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Kaupade vedu kogu-saadetisena

V. V.
Raudteedel on Uldiselt tarvitusel kaubasaade- viikesaadetiste veo puhul hoopis ebasoodsam, kui
tiste liigitus vaikesaadetisteks (tiikisaadetisteks, vagunisaadetiste veo juures. Oleks ekslik arvata, et
Stiickgut) ja vagunisaadetisteks. Selle liigituse sadrane poolikult tais lehetud vagunite vedu raudteel

juures voetakse aluseks vastava saadetise kaal,
harvemini see asjaolu, kas saadetise vagunisse laa-
dimisel kogu vaguni ruum &ra kasutatakse vdi mitte.

Vagunisaadetiseks loetakse harilikult saadetis,
mille kaal on vahemalt 5 tonni, vo6i mille veomaks
tasutakse selle kaalunormi eest. Peale selle on va-
gunisaadetistel tavaliselt alljaotused, erimaksumaa-
rad ndit. 5, 10 ja 15 tonni jaoks.

Kas vastav saadetis kuulub véike- v&i vaguni-
saadefiSte laki, see pole sugugi mingisugune ainult
teoreetiline kusimus, mis ei tarvitseks huvitada kau-
baomanikku. Vastupidi, sellel asjaolul on oma kil-
lalt praktiline kilg, nimelt oleneb sellest teatud
méaral veomaksu suurus.

Raudteel veetavad kaubad, nagu teame, liigita-
takse klassidesse, kuid sealjuures saadetised, nagu
mainitud, jagunevad vaike- ja vagunisaadetisteks.
Véikesaadeliste veomaksuméarad on kérgemad kui
vagunisaadetiste veomaksumaérad. See vahe vbib
olla nait. 10—50% ja enamgi veel. Samal ajal on
vagunisaadetiste alljaotuste juures suuremal kaalu-
madra] madalam maksumaar, kui vaiksemal kaalu-
maaral. Eesti raudteedel praegu kehtiva kaubaveo-
tariifi jargi on iga kauba jaoks 4 veomaksumaara,
mida kohaldatakse olenedes sellest, kas kaup vee-
takse véike-, 5-, 10- vdi 15-tn. saadetisena.

Et raudtee vagunisaadetisi veab odavamalt kui
vaikesdadetisi, see ei pdhine mitte hhtsalt sellel
printsiibil, et ,,engros“-hinnad peavad olema ikka
madalamad, kui ,detail“~hinnad, mis muidugi ka
transpordialal digustatud, vaid siin on tegemist veel
Uhe teise asjaoluga: Vaikesaadetiste veo juures on
raudtee omakulu méarksa kérgem kui vagunisaade-
tiste veo puhul.

Kuna kaupade liigitamisel kérgematesse ja ma-
dalamatesse tariifiklassidesse on médéduandvad ta-
riifipoliitilised kaalutlused, siis saadetiste liigitami-
sel vaike- ja vagunisaadetisteks arvestatakse pea-
miselt omakuluga. Seda muidugi mitte absoluutselt,
vaid suhteliselt, aluseks vottes enamvéhem, kuivdrd
peab viikesaadetiste veohind 1 tonnilt olema kor-
gem vagunisaadetiste veohinnast. Neil raudteedel,
kus viaikesaadetiste jaoks on ainult lks tariifiklass
— vaikesaadetiste uldklass — ette nahtud, on selle
maksumaadrade kindlaksmaaramisel juba rohkem

oluline ka selle vastavus faktilisele omakulu kdrgu-
sele.

Et véikesaadetiste veo omakulu osutub raudteele
vagunisaadetiste omahinnast kérgemaks, on tingi-
tud mitmest asjaolust, millistest tdhtsaimaks osutub
see, et vaikesaadetiste veo juures vaguni kandej6u-
du ja mahutust saab ainult poolikult &ra kasutada.
Veetava kauba ja vaquni omakaalu (taara) suhe on
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toimub ainult halva ja hooletu korralduse tdttu, ja
et hea tahtmise juures saab I6puks igasse vagunisse
midagi laadida juurde, kuni selle kogu ruum voi
kandejdud on &ara kasutatud.

Siin voib tdhendada, et raudtee ei ole moni veo-
autoomanik, kes otsib endale siit ja sealt juhuslikke
vedusid, neid teostades ,,vdga odavalt” tingimusel
aga, et kogu auto kandejéud v8i mahutus dra kasu-
tatakse, kusjuures ta ndit. tuhje kastisid jne. muid
sellesarnaseid lergeid kaupu ei v8tagi veoks.

Raudteel on kogu teedevérgu ulatusel kehtivad
sellekohased eeskirjad, mille jargi ta kohustatud on
alati ja igalpool kaupu kohale toimetama teatud
tdhtaegade jooksul, olgu veoks antavad saadetised
vadiksemad »6 suuremad. Praegu kehtiv kaupade
kohaletoimetamise tdhtaegade maarus néaeb ette
kill eritdahtaega kaupade ,drasaatmiseks”, mida
seega vOiks kasutada saadetiste kogumiseks, ja mis
vodrdus varemalt 2 pdevale, nuud aga 1 paevale.
Tallinnast Tartusse minevate véikesaadetiste ko-
haletoimetamise tdhtaeg maaruse jargi seega koos-
neb 1 pdevast saateks ja 1 pdevast veoks. Tegeli-
kult on sdarastest pikkadest tdhtaegadest juba am-
mu tulnud loobuda, ja praegu on harilik ndhe, et
nait. tana veoks ara antud saadetis on homme, hil-
jemalt ulehomme, sihtjaamas kohal. Selline korral-
dus. kuigi see kaubaomanike seisukohast viga ter-
vitatav, raudtee s«.*isukohaSf, osutub tihti vdga eba-
soodsaks, ndudes kaubasaadetiste kohest edasi-
saatmist ka sel juhul, kui vastavas suunas veoks
ainult vahesel maar&l kaupu on kogunenud.

Peab tdhendama, et raudteel veetavate véike-
saadetiste arv uletab mitmekordselt vagunisaade-
tiste arvu, eriti meie raudteel. Kui aga vorrelda
kdigi vaikesaadetiste ja kdigi vagunisaadetiste kogu
kaalu summat kui ka nende eest saadavate veo-
maksude kogusummat, siis loomulikult langeb ule-
kaal kaugelt vagunisaadetistele.

Et kaupade vedu kdige odavamini toimub téite
vagunisaadetistena, siis kasutatakse seda veoviisi
kaubaomanike poolt igal juhul, kus see véhegi v0i-
malik. Massiliste kaupade vedu reegliparaselt toi-
mubki ainult sel viisil. Suuremad ettevdtted ja éarid
veavad oma kaupu samuti vdimalikult vaguniviisi.
Seda soodustada kas suuremal vdi véhemal maéaral
vOib kaubaveotariifi siisteem. Vdib tuua naitena, et
1929. a. peale, millal hakkas kehtima uus kaubaveo-
tariif, mis négi ette vagunisaadetiste moodustamist
mitmesugustest, mitmesse tariifiklassi kuuluvatest
kaupadest, kusjuures sel puhul iga kauba suhtes ko-
haldatakse saadetise lldkaalule (nait. 10 voi 15
toiini) vastavaid maksumaari, tdusis marksa saa-
raste vagunisaadetiste arv. Varem aga, kus kauba-



veotariif ei vdimaldanud seda sellisel maaral, saa-
deti neid kaupu tihti vaikesaadetistena, mistdttu
veokulud muidugi osutusid suuremateks.

Arid, mis oma tegevuse iseloomu kohaselt saa-
davad vOi saavad kaupu ainult véikeste partiidena,
ei saa seega kasutada vagunisaadetiste soodustusi.
Kuigi ehk monikord neil oleks korraga veoks anda
suurem hulk vaikseid saadetisi, mille tldkaal ulatub
vagunisaadetiste kaalualammaérani, ja mis lahevad
kdik Uhte ja samasse sihtjaama, siiski seetfttu, et
iga Uksiku kaubasaaja kaup on veoks antud er a 1-
d i saatekirjaga, loetakse iga sddrane Uksik saade-
tis iseseisvaks, ja veomaks arvutatakse talt samuti
iseseisvalt, olenemata sellest, kui palju saaraseid
saadetisi Uhe korraga veoks esitati.

Tihti praktiseerivad vélismaa ettevdtted ja arid
sel puhul jargmist talitusviisi; Ko6ik sama firma
poolt Uhte ja samasse sihtkohta maaratud kaup an-
takse veoks U he saatekirja jargi, aadressides saa-
detise teatud isiku vOi asutise nimele, kes sihtko-
has kauba vastu vdtab ja vastavalt talle saadetud
juhatustele, kauba é&ra jaotab Uksikute kaubasaa-
jate vahel. Harilikult on saarasteks vahetalitajaiks
spcditsioonifirmad. Vastupidi, mOni ettevéte véib
speditsioonifirmale Ulesandeks teha k&iki Uhest tea-
tud saatekohast temale saadetavaid kaupu vastu
votta ja neid raudteele veoks anda koondatult suu-
remate saadetistena.

K8nesolevatel juhtudel tihti ei hoita kokku ai-
nult veokulusid, vaid eeskétt pakkimiskulusid, ni-
melt eriti kui on tegemist teatud uhetaoliste kauba-
artiklitega, mis ostjaile katte lahevad vastavas
mudtgipakendis. Sel puhul ei tarvitse enam iga Uk-
siku ostja véikest kaubahulka pakkida eraldi kasti
sisse, nagu see Uksikult saatmisel vajalik oleks, vaid
mitme Kaubasaaja icaup pannakse lhte suuremasse
pakendisse. Otstarbekohaseiks vdivad osutuda siin
eriti mahutid (konteinerid), nagu need vélis-
maal ikka enam ja enam tarvitusele vdetakse. S&a-
raste mahutite liiklemiseks on seal ménelpool soo-
dustatud tariifid vélja todtatud, nait. isegi selli-
selt, et laetud mahuti sinnaveol voetakse veomaksu
arvutamisel arvesse ainult mahutisse paigutatud
kauba kaal. Tuhjad mahutid veetakse tagasi
maksuta.

Praegu mainitud juhud on need, kus ks firma
ise sddraselt korraldab oma kaupade vedu teatud
suuremate keskuste vahel, kasutades sealjuures tea-
tud, tema enda poolt selleks vaUtud vahetahtajat.

Harvemini tuleb ette, et raudtee votab endale ise
vahetalitaja osa kaupade véljajaotamisel sihtkohas.
See on l&bi viidav ja monikord ka praktiseeritud,
nimelt neil juhtudel, kui on tegemist juba mainitud,
teatlid Uhetaoliselt pakitud kaubaartiklitega, nait.
mitmesugused toidu- ja maitseained jne. Kauba-
saatja firma annab Uhte sihtkohta mitmele saajale
madratud kauba raudteele &ra uhises uldpakendis.
Raudtee sellekohase nimekirja jargi jaotab kauba
sihtkohas dra, neid véljastades saajale koju kétte-
toimetamisega, ilma millise korralduseta pole lldse
mdeldav sddrane vedu. Kokku hoitakse siin eeskatt
pakkimiskulusid, vdhemal médral ehk ka veokulu-

Insener Arnold Leinvall
tlksplualalsiooiiiameti juhataja k. t.

Insejier Arnold Lciuvall on sindinud 25. veeb-
ruaril 1900 Tallinnas. Vabadussdjast osa vdtnud
vabatahtlikuna, mille eest saanud priikooli 6iguse.
Ldpetanud 1929. a. Tallinna Tehniktuni (kdrgema)

masinainsenerina.

Raudtee teenistusse astus 1917. a. praktikandina
Tallinna veojaoskonda, tédtades vedurijuhiabina ve-
duril ja depoos vedurite parandustdddel. Hiljem t66-
tas Raudtee Peatehastes joonestajana, vanema joo-
nestajana, tehnikuna ja veduri parandustéédel
meistrina. 1931. a. I6pul siirdus Ekspluatatsioani-
ametisse, kus tootas Veoasjade juhatajana, hiljem
Liiklemisetoimkonna juhataja abina ja inspektorina.
1. aprillist 1934 peale to6tas Raudteede Talituse

vanema revidendina.
Vabariigi Presidendi kaskkirjaga maarati arva-
tes 25. juunist 1939 Elispluatatsiooniameti juhataja

kohustetaitiaks.



sid. Eesti raudteedel vdiks sdirane kaupade liikle-
miskorraldus teatud eelduste taitmisel ehk ka kbne
alla tulla.

Siin aga vaatleme ldhemalt veel kaupade vedu
kogu-saadetistena selle sdna kitsamas
mdottes. Seda on praktiseeritud omal ajal enne maa-
ilmasdda Vene raudteedel, vdlismaa raudteedel aga
kasustatakse sadrast vedude korraldust kullalt
laialdasel maéaral. Kuna varemalt raudteede admi-
nistratsioonid on selles suhtes asunud kahtleval ja
monikord aratdrjuval seisukohal, siis hiljem on tul-
dud arusaamisele, et kaupade vedu kogusaadetis-
tena on téiesti digustatud ja otstarbekohane néhe
T spordi alal.  Seetfttu praegu moned raudteed
iseqi annavad mdnesuguseid soodustusi kogu-saa-
detiste vedude korraldamisel. V&ib siinkohal mai-
nida, et vastupidi, raudteedel ka ei ole mingisugust
juriidilist vdimaluse enda poolt takistada kogu-
saadetiste vedu, kui nad seda peaksidki suvatsema.

Konu-saadetiste vedusid reeglipdraselt korral-
*vd nksikud speditsioonidrid, millised
w'inde, oma alasse puutuvate toimingute kdrval, on
spetsialiseerunud ka selle mainitud transpordiliigi
teostamiseks.

Speditsioonifirmad, vOi nende grupid, kes hak-
kavad tegutsema kogu-kaubasaadetiste veo korral-
damisega, teevad seda teatavaks oma oletatavale
klientuurile — kaubandus- ja tddstusringkondadele.
Viim*ased peavad sellejuures olema teadlikud selle
suhtes, milliseid veohinna-soodustusi pakub neile
kaupade vedu speditsiooni-kogusaadetistena. Nagu
see selge, ei saa sdarast vedu korraldada sihitustes
kdigi jaamade vahel, vaid ainult nende linnade vdi
muude tdostus-keskuste vahel, kus kaubahiklus
ndnda elav, et vdimaldab kallihinnalisemate kau-
pade vedu vagunisaadetistena.

Speditéori kaudu veetavad kaubad kas toovad
saatjad ise tema lattu, vdi — mis on otstarbekam
m- toob need speditdor ise kaubasaatja arist voi la—
dust ara. Selliselt kokkukogutud véikestest partii-
dest moodustab speditddr vagunisaadetisi, plldes
seejuures voimalikult taielikult dra kasutada vaguni
laadimisnormi vdi mahutust. Iga vaguni kohta koos-
tab speditddr U he saatekirja, esinedes selles kauba-
saatjana. Kaubasaajana naidatakse saatekirjas sa-
muti Uks isik vdi asutis, kas sama speditsiooniari
moni osakond, mis asub vaguni sihtjaamas, vdi mo-

‘Speditoor. kellega on sdlmitud vastav kok-
' '""Mu-saadetiste veo Uhiselt korraldamise
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Saatekirjas naitab speditédr vagunisse laetud
kaubad ara grupeeritult — mitte Uksikute kauba-

omanikkude jargi, vaid uldtariifi klasside ja eriveo-
tariifide jargi, mis vastaval juhul saadetise Uksikute
osade suhtes kohaldamisele vdivad tulla. Séaarane
speditdori kogusaadetis harilikult koosneb véga
mitmesugustest kaupadest, mis kuuluvad ka védga
mitmesuguse tariifi alla. Speditddr peab seega ole-
ma pdhjalikuit tuttav raudtee tariifidega, peale selle
aga ka muude raudtee tehniliste ja kaubanduslike
eeskirjadega, mis korraldavad kaubasaadetiste laa-
dimist jm. Tuleb pidada silmas, milliseid kaupu

vOib laadida tUhtekokku uUhte vagunisse ja milliseid
mitte.

Peale saatekirja koostab saatespeditddr vagunis-
se laetava kauba kohta erilise Uksikasjalise koondi
ehk nimekirja, milles nédidatakse iga Uksiku kauba-
saaja kohta temale médratud kauba suhtes jargmi-
sed andmed: kaubakohtade numbrid ja maérgid,
pakkimisviis, kaubanimetus, kaal ja saajalt sisse-
ndudmisele kuuluvad summad. See koond koosta-
takse védhemalt kolmes eksemplaris, millest kaks
saadetakse sihrjaama, sihtspeditdorile.

Snaja — sihtspeditddr, vottes sihtjaamas saade-
tist vastu, tasub selle veo eest raudteele kuuluvad
maksud, kui need on ja&dnud saatespeditB6ri poolt
tasumata. Sihtspeditdor jaotab vastavalt saatespe-
ditoori saatenimekirjale kaubad &ara uksikute 16pp-
saajate vahel, nBudes neilt sisse samas nimekirjas
naidatud summad. Ka siin on kehtiv kord, et kauba
veomaksu vO6ib tasuda kas algsaatja vdi I6ppsaaja.
Pérast kdigi, nimekirjas naidatud, kaupade véljas-
tamist saadab sihtspeditédr Uhe eksemplari sellest
tagasi saatespedittorile, mille p6hjal Giendatakse
arved mblema speditdori vahel.

Kaubasaatjate ja -saajate huvi, kasutada oma
kaupade veol speditsioonifirmade poolt korraldata-
vat kogu-saadetiste vedu, pdhineb, nagu juba selgi-
tatud, sellel asjaolul, et need firmad teostavad vai-
kesaadetiste vedusid odavamalt Kkui raudtee.
See sunnib véikesaadetiste ja vagunisaadetiste ta-
riifi veomaksuma@aérade vahe arvel. Speditsioonifir-
mad harilikult mé&iravad &ra teatud kaupade VvOoi
teatud tariifiklasside suhtes kindlaks maksumaarad,
millega nad teostavad oma klientide véikesaadetiste
vedusid.

Need maksumadérad, mida nimetatakse klientide
maksumaadradeks, moodustuvad jargmistest osa-
dest: raudteetariifi vagunisaadetiste tariifi veomak-
sumaar, laadimiskulud (saadetiste peale- ja maha-
laadimist teostavad saate- ja sihtspeditdér ise), ha-
ruteemaks, kui laadimine toimub mitte Uldlaadimis-
kohas, 16puks saate- ja sihtspeditodri mitmesugused
kulud, mis on seotud kogu-saadetiste veo korralda-
misega, kui ka teatud kasuprotsent, mis peaks kor-
raldajaile ettevotetele ule jaama.

Selliselt moodustatud kliendi-maksumaéar peab
osutuma aga raudtee tariifi vaikesaadetiste veo-
maksumaarast selle vérra odavamaks, et tekkiv va-
he pakuks kaubaomanikele huvi eelistada spedittd-
rikogusaadetiste transporti. Seda vahet ei saa siin-
kohal kindlaks maarata mone kindla protsendimaa-
ra ndol, kuna see oleneb vdga mitmesugustest asja-
oludest, peamiselt aga tariifisiisteemist, mis vasta-
val raudteel kehtimas. Oks tariifisisteem vGib ko-
gu-saadetiste veo korraldamiseks olla soodsam Kkui
teine. Oleneb veel palju ara ka sellest, kas raud-
teede administratsioonid ise plilavad kaasa aidata
kogu-saadetiste veole v6i mitte.

Peatume veidi speditdori-kogusaadetiste veo kor-
raildamise juures Saksamaal, kus see eriti laiaula-
tj*slikult on tarvitusel ja ka Saksa Riigiraudteede
ppolt soodustatud.

Saksamaal kehtivate Uldiste speditsioonieeskir-
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jaie jargi tohib specliiodér temale uleantud kaupu
alati vedada koos teiste kaubaomanike kaupadega
kogusaadetisena, kui selle vastand ei ole mitte talle
kirjalikult ette kirjutatud. Selle eest aga peab spe-
ditéor, kui ta saadab kauba kogu-saadetisena, arvu-
tama veomaksu Ulalnimetatud kliendi-maksuméara
suuruses. Saksa uleriiklik liikluse asutis ,,Spedition
und Lagerei" on maaranud kogu siseliikluse jaoks
Uhesugused kliendi-maksumé&irad ja pltab nende
taitmise jarele valvata oma kohapealsete organite
kaudu. Kogu-saadetiste veo kohta kehtivad eeskir-
jad naevad ette, et i ht kogu-saadetist vdivad
moodustada ka mitu speditdéori, kusjuures ks
neist ikkagi peab jadma saadetise ,saatjaks" (saa-
tekirja jargi), kuna teised loetakse ,juurdelaadi-
jaiks". Samuti v@ib Uiht kogu-saadetist maérata siht-
jaamas jaotamisele mitme speditdéri vahel. Juurde-
laadijad speditoorid tasuvad saatespeditdorile veo-
maksu erihse ,juurelaadimis-maksumaéaara*“ suuru-
ses, mis on muidugi ,kliendi-maksumaarast* veidi
madalam. Uldse vdib speditoori-kogusaadetiste
korraldamise puhul tulla ette mitmesuguseid erias-
jaolusid ja kombinatsioone, vastavalt tegeliku elu
nduetele.

Raudtee seisukohast tehakse vahet nn. juhus-
liku ja reeghpérase speditodri—-kogusaadetiste veo
vahel. Juhuslikeks vedudeks loetakse need, mis
teostatakse speditsioonifirmade poolt, kes pole lii-
tunud allmainitud, organiseeritud vedude korral-
dusega» toimides iseseisvalt, v8i mis ei vasta teatud
nduetele, mis reeglipdraste vedude kohta ette néh-
tud. Juhuslikelt kogu-saadetistelt arvutatakse veo-
maks vagunisaadetiste tariifi jargi Uldises korras,
ilma mingisuguseid muid soodustusi andmata.

Kaugelt suurema ulatuse ja tdhtsuse omab reeg-
lipdrane speditdori-kogusaadetiste vedu, mille kor-
raldajaks keskuseks kogu Saksa riigis on ettevote
».Deutsche Bahnspedition G. m. b. H., Berlin“. See
ettevfte annab kogu-saadetiste veo korraldamise
Uksikutele speditddridele vastavate lepingute alusel,
mille tingimused on Uhtlased kdigi osavdtjate suh-
tes ja igalpool. Sel teel on vdimahk olnud luua
speditddri-kogukaubasaadetiste veo korralduste
vorku ule kogu riigi.

Saksa raudteel on reegliparaste speditéori—kogu-
kaubasaadetiste suhtes, mis saadetakse vagunisaa-
detistena, kehtimas veokaugustel 5N—850 km
eriveotariif 24 B 9. Seda eriveotariifi kohal-
datakse kogu-saadetiste suhtes, mis périnevad va-
hemalt kolme algsaatja poolt speditdorile draantud
kaupadest ja on méaratud vahemalt kolmele 16pp-
saajale. Ohe algsaatja kauba kaal ei vdi lletada
80% kogu-saadetise uldkaalust, ega olla lle 6 ton-
ni. Saatespeditéor kui ka sihtspeditdor peavad ole-
ma dleriikliku liiklusgrupi ,,Spedition und Lagerei“
liilkmed. Peale selle on eriveotariifi 24 B 9 kohalda-
mise tingimusena ettendhtud, et saatespeditéor peab
olema andnud kohustuse veoks anda ilhes ja samas
veosihituses igas kuus vdhemalt 20 t ja igas aastas
véhemalt 240 t kaupu, mis kuuluvad selle eriveota-
riifi alla. Selle tingimuse taitmise kohta esitab spe-
ditdéor raudtee-direktsioonile iga kuu kohta vastava
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aruande. Uhes kuus saadud kaalu ulejaaki v@ib ar-
vata teiee kuu kaalu puudujaégi katteks. Kui aga
speditddr ei suuda saavutada nimetatud kaalu alam-
maéari, .giis tuleb tal tasuda eriveotariifi ja tUldtariifi
veomaksude vahe Uhes protsentidega aja eest, ar-
vates saadetiste veoksandmisest kuni vaheraha ta-
sumiseni.

Kauba, mida speditéér annab veoks eriveotariifi
24 B 9 jargi, ta tahistab saatekirjas jargmiselt:
~Kogukaup (Sammelgut) riigiraudteede direktsioo-
N korralduse.......... alusel (eriveotariif 24
B 9) “. Saatekirjale lisatakse juure eriline ,laadi-
misnimekiri“ (Ladeliste), milles on saatekirjas ,,ko-
gukauba“ nimetuse all Ulesantud kaubad tahistatud
Uksikasjaliselt, ndidates nende kohtade arvu, numb-
reid, marke, pakkimisviisi ja sisu kui ka kaalu.
Raudteel on 68igus nGuda lébivaatamiseks eelpool
nimetatud nimekirjade (koondite) esitamist, et
kindlaks teha algsaatjaid ja I8ppsaajaid, mille ni-
med laadimisnimekirjas ei esine.

Peab tdhendama, et eriveotariifi 24 B 9 kohal-
datakse ainult nende kaupade suhtes, mis muidu ei
kuulu mdne veel odavama tariifi alla. Seda kindlaks
teha on muidugi saatespeditédri mure ja huvi ja see
peab toimuma kohe saatekirja koostamisel. Oks ko-
gusaadetis, nagu teame, v8ib koosneda vdga mitme-
suguse tariifi alla kuuluvatest kaupadest: kaesole-
val korral ka eriveotariifi 24 B 9 ja uldise tariifi voi
teiste eriveotariifide alla. Sel puhul speditéor tahis-
tab eriveotariifi 24 B 9 alla kuuluvad kaubad uld-

nimetusega ,,kogukaup®, teised — muude odava-
mate tariifide alla kuuluvad kaubad — oma tapse
nimetuse all.

Saksa eriveotariif 24 B 9 on mdeldud peami-
selt uldtariifi kdrgeima vagunisaadetiste tariifi klas-
si A alla kuuluvate kaupade jaoks. Selle eriveota-
riifi veomaksumaarad enamvahem vastavad vagu-
nisaadetistc tariifiklassi B veomaksumééradele. Sel-
le tagajarjel reeglipdrastes speditédri-kogusaadetis—
tes kaubad; mis tariifi klassifikatsiooni jargi kuulu-
vad A Kklassi alla, antakse alati veoks eriveotariifi
24 B 9 jargi, B klassi kuuluvad kaubad aga ainult
sel juhul, kui eriveotariifi veomaksumaar osutub
B klassi veomaksumaarast madalamaks, mis ka mo-
nesugustel kaugustel ette tuleb. Vagunisaadetiste
klassidesse D kuni G kuuluvad kui ka mdne oda-
vama eriveotariifi jargi veetavad kaubad antakse
saatekirjas Ules alati oma tdpsa nimetuse all, ja
nende veomaks arvutatakse vastava tariifi kohaselt.

Kogusaadetiste veo korraldamist soodustab
Saksa raudteedel see asjaolu, et vaikesaadetiste
jaoks on olemas ainult ks tariifiklass, Uldine véi-
kesaadetiste klass, mille maksumaarad, vorreldes
kdrgeima vagunisaadetiste tariifiklassi A maksu-
madradega, on vordlemisi kdrged. Véikesaadetis-
tena aga veetakse ka killalt kaupu, mis kuuluvad
B vdi C jne. klassidesse, kus see maksuméirade va-
he veelgi suurem. Veel on Saksa kaubaveotariifi
isedraldusek*? see, et vidikesaadetiste jaoks kaaluga
alla 1000 kg ei ole ette néhtud mitte maksumaarad
iga 100 kg jaoks, nagu meil ja mujal, vaid seal on
koostatud eriline aifferentseeritud veomaksude ta-



bei igasuguste kaalude jaoks. Né&it. 100 km kaugu-
sel on kehtivad jargmised maksud: 20 kg - 0,80
RMk., 30 kg ~ 1.00 RMk., 40 kg ~ 120 RMk.,
50 kg # 1.50 RMk., 60 kg ~ 1.70 RMk., 70 kg
190 RMk., 80 kg ~ 2.10 RMk., 90 kg ~ 2.30
RMk., 100 kg 2.50 RMKk. jne. Saadetises kaa-
luga tle 1000 kg on 100 kg veomaksumaéar 100 km
kaugusel 1.78 RMk.

Alljargnevalt (vt. tabel A) toome nditeid Saksa
raudteede Uldtariifi védike- ja vagunisaadetiste ja
erivieotariifi 24 B 9 maksuméirade kohta. Va-
gunisaadetiste E, F ja G maksuméairade kohta
ruumi kokkuhoiu méttes pole nditeid toodud, kuna
need kogu-saadetiste veo puhul vdga harva kisi-
muse alla tulevad. Samuti on jdetud naitamata klas-
side B, C ja D 5 tonni maksumaéarad.

VeomadiSumaarad 100 kg eest pfeimigides.

Nagu toodud tabelist selgub, on eriveotariifi
24 B 9 veomaksumadrad véikesaadetiste uldklassi
veomaksumaaradest 45~"60% madalamad. Vagu-
nisaadetiste klassi D maksumaé&arad on isegi 40—
70% madalamad.

200 km veokaugusel — mis Saksa olude suhtes
vordlemisi luhike kaugus, kuid mida siinkohal vaat-
leme vordluseks meie oludega — on vaikesaadetise
(kaaluga 500 kg) veomaksu maar 100 kg eest 3,50
RMKk., eriveoiariifi 24 B 9 veomaksumaér aga 1,65
RMk., vahe seega 1.85 RMk. Ule 1000 kg kaaluga
vaikesaadetiste juures on vahe 2.97— 1.65=1.32
RMk. igalt 100 kg v6i 13.20 RMk. igalt tonnilt.
500 km kaugusel see vahe teeb védlja 21.20 RMKk.
Uhelt tonnilt.

Nagu ndeme, on need maksumédrade vahed
sedavdrd suured, et otse kutsuvad vélja kogu-saa-
detiste veo loomise, millega seega on seletatav ka
selle transpordi eriliigi rohke kasutamine Saksa
raudteedel.

Tulles meie olude juure, vBime pea kons-
tateerida, et asjaolud on siin tublisti erinevad. See
tuleb tariifisisteemist. Kuna Saksamaal raudteeta-
rif loob eeliseid vagunisaadetiste veole, voérreldes
viikesaadetistega, siis meil ei saa seda vdita. Vaar-
tusetariifi-sisteem on meil peagu UUhel ja samal
maéaaral viidud l&bi védike- kui ka vagunisaadetiste
juures. Ka viéikesaadetiste! on omad kallid ja oda-
vad klassid. Kérgeima (1.) ja madalaima tarvita-
tava vaikesaadetiste tariifiklassi (15.) veomaksu-
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méadrade vahe on suur, ndit. 200 km kaugusel 302—
49= 253 senti sajalt kilogrammilt vdi 25.30 kr.
tonnilt.

Meie kaubaveotariif nédeb ette iga kauba jaoks
4 veomaksuméaidra-astet: vaikesaadetise, 5-, 10-
ja 15-tn. saadetise jaoks. Iga astme vahe on harili-
kult 1 klass, kuid tihti ka 2 ja enam klasse. Nait.
kuuluvad jargmised kaubad klassidesse: riie, 16ng,
jalandéud, 1—2~"3—A, tubak, kohv, lik6orid 12-2—
3-'4, raud- ja teraskaup, peenem; raamatud, Kirju-
tuspaber 2—3—A—5, metallvarvid 3—Y—5—6,
muldvérvid 4—S—6—7, tdédstusmasinad 4—6—7
—9; suhkur 4—6—8— 10, riis, manna 5—6—7—8
pollutéoriistad 6—7—8— 10, karastavad joogid
7— —9—M0, kunstvéaetis ja jousdot 12— 14—17
—19 jne.

Tabel A.

Millisel maaral Uksikute tariifiklasside veomak-
sumadrad Uksteisest erinevad oma kdrguse poolest,
seda nditab jargmine labildige tariifi hinnatabelist:

Tabel B.
Tariifi Veomaks sentides 1 tonni eest kaugustel
klass 100 km 200 km 300 km
1 1860 3020 4010
2 1550 2500 3310
3 1320 2110 2790
4 1170 1880 2470
5 1050 1660 2180
6 930 1480 1930
7 830 1310 1700
8 740 1160 1500
9 660 1030 1320
10 590 910 1170
n 530 800 1030
2 470 710 910
13 420 630 800
14 370 560 700
15 330 490 620
16 300 440 540
17 260 390 480
18 240 340 420
19 210 300 370
20 190 270 320

Kaugusel 200 km on kdrgeimatesse klassidesse
(A—2—3—4) kuuluva kauba viike- ja 15-tn. saa-
detise veomaksumaarade vahe 30.20— 18.80=11.40
kr. Ghelt tonnilt. Kunstvéetise ja jéusééda puhul on
see vahe 7.\Q—3.00= 4.10 kr. tonnilt.



Kui katsuda teha eelkalkulatsioone, kas ja kui-
vord meie oludes vdimalik korraldada speditdori-
kogusaadetiste vedu, siis mingisuguse uldpildi saa-
miseks peame votma aluseks teatud klasside hinna-
vahe ja teatud veokauguse. Nagu vdime tabelis ndi-
datud arvude najal veenduda, on need hinnavahed
véga erinevad, olenedes klassidest ja kaugustest,
kuid see ei tarvitse meid hairida. Arvan, et suurt
eksitust ei teki, kui selle kalkulatsiooni aluseks
votta keskmine juhtum — kaup, mis kuulub klassi-
desse 4—5—6—7. Siin huvitab meid nimelt véike-
saadetiste klassi (4.) ja 15-tn. saadetiste klassi
(7.) hinnavahe. Peab aga sealjuures siiski arvesta-
ma vlimalusega, et mdnikord tehnilistest tingimus-
test olenedes, ei saa vagunisse 15 tonni sisse laa-
dida, vaid saadetis jadb 10-tn. saadetiste kaalu pii-
ridesse. Seega peab ka siiski 4. ja 6. klassi hinna-
vahe Kusimuse alla jaédma.

Mis puutub veokaugusesse, siis on see teine otse-
selt tahtis tegur hinnavahe suuruse tekkimisel. Pi-
kematel veokaugustel on klasside hindade vahe
suurem, ndit, on 4. ja 7. klassi hindade vahe 1 ton-
nilt i00O km kaugusel 3.40 kr., 200 km kaugusel
5.70 kr. ja 300 km kaugusel 7.70 kr. Kuna spedit66-
ri enda kulud kogu-saadetiste veo korraldamisel ei
olene vastava kauba veokaugusest, siis loomulikult
on kogu-saadetiste vedu hdlpsam ja kasulikum kor-
raldada pikkadel veokaugustel, kus hinnavahed
suuremad.

T egelike veosihitustena saaksid kogu-saadetiste
veo kavatsusel kdne alla tulla meil vahest ehk Tal-
linn~—Tartu (kaugus 191 km) ja Tallinn®”—Narva
(kaugus 230 km), kuna neis sihitustes hiklev kau-
pade hulk peaks vdimaldama ka selle transpordi-
liigi loomist.

Tallinn—Tartu sihituses on meie kalkulatsiooni
aluseks vdetud vaikesaadetiste 4. klassi maksumaar
18.40 kr. ja 15-tn. saadetiste 7. klassi maksumaar
12.90 kr., seega hinnavahe 5.50 kr. 1 tonnilt. 10-tn.
saadetise hinnavahe on ainult 1840"—14.50= 3.90
kr. tonnilt. Protsentides osutub hinnavahe 15-tn.
saadetistel 30,0% ja 10-tn. saadetistel 21,2%.

Tallinn®—Narva sihituses on 4. klassi maksu-
maar 1 tonnilt 20.50 kr., 7, klassi maksumaar 14.30
kr., seega siin hinnavahe 6.20 kr. tonnilt. 10-tn.
saadetise puhui on hinnavahe jalle 20.50— 16.10=
4.40 kr. Protsentides teeb see vélja 15-tn. saadetis-
tel 30,3 ja 10-tn. saadetistel 21,5%.

Nagu neist arvudest ndeme, ei ole meil hindade
vahede suurus ja protsent kaugeltki mitte nii suu-
red, “ui Saksamaal. Kogu-saadetiste veo korralda-
mise vajadus ja vdimalus ei ole seega siin mitte nii
silmatorkavad. Siiski vdivad ka meie speditdérid se-
da kisimust votta tdsisemale kaalumisele, ja loode-
tavasti saab siin mdndagi ara teha. Oleneb &ra spe-
Gitdorlst, kuivérd madalate omakuludega ta suudab
kogu-saadetiste vedu teostada, ja teiseks — vahe-
malt esialgu — kaubaomanike ringkondade seisu-
kohast.”kuivérd nad huvitatud on sellisest Uritusest.

Speditsioonifirmalt, kes kavatseks hakata kor-
raldama kogu-saadetiste vedu, nduab see organi-
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seerimisvdime ja muude (ldiste drimehelike oma-
duste kdrval, mis sel alal tarvilikud, peale selle head
ja pdhjalikku asjatundmist raudtee eeskirjade ja ta-
riifide alal, nimelt hoopis suuremal méaaral, kui seda
muidu harilikult need firmad on tegelikult lles néi-
danud. See on loomulikult speditddri enda huvides,
olla ise asjaga téiesti kursis nonda, et ei tarvitse
alati kusida juhatusi raudteeametnikult. Viimast
teed vbivad kasutada ainult juhuslikud kaubasaat-
jad, ja nimelt seetdttu, et neil mingit muud paremat
vBimalust ei ole. Et aga raudteeametnikud alati
mitte kaubaomaniku seisukohast kdige otstarbeka-
mat juhatust ja selgitust ei anna — mis pdhjusel,
see ei ole siin oluline —, on tegelik elu killalt tées-
tanud. Tariifid on kujunenud valja ndnda keeru-
kaks, ja sisaldavad tihti korraga mitmesuguseid
vBimalusi, mistéttu kaubaomanikud madnigikord
teostavad oma vedusid kallimalt, kui see asja-
tundliku korralduse puhul oleks maksnud. Mis puu-
tub kédesoleval juhul veel kogu-saadetiste vedusid
korraldavasse speditdérisse, siis peab silmas pida-
ma, et tal tuleb iseseisvalt teha tariifikalkulatsioone
nimelt sel péhjusel, et kaubaomanikelt sissenduta-
vad jummad ta arvutab ise. Kaubaomanikel endal
muidugi on vdhem vdimalusi igal Uksikul juhul spe-
ditéori arvutusi ja summasid kontrollida tariifi sei-
sukohast, misparast speditsioonifirma kalkulatsioo-
nide tapsus, ja asjaolu, et vedu igal juhul on teos-
tatud odavam, kui see oleks tulnud raudtee véike-
saadetisena — k&ik see peab seisma véljaspool iga
kahtlust. Vastasel juhul vdib kogu-saadetiste veo
korraldus kannatada vastava klientuuri puuduse all.

Mis puutub raudtee enda seisukohta kogu-saa-
detiste veo korraldamisse mdne speditsioonifirma
poolt, siis, nagu nimetatud, ei ole tal praegu mingi-
sugust juriidilist vBimalust selle takistamiseks. Kuid
ei tarvitse seda ka arvata, et tal oleks mingisugu-
seid erilisi p6hjusi selle vastu seismiseks, dige kill,
teatud summad veomaksude arvel jadvad tal kull
saamata sel juhul, kui kaup veetakse vaikesaade-
tiste asemel vagunisaadetistena. Kuid tegelikult
siiski ta ei ole mitte ainult vdahem tulusid saanud,
vaid seejuures on ka teatud osa kulusid dra jaanud.
Teisest kuljest aga vdib viita, et speditdéoéri kogu-
saadetiste veo korraldus, kui see pakub kaubaoma-
nike ringidele ménel maéaral soodustusi, osutub
Uheks heaks otseselt mgjuvaks vahendiks, mis aitab
kaubaomanikke siduda kindlamalt raudtee trans-
pordi kilge. Praegusel ajal on see raudteele killalt
hinnatav asjaolu. Sellest seisukohast léhtudes
peaks raudtee ise kdnesolevast kiusimusest huvitu-
ma. Teatavasti on raudteel mdneski tahtsas veosihi-
tuses tulnud osa oma vedudest kaotada autotrans-
pordile. Uheks vahendiks nende vedude tagasivdit-
misel oleks kogu-saadetiste veo korraldus.

Kui meie praeguse tariifi sisteemi juures vaike-
ja vagunisaadetiste veohindade vahe igal juhul ei
osutu killaldaseks, et sel alusel luua kogu-saade-
tiste vedu, siis vBidaks tootada valja selleks ka eri-
veotariif, mis ndeks kogu-saadetiste veo puhuks
veohinnasoodustust ndit. Uhe tariifiklassi vorra.



Sel puhul tariifi vahe kindlasti v6imaldab korral-
dada seda transporti, kui aga peetakse tarvilikuks.
Eeltoodud néidetes osutuks vaike- ja 15-tn. saade-
tiste hinna vaheks uUhelt tonnilt TalHnn—Tartu
kauguselt 18.40— 11.40--7.00 kr. ja Tallinn—
Narva kauguselt 20.50~"12.60= 7.90 kr.

LBpuks vdib veel mainida seda v@imalust, et
speditddr teostab kogu-saadetiste vedu oma vagu-
nis, saades sel puhul erakaubavagunis veo puhuks
tariifis ettendhtud soodustust s. o. et veomaks arvu-
tatakse kahe tariifiklassi vOrra odavamalt, kui
uldtariifis ette ndhtud. Kuid arvestades vaguni
soetamise ja amortisatsiooni jm. kuludega, jaab
kahtlaseks, kuipalju sellega suudetakse vdita. Ole-
neb ka sellest, kui rohkesti vaguniomanikul firmal
vedusid on. Erakaubavagunid harilikult on igasu-
gused spetsiaalvagunid, mis omavad erilisi, kauba
paremaks paigutamiseks, alalhoiuks jne. vastavaid
sisseseadeid. Muul juhul vdib erakaubavagun en-
nast ara tasuda siis, kui vedusid on ndnda palju,
et vagun on igapaev kéigus. Hariliku kaubavaguni
tuupi eravaguni soetamisel, mis p6hjendatud ainult

puhttariifilise soodustuse saamise vdimalusest, peab
arvestama ka teatud maéaaral selle soodustuse &ra-
muutmise vBimalusega, mis puhul vagunitesse kapi-
tali paigutus osutuks ebaotstarbekaks. Seega tuleb
kogu-saadetiste vedu védhemalt esialgu korraldada
ainult raudtee péralt olevais vagunites.

TuVb aga seda eeldada, et kogu-saadetiste veo
korraldamisel speditsioonifirma poolt, ta peab teos-
tama ka nende kaupade kodunt-koju vedu. Eriti on
see ehk tdhtis kohalejéudnud kaupade suhtes. Mui-
dugi vdivad lksikud kaubasaatjad ja -saajad fir-
mad speditdéériga kokku leppida, et nad ise oma
kaubad toovad vdi ara viivad. Kodunt-koju veo eest
speditddri poolt vBetav tasu ei peaks illetama neid
norme, mis raudteel praegu kehtivad (vt. eriveo-
tariif nr. 174). Spedit66r oma kogu-saadetiste tarii-
fi valjatootamisel — saddrane tariif tuleb tal koosta-
da ja klientidele teatavaks teha—vdib kodunt-koju
veo eest vletava tasu veomaksu sisse arvata, mis
sel puhul otstarbekohane, kui kauba kodunt-koju on
reegliparaseks mooduseks kogu-saadetiste veo teos-
tamisel.

JCatvija raudteede areng viimase viie aasta kestel

E. Timma

15. mail s. a. plhitses Latvija suure pidulikku-
sega praeguse rahvusliku autoritaarse riigikorra
5. aastapdeva. Sel puhul rdhutati eriti seda suurt
tdusu ja edu, mida vdib méarkida riigi ja rahva elu
kdigil aladel viimase viie aasta kestel.

Seoses sellega vaatleme siinkohal lihidalt Lat-
vija raudteeasjanduse arenemiskdiku koénesolevas
ajavahemikus s. o. parast 15. maid 1934.

Vorreldes nimetatud raudteede seisukorda
1934. ja 1939 a., peab tunnustama, et edu on siin
silmndhtav. Sihikindla t86 tagajarjel on Latvija

raudteed nii mdneski suhtes oma naabritest ette
joudnud ja vOivad seega viimastele eeskuju pak-
kuda.

Rébbasteede kui ka veereva materjali seisukord
on méarksa paranenud, ja liikluse kiiruse ning muga-
vuse tOstmise suhtes on vOidud saavutada juba
markimisvaarseid tagajargi.

Kdigepealt téhendame, et Latvijas, nagu Ees-
tiski, raudteede veerev materjal alguses koosnes
peamiselt Vene raudteede mitmekesisest parandu-
sest, mis seega périt enne-maailmasdjaajast. Sdara-
sed vedurid ja vagunid loomulikult ei suuda enam
rahuldada praegusaja liikluse ndudeid, ja neid on
héddavajalik kas asendada uute, ajakohaste sdidu-
kitega vdi vdhemalt moderniseerida, Umber ehitada.
Uute sdidukite juuresoetamist ja vanade Umberehi-
tamist teostati Latvija raudteedel kogu iseseisvuse
kestel, kuid eriliselt intensiivselt on tehtud t66d vii-
mase viie aasta kestel.

Kuna esimeste 15 aasta jooksul soetati juure
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kokku ainult 30 vedurit, on nulid 1934./35. aastast
peale ehitatud Latvijas, v0i ostetud vélismaalt, 38
uut auruvedurit, mis vastavad taielikult Latvija
praegusaja liikluse nduetele. Peale selle on veel an-
tud tellimused &ra 20 veduri jaoks. Uued vedurid
tarvitavad ndit, iga 1000 brutto t/km jaoks ainult
42 kg kivisusi, kuna vanad vedurid 55 kg.

Reisivagunite park on tdiendatud 34 uue vagu-
niga, mille hulgast 23 on téielikult terasest, ja liik-
luse haddaohutuse mdttes on kdige otstarbekohase-
mad.

Seni olemasoleva reisivagunitepargi moderni-
seerimise eesmargiga ehitati 90 reisivagunit Umber,
kusjuures uuendati sisustust, ehitati aknad laie-
mad, parandati valgustust ja k&igiti pliti kanda
hoolt, et muuta nende vagunite kasutamist reisijaile
mugavamaks ja meeldivamaks. Kolmele 2. kl. vagu-
nile ehitati sisse restoran-jaoskonnad, pannes need
vagunid kaiku mdnesse kaugeliikluse rongi sise-
Uheiiduses. Kuna seni oli Riia mereranniku liinil su-
visel hooajal reisijateveoks kasutatud reisivagunite
puuduse tottu ka selleks sisseseatud kaubavagu-
neid, siis on v6idud need nuud taielikult asendada
reisivagunitega.

Kuigi seni Latvija raudteed reisiliikluse tihen-
damiseks panid kéiku kerged reisirongid, mida tee-
nisid Tk tuupi tankvedurid, siiski on kéesoleva
aasta alguses soetatud 3 uut mootorvagunit, mida
kasutatakse vene rédpmelaiusega liinidel. Ehitusel
on Liepaja peatehastes ? mootorvagunit juurdeveo-
raudtee ja 1 mootorvagun viliraudtee jaoks.



Kénesolevas ajavahemikus on ka kaubavagunite
parki taiendatud 202 uue vaguniga, mis k&ik ehita-
tud Latvija tehastes. Enamuse neist (120 tukki)
moodustavad nn. rootsi tulpi terasest poolvagunii
20 t kandejduga. Ulejaavatest on 27 tsisterni, K
jadvagunit ja 12 loomadeveo-erivagunit. On alus-
tatud kdigi kaubavagunite varustamisega automaat-
Ohkpiduriga, milline kavatsus ldahemate aastate
jooksul taielikult teostatakse. See véimaldab Uhest
klljest tdsta marksa kaubarongide s@idukiirust, mis
hadavajalik, teisest kiiljest annab aga ka kokku-
hoidu rongiteenijate palkade arvel.

Vastavalt praegusaja liikluse nduetele, kus va-
ga téhtsat osa etendab Kiirus, tuli rédbasteid kohas-
tada suurematele sbéidukiirustele, kui see seni luba-
tud. Selleks otstarbeks vahetati téhtsamatel liini-
del, kus kiirrongid liikumas, kerged rddpad uute,
LS tulpi raskete roddbaste vastu, kaaluga 43,33
kg/m. Parast 15. maid 1934 on neid réépaid maha
pandud kogu ulatuses 306 km, mis moodustab
85,190 neist liinidest, kus see rodbaste tllp kasu-
tusel. Siia hulka kuulub ka 100 km rédbasteed, kus
alates 1937. aastast, on 20 ja 30 m pikki rdopaid
maha pandud.

Kulude kokkuhoiu méttes on tdhelepanu pdodra-
tud vanade materjalide paremini &rakasutamisele.
Vanadest luhikestest rddbastest saadakse kulunud
otste mahasaagimisel ja kokkukeevitamisel pikki
réopaid, mida voib jélle &ra kasutada. Ristrodpaid
karastatakse Daugavpilsis selleks sisseseatud t6o6-
kojas, mille tagajarjel nende iga pikeneb vahemalt
kaks korda. Ka kasutatakse vanu roéotbaste sideosi,
neid vastavalt uuendades ja Umber tédtades.

Rongide sdidukiiruste kasvades tuli pddrata
suuremat téhelepanu ka tee ballastile. Et véltida
tulikate tolmupilvede tekkimist, selleks jatkati tee-
mulde katmist kivikillustikuga, mida viimaste 5 aas-
ta kestel teostati 133,6 km ulatuses, mis moodustab
ligi 509" kogu liinidest, mis kivikillustikuga kaetud.
Alates 1935. a. on raskcc tuupi pdérmete teesse
panekul need asetatud graniit-kivikillustiku alusele.
1938. a. peale on hakatud uldse ménelpool senist
kruusdballasti vahetama graniit-kivikillustiku vastu,
mislabi teemulle muutub vastupidavamaks ja vahe-
nevad rddbastee korrashoiu kulud.

Et immutatud liiprite iga veelgi pikendada ja et
vahendada liiprite vahetuse kulusid, selleks on ala-
tes 1938. aastast tehtud katseid puumaterjali kom-
bineeritud immutamisega, kasutades kreosooti Vvoi
Eesti pdlevkividli 'a Vollmanni sooli. Et vdhendada
liiprite mehhaaniliste vigastuste tekkimise vdima-
lusi, sellel s on hakatud katsetama rddpanaelte
jaoks aukude puurimisega kui ka puutud leiutada
ro0panaelte labildikele otstarbekohasemat vormi.

Roobastee vastavalt kohastamise tdttu on vdi-
dud soidukiiiuste tUlemmaéari viimaste 5 aasta kes-
tel tGsta jargmiselt:

Tornakalns—Jelgava normaalrédpmelisel liinil
85 km/t pealt 90 km/t peale.
Tornakalns.—Jelgava venerddopmelisel liinil

65 krn/t pealt 100 km/t peale.
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jelgava— Meitene liinil 85 km/t peak 100 km/t

peale.

Riga—Daugavpilsi liinil 70 km/t pealt 90 km/t
peale.

Riga—Valka liinil 60 ja 70 km/t pealt 90 km/t
peale.

Liinide kogupikkus, kus rongid liiguvad 80 km/t
ja suurema kiirusega, on samas ajavahemikus kas-
vanud 162,9 km pealt 602,2 km peale v6i peagu neli
korda.

Sdidukiiruste tGstmisega seoses tuli aga enam
tdhelepanu poéorata rongide liikumise hadaohutuse
ja Kindlustuse sisseseadetele. Selleks otstarbeks on
tdhtsamatel liinidel paljudes jaamades seatud sisse
pddrmete ja signaalide tsentralisatsioon. Kuna enne
1934. aastat anti vaélja viie aasta jooksul selliste
toode teostamrseks ainult 194.000 latti, on nitd
viimaste 5 aasta kestel sellel alal kulutatud kogu-
summas 900.000 iatti.

Tulles ehitustegevuse juurde, tuleb markida, et
alates 1934./35. aiuandeaastast, on uusi raudteid
ehitatud tervelt 395 km, seal hulgas 104 km metsa
véaljaveo-teid. Viimaste 5 aasta kestel on seega H-
kum.iseks avatud vdhemalt sama palju uusi raudtee-



liine, kui eelmise 15 aasta jooksul uUhtekokku. Uute
teede hulgas on sadrased tahtsad liinid nagu
Riga—"Rujiena, Riga®™Ergli, Madona®—Luhana,
Alsunga—Kauldiga ja Krustpils®—Jekabpils (hes
uue Daugava sillaga. Uued raudteeliinid on toonud
majanduslikku elustust nendesse maakohtadesse,
mida nad ladbivad. RaudteedevOrgu kogupikkus,
mis 1934. a. oli 2957 km. on kasvanud k&esolevaks
aastaks 3350 km peale.

On tehtud eeltdid ka veel 43 km pikkuse Ma-
dona®—Ergli ja 71 km pikkuse Riga®™~—Tukums—
Kuldiga raudteeliini ehituseks. Peab veel markima
uue Riia kesk-reisijaama ehituse 'kava valjatodta-
mist.

1934. a. oli Latvija raudteedevdrgus kogusum-
mas 401 jaama ja peatuskohta. See arv on kasva-

Sigulda raudteejaam
Riga—Valka liinU

nud 1939. aastaks 514 peale, kuid mitte Uksi uute
liinide juureehitamise tagajarjel, vaid osalt see-
tottu, et ka vanadel liinidel on avatud uusi peatus-
kohti, et vastu tulla raldteekasutajaile. Seetbttu on
kahe jaama keskmine vahekaugus kdnesolevas aja-
vahemikus vihenenud 6,9 km pealt 6,3 km peale.

Uusi jaama- ja peatuskohtade hooneid on vii-
maste 5 aasta jooksul pustitatud 44. Samal ajal on
paljudes jaamades, ndit. Tornakalns, Olaine, Liv-
berze, Liepaja, Ventspils, Bulduri, Lielupe, Tu-
kums | ja mujal teostatud jaamahoonete pd&hjalikke
Umberehitusi. On pandud erilist rdhku jaamade
hoonete kui ka nende Umbruse ilustamisele. Jaama-
hoonete sisustus on samuti leidnud suuremat téhe-
lepanu, et seda muuta reisijaile mugavamaks ja
meeldivamaks.

Raudteesild ile Jugla joe
Rigar—Valka liinil



Nagu juba dlalpool mainitud, on reisiliikluse
soodustamise eesmargiga puutud ajakohastada rei-
sivaguneid, neid muutes mugavamateks, uute vagu-
nite juuresoetamise ja vanade vag-jnite Umberehita-
mise teel. Teiseks abinduks sellel alal osutus sdidu-
plaanide otstarbekohane véljatéétamine ja sdidu-
kiiruste tdstmine peagu k&igil liinidel. Milliseid té&-
helepanuvaarivaid tagajargi sellel alal on saavuta-
tud, selgub alltoodud tabelist:

Kong lahene-

mas Ules6i-
dukohale
3 Stiduaeg Keskmine
Teeosa 1934, a 1939, a SOidukiirus
«S tund. m. tund. m.  km/t.
Riga- Valka . 168 3.50 2.45 61
, —Tallinn . . . 444 12.10 800 50.5
» —Daugavpils . 218 4.17 3.03 715
, —Varssavi - . 821 16.25 14.23 57.0
, —Liepaja . . 223 4.47 4.26 50.3
,» — Meitene . . 71 118 0.55 775
, —Kaunas . . 295 8.15 4.14 69.8
, —Berlin Schl. 1123 18.48 15.19 735

Ka kaubaveo alal on plttud kdigiti paremini ra-
huldada kaubasaatjate ndéudeid. Siingi etendab
tahtsat osa veokiirus. On koostatud ka kaupade
veoks kdigi jaamade ja liinide vahel kindlad mars-
ruutkavad, mis vcijnaldavad kaubasaadetiste koha-
letoimetamist teatud tdhtajaks. On seatud (Ules
ndue, et eelmisel pdeval teatud, nimekirjas kind-
laksmaaratud, kellaajaks saatejaamas veoks araan-
tud kaubasaadetis peab ka kaugeimasse sihtjaama
Latvija piirides kohale jdudma hiljemalt jargmisel
paeval. Riiga mé&iratud saadetised peavad jargmi-
seks hommikuks kohal olema.

Riiga aadressitud suurkiiruse saadetised antak-
se noud vélja kesklinnas asuvas Riga Tirgus
(turg) jaamas, mis on avatud selleks kogu 24 tundi.
Seega on vdimalik ndit. Daugavpilsis, Rezeknes,
Gulbenes ja Liepajas eelmise pdeva enne lBunat

veoks &raantud toiduaineid juba sama péeva dhtul
Rigas vastu votta ja neid teisel hommikul turule
saata. Samuti on otstarbekohaselt korraldatud vars-
kete kalade vedu Liepajast, Ventspilsist ja teistest
mereranna aarsetest jaamadest. Kalad, mis eelmisel
paeval pldtud, on, Riiast rddkimata, isegi Daugav-
pilsis ja Rezeknes teisel hommikul juba kohale too-
dud ja turul midgiks. M66dunud aastal seati sisse
korraldus, mis vdimaldab raudteejaamade vahetah-

tusel kdigis jaamades tellida kalu (ka véikeste saa-
detistena) keskihingult ,,Zvejnieks®.

Pdllumajanduse suurt tdhtsust arvestades, on
puidtud ka raudteeliikluses selle soodustamiseks
kaasa aidata, tootades koos vastavate asutistega ja
pdllumeeste mitmesuguste majanduslike koondiste-
ga. Kuna suhkrupeedi kasvatajnine Latvijas on
muutunud killalt tdhtsaks pdllumajanduse haruks,
siis suure protsendi raudtee vedudest moodustab
siin selle juurvilja vedu. Selle paremaks ja otstar-
bekohasemaks korraldamiseks on alates 1934. aas-
tast igal sugisel, hooaja algusel, koostatud vastav
vedude kava, mis méaérab kindlaks iga jaama jaoks
teatud laadimise pdevad ja muud tingimused, mis
kindlustavad niihasti p6llupidajaile kui ka suhkru-
vabrikutele vagunite Gigeaegset etteandmist ja ko-
haletoimetamist.

Alates 1935. aastast on raudtee v8tnud tarvitu-
sele mitmesuguseid nn. standarditud pakendeid
pbllumajanduse saaduste veoks. Need tdotati vélja
Raudteede Peavalitsuse poolt ,koos pb&llutédminis-
teeriumi asjatundjatega, nimelt: aedvilja, marjade,
dunte, pinide, kanamunade, véikeloomade, kodulin-
dude, kalade jm. veoks. Neid standarditud paken-
deid raudtee valmistas ise sadade viisi ja annab
kaubasaatjaile maksuta tarvitamiseks. Kuidas juba
mainitud, ehitati juure 12 erivagunit véikeloomade
veoks. 3 tsisterni seati sisse melassi veoks suhkru-
vabrikutest pdllupidajaile loomaséddaks.
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Oma ulesande paremini taitmiseks raudtee lei-
dis hddavajaliku olevat ema tegevust korraldada ka
véljaspoole rédbasteede piire, luues saadetiste otse-
veo vdimalusi paljude asulatega, mis asetsevad
raudteest kaugemal. Asutati terve rida transport-
kontoreid, milhseid tddtab praegu 18 véljaspool
raudteeterritooriumi.

Kaupade kodunt-koju veo arendamisele on pan-
dud suurt réhku. Juba 24 suuremas jaamas on see
voidud labi viia. 1938./39. a. veeti jaamast ko-
ju 212.023 saadetist Uldkaaluga 26.799,908 kg ja
kodunt jaama 57.227 saadetist kaaluga 8.076.500
kg — kokku 269.250 saadetist kogukaaluga
34.876.405 kg. Sellest aivust veeti raudtee enda
jouvankritega 219.125 saadetist kaaluga 27.638.828
kg. Vorreldes eelmise aastaga, on kodunt-koju vee-
tud kaupade kaal téusnud 62% vorra.

Kéesoleva aasta 1 aprilhl oli Latvija Raudteede
Peavalitsusel 37 veoautot ja 3 autot segaveoks, mis
tootasid 20 kohas.

Siinkohal peab mainima, et alates 1935, aastast
on Latvija riigiraudteed v6tnud enda ekspluateeri-
misele ka reisijate veo autobuseliine, millest téht-
saim on 41 km pikkune hin Riga ja Jelgava vahel.
1939, a. oli raudtee autobuseliinide kogupikkus
522 km, millel ohd liikumas 38 autobust. 1938. a.
veeti neil liinidel tmmarguselt 1,5 milj. reisijat,

Latvija raudteede tegevus moddunud 5 aasta
kestel oli vaga intensiivne mitte Uksi nende uuen-
duste ja tdienduste tdttu, mida vdidi teostada selles
ajavahemikus, vaid samal ajal vOis mérkida jarje-
kindlat liikluse tdusu kdigil aladel.

Sellekohta llevaadet pakub jargmine tabel, mil-
les on toodud liikluse tulemused viimaste 6 aruan-
deaasta kohta, alates 1933./34. kuni 1938./39. a.

1933/ 1934/ 1935/ 1936/
/34.a. /35.a. /36.a. /37.a.

1937/ 1938/
/38.a. /39.a.

Reisijate arv . . tuh. 12328 13762 14076 4789 16107 16671

Reisija-km me« « milj. 529 584 625 659 730 746
Keskmine sdidu-

kaugus . . . m Kkm 43 424 444 446 453 448
Kaupu tonne tuh. 2814 3173 3143 3405 4974 3478
Tonn-km milj. 816 369 357 377 573 388
Keskmine veo-

kaugus . . . . km 113 1161 1135 111,0 1151 111,7
Reisi- ja sega-

rong—km arv tuh. 6769 7210 7540 7509 7763 8218
Reisijaid 1 telg-

km peale . . - 573 592 6,13 6,53 6,93 6,78
Kaubarong—km  tuh. 1833 2039 1857 1908 2860 2242
Kauba kaal 1telg-

km peale . . . t 362 372 362 377 377 357
Laetud vagunite

ATV s tuh. 307 341 339 365 502 404
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Nagu sellest tabelist ndhtub, on reisijateveo téus
olnud jarjekindel ja pidev. V@orreldes 1933./34. a.
joudlustega on 1938./39. a. tdusnud reisijate arv
35,2% ja reisija-km arv 41,0% vdrra. Keskmine
sdidukaugus on tdusnud 43 km pealt 44,8 km peale.

Kaubaveos on samuti tegemist jarjekindla tdu-
suga, kuid siin kujundab erandi asjaolu, et 1937./
38. a, osutas huppelist tdusu, mis tingitud peamiselt
metsamaterjalide ekspordi soodsast konjunktuurist
ilmaturul, i978. a. aga langesid hinnad ja selle ta-
gaidrjel ka ekspoidikvantumid. Kuigi seetdttu on
1938./39. a, joudlused kaubaveo alal tublisti maha
jadnud eelmise aasta veokvantumitest, siiski on
need suuremad, kui teistel aastatel enne 1937./38. a.
Vorreldes 1933./34. a. oli 1938./39, a. kaupu vee-
tud rohkeni 23,6% vd@rra, ja tonn-km suhtes oh
juurdekasv 22,7%.

Reisi- ja segarongide km arv on 1938,/39, a.
vorreldes 1933./34, a. kasvanud 21,4% ja kauba-
rongide km arv samal ajal 22,3% vdrra.

Millisel mééaral veereva koosseisu t66 intensiiv-
sus on kdnesolevas ajavahemikus téusnud, naitab
see, et laiarédpmelise veduri keskmine l&bijooks
paevas oli 1933./34. a. 108 km, kuid 1937./38. a. ca
150 km. Samal ajal on kaubavaguni péevane l&bi-
jooks tdusnud 33 km pealt 52 km peale.

Seoses veokvantumite tdusuga on suurenenud
ka tulud ja kulud, kuid viimased mérksa vahemal
maaéral.

Reisijateveo tulud néditavad jargmist arengu-
kaiku:

Aruande- Tulu latt. Tous, vorreldes
aasta 1933./34.

1933./34. 11.988.235 —

1934./35. 12.812.406 6,8%
1935./36. 13.402.835 11, 7%
1936./37. 14.078.866 17,3%
1937./38, 16.945.635 41,2%
1938./39. 17.690.700 47,5%

Tulu dhelt reisija-km oli 1933./34. a. 2,27 san-
tiimi, langes jargmistel aastatel tariifisoodustuste
laiendamise tdttu, kuid 1 juunist 1937, a. kehtima
pandud uue tariifi tdttu, mis sisaldas osalisi hinna-
kdrgendusi, tdusis 1937./38. a. 2,32 sant. ja viima-
sel aruandeaastal 2,37 sant. peale.

Kaubaveo alal ei ndita tulud tSusu kull mitte
samas tempos, Kkui reisijateveos, kuid nagu juba
mainitud, moodustas 1937./38. a. erandi, mida see-
tottu tldise arengu jélgimisel peab eraldi silmas pi-
dama.

Suur- ja vaikekiiruse kaupade veost saadud tu-
lud 1933./34. kuni 1938./39. aastani nditavad jarg-
mist arengut:

Aruande- Tulu latt. Tous, vorreldes
aasta 1933./34.
1933./34. 13.521.838
1934./35. 15.158.129 12,1%
1935./36. 14.790.153 9.4%
1936./37, 15.866.998 17.4%
1937./38. 23.387.500 72,9%
1938./39, 20.000.000 47,9%



Keskmine tulu 1 tonn-kilomeetrilt oli 1933./34. a.
4,03 santiimi, langes jargmistel aastatel ja pisis
kuni 1937./38. a. 3,80 sant. tasemel. Langus oli tin-
gitud nendest mitmesugustest soodustustest, mis oli
viimastel aastatel antud osalt pdllumajanduse soo-
dustamiseks, osalt tulekindla ehitusmaterjali tarvi-
tamise hdélbustamiseks, kus anti hinnaalandusi kuni
30—40%. Samal ajal muudeti &ra osa neid soodus-

lvatvija raudteelasi:
vasemal rongijuht,
paremal pakikandja

tusi, mis kriisiaastate! oli antud puumaterjali veoks,
ja milliste olemasolu olukorra paranemisel polnud
enam Oigustatud. Kuid sellise osalise tdstmise abil
ainult suudeti veidi pidurdada eelmiste uute soo-
dustuste andmise tagajarjel tekkivaid tulude va-
hemlaekumisi. Ka avaldab Latvija raudteedel tea-
tud mdéju jéuvankri vistlus, mis pliab vaartusliku-
maid, kd&rgema tariifi alla kuuluvaid kaupu raud-
teelt &ra kiskuda.

1 juulist 1938. a. pandi kehtima uus kaubaveo
tariif, mis t6i kaasa olulisi muudatusi. Vaikesaade-
tiste suhtes on uus tariif vdga hhtne. Kaugelt suur
enamus kaupu kuulub kdik Uhte ja samasse klassi,
millel on veel teine paralleelklass B veidi madalama-
te maksuméadradega selleks juhuks, kui saadetise
kaal on lle 1000 kg. Kdige odavamate kaupade
jaoks, vOi mis véaarivad erilist veosoodustust, on et-
te ndhtud erikl. C madalate maksumaaradega. Va-
gunsaadetise suhtes veomaksumadadrad lihematel

kaugustel jaid enamvdhem senisele tasemele, kuid
pikematel kaugustel kdrgenesid kuni 8% vdrra.
Tariifi Umberkorraldamise tdttu on siis ka nuud
tébusnud keskmine tulu Uhelt tonn-km 4,86 santii-
mile. Selle tagajarjel on méddunud aruandeaastal,
vOrreldes 1937./38. aastaga, kuigi veetud tonnide
arv langes kull 30,1% ja tonn-km arv 32,2% v0rra,
tulu samal ajal langenud ainult 14,5% vdorra.

Tulude ja kulude uldine areng 6 aasta jooksul
pakub jargmist pilti (summad milj. lattides):

Aruandeaasta Tulud Kulud Ulejask
1933./34. 30,5 29,6 0,9
1934./35. 33,3 29,4 3,9
1935./36 33,7 29,5 4,2
1936./37. 36,0 31,0 5,0
1937./38. 48,0 37,3 10,7
1938./39. 43,9 38,6 53

Vorreldes 1933./34. a. ohd 1938./39. a. tulud
tdusnud 13,4 milj. latti vdi 43,7% vorra, kulud aga
samal ajal 9,0 milj. latti v6i 30,1% vorra.

Ekspluatatsiooni koeffitsient, mis 1933./34. a.
oli hgi 97, oli 1937./38. a. 77,7 ja mé6dunud aastal
ca

Kuna 1933./34. a. teenijate palgad moodustasid
hgi 48% Uldkuludest, siis 1938./39. a. ainult 41%.
Ka langes 1 milj. brutto tykm peale 1933./34. a. 6,8
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teenijat, kuid 1938./39. a. 5,6 teenijat ehk 17,4%
vorra vahem.

Viimastel aastatel on teenijate olukorra tdstmi-
seks paljugi &ra tehtud. On pudtud korraldada pa-
remini t66- ja puhkeolusid. Liinidel, kus see l&bivii-
dav, on jaamad 00seti teatud kellaaegadel suletud,
et vdimaldada teenijaile 66puhkust.

On osutunud vodimalikuks vastavalt teenistuse
huvidele labi viia p8himdtteline uuendus teenijate
ametite ja Ulesannete liigituses, neid Uhendades ja
lihtsustades. Selle tagajarjel on jaamades ja peatus-
kohtades varemalt olemasolnud 20 eriameti ja Ules-
ande asemel loodud nuidd ainult 3 nn. Uhendatud
teenijate liiki.

Teenijate ametialane ettevalmistus on korral-
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datud otstarbekohaselt. Vanemate teenijate tead-
miste varskendamiseks peetakse aegajalt luhikesi
kursusi. Uute ametikandidaatide ettevalmistus toi-
mub sellekohastel kursustel v6i ndit. jaamaillemate
ja nende abide jaoks Riia tehnikumi juures asuvas
ekspluatatsiooniosakonnas.

Viimaste viie aasta jooksul on Latvija raudteed,

Latvija raudteede uus
mootorrong-
Jelgava jaamas

nagu kaesolevas Ullevaates selgitatud, puudnud kdi-
giti seista oma ulesande kdrgusel, teenida vdimali-
kult paremini rahvast ja riiki. See on osutunud v@i-
malikuks kdigi juhtivate ametnikkude ja kogu per-
sonaali kohusetruu t66 labi, eriti aga ka teedemi-
nistri dipl. ins. B. Einbergs’i algatusrikka ja sihi-
kindla juhtimise tdttu, mida siinkohal ei saa jatta
mainimata.



Kroonika

EESTI
NIMETUSI

Vabariigi Presidendi kéaskkirjaga nr. 35 — 15. 5.
1939 nimetati senine riigi ehitusettevdtte ,,Ehitaja“ di-
rektor Artliur P i h la k Raudteede Talituse direktoriks,
arvates 1 juunist 1939.

Sama kaskkirjaga nimetati arvates 25. juunist 1939
Raudteede Talituse abidirektor Herman P er n a Teede-
ministeeriumi peainspektoriks, Ekspluatatsiooniameti
juhataja kolonel Elias K a s a k Raudteede Talituse abi-
direktori kohustetéitjaks ja Raudteede Talituse vanem
revident Arnold L einvall Ekspluatatsiooniameti ju-
hataja kohustetaitjaks.

Vabaiiigi Presidendi kéaskkirjaga nr. 36 — 15. 5.
1939 vabastati Jaan U 1k Raudteede Talituse NGukogu
lilkme kohustest tema lahkumise tottu Teedeministee-
riumi peainspektori kohalt ja uueks No6ukogu liikmeks
nimetati Herman P er n a, arvates 25. juunist 1939 kuni
31. detsembrini 1942.

KITSENDUSI TUHJADE PAKKIMISVAHENDITE
VEOS

Viimasel ajal v@is raudtee ja autoliikluse vahelises
vlOistluses markida seda ndhet, et veoautodega
Tallinna veetud mitmesuguste kaupade tihje pakkimis-
vabendeid: kaste, korve ja tinne, mis oma suure kogu
juures omavad vahest kaalu ja seega veoobjektina on
mittekasulikud, anti tagasiveoks raudteele. Auto
vedas seega neid vahendeid tdielt, raudtee pidi vedama
tuhjalt. Saarane olukord kehtivate tariifimaaruste juu-
res osutus raudteele vastuvGtmatuks. Tihjade pakki-
misvahendite jaoks on kaubaveotariifis ette néahtud
t*"atud soodsad tariifildassid selle eeldusega, et on tege-
mist raudteel koos kaubaga veetud pakendi tagasiveoga.

Et wvaltida soodustuse andmist tihjadele pakki-
misvahenditele, rnis pole raudteed kaudu taielt
veetud, oleks tulnud seada sisse sellekohased tunnistu-
sed, mis kirjutatakse vélja igakord kaubasaaja soovil,
kui ta saab raudteel kaupu, mis on pakitud kdnesoleva-
tesse pakkimisvahenditesse. Nende vahendite tagasi-
saatmisel ta oleks koos saatekirjaga esitanud ka selle
tunnistuse, mis lisatult veodokumentide juure, oleks esi-
nenud tdendusena, et pakend on raudteel veetud kauba
alt. S&araseid tunnistusi — tihja pakendi soodustatud
tagaslveoks — on meie raudteel kasutatud varemalt,
vabariigi algaastatel, kuid hiljem on nende tarvitami-
sest loobutud. La&ti raudteedel on sellised tunnistused
praegugi tarvitusel. Ehk kill meed tunnistused on tea-
tud maéaral kdige otstarbekohasemad selle kiisimuse la-
hendamisel, siiski, arvates, et nende sisseseadmisega tu-
leb rohkesti lisatééd ja kulu jaamadele, loeti killalda-
seks tdenduseks esialgne saatekiri, millest on naha, et
sama liiki pakkdmisvahendeid on veetud raudteel taielt.

Uue kehtimapandud korra jargi tuleb seega Tallin-
nast tiihjade kastide, korvide ja pruugitud kaseiinindu-
de (mérja kaseiini alt) saatmisel esitada ka esialgse
saadetise saatekiri, mis tdendab, et sama liiki pakki-
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misvahendeid (mitte just tédpselt neid samu esemeid) on
saatja saanud raudteel koos kaubaga. Uues saatekirjas
peab saatja tegema sellekohase méarkuse, niit. ,,Saade-
tise Tartu—Tallinn nr. 515 — 19. 7. 39 pakendi arvel.”

Esitatud esialgses saatekirjas teeb jaam markuse,
et seda on juba arvestatud tihjade pakkimisvahendite
tagasisaatmiseks. Tuhjado pakkimisvahendite Tallin-
nast tagasisaatmisel vdib kasutada kdiki Tallinna, Tal-
linn-Sadama, Tallinn-Viike, Ulemiste véi Jarve jaama
kohale tulnud saadetiste saatekirju, tingimusel, et pa-
kendi veoits esitamisel ei ole médédunud 6 kuud saade-
tise véljastamisest, mida arvestamiseks esitatava saa-
tekirja jargi veeti.

Kui aga .kdnesolevaid tihje pakkimisvahendeid saa-
detakse raudteel Tallinnast, ilma mdnda esialgset saa-
tekirja esitamata, mis néitab sama liiki pakendite
téieltvedu, siis vbetakse veomaksu arvutamisel nende
téelik kaal arvesse kahekordselt, nait. 61,5 kg
asemel loetakse 123 kg.

Et tihjade pakkimisvahendite kisimus mitte Uksi
raudteele, vaid ka jouvankriliinide omanikele ebameel-
divat suuna 0l vdtmas, on naha sellest, et raudteejaa-
made ja postkontorite vahelises veos on tulnud liinipi-
dajate soovil piirata tihjade puust kastide, korvide ja
pruugitud kaseiininbude vedu neil juhtudel, kus esialgne
tdieltvedu sama jouvankriliini kaudu pole téestatud esi-
algse saatekirjaga. Sellekohane eriveotariifi nr. 190
tdiendus joustus 1 juulist 1939.

LATVIA
EELARVE-AASTA KOOSKOLASTAMINE
KALENDRIAASTAGA

Seni Latvijas, nagu meilgi, eelarve-aasta algas 1. ap-
rillil ja 18ppes 31. mértsil. Alates 1 jaanuarist 1940
kooskodlastatakse kdigi Latvija riigiasutuste ja ka raud-
teede eelarveaasta kalendriaastaga. Ajavahemiku jaoks
(9 kuudj 1 aprillist — 31. dets- 1940. a. on koostatud
raudteede eelarve, mis ré<=b ette tulusid 34.600.000 latti
ja kulusid 29.110.000 latti.

UUED LAIAROOPMELISE TEE MOOTORVAGUNID

Kéesoleva aasta algul on Latvija riigiraudteed soe-
tanud endale 2 uut laiar66pmelist mootorvagunit, milli-
sed ehitati Saksa vagunivabriku ,Gebrider Crede u.
Co, Kassel-Niederzwehren* poolt (vt. joonis Ik. 46).

Need 1524 mm ré6pme laiuse jaoks méaaratud moo-
torvagunid, mis vajaduse korral on imberasetatavad ka
1435 mm roédpmele, omavad Uht 180 h. j. Boxer 4-f4 tsi-
lindriga diiselmootorit tulpi 2X4 V 18 L, ehitatud fir-
ma Deutsche Werke poolt Kielis

Diiselmootori joudlus 180 h. j. on pisiv, kuna maksi-
maalseks joudluseks on mootoril 205 h. j. Mootori kui
ka kogu vaguni vastuvdotmine toimus Saksa Riigiraud-
teede eeskirjade kohaselt.



Mootorvagunite iseloomustavad andmed on jargmi-
sed:

Maksimaalne soéidukiirus 8n/t
Telgede arv 2
Vagunikere pikkus (puhvriteta) 140 m
" laius 315 m
telgede vahe 80 m
Vaguni taara (tihjalt) 17,7 t

Istekohtade arv (3. kl. polsterdatud) 64

Jouilekanne on mehaamiline, ,,Mylius*-siisteemi.

Juhiruum asetseb méJemas vaguniotsas.

Voib mainida vesikitet, mis lksi vagunit ei soojen-
da, vaid vajaduse korral .talvel, ka mootori jahutusvett.

Mootorvagunid on véljastpoolt varvitud alt tumesi-
niseks ja ulevalt kreemkollaseks. Vaguni sisemuses on
seinad kaetud tammepuu vineeriga.

Mootorvagun on vdimeline vedama ka (ht sama-
suurt jarelvagunit (taara ca 13 t).
Vastuvdtmisel saavutas mootorvagun tasasel teel:
Mootorvagun thes Uhe
Uksi (brutto jarelvaguniga
223 t) (brutto 40,5 t)
30 sekundiga ca 42km/t 32 km/t
60 64 50 »
90 80 61

duse piletiga, nButakse kiiruse-lisamaks sisse Latvijasse
saabumisel rongis, ilma eelmainitud trahvita. Senistel
Latvija raudteede kupongpiletitel leiduv markus, et
need on kehtivad sdiduks kdigil rongidel, ei ole seega te-
gelikult enam kehtiv, vaid uus lisamaks tuleb ikkagi ta-
suda,. Viimase] ajal on varustatud ka kdik valismaa
reisiblrood koénesolevate lisamaksukupongidega, mida
mutakse kupongpiletite juure.
Priipiletiga sbitjad on uldiselt vabastatud kiiruselisa-
maksu tasumisest.
Kiirrongideks, milles s6idu puhul tuleb tasuda mai-
nitud lisamaksu, loetakse jargmised rongid:
Riga—Valka piir teeosal rongid nr. 1 (Tallinn min.
6.40, Valka Latv. 11.57—12.15, Riga tulek 14.58)
ja nr. 2 (Riga min. 058, Valka Latv. 4.00—4.15,
Tallinn tulek 9.10).
Riga—Daugavpils teeosal r. nr. 6 ja 7.

Riga—Meitene piir teeosal r. nr. 1 ja 2 (Riga—
Berlini otsethenduse rongid).

Skriveri—Riga, teeosal r. nr. 59.

Riga—Jelgava teeosal r. nr. 15 ja 16 (Riga—

Berlini otsethenduse rongid).

MAJAKRAAMS VEDU RAUDTEE MOOBLIVANKRIS

Majakraami veo hélbustamiseks raudteel on Latvija

Mootorvagunid liiklevad esialgu R:ga—Dobele liinil, ~ riigiraudteed ehitanud mooblivankri,  mida  an-
parastpoole aga on méaaratud Gulbene—Plavinas liini takse saatiaile kasutada soovi korral. Selleks
jaoks. tuleb saatjal esitada avaldus saatejaamale, kes moobli-

vankri valja nbuab selle alalisest seisujaamast — Riga

KIIRRONGIDE LISAMAKSU SISSESEADMINE precu. Tuhja modblivankri veo eest laadimise alla kui

ka péarast tihjendamist tagasi seisujaama kasutajalt

1. juunist 1939 seati Latvija raudteedel sisse kiiruse-mingit maksu ei voeta. Majakraami veo korral moéébli-

lisamaks sdidu puhul kiirrongides. Seda maksu v@etakse

jargmises suuruses, olenedes sdidukaugusest. (Hinnad
lattides):
1. klass 2. klass 3. klass
Kaugus km.  Tgis- Tais- Tais-

kasv. Laps kasv. Laps kasv. Laps
kuni 75 km 0,80 0,40 040 0,20 0,80 0,15
76— 150 km 140 0,70 0,70 0,35 0,50 0,25
tle 150 km 280 140 140 0,70 1,00 0,50

Kuupiletiga sdidu puhul kiirrongides voetakse ar-
vesse 20 Uhekordset s6itu kuus.

Koolidpilased ja sb6javaelased maksavad kiiruse-
lisamaksu pooles suuruses, s. o. nagu laste kohta ette
néhtud.

Reisija, kes on asunud Kkiirrongile ilma jaama pileti-
kassas kiiruse-lisamaksu piletit lunastamata, v6ib seda
osta rongis, kuid sel puhul tuleb peale lisamaksu tasuda
veel 0,50 latti trahvi.

Reisijailt, kes sdidavad Latvijasse valismaalt kas

reisiburoo kupongpiletiga vd&i rahvusvahelise otseiihen-

vankris arvutatakse veomaks uldkaalult, majakraamile
vaata—' a tariifi jargi. Aja eest tihja vankri kohalejéud-
misest laadimise alla kuni veoksandmiseni saatejaamas
vbetakse maksu 20 santiimi turuni eest. Sama maksu
vOetakse ka aja eest laetud vankri sihtjaamas vastuvot-
misest kimi tithja vankri tagasiandmiseni.

Vdimaluse korral antakse nimetatud modblivankrit
kasutamiseks vedudeks, mis ei puuduta raudteed. Sel
puhul véetakse kasutamisemaksu 50 santiimi tunnis ko-
gu aja eest, mis vanker on kasutusel.

SAKSAMAA
SAKSA TEEDEMINISTRI JA RUGIRAUDTEEDE
PEADIREKTORI DR. INS. DORPMULLERI 70. A.
SUNNIPAEV

24. juulil s. a. plhitses Saksa, teedeminister dr. ins.
h. c. Julius Dorpmiller, kes on ihtlasi ka Saksa Riigi-
raudteede peadirektor, oina 70. sinnipéeva.

Saksa Riigiraudteid juhib dr. Dorpmiller peadirekto-
rina 1926. a. peale. Teedeministriks (htlasi maarati
2. veebruaril 1937. a.

Dr. Dorpmiller on rahvusvahelise kuulsusega tea-
dusemees ja asjatundja teedeasjanduse alal.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter: Pihavaimu 7—2, telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,

krt. Toompuiestee 30—7, telef. 434-41. — Valjaandja:

»Edu“ trikk Tallinnas, Vene tan. 16. 1939,

K.-u. ,,Eesti Raudtee*, Tallimas.

IImunud 1. augustil 1939,









