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I. Tsentrifugaalj6iid (keskusest
eemaMamise.tiiiig).

Liikumises olev keha jatkab seni kaua, kui
vélised joud tema peale ei m6ju, oma teed sir-
get joont médda. Kui teda sunnitakse liikuma
kdverat teed mooda, siis' oin temal igas tee punk-
tis tung oma teed siltmapilkses sihis, s. 0. puu-
tuja sihis edasi jatkata. Sellest tungist tekkib
surve, mida tema véljapoole, teda takistava tee
peale, avaldab. See isui-ve, mis sihitud tais
(900) nurga all silmapilkse liikumise sihile,
s. 0., silmapilkse raadiuse sihis mdddetult, ongi
tsentrifugaaljéud, mis keskpunktist (tsentru-
mist) eemale tGukab.

Tsentrifugaaljdudu arvestatakse mehaanika
seaduste jarele jargmiselt: ,

¢H)

kus juures: G — keha kaal on, v — tema Kkii-
rus, r—raadius ja g—raskusjou kiirendus. Kui
vOtta g moddetult m/sek2, nimelt g = 9,81
m/sek*, siis tuleb raadius vOtta meeitrites ja
kiirus m/sek. Kui liikumise kiirus on antud
km/tundides, siis peab teda imber arvama, ja
nimelt: 1 km = 1000 m. ja 1tund = 3600 sek.,

1 km/tund = oo m/sek; jarjelikult
. Vv v
V kin/tun. = Ofbm/sek = V m/sek,; v - 6,%’

Sellest, et valemis (1) Kiirus lugejas ja kdve-
riku raadius nimetajas asub, ndem.e meie, et
tsentrifugaaljdoud suureneb Kiiruse kasvamise-
ga ja raadiuse vahenemisega. Raudteel tai’vi-
tatavad kdverikud on ringjooned. Kui ringjoon
vahetult sirgjoonele jargneb, siis annab ennast
tsentrifugaaljéud, mis liikuvat koosseadet ring-

1930.

KUULUTUSE HINNAD:

1 lehekdlg . . . . . . .. Kr. 60.—
\2 32—
N4 16.—
9. aastakaik

joonel vdljapoole surub, kdveriku alguses tunda
horisontaalse téukena, mis' sarnleb &kilise rongi
lilikumapanemise vd&i seismajatmise toukele.
Et aga tsentrifugaaljoud Kkiirusele teises ast-
mes proportsionaalne on, siis on suuremate Kii-
ruste juures kiljetbuge védga tuntav. Et &ra
hoida tdukekujuiise tsentrifugaaljou tekkimist,
siis paigutatakse sirg- ja ringjoone vahele eri-
line kdverjoon, millise kumerus, alates sirgjoo-
nest, suureneb kuni ringjoone kumeruseni jark-
jargult, mille tagajarjel ka tsentrifugaaljéud
ainult jark-jargult suureneb, sest selle kdver-
joone raadius vaheneb (sirgjoone IO,pust) 16p-
mata suurest suurusest kuni ringjoone raadiuse
suuruseni aegamddda. See kdverjoon ongi Ule-
mineku koverik.

1. Kdrgendus.

Rongi koosseade
litkumisel koéverikku-
del tekkiv tssntrifu-
gaaljéud mojutab va-
ga tuntavalt vélis-
roopa kulumist.

Tsentrifugaaljoud

Z Uhes koosseade
kaaluga G annab vil-
tu allapoole sihitud

resulteeriva jOu R.

On nouetav, et mole-

mad roopad Uhetaoli-

selt koormatud saaks,

mida  saavutatakse

sellega, et roopad ase- Joon. 1.

tatakse kallakuga sissepoole, ja nimelt sama-
selt, et joon, mis mBlemate roobaste peade pea-
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lispindu Uhendab, oleks perpendikulaarile resul-
teerivale joule. (Joonestusel on tsentrifugaal-
joud horisontaalne, jarjelikult perpendikuladr-
ne G-le, voetud tapselt Gieti peaks tema per-
pendikulaarselt R-le sihitud olema. See arves-
itamise lihtsustamiseks, sest et sellega tehtud
viga on véikeste nurkade tdttu, milledega siin
tegemist, sedavdii: vdike, et ilma kaalumata t4-
hele ipanemata vdib jadda.)

Kolmnurgad ahe ja def on sarnased, sest
neil on Ghesugused nurgad (nurk i = /2 , sest
nende kiljed on perpendikulaarsed). Kolm-

nurkade sarnadusest jargneb
h z

é : G I
kus 'h on vélisroopa kdrgendus meetrites, s —
mdlema roopa peade keskkdhitade vahe, mis
imnidrguselt vordub 1,5 m.

Sellest saame h = Gsr nZ J.a, kui panna Z

asemele tema véadartus valemist (1), siis saame
o\ I\
h= 5.8V ohkh = %."7(2)\

G g.r
m7sek.’

Nimetus on m/sek” ’ m

N — numbrites valja arvatult annab;
h = = 0,153 r (2-a)

9,81

Valemi tarvitamisel tuleb tegurile 0,153

j itdhendab sek”.

Korgendus kasvab valemi jarele samuti kui
tsentrifuigaaljOud Uhes kiiruse kasvamisega, ja
nimelt, kiiruse teises astmes, ja raadiuse kaha-
nemisega (tema on dra rippumata ronigi rasku-
sest). See vahekord: v lugejas ja r nimetajas
leiab aset ka koikides jargnevates valemites.

Kui panna v m/sek. asemete V km/tund,
siis jargneb:

h =

anda nimetus

0,153 0,0118 X;

0,04
ehk, kui tahetakse h millimeetrites saada:

V'

h = 118 (3)
Selle laialt tarvitatud valemi jdarele on muu
seas vélja arvestatud kd&rgendused Berliini
linna-, ring- ja eeslinnade teede elektrofit&eeri-
misel ja samuti ka Berliini maapealsete ja maa-
aluste raudteede kd&rgendused. Teise sarnase
valemi h = 11,28 V-, saame, kui vdtta s vord-

r
seks tee laiusele 1,435 m.

Mdlemad valemid annavad vdrdlemisi suu-
red kbérgendused h ja on kohased ainult niisu-
guste teede jaoks, missugustel kdik rongid lii-

guvad Ulhesuguse kiirusega. Teedel, kus liigu-
vad rongid mitmesuguste kiirustega, annavad
iharemid, kui.ihaluseks Vottr kdige kiiremalt lii-
kuvate ron,gide kiirult; kilagu seda harilikult

tehakse, saniase kdrgenduse, mis tdsas'emalt
litkuvate rongide juures soovimata sisemise
roopa Ulekoormatuse esile kutsub. Selle tdttu

védhendatakse korgendust. Saksa riigiteede pea-
lisehituse eeskirjades (0. V.) 1928 aastast le-
hekil'g 53 on tegur 11,8 vOi 11,28 alandatud 8
peale ja valem kaib siin jargmiselt:

h=28." @

Teised valemid, mis aga mitte ai-vestustel, vaid
ainult praktilistel kogemustel pdhjenevad, sea-
vad kdrgenduse proportsionaalseks mitte Kii-
ruse teisele astmele, vaid harilikule kiirusele;
need annavad

\%

h=mp.- ()

Sellest valemist saadakse tarvitamiseks kdlb-
likud suurused h jaoks millimeetrites, kui vdtta
V km/tund ja r meetrites ning tegur p = 500

kuni 700. Kui vétta p = 500, siis saame h,
meetrites ma&ddetult, jargmise lihtsa valemi
Vv

2.r ©)

See valem on varemalt, naiteks, Preisi-Hesseni
riigi raudteedel mddduandev olnud.

I11. Uleminek kdrgendusele.

Kdrgendatava teeosa kallak, mille ulatusel
véline roobas oma I8-puliku kdrgenduseni viiak-
se, vOi sellest alla lastakse, ei tohi mitte liig
jarsk olla, sest muidu toetaks sdiduriist roo-
bastele taielikult ainult kolme rattaga, kuna
neljas ratas 6hus oleks.

Joon. 2.

Siin on seisukord isedranis hadaohtlik allalan-
geval osal, millel esimene véline ratas, kaotades
roopa juhtivuse, roopast vdiga jooksta vadib.
Ekspluatatsiooni ja Tehnilised méaarused ndua-
vad Ulemineku osale kallakut 1 :n véhe-
malt 1 :300 ja pealisehituse eeskirjad (0. V.)
1928. a. (8§ 8) vastavalt kiirusele 1 :1000 kuni
1 :400. Korgendatav osa langeb kdige sobiva-
malt Glemineku kdverikuga kokku. Kaorgenda-
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tav oRa voib ka ulatada kd&verikusse (0. V.
1928. a. § 8 Deckblatt 1929.) vdi sirgesse osasse,
kui T. V. (Technische Vereinbarungen) 8§ 7 alu-
seks votta.

Joon. 3.

Kui kérgendatav osa peab ulemineku kdve-
rikuga kokku langema, siis t&hendab see
(joon. 3) : dlemineku koveriku pikkus 1 peab
kdrgendatava osa pikkusega, mis kallakuga 1 :n
korguiseni h jouab, kooskélas olema. Vahekor-

rast ~

T leiame selle pikkuse
1 h (7)

Igas soovitavas vahepunktis leiame: z = n . (.
Sel juhtumisel tdidab Ulemineku koéverik kaks
llesannet: esiteks vahendab koéveriku raadiuse
p= 00 jark-jargult kuni ,p= r ja teiseks tds-
tab valise roQpa kdérgusest 0 jark-jargult
kuni nbuetava kérguseni U

IV. Ulemineku kdveriku vérrand.

Noue, et Ulemineku kéveriku raadius véhe-
neks Idpmata suurest arvust kuni ring-joone
raadiuse suuruseni, sisaldab eneses ka tingi-
muse, et esimene mitte hesgi kohas ei tohi vii-
masest vdahem olla. See tingimus nduab, et
ring~oon (joon. 4), vdiTeldes oma esialgse asen-
diga, milles tema punktides B ja Bi vahetult
mdlema poolsete sirgjoontega kokku puutus,
natuke sisse poole nihutada tuleb. Selle I&bi
vOidetakse ruumi, et punktides B ja Bi Ulemi-
neku koverikku AE ja AIEi sisse paigutada
saaks.

Joon. U

Kdverjoon, mis dlemineku koveriku tingi-
musele vastab, et tema raadius p= co kuni
soovitava I0puliku vaartuseni p= r alatasa va-
heneks, on radioid.

Joonestusel 5. on A algpunkt P~ , E
I6pupunkt p= r, kdverjoone pikkust mddde-
takse punkt A-st. Ulemineku kéverjoone vOr-

Joon. 5.

rand, mis vastab eelmistele nduetele, on jarg-
mine :

f C.

)

Kdverjoone igas vdimalikus punktis P on
leitud raadius p vastuproportsionaalne kd&ve-
riku pikkusele. Kodverjoon viib, alatasa oma
kumerust suurendades, iga soovitava ringjoone
raadiuseni vilja, kui teda kullaldaselt pikalt
edasi viia. Kui kdverjoone pikkuse 1juures on

raadius r katte saadud, siis onr = C ._1 ehk

C= Ir (9.

Valemis on C alaline suurus, mida vabalt va-
lida vOib; tema kujutab seda mddtu, milles k8-
verjoon ilmned. Tem”ast ripub &ra, kas see on
pikk vo6i luhike maa, kuni teatav kindel raadius
katte saadakse (selle alalise nimetus peab ole-
ma m2, kui p ja z on meetrites antud). Kui,
nditekd, valida C = 60000 m2 ja kulsida, mis-
suguse koverjoone pikkuse juures saame kétte
raadiuse p — 300 m., siis annab vd@rrand (8)

300 m. 60000 - aimetus:

mM*~—;z= 200 m.
m
Valime C =

12.000 m”, siis saame z 40 m.

V. Alaliste suuruste aramaaramine.

Nagu naha, vOib C vabalt valida. Et seda
valikut vastavalt tehnilistele kaalutlustele teha,
laheme vélja vdrrandist (9) C = 1.r ja teeme
1 dra rippuvaks tehnilistest nduetest. Ja ni-
melt sellest ndudest: Ulemineku kdverik peab
kdrgendatava osaga Uhte langema, s. 0., nii kui
Il jaos nagime: Ulemineku kdveriku pikkus 1,
mis viib ringjoone juure raadiusega r, peab
tapselt nii pikk olema, kui kd&rgendatav osa,
mis kallakuga 1 :n selle ringjoone nduetava
kGrguse h vélja annab. See ndue on véljenda-
tud vdrrandis (7) 1= n . h. Asendades 1v0r-
randis (9) saame C = n.h.r (10).
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Selles v@rrandis on C samuti piltlikult val-
jendaitud, kui 1vdrrandis (7).
Néiteks, kui r = 800 m. ja kui h saab va-

I\
lemi (4) jarele valitud =
takse, kui V = 90 km/tund ettekirjutatud on,
8 9

02
h = ”803----“ ~ 0,081 m.

Kui valitakse n = 1000, siis on C = 1000 .
.0,081. 800 = 64.800. Nimetus on m2. VGib
ka C saada, vdlja jattes h ja r, kui vérrandis
(10) h asemele panna tema’védartus valemitest
(2) kuni (6). Meie valime valemi (2-a), mis
arvestusega p6hjendatud on ja mis kdige kiire-
mini iselge Ulevaate annab; jarjelikult vdtame

h = 0,153 T
ja siis saame C= 0,153 n . (12).

Seega on alaline suurus' C seatud &rarippuvu-
sesse kdrgendatava osa kallakust ja rongi Kii-
rusest. Kui arvestatakse h mone teise valemi
jiarele, kui (2), siis kujuneb vdérrand (11) na-
tuke teisiti [valemite (3) kuni (6) juures nBuab
meetrist ja sekundist lahkuminev kiiruse nime-
tus vastavat tdhelepanu], igal juhusel on aga
C drarippuv n ja v-st.

Kui h jaoks valitud valemist ja kord vali-
tud arvudest n ja v, kui md6éduandlvatest kdi-
kidele ringjoontelie kinni pidada, siis on alaline
suurus igaks korraks ara madratud ja igako’rd
saadaks'e ks ainu® tlemineku kdverik, miis tks-
teise jarele kdikide ringjoonte juure valja viib.

Kui, ruditeks, voOtta n = 1000 ja v = 18
i*/sek. (vastavalt V = 65 km/tund), siis saa-

,Siilis arvesta-

me C = 0,153 . 1000 .182. Nimetus on
0
N =
sek”. sk m-

= Ummarguselt 50.000 m2. Vd&rrandist (9)
= 1. r saame siis, nditeiks r = 1200 m., 1 =
42 m. jar = 300 m. jaoks, 1= 167 m. See
tlemineku kdverik 42 meetrilise pikkuse juures
viib 1200 meetrilise raadiusega ringjoone juure

C
C

ja saab seal k@rgenduse y666* 42 m = 42 mm.
ja 167 m. pikkuse juures 300 m. raadiusega
ringjoone juure ning saab seal kdrgenduse

N . 167 = 167 n«n.

Et praktikas Uhe ainsa 'Ulemineku kdveri-
kuga labi ei saa, seda ndeme VII jaos._ Allpool
anname Ulemineku kdveriku vorrandile teise

kuju, et seda praktiliselt kergem kasutada
oleks.
VI. Kolmanda astme (kuubiline) paraahel.

Et igat tlemineku kdveriku punkti oleks liht-
sam kindlaks m,aarata, katsume ulemineku ké-

veriku vdrrandit [v6rrand (8)] ¢ = C. .

teisega asendada, mis annab ennast véljendada
taisnurgalistes koordinaatides.

Meie paigutame x telje algsirgjoone sihis
ja koordinaatide nullpunkti Glemineku kéveri-
ku algpunkti A. Radioidi jaoks leiame selle
koordinaatide slisteemis natuke raske vdrrandi.
Et vOrrandit lihtsustada, kasutame seda juhust,
et raudteel liig vaiksed raadiused ette ei tule,
nii et praktikas ainult kdveriku algus ai-vesse
tuleb, mis aga algsirgjoonest mitte kaugel ei
seisa. Selle osa ja ainult selle osa jaoks langeb
radioid paraabeliga kokku, mille lihtne vérrand
jargmiselt kaib:

Y = 8§ (12

Seda paraabelit nimetatakse kolmandaastme
paraabelikis, sest et (ks tundmata kolmandas
astmes on. Mitte, et tema ruumkdverik oleks.
Seda ta ei ole. Téapselt vdetult on Ulemineku
kdverik ruumkoverik, aga see maot, mille vérra
tema algsirgjoonest tasahaaval kdrgemale tdu-
seb, on niivord pisike, et arvestus lihtsuse mot-
tes ainult ruumikdveriku projektsiooni peale
algsirgjoone pinnas, tdhendab pinnalise kdve-
riku peale tehakse. Alaline suurus C on see-
sama, mis vorrandis (8). Ulemineku kdveriku
pikkus on, vastavalt tehtud oletustele, et see
algsirgjoonest mitte kaugele ei ulata, vordne
abstsissi pikkusele; tahendab z = x (joon. 5).
AlgvOrrand kaib siia jargmiselt;

P=Ci (13

Ulemineku kdveriku I6pu punktis E olgu
ordinaat k (joon. 6), abstsiss on vdrdne kove-
riku pikkusele 1, kumeruse raadius on siin ring-
. . .. ~ m
joone raadius r; siis annab vdrrand (12) k

ja, kui asendada vdérrandist (9)

C l.r: K= - (U;

Lihtsad arvestused viivad jargmiste tule-
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miisteni : Punkt B, milles algab ilma tlemineku
kdverikuta algringjoon, on 1 keskkoihas, tlemi-
neku koverik langeb jarjelikult pooles osas
sirgjoone ja pooles osas ringjoone piirkonda
AB = 12 (15)

See moot f, mille vBrra ringjoon sissepoole ni-
hutada tuleb, et oleks v6imalus tlemineku ko-
verikku arendada, on

Coin
Vorrandite (16) ja (14) vordlus nditab meile:
f = 14K. Puutuja Ullemineku kdveriku 18pu-
punktis E, mis siin Glemineku kdverikule ja
ringjoonele Uhine on, 18ikab punktis H Uhe kol-
mandiku abstsissist 14ra:

AH = 2/31jaHD = i 1 (17)

Toestused jargnevad joonestusest 7.
IE l-a
13 OE 13 r

Joon. 7.

Nurga véhesuse tdttu on tga = sin a
I—a

tg« =
Teisest kiljest annab paraabeli vorrandi diffe-
rentseerimine
_dy _ X2 x22 1
“ dx ~ 6C 2C 2rl  2r
Kui mdélemad tg a valemid v@rdseks panna, siis
jargneb:
l-a 1 1
r 2r’ A 2
Edasi OE-= JE-+OP; OE=r; JE=I-a=-i;

OJ= OF—FJ=r1- p;

q
1
11

+ (- p) =M+ - 2pr+ P-
P~ 8r+
Siin vdib paremal pool teine liige dra jatta,

sest et nimetaja vorreldes lugejaga vaga suur
on; siis jargneb
F
P 8r”

f_ L -1 P_ P
P 6r 8r 24r
Lopukd jargneb kolmnurgast EHD

lig7a_= or 17§

VII. Ulemineku kéveriku valik.

Meil oli V jaos, peale tagajarjerikka mitme-
suguste voimalikkude valemite valiku kdrgen-
duse h jaoks, vdrrand (11) alalise C = 0,153

nv2 jaoks ja, valides n ning v, leidsime
paraabeli, mis tlemineku kéverikuna iga-
suguste ringjoonteni viis. Nuud saaks
kull tegelikus elus iilhe valemi korgenduse
h ja Uhes sellega the vd@rrandi alalise C
jaoks kord igaks juhtumiseks (he teede
vorgu jaoks kindlaks maarata. Vaorran-
dis C jaoks, tdhendab vdrrandis (11), ei
saa aga v ja n igaks juhtumiseks kindlaks
médratutena valida. Lubatud kiirused on
mitmesugustele raadiustele isesugused.
Té&hendab, tuleb ikkagi mitmesuguste v
ja sellele vastavalt mitmesuguste C arves-
tada. Nditeks, on 1200-se ringjoonele
(vaata V jao I16pp) Kiirus v = 33 m/sek;.
(120 km/Uind) lubatud. Selle v-ga saa-
dakse teistsugune C ja teistsugune paraa-
bel; viimane ei ole kooskdlas sealse Ule-
mineku kdveriku algusega 300-se ringjoo-
ne juures. Ka f suurus — ringjoone sis-
sepoole nihutamine, vd&rrand (16), muu-
dab ennast. Vastavalt kdesolevale juhtumisele
arvestatakse C vdrrandist (11). C = 0,153nv2
immarguselt 0,153 .1000 .33 = 167.000 m2

— 139 m. peale. Suurem pik-

HD =

peale jal= -

kus on selleks ,et sama kallaku juures suuremat
kdrgendust kétte saada, mida néuab suurem Kii-
rus.

Voib ka kallakud mitmesugused valida; néi-
teks, 300-se ringjoone jaoks n = 600 selle ase-
mel, et vGtta n = 1000. Siis saame Kkiiruse
v = 18 m/sek (s. 0. V = 65 km/tund) juures
C = 0,153 .600 . 182 = ummarguselt 30.000 m2

i = - ka ) n __
ja 1= 100 m.; kattesaadud kdrgendus on g&J

= . 0,167 m, samasugune kui enne (jagu V), aga
lihema maa peal katte saadud. VO'rdlemisi
suur pikkus, mis tlemineku koéverikkudel néue-
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tav, tekitab raskusi antu-d kohapealsetes Oiludes.
Algupdrase ringjoone pikkus peab vahemalt
2 lolema, nii kui joon. 8 néitab, sest et ta kul-
laldast ruumi peab andma, et miGlemalt poolt
saaks poole Ulemineku kdveriku pikkusest dra
mahutada ja et tdieliku kdrgenduse labiviimi-
seks Uks vahellli EEi jarele jaaks, mille mini-
maalne nduetav pikkus 1vorduma peab.

A

Joon. 8.

Vdikese nurga a ja vaikesse raadiuse juu-
res sagedasti ei jatku 'ringjoone BBi pikkusest
2 1jaoks. Naite® 300-lise ringjoone ja v
18 m/sek. ning n 600 saame nfuetava ring-
joone piikkuse BB 2 1= 2100 200 m.
Sellele vastab nurk a 380. See téhendab,
et labiminevatel peateedel, kus kiirrong-id liigu-
vad, raadiusit r 300 m. ainult nurk a 380
eihk suuirema juures tarvitada vdib, kui Uldiste
sedla tehakse. See alammé&ar a jaoks on mak-
sev ainult selles naites tehtud eeldustel. Vaib
muidugi kallak n ja ka kiirus v teisiti, kui siin
ette néihtud, valida ja saada siis teised arvud ja
vastavalt sellele ka « . Jalle teised arvud 1ja
« saadlakse, kui h jaoks teiise valemi valiku ta-
gajarjel vArrand alalise C jaoks siin aluseks
voetud vdrrandist (11) kdrvale kaldub.

Samuti, kui siin r 300 m. juures, vdib,
kui n, h ja Vteatavalt valitud, iga ringjoone r
jaoks pikkuse 2 ljarele « vélja arvestada, mil-
Ielst allapoole a tarvitamine enam soovitav ei
ole

1180 = W

Ringjoone puuduliku pikkuse juures ollakse
sunnitud vdhendama kdirgendust ja rongide Kii-
rust (0. V. von 1928 § 7 [4], ehk, luhendades
tlemineku kdverikke, lulemineku kallakud sirge
tee peale punktide A ja Ai taga vélja viima,
silmas pidades, et selleks kdillalt ruumi leidub.
Sarnastes Ulemineku kd&verikkudes ei ole aga
kdrgendus mitte enam alalised vahekorras kG-
veriku raadiusega. Tingimus z n.d ei ole
enam maksev. Kargendus, kui jalgida kove-

rikku I6pupunktist E algpunkti AA™ poole ta-
gurpidi, kasvab palju enam suuremaks, kui see
mis E-s olemas ja mis vastaks ringjol.nele vali-
tud vahekorrale. Praktilisteks otstai-veteks
tlemineku koverikkude valimisel méaratakse
pikkused 1Ummarguste numbrite, tervete 10 m.,
peale kindlaks; kallakute jaoks saadakse siis
mitteimmargused numbrid. V0&ttes nditeks,
et kdrgendust ai-vestatakse valemi (4) jarele
N\
h = E;——V—; r olgu = 800 m.; V = 110 km/tund..
8.1102
800
seks tehtult, 120 mm. Ulemineku kallaku va-
lime esialgselt 1 :1100 ja saame siis Ulemineku
kdveriku pikkuse 1 = n.h 132 m. Mitme-
kordses vahekorras 10-le valime 1 = 130 m.;

180
6lw ~ 1083,

siis saame h 121 mm, Gdmmargu-

sellele 1 = 130 m. vastab n

ja esialgse ringjoone sissepoole nihutamine la-
seb ennast arvestada valemi (16) jarele

1802
24.800 ~0:880 m

Kui tabeli lahti 166me (Anlage 10 der OV
S. 55, Deckblatt von 1929), siis leiame raadius-

te reas r = 600 need siin saadud suurused
h=120mm, 1= 130m, n= 1083 ja f =
= 0,880 m.

Kui vaadata seda tabelit tervikuna, siis nae-
me, et aluseks voetud kiirus esiteks astmeliselt,
siis raadiusest raadiuseni 120 kuni 25 km/tund
langeb. Uhe astme ulatuses oleks kdik tlemi-
neku kdveriku osad Uhest ja samast paraabe-
list, mis alatasa suuremast vdhema raadiuseni
viib, kui kallak 1 jn (lieks ja samaks jaaks.
Tegelikult on aga kallakute vahekord koikide
raadiuste juures igale kiiruse astmele mitme-
sugune; iga tabelis késitatud Ulemineku kdve-
rikkudest kujutab enesest isedralise paraabeli.

See tabel (Anlage 10) kaib ainult tksikutes
kdverikkudes dldise lubatavate Kkiiruste kolita.
Neil juhtumistel, kus vdhemad kiirused mdddu-
andvad on, rehkendatakse lemineku kéverikud
jagude 1V, V ja VI andmete kohaselt. Valemi
(4) jarele saadud kdérgendus voib vGtta tabe-
list (Anlage 9 S. 53 der 0. V.). Kui otsitakse,
nditeko, ringjoonele r 1000 m. dlemineku ko-
verikku, kus mdédduandvaks kiiruseks ei ole
mitte V = 120, vaid V = 90 km/t., siis arves-

tatakse, néiteks, h 890Aehk vOetakse tabe-

list (S. 53) véartus h = 65 mm. 0,065 m. ja
arvestatakse ulemineku koéveriku pikkus kalla-
ku 1:n 1:1217 (0. V. S, 55 Deckblatt)
juures 1 = 0,065 . %%7 79 m, ja ringjoone

i00Q -

nihutamine f =
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lubada jarsum Kkallak, nditeks’, 1 :1000, 1 =
= 0,065 .1000 = 65 m. ja

* =

'K iw - -

VIIL  Vcihepunktid.

Kui kdveriku pikkus 1eelmiste andmete p&h-
jal on katte saadud, siis jargneb antud raadiuse
juures varrandist (9) C = r.l ja (12), mille

jarele \3 \3
y = on:y=

Sellest saadakse iga soovitava abstsissi, néiteks'
x = 10, x = 20, x = 30 m, jaoks ordinaat vy,
kus juures Ulemineku koveriku vahepealsed
punktid soovitavas tiheduse jarjekorras kind-
laks méaratakse.

VGBib ka vy, valja jlattes r, drarippuvaks 1ja
f teha, tdhendab, Ulemineku kdveriku pikku&est
ja ringjoone nihutamisest. Meie jareldame vor-

randist (16) r = _1'_0\' ja paneme selle r asemele
¢

paraabeli vdrrandisse y = Meie saame

6rl

4

6ouf 1

Kui selles valemis asendada jargimodda X,
kui murdosad 1-st, nimelt A/s L, s Ns 1
siis véljenduvad koordinaadid y ringjoone ni-
hutamise osadena.

IX. Ulemineku kdverikule jargnev ringjoon.

Vaorrandi (15) AB = 1/2 tbittu asub Ulemi-
neku kdverikule jargneva ringjoone keskipunkt
0 endiselt punktist B pustitatud perpendiku-
laari peal, selle peale vaatamata, kas tlemineku
koverik 1 jpikem v&i lihem valitakse. A ja E
liginevad v0i kaugenevad temast vastavalt 1
valikule. Vadrreldes' algsirgjoone kiilge puutuva
algringjoone asendiga, on ringjoon sissepoole
nihutatud ja see nihutamise suurus f muutub
Uhes Ulemineku koveriku kindlaksméaramisel
(pikkus 1) ettevdetavate muudatustega. _

Tema asub kontseintriliselt algringjoonele;
tapselt voetult vaheneb tema raadius f vdrra,
kuid seda vdib tdhele panemata jatta; kdige
halvemal juhtumisel teeb see vahe vélja umbes
4/n0N

RingjO'0On liitub dlemineku kdveriku kulge
selle 18pupunktis E puutuvalt (joon. 6 ja 7).
Et teda puutuja koordinaatidega maha tikutada,
minnakse vialja kas puutuja E-st, kui algpuu-
tujast ja E kui algpunktist. Puutuja leitakse
vOrrandist (17) — ehk vOetakse Uhe punkt P
koordinaadid ~ ja 7 vdrdseteks hariliku ring-
joone tabeli puutuja koordinaatidele alguspunk-

tiga F ja vdib siis x teljest ja punkt A-st, kui
alguspunktisit, dra tikutada, kus juures Umber

arvestatakse x = s + Y f~fo

ay =
X. VO6te (juhus) Uma ringjoone
nihutamiseta.

Seniste vaatluste juures' oli nGuetav, et ring-
joon sissepoole nihutada tuleb. Kui kohalik-
kude olude tdttu vdimata on ringjoont nihu-
tada (ja see peab terves pikkuses sindima),
siis vOib sellest ule saada sel teel, et vdhema
raadiusega ringjoone tikk vahele asetatakse,
missugune puutuvalt algringjoonele sisse jook-
seb.

Meie arendame, et seda kéatte saada, esialgu
katsena hest vabalt valitud sirgjoone punktist
A”, nii kui eelmistes jagudes naidatud, the Ule-
mineku kdveriku Uhele sealt vdetud ja sirgjoo-
nest sissepoole nihutatud ringjoonele, millise
raadius r™ natuke lihem on, kui olemasoleva
ringjoone raadius r (joon. 9).

Selle kéverjoone, tdhendab, ulemineku ko-
verjoone A”E” (hes ri raadiusega ringjoonega
nihutame edasi paralleelselt sirgjoonele seni
kaua,, kui ring r* antud ringi puudutab. Sel-
lega olem's meie sirgjoone ja olemasoleva riuig-
joone vahele, ilma viimast nihutamata, Uihe Ule-
mineku kdveriku sisse pununud. Et selle juures
kbverjoone raadius Uhe vaikese arvu vorra alla
langeb ja pérastpoole jalle I8puliku ringjoone
raadiuse suuruseni, ja nimelt hippeviisi, Ules
tbuseb, on muidugi puudus, millega aga moo-
dapaddsmatult tuleb leppida; muu seas ei ole
see aga ka mitte vdga mdéo6duandev, sest et va-
hele lulitatud ringjoone tiki raadius ei pruugi
nii tuntavalt védiksem olla, kui olemasoleva ring-
joone oma.

Ulesande lahendamisel on teada raadius r,
ja kui tuntud vdib vaadelda r* ja Ulemineku
kdverik 1% missuguseid mdlemaid vabalt valida
vBib. Tundmata on punkt A asukoht, milles
‘ilemineku_  koverik algab, t&hendab pikkus
BA = a, ja vahele lllitatud ringjoone osa pik-
kus EG (joon. 10).

Arvestamine kujundb lihtsamaks, kui meie
viimaste asemele punkt G koordinaadid leiame,
missuguses vaike ringjoon olemasolevasse ring-



Ja nimelt otsime meie
selle punkti ordinaati GJ = i, abstsiss BJ b
jargneb siis' ring-joone tingimustest ring r
jaoks. Meie viime arvestusesse veel mdodu

joonte sisse jookseb.

FD =
B
nihutamine ,[fi =

f], see on véikse ringi sirgjoonest eemale
2

24Fvastavalt vorrandile (16),

ja nimetame vahe r —
jooned ON = wja BD = g. Meil on niid tar-
vis leida vahekorrad tuntute vahel Ghest kil-
jest ja otsitavate a, i ja b vahel teisest kiljest.

u (joon. OOi) ja

Meie algame i-ga. Raadiuse OB = r vaatlu-
sest saame
OB = ON + NH + HB
r=w+ ™+ f;i; sellest
w=r—rm—fi; jaetr—n = u
w = u— fi.
Kolmnurkade OMG ja ONOIi sarnadusesit,
leiame
r-i _ w
r—i = r. ™ ; asemele pannesw =u-fi jargneb
. xfi
_ = - —f = PR
r—i {u—fi) r g
rfi . no_
i - — ; ja asemele pannes Ii = i
rlin
24r,u (18)
b jargneb ringjoone tingimustest. Ringis r an-

nab taisnurgaline kolmnurk OMG vérrandi
N MO/\
b2 12— (r-—-1i)2

. . rfi
Meie paneme i asemele — ]a saame

2r™Mfi rMfr

b2

A (2ufi -frh)

b = ~vy 2ufi- fi-

asemele pane,ne

/2uh-
24r,

247N pSi-, (19
a saame kui AD —BD. AD on
vordne li/2. Kolmnurkade ONO"
ja OMG sarnadusest jargneb g;

n b

lil nKneH on —=
u r

g = u

jargneb: a =
»

12
b

Abstsiss KJ vahele lilitatud ringjoone ti-

kist EG on
EG=a+b—1

Kui meie siia juure votame vdrrandid (18),
(19) ja (20) i, b ja a jaoks, siis on meil kdik
mo&ddud, missuguseid meil tarvis, et Glemineku
kdverikku ilma ringjoone nihutamiseta sisse
.paigutada. Kui meie veel valemis b jaoks uuri-
me mdju, mida 1" ja u valemi peale avaldavad,
siis ndeme meie, et, mida teisiti arvata ei vdi-
nud, li on oitsekohe proportsionaalne b, s. o,
mida suurema 1* valime, seda suuremaks peaib
b saama, u mdjust on tema asend nimetajas
otsustav, sest et tema siin esimeses astmes, lu-
gejas aga juure all ilmub, u on jarjelikult im-
berp6ordult proportsionaalne b, see tdhendab,
mida suurema u valime, seda vahemaks' 1&heb b.

Tahame meie b Oige vdiksena_naha, tahen-
dab, antud ringjoone seisukorda Oige luhikeses
ulatuses muuta, siis peame 1" véiksena ja u,
s. 0., raadiuste vahet antud ringjoone ja vahele-
asetatud ringjoone vahel, suurena valima. Meie
peame aga siin Uhest digest piirist kinni pida-
ma, et 'Ohest kiljest jarsuma kdveriku vahele-
lilitamisega seotud roobastiku seisukorra hal-
venemine vdimalikult vdhem oleks ja, teisest
kiljest, et wvahelelllitatud ringjoone pikkus
praktiliselt killaldane oleks. Seda ndeme kdige
paremini arvulise ndite peal.
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Arvuline néide.

Olgu antud ringjoon raadiusega r = 800 m.;
mddduandev Kkiirus olgu V = 100 km/tund.
Kdrgendus peab arvestatud saama valemi

= 8—-& mm. jéarele, ja Ulemineku kallak peab

olema 1:n = 1:600, Nendele tingimustele
vastav Ulemineku kdverik peab ringjoone ja
selle kiilge liituva sirgjoone vahele sisse 'p8imi-
tud saama ilma ringjoone nihutamiseta.

8.1002 100
oouU

mm. = 0,10 m.; ulemineku kdveriku pikkus
1=n.h = 600.0,10 = 60 m. ja m&arame selle
1 dlemineku koveriku pikkuseks li. Meie vali-
me raadiuse " sis&epOimitava véhema ringi
750 m. peale ja saame u = r—r™ = 800 —
—750 = 50 m. Abstsiss b punkt G jaoks tee-
me kindlaks

Meie leiame kdrgenduse h =

1/48r, u - LN =

80060
= -A7AN1/487750.50 —60" = 71,48 m.

Punkt G ordinaat i saame:
1= /-~ 800 . 602 320
T 24y 2475050 - o0 M
Kaugus a, mille vdrra tlemineku kdverik

urgringjoone algpunktist véljapoole ulatab, on
a 60 50 _ 255 n,

ja abstsiss KJ sisselulitatud vdahema ringjoone
EG oma on

a+b—2% =255+ 715—60= 37m.
See on sisselilitatud ringjoonele killaldane pik-
kus.

Vdhema ringjoone nihutamine vdrreldes
sirgjoonega on
: n 60N _
M oar, 24750 - O™

Sellega on tikutamiseks kOik antud. Ulemineku
kdverik, alates A-st, tikutatakse dra paraabeli

vorrandi jarele ~ ~ ~ juures on
C = 60 . 750 = 45.000 ms ja 6C =

= 270.000 m2, jarjelikult y =

liri =
270.000 ™

Vdike ringjoon EG on kerge punkt F-st,
kui koordinaatide algpunktist puutuja koordi-
naatidega dra tikutada.

Kui oleksime r,» = 700 valinud 750 nt ase-
mele, tdhendab u =
= 100 m., aga » muutmata jatnud, siis oleksi-
me saanud: b = 5234 m., i = 1,71 m., a —
= 23,46 m. ja KJ = 15,80. See pikkus on sis-
seltlitatud ringjoonele (véike.

Meie uurime veel, missugusit mdju avaldab
ulemineku kdveriku 1" vdhenemine, jattes u =
= 50 m. Meie vBtame, et kdrgendus ringis r
olgu h = 0,08 m. ette kirjutatud. Siis on kal-
laku 1 :n = 1 :600 juures

1= 600.0,08 = 48 m. = I
ja meie saame b = 5721 m.;i = 205 m.;a =
= 20,42 m. ja KJ = 29,63 m. Meie tuleme jér-
jelikult sel teel — b lihendamise juures veel
uhe vastuvdetava pikkuse juure.

Uldiselt ndeme meie eelseisvatest vaatlus-
test ja arendatud valemitest, et tlemineku ko-
veriku sisselllitamine — ka ilma ring~‘oone ni-
hutamiseta — mitte nii raske ei ole, kui ta pais-
tab, asjasse lahemalt siivenemata.

r JR— ~ -~

E. Timma.

Vastukaaluks uhelt poolt Jungfrau-raudteele
ja teiselt poolt Ehrwaldist llestdusvale Aus)tria
»Zugspitze” raudteele laheb praegusel ajal oma
viimistlusele vastu hiiglaprojekt — koimlbinee-
ritud raudtee Saksia kdrgeimale mégitipule.

Plaanitsus ,,Zugspitzet* laiematele rahvahul-
kadele raudtee ehituse kaudu kattesaadavaks
teha, on nii enne kui pdrast s6da nii monegi
kGikumise labi teinud ja fcontsessiooniomajad
on 18puks ikka pidanud selle teostamisest loo-
buma erajkorraliselt raskete finants-olude t6ttu.
Taitsa uuel alusel on aga niidd ,A. E. G.“ (hi-
selt ,,Allgemeine Lokalbahn- und Kraftwerke
A. G. Berlin® plaani tles votnud ja kontsessiooni
Baieri valitsuselt hankinud. Madlemad seltsid
on niiud Baieri ,,Zugsipitze* raudtee A.-S. asu-
tanud, kelle kulul ka nitd see hiigla-ettevdte

Zugspitze-raudteekaart.
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teostatakse. Kogu dhituse juhtimine on A. E. G.
kédes, kes ka elektri seadeldused muretseb.

See meetrilaiune elektriraudtee vdidab oma
19 km pikkusel Gle 2250 m kdrgusevahe. Tema
algab vahetult Riigiraudtee Garmisch-Parten-

Ajiitine Kkaistee.

kircheni jaamais ja viib reisurid lle Riess-ersee,
Kreuzecki (kdisraudtee oru-jaam Kreuzeckile),
Hammersbachi, sisseminekuga Hollentalklam-
mile, Grainau (Badersee) Eibsee ja Riffelrissi,
esiteks kuni 300 m allpool Zugspitze tippu asu-
vale Plattfernerini. Viimane moodustab en-
dast 6 kim2 suuruse pinna, miis 2800 m koérgu-
selt rahulikult 2400 m kdérgusele alla langeb
ja mida kuni suveni vdib kasutada ideaalse suu-
satamiskohana. Siin, raudtee vahelGpp-punktis,
2650 m. korgusel pustitatakse Schneeferner-
haus am Platt, méagivddrastemaja, miis viisa-
kaid kui ka suurimaid n6udeid peab rahuMama.
Raudtee luhike I6puosa siit kuni tipuni (2950
m  kdrguseni) ehitaitakse koisteena. Kuni
Schneefernerhaus’ini veetakse reisureid Gar-
misch-Partenkirchenist labiminevais vaguneis,
ja nimelt Garmischist kuni Grainauni harilik-
kude hddrveduritega; Grainauis voOetakse ron-
gid hajmmasratasivedurite poolt (le, sest siit
algab suur tdus, mis kasvab kuni 25%. Mit-
metesit, selle vditmist véimaMatavatest abindu-
dest, valiti peale kipseid kaalutlusi hammas-
rataissilisteem. Riffelrissist 1650 m. kdrgus'es
kuni Zugspitze tipuni juhitakse raudtee 1'avii-
nide- ja kivilibisemisohu kaitseks mdae sisemu-
sest labi. Selleks tarvilik 4,5 km pikkune tun-
nel kujutab endast raskeima ja kulukaima osa
ehiituistoodest. Peaaegu uliinimliikke pingutusi
ndudiis see, et m&emassiivi jarsult allalangeva

pbhja kiljel ometi kord toetuspunkte toéddega
algamiseks vQita.

Et ehituse aega lihendada, sai tunneli ehi-
tamisega viies kohas alatud. Viimane Ilabi-
murd jargnes Plattil 8. veebruaril 1930. a.

Peaandmed raudtee kohta on:

Roobastiku laius ... 1000 mm.
KOrgeimi tdus Garmisch—Parten-
kirchen—Grainau—Badersee 35,1 o/on
Kdrgeim tdus Grainau—Badersee
—EibSee ., 118,5
Kdrgeim tdus Eibsee—Schneefer-
ner-Haus ..o 250,0
Koistee I8ipiptbus immarguselt . 680,0
Hdortee pikkus Garmisch—Par-
tenkirchen—Grainau—Ba-
(0 L] 1T TR 7,50 km
Hammasratastee pikkus Grainau
—Badersee Schneeferner-Haus 11,10
Koistee pikkus Schneeferner-
Haus—Zugsipitze tipp 0,60
Kogupikkus Garmisch—Parten-
kirchen—Zugspitze tipip . 19,20 km.

Hoorteel koosnevad rongid 4—6 vagunist.
Hammasratastee jaoks jagatakse romg ja ham-
masratasveduri poolt veetaks'e Schneeferner-
Haus’ini iga kord 2 vagunit. Kuni Eibsee’ni
vBib hammasratasvedur vedada ka 3 vagunit.
Vagunites on lahutatud osakondades 40 kol-

Eibsee raudteejaam.

manda ja 20 teise klassi istekohta. Vaguni-
kere lamab kahel pddrvankril, milliste orupool-
n'e killg varustatud fpidurhammasrattaga. Vaa-
tamata vagunite v@imalikult kergele ehitusele,
on siiski sellele réhku pandud, et reisureile kor-
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geimal méaral vdéimaldada mugavusi. Tuhi va-
gun kaail'ub 8 tonni.

SGiduplaan ndeb ette kbGrgeima labilaskena
kolm doppeltrongi tunnis Eibsee’st kuni Schnee-
ferner-Haus’ini, s. 0. 720 isikut tunnis.

S@idukiirus oruteel on 40 km ja maégiteel

9 km. tunnis. Sdiduaeg on:

Garmisch—Partenkirchen—Grainau

— B aderSee e 19 m.
Peatus Grainau—Badersee’s . . . 9
Grainau—Badensee—Eibsee 23,
Peatus EIDSEE™S .cooovvvvvvciieiieerire 5 ,
Eibsee—Schneeferner-HauR 55
Kogu sdiduaeg Garmisch—Parten-

kirchen—Schneeferner-Haus

keskmiselt. e, I m.

Tunneli puuHmine.

Jouallikana kasutatakse 1500 v. alalisvooilu.
Vedurite peaandmed on:
a) Oruvedurid:
Roobastiku laius — 1000 mm.
Vahim kodveriku R — 100 m.
Veoratta labim66t — 1200 mm.
Telje jaotus — Bo (0-2-0).
Suurim kiirus — 50 km/tun.
Tunnivbime — 2 X 108 kilow.
Teenistuskaal —"30 t.
b) hammasratasvedur; *
Roobastiku laius '—m1000 mm.
Hammas-diisel .... parandatud Riggen-
bachi hammaisdiisel
Vahim kéveriku R —*80 m.
Veohamanasratta labim66t — 764 mm.
Jooksuratta labimd6t — 600 mm.
Rataste vahe — 3500 mm.
Telje jaotus — 1-3 H-1.
Suurim Kiiruis — 9 km/t.
TunnivBime — 3 X 150 kilow.
Suurim veovdime 250 o/oo tBusuT —
14300 kg.
Teenistuskaal — 27,2 t.
Eriline rdhk on pandud veoabindude julge-
olekuseadeldustele. Oruveduritel on lilhiiihen-

duspidur, hdredhupidur — sist. Hardy- ja kéa-
sipidur, vagunitel — samuti Hardy- ja fcésipi-
dur. Peale selle on iga vaguni pdoérvankri oru-
poolne kiil.g varuistatud pidurhammasrattaga,
millele Hardy- ja Kkasipidur mojuvad ja mis

Elekter-vedur,

ainult méaeteel tegevusse astub. Hammasratas-
veduritel on mitte vdhem kui neli (ksteisest
rippumatut pidurit. Tarvituspidurina kasuta-
takse lUhithendusepidurdamist mojuga takis-
tustele. 9 km peale tunnis esialgu kindlaks-
maé&dratud sturima kiiruse Uleminekul astub te-
gevusse isetegutsev lendjéupidur, mis ankru-
vollile m6jub ja peale selle paneb vaguni Har-
dy”piduri tegevusse. Peale selle on veel olemas
kaks Uksteiseisit rippumatut, eraldi igale !ham-
masratta pidnrtrumlile mdjuvat kasipidurit.

Hammasratas-vedur.

Seega on praegusaja tehnika seisukohaselt iga-
sugused v@imalikud ettevaatusabindud dnnetus-
jiuhtude drahoiuks kasitusele vdetud.
Toostuisvooluna kasutatakse Isari elektr.-
jaama Garmischi transformaatorjaamast 8500
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v. keerlevvoolu ja muudetakse siee Umber oma
Eibsee alajaamas klaas6gveaidaja-uhistaja kau-
du 1650 v. pingeliseks alaliseks vooliuks. Ala-
jaam mahutab endasse kolm gruppi, igalks
koosnedes (ihest transformaatorisit 750 KW
alalisvoolupoolse vdime jaoks, mis kolmel & 150
A. klaasdgvendaja-uhistaja voimei 1650 v. tdis-
kooiTnatusel todtab. Uksikud grupid lilitakse
sisse ja valja automaatselt. Siin esimest korda
sarnase korgeipingega ja vdimega klaasGigven-
dajate-Uhistajate kasutamise katsetamine, seal-
juures eriti veell rasketes kasutamistingimustesi,
kujutab endast suurt riisikot, mida aiga pdarast
pooleaastalist, viperusteta kasutamist kui tdiesiti
kordalainut vdib vaadelda.

Uldiselt vbib raudtee liikumisvaljavaateid
tlespuhumata optimismita, kui soodsaid vaa-
delda. Juba Garmisch—Partenkirchen annab
oma 700.000 vGGraga aasitas hea liikumisaluse.
Aga palju suuremad on veel véljavaated, mis en-

Professor A. Kleinlogel annab raamatus:
»,Einflisse auf Beton“ Ameerika prof. A. Ab-
rams’i huvitavate katsete tulemused, mis vee
sees ettetulevate ainete, mustuse ja roojastuse
moju betooni peale valgustavad.

Betoon- ja raudbetoonehitiste pustitamisel
on Uldiselt maksev ndue, et betooni valmistami-
seks tarvitatav vesi peab olema puhas ja ei
tohi sisaldada aineid, mis betooni tugevusele
halvasti mdjuvad.

Kahtluste korral tuleb vee kdlblikkus kat-
setega kindlaks teha.

Kuigi alati tuleb pudda tarvitada puhast
vett, vdivad ette tulla juhtumised, kus olude
sunnil ollakse sunnitud tarvitama korvaliste
lisanduste 1&bi roojastatud vett. Sellepérast on
huvitav tutvuneda prof. A. Abrams’i t60 tule-
mustega, missuguse t66 Ulesandeks oli kindlaks
teha mitmesuguste ainetega reostatud vete mdju
betOOni ja sidesegude tugevusele.

Prof. Abrams katsetas 6000 betooni ja side-
segu proovikehaga, mis mitmesuguses koossei-
sus 68 veesordi tarvitamisega olid valmistatud.
Katsekehade vanadus oli 3 pdevast kuni 21/2
aastani. Osa katsekehi hoiti niiskes aurudega
ikullastatud Ohus, osa kuivalt. Peardhk pandi
betoonile koosseisus 1 :4, kui segule, mis taivi-
tatakse betoonteede ehitamisel ja teiste Kkalli-
hinnaliste ehitiste pustitamisel. Peaaegu koik
veeproovid, mis katsekehade valmistamiseks
tarvitati, olid k6&lbmatud betoonitédde tarvis,
paremal juhtumisel ndis nende tarvitamine ehi-
tuseks mittesoovitav olevat. Vordluseks tarvi-
tati katsekehi, mis olid valmistatud puhta vee-

nast Miincheni vahetust ligidusest annavad ja-
reldada. Voib kill 6dida, et tkski magiraudtee
ilmas, ka mitte Jungfrau-raudtee, mis asetuses
ja kasutamises teatavat kdrvallharu kdnesolevale
ettevOttele moodustab, Ght sarnases suuruses ja
nii véheses kauguses véljas6idu ala omaks. Ala-
tes Mincheniist, mis oma 600.000 elaniku koérval
veel 1.000.000 v6drale aastas uhialust annab, on
Garmisch 11/4 kiirrongitunniga saavutatav. Suur
arv Saksa suur- ja kesklinnu, nagu Halle,, Leip-
zig, Dresden, Frankfurt, Nurnberg, Augsburg,
omavad laitmatu Uhenduse Mincheniga. Isegi
Berliin on theksa kiirrongitunniga saavutatav.
Neil oludel tohiks see védga hoolikal ai-vutusal
asuv liikumishinnang, mis selle rauditee tulun-
duse arvutuse aluseks, et aastas nimelt 275.000
reisurit teed Gairmischist kuni Eibsee’ni ja
140.000 kogu teed kuni méetipuni kasutavad,
tdiesti vBimalikkuse piires pisida.

ga, ja vee tarvitamiskdlblikkuse piiriks loeti,
kui temaga valmistatud katsekeha omas' 85%
puhta veega valmistatud katsekeha tugevusest.
Katsed tGendasid dhest kiljest fakti, et nii-
hésti vee omadused kui hulk on &&rmise taht-
susega betooni tugevuse ja teiste tema oma-
duste suhtes. Teisest kiiljest aga ullatasid kat-
sed tulemusega, et isegi kdrgel maaral reosta-
itatud vesi andis laitmatu betooni.

Kdigepealt nditasid katsed, et alla 85% puh-
ta veega valmistatud katsekehade tugevusest
andsid ainult happeid sisaldavad veed, nagu na-
ha(parkimise ja varvivabrikute omad, siis veel
Ule 5%-lise keedusoola (NaCl) lahud, samuti ka
stisihapet sisaldavad veed.

Head tugevused andsid Kipsi- ja Kivisoe kae-
vandustest pumbatud veed, jGeveed, mis sisal-
davad linna raiskvete suuri hulkasid. Ka &lide-
puhastamise v~ ibrikute, dlle- ja gaasivabrikute
raiskveed ei osutunud kélbmatuteks.

Kdige ullatavama tulemuse andis ndnda ni-
metatud ,,Bubbly Creek’i“ vesi. See on vaike
jogi, mille vesi kaasa viib Chikago hiigeltapa-
majade raiskvett ning maailma sopaseima vee-
ga jO6e nimetuse peale pretendeerib. Vesi on
joes nii sopane, et tema pind on enamasti paksu
miustusega ja rasva korraga kaetud. Ta on
tumedat varvi ja levitab védljakannatamata vas-
tikut haisu. Vaatamata kdigele sellele nditasid
katstkehad tugevused, kui oleksid nad valmis-
tatud puhtaveega.

Katsed nditasid ka, nagu seda ka oodata
vdis, et betooni valmistamise vee hulga suuren-
damine annab samu tagajargi, mis tsemendi
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hulga védhendamine. Nii néiteks, oli katseke-
hal, mis valmistati segust 1 :4, 1,25 kordse vee-
hulga tarvitamisega, sama tugevus, kui katse-
kehal segust 1 :6 normaalse veehulga juures.
Prof. Abrams soovitab selle tdttu pdorata erilist
tahelepanu mitte vee puhtusele, vaid betooni
valmistamiseks tarvitatavale vee hulgale, sest
vordlemisi vaike veehulga suurenemine (le nor-
maali pbhjustab tugevuse tuntava langemise,
vOrreldes betooniga, mis valmistatud Ukskdik
kui roojastatud normaalse veehulgaga.

Tsemendi tardumise aeg oli Uldiselt sama
kdikide veesortide juures.

Ukski katsekeha ei ndidanud arusaadavat
tardumise kiirendust. Ainult loodusliku ja
kunstlikult valmistatud merevee tarvitamisel
oli tdhele panna vahest tardumise Kkiirendust.
Selle eest vOis sageli tdhele panna tardumise
pikenemist. Nii, nditeks, oli see Uhe galvani-
seerimise-, Uhe dlipuhastusevabriku ja mdnede
teiste toOstusettevOtete raiskvete tarvitamisel.

Uhe dlivabriku raiskvee tarvitamisel algas
tardumine alles 10 tunni pérast ja IGppes 42
tunni jarele.

Katsed naitasid nende vete juures, mille tar-
vitamise tagajarjeks oli vdhem tugevus, ena-
malt jaolt ka aeglasema tardumise, ei avastanud
aga muud sidet betooni tugevuse ja tardumise
aja vaihel. Abrams on muuseas ka leidnud, et
keedusoola juurelisamine veele madalate tem-
peratuuride juures to6tamiseks ei ole soovitav,
sest juba 5% so<ola lisa ndrgendab betooni 30%
vOrra. Tahelpanu vaart on ka asjaolu, et vee
kblblikkuse vo6i kB8lbmatuse Ule otsustamiseks
vee varv ja 16hn mddduandvad ei ole. See asja-
olu on eriti silmapaistev, kui arvesse votta vas-
tikult haisevat tapamajade vett, mille tarvita-
misel saadud betoon tugevuse suhtes midagi
soovida ei jatnud.

Kdige parema Ulevaate katsete ja uurimuste
tulemustest saab lugeja Abrams’i enest kokku-
votetest ;

hoides betooni niiskuses, 3 kuni 7 péeva vanuse
juures suurema tugevuse saada, kui puihta vee
tarvitamisel. 28 péeva jarele langeb tugevus
80% kuni 88% peale. Kui hoida betooini 6hu
kées, siis on 3 kuu pérast tema tugevus vahem
kui niiskelt hoitud betoonil, kuid ndib, et hil-
jem aja jooksul betooni tugevus kasvab. Kunst-
likult valmistatud merevesi ei erine selles suh-
tes oma mdju poolest looduslikust mereveest;

7) 20%-lise keedusooJa sisaldavusega ,,Suu-
re Soolajarve” vesi osutus betoonile kahjuli-
kuks, sest viimase tugevus oli ainult 65 kuni
77%;

8) Pdhja-dakota ,Kuraditiigi“ , vesi oma
0,15%0 naatriumisulfiidi ja 0,15%0 NaCl sisal-
davusega ei avaldanud mingisugust halba mdju;

9) Libuna-dakota , Arstirohu tiigi“ vesi si-
saldas 3,5%, sulfiiti, peaasjalikult magneesiumi
ja 2,8% SO4. Proovikeha koige vaiksem tu-
gevus oli 84%;

10) drenaaZi ja teiste, sulfiite sisaldavast
maast ldbivoolavate vdikeste veejugade veega
valmistatud katsekehad naitasid 2,5 aasta va-
naduses miinimum 90%, tugevust;

11) erilist tdhelepanu dratab keedusoola
mdju. 10% lahuga valmistatud, niiskelt hoitud
katsekehad nditavad 3 pédevase vanuse juures
suuremat tugevust, vorreldes puhta veega val-
mistatud kehadega. (1—29% lahu juures on tu-
gevus suurem 7 pdevase vanuse juures). Hil-
jem langeb tugevus tuntavalt. Kui lisada veele
20% keedusoola, siis langeb tugevus 60%, peale;
15%0 lahu juures langeb tugevus aeglasemalt,
kuid 18puks ikkagi sama palju.

Niiskuses hoitud betooni juures kaob aja-
jooksul soola halb m&ju; 21/2 aasta vanaduses
ei ole temast enam* midagi méargata. On ole-
mas mingisugune praegu veel selgitamatu vahe
niiskelt ja kuivalt hoitud betooni vahel;

12) keedusoola veele juurelisamise eest tu-
leb hoiduda. Kilmamise punkti tdhtsuseta ala-
nemine ei ole mingisuguses vastavuses betooni

1) Vastupidi senisele vaatele ei ole enamjagutugevuse vahenemisega, mis kuni 30% t6useb;

roojastatud' vetest neist valmistatud betoonile
halba mo6ju avaldanud. Né&htavasti ei olnud
vete roojastus suur v@i vastavalt mitte killalt
mojuv;

2) ka vdga kisitava valjandgemisega veed
andsid head tulemused, nii et varvi ja IBhna
jarele vee kolblikkuse ule otsustada ei saa;

3) keemiliselt puhas vesi andis Uldiselt sa-
masugused tugevused;

4) ehk kull harilikult sooveed loetakse kolb-
matuteks, andsid nendega valmistatud katse-
kehad 90% tugevust ja harva alla selle;

5) véavelt sisaldavad veed ei mdju halvasti
niikaua kui SO4 sisaldavus on alla 1' sul-
faati 0,5% sisaldavusel on tugevuse védhenemine
umbes 4%,, %o sisaldavusel — ille 10%,,

6) 3,5% soolade,
(NacCl), sisaldavuse juures vdib mere veega,

peaasjalikult keedusoola

13) valja arvatud Koloraado the séekaevan-
duse vesi, mis andis 80%, tugevuse, andsid teiste
soekaevanduse veed head tulemused. Samuti
osutusid ka kipsikaevanduste veed kolblikku-
deks ;

14) ,Illinois Riveri® vesi, mis kaasa viib
Chicago raiskveed, andis 28 pédeva kuni 2 kuu
vanaduseni niiskelit hoitud katsekehad, mille
tugevus oli 83—S6% ; Ghu kaes hoidmisel oli
tugevus 92 kuni 102%,;

15) dli puhastusvabrikute veed ei annud
pohjust nurisemiseks. Mdnedel juhtudel oli
siiski m'dargata betooni ndrgendamist. Uhel
juhtumisel algas tardumine alles 10 tunni pa-
rast ja l0ppes 42 tunni pérast. Seega on siin
tulemused Uksteisele vastu kéivad;

16) Ohicago tapamajade veed, mis erakor-
raliselt roojastatud, andsid hdmmastaval viisil



kdikide betoonisortide ja nende hoiuviiside juu-
res 100% tugevusega proovikehad,;

17) nahapal”kinlise vabrikute veed pdhjus-
tasid tugevuse vahenemise kuni 80%o-ni;

18) !0lle- ja seebivabrikute veed sellevastu
ei avaldanud tuntavat ndrgendavat mdoju;

19) gaasivabrikute veed andsid katsekdha-
dele tugevuse 90— 100%" vahel;

20) Uks varvivabrik andis vee, mis betooni
tugevuse 80—9%41 peale vdhendas;

21) liihe galvaniseerimise tehase vees oli
véaavlihapet. Lahjendatult 10%u peale esialg-
sest kontsentratsioonist, andis see vesi mini-
mum tugevuse 85% Lahjendatult 20%, peale
esialgsega vorreldes — andis 75% tugevust.
Teised betoonisegud andsid 88—106%0 tuge-
vust, kusjuures rasvased segud lahjadest maha
jidid;

22) kui suurendada tsemendi hulka, siis
tGuseb roojastatud veega valmistatud betooni
tugevus. Segude juures 1 :4 kuni 1 :5 kasvab
betooni tugevus 1% vorra tsemendi hulga suu-
renduse iga 1%o peale;

23) kui suurendada betooni valmistamiseks'
tarvitatavat veehulka, siis védheneb betooni tu-
gevus. Uleliigse vee igale 1% vastab %0 be-
tooni tugevuse vahenemist, just kui oleks tse-
menti 1% voOrra véhendatud;

24) betooni tugevuse kasvamine sundis roo-
jastatud veega valmistatud katsekehades sa-
muti kui puhta veega valmistatutes;

25) mis puutub roojastatud veega valmis-
tatud tsement-sidesegude tdmbe- ja survetuge-
vusesse, siis leidsid siin aset s'amad né&htused,
mis betooni juures;

26) betooni valmistamiseks tarvitatud roo-
jastatud vee hulk oli sama suur, kui puhta vee
hulk, vélja arvatud mdéned tksikud juhtumisted;

27) ka tardumise aeg oli uldiselt sama, mis
puhta vee juures. Kuigi enamal jaol juhtumis-
test ilmestus aeglasem tardumine, nditasid kat-
sed ometigi selgesti, et tsemendi tardumise aja
jarele betoonis' vOi sidesegus, ei saa otsustada
vee kdlblikkuse vOi kdlbmatuse le ;

28) tsemendi lagunemist roojastatud vee
majul ei odlie tdihele pandud;

29) suurel arvul labiviidud katsed nditasid,
et vees vdib olla teatud roojastavaid aineid,
ilma et roojastus kahjulikult mdéjnda tarvit-
seks. Mda06duandev ei ole mitte, et roojastus
olemas, vaid see kui suurel mé&éral teda on;

30)' suhkru ja suhkrusarnaste ainete kah-

julik m@ju on tuntud, sellepdrast ei ole neid
sisaldavate vete m@ju uurimise alla vGetud.

Prof. A. Abrams’i katsed ja nende tulemu-
sed ei ole tdhtsad mitte tksi harilikkude betoon-
ja raudbetooni ehitiste pdistitamise suhtes.
Eriti suure tdhtsusega on nad betoon-teede ehi-
tamise kergendamise suhtes, sest sagedasti 1&-
hevad teed veevaesetest maakohtadest labi, kus
tarviliste vee muretsemine raskusi sunnitab,
eriti veel kui ilmtingimata tarvis oleks puhast
vett leida. Prof. Abrams’i katsed nditavad, et
meil on teatav vabadus vete tarvitamise suhtes.
Kuid peab siinkohal tdhendama ja eriti alla
kriipsutama, et vete tarvitamisel siiski hoole-
tust ja kergemeelsust ndidata ei tohi. Ei saa
kallalt tungivalt soovitada kdikide vahegi kaht-
laste vete kdlblikkust aegsasti enne ehituse al-
gust katsete teel kindlaks teha.

Nagu juba tdhendatud, mojub betooni tu-
gevuse peale védhem vee roojastus kui hapete
sisaldavus. Kvalitatiivselt on hapete sisalda-
vust kerge lakmuspaberiga kindlaks teha. Lak-
muspaberi punaseks varvimine on happe sisal-
davuse tunnusmérk ja monel juhul lubab see
otsustada vee kolblikkuse dle.

Sulfiidi sisaldavus, — mis teatavasti véga
kahjulik — tehakse kindlaks baariumkl@riidi
abil, mille lahu juurelisamisel tekib valge
baariumsulfiidi sade, kui sulfiiti vees olemas.
Kdige kindlamat otsust vee kdlblikkuse kohta
annab ikkagi veeanaluts keemia laboratooriu-
mis.

Austria ehituste kontrollimise maé&rustes on
8 3 ,Vesi betooni valmistamiseks* vee kohta
jargmised ndudmised Ules seatud: ,Vesi peab
olema vaba huumusainetest, turbakiududest ja
sdeosakestest, ja ei tohi olla roojastatud rasva
vOi happeid sisaldavate vabrikuvete l&bi. Hap-
peid vOi vaavelt sisaldavad veed, samuti mine-
raalallikate veed on betooni valmistamiseks
kGlbmatud. Vesi peab lakmuspaberiga hapete
ja baariumkloriidiga Kkipsi sisaldavuse suhtes
proovitama. Kui nende proovide tulemusena
tekivad kahtlused vee kolblikkuse suhtes, siis
peab tehtama taielik analiis ja vastava veega
valmistatud katsekehade abil kindlaks tehtama,
kas vesi ei mOju ndrgendavalt betooni peale.

Uldiselt on need kahjulikkude ainete hul-
gad, mis sisalduvad vees seda Umbritseva maa-
pinna vdljapesemise tulemusena, ainult siis ha-
daohtlikud, kui nende mdju suurendatakse p6&h-
javee kestva mdoju labi“.

Kéaesoleva numbriga saadetakse aastatellijatele

Raudtee sOiduplaanid

tasuta ligi.

,,Eesti Raudtee* talitus
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QXu5 raadieeafiendus “allsamaa ja Q)euemaa

vafief

"Needum aa

-Naudu.

E. Timma.

Reisithendus L&ane-Euroopa ja Venemaa
vahel raudteed kaudu siindis senini peamiselt
Poolamaa (Poznan—Warszawa— Stolpce—Nie-
goreloje) kaudu.

Vd@imalus oli reisijatel ka teist sihitust, ni-
melt Eydtkuhnen—Kaunas'—Riga—Daugavpils
—Indra—Bigossovo, kasutada, kuid et see lihen-
dus kauguse poolest esimesest palju pikem oli,
mis sBidu kestvuse peale mdju avaldamata ei
jatnud, siis omas see sihitus tditsa korvalise
tahtsuse. Sditsid sel liinil peaasjalikult need
reisijad, kes ei tahtnud oma teekonnal mitme-
sugustel pdhjustel poola territooriumi labistada.

Ka mugavuse ja kiiruse poolest oli Uhendus
Poolamaa kaudu ees@igustatud seisukorras. Nii
lilkus Poolamaal olgugi kolmkorda nadalas rah-
vusvaheline Nord-Express, siis edasi arvukad
magamis- ja otsevagunid vene—"poola piirilt
Berlini, Pariisi ja Ostendesse. Poola teedel
oli otsetihenduse rongide kiirus vérdlemisi suur,
ka vene teedel liikus otsetlhenduse rongina suu-
rima kiirusega ekspres's-rong.

Et osa sellest reisiliikumisest omale saada,
korraldasid saksa, leedu ja lati raudteed uhi-
selt uue Uhenduse Berlini ja Moskva vahel
Insterburg—Tilsit—RadviliSkis—Daugavpils—
Indra—Bigossovo kaudu.

Uue Uhenduse loomine oli teatavate raskus-
tega seotud, nii pidi leedu raudteevalitsus saks-
laste poolt ilmasfja ajal ehitatud 'Uheroopalis'e
normaallaiusega raudtee Pagegiaist (Pogegen)
— Siauliai kiirrongide liikumiseks korda sead-
ma, samuti tuli otsema (henduse saamiseks
Jonaitiskise jaamast nimetatud liinil uus otse-
tee ehitada Radviliskise jaamani (ile 10 kmoO.
Siiamaani liikusid rongid Siauliai jaama ja
sealt RadviliSkiseni, mis oma 30 km sihituse
pikemaks tegi. LA&ti raudteevalitsus omakorda
korraldas normaaltee ilhenduse vdimaluse Gri-
va jaamast Daugavpils’ini (Diinaburg), nii et
Saksamaalt tulev otselihenduse rong vGib otse
ilma Umberistumiseta Daugavpilsi valja sdita.

Uus sihitus ei puuduta kill Kaunase ega
Riia linnu, kuid selle eest on ta kauguse poolest

Tabel nr 1. Berlin — Tilsit — Radviliskis — Daugavpils — Moskva.

Kiirrong D7/D17 Kiirrong D14/D4
123 ~ 12 km Saksa riigiraudteed km 123. 71.2.3 X
tulek minek tulek minek
19.58 ' Berlin Schles. Bhf. 1910.2 8.51
5.24 5.32 588,9 Kdnigsberg 1321.3 23.49 23.55
6.38 6.48 678,8 Insterburg 12314 02.34 22.44
7.31 741 732,6 P Tilsit i 1177,6 21.22 21.50

Kii 3 - ii
123 a 12 X km Leedu riigiraudteed km 123 g1 X
7.53 8.09 7388  \n Ppagegiai (Pogegen) 11714  21.00 21.08
11.12 11.20 881,4 Radviliskis | 1028,8 18.01 18.09
15.10 15.20 1033,3 i Obeliai k 876,9 14.12 14,30
Reisirong 2/6 S isi
123 A %.2. K km Lati riigiraudteed km 1R26:'35”%T€1J 25/1x
16.45 17.07 1055,8 Eglaine 853,4 14.40 14.47
17.36 17.48 1082,3 Griva 827,9 14.02 14.10
18.00 18.30 1090.1 Daugavpils 1 820,1 13.30 13.50
19.58 20.18 1159.2 4 Indra | 751,0 11.45 12.04

Kiirrong 12 i

23 &92_3. km SSSR riigiraudteed km 2K3||rro/r\1% 3?1
20.48 21.38 1173.2 ¥ Bigossovo 737.0 10.23 11,15
3.52 4.35 1491.2 1 Smolensk 419.0 331 4.11
12.00 1910.2 4 Moskva A 19.50
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peaaepfu vordne sihitusele Poolamaa kaudu, kuid
siiski Kaunas—Riga—Daugavpils sihitusest ligi
250 km lihem.

SBidukestvus on samuti vdrdne Poola sihi-
tu,sele, samuti ka sdiduhinnad. Nii maksavad
sdidupiletid Berlinist Moskvasse:

L KlassiS. ... $ 31.73
2. p e $ 23.35
3 e $ 15.35

10 kg pagasi $ 151

Piletite ihinnad on v6rdsed mdlemale sihitu-
sele. Magamisvagunite 'platskaartide hinnad
on jargmised:

Berlin —Moskva.
1. Kkl. 2. kl.
Poola kaudu $ 18.81 $ 14.50
Leedu " $ 15.30 $ 11.69

Allpoo'l avaldame nimetatud Uhenduse s0i-
duplaani, rongid liiguvad tdhendatud séiduplaa-
ni jarele alates 15. maist 1930. a. (Vaata ta-
bel nr. 1)

Nimetatud rongidega on ligi Berlin—Dau-
gavpilsi vahel: otseihenduse 1., 2. ja 3. klassi
vagunid, 1. ja 2. klassi magamisvagun ning res-

Tabel Nr. 2.

Riga—Radviliskis—Taurage—Tilsit—Berlin.

toraanvagun. Daugavpilsis on rédpalaiuse va-
hetuse t6ttu Umberistumine. Daugavpils'—
Moskva vahel liiguvad harilikud ja magamis-
vagunid ning restoraanvagun.

Uue Uhenduse lo-omine lubab korraldada ka
otsemat Uhendust Berlini ja Riia vahel. Sihi-
tus Berlinist Riiga Tilsiti kaudu on ligi 90 km
luhem, kui sihitus Kaunase kaudu. Séiduaeg
liiheneks vahemialt 3 kuni 4 tunni vdrra, samuti
ei jataks see sdiduhindade peale mdju avalda-
mata. B

Jargnevalt avaldame praegust maksvate sOi-
duDlaanide jarele Uhenduse Riga—Berlini va-
hel Pagegiai—Tilsiti kaudu. (Vaata tabel
nr. 2 ja 3.)

Tabel Nr. 3.
Berlin—Tilsit—Taurage—RadviliSkis—Riga.

Kiirrong

km  Saksa riigiraudteed 1.2.2.71?.127.3.x Markused
tulek minek
Berlin Schles. Bhf. 19.58
444,4 Marienburg 3.15 8.25
588,9 Konigsberg 5.24 5.32
678,8 Insterburg 6.38 6.48
732,6 Tilsit 731 741
km Leedu riigiraudteed |eyx 3o
738.8 Pagegiai (Pogegen) 753 8.09
760.8 Lauksar. (Laugszar.)
769,7 Taurage (Taurrog.) 80 851
881.4 Radviliskis 11.12 / Umber-
881.4 Radviliskis 14.20 \istumine
901,1 Siauliai 14.46 15.01
945,0 JoniSkis 16.17 16.37
km Lati riigiraudteed 132‘?5'2”11.921.?(
965,5 Meitene 18.18 18.33
993,2 Jelgava 19.09 19.11
1036,2 Riga 20.00

Praegune thendus ei oma praktilist taht-
sust, sest Radviliskise jaamas tuleb reisijatel
teist rongi mitmed tunnid oodata, samuti puu-
duvad otsevagunid selle sihistuse kasutamiseks.

Jargneval sdiduplaani aastal tuleks reisijate
huvides tingimata luua vdhemalt ks Uhendus
Tilsiti kaudu.

Téahendatud Uhendus oleks reisijatele suu-
reks hoélbustuseks. Sarnase otsema Uhenduse
loomine oleks tdiesti voimalik, see oleneb ainult
leedu ja lati raudteede heast tahtest.

Tuleb loota, et meie ja lati raudteede esita-
jad selle kisimuse lahendamise oktoobri kuul
peetaval rahvusvahelisel raudtee sdiduplaanide
konverentsil pédevakorda vdtavad ja seda toe-
tama saavad.
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Girooni”a.

ULDOSA.

TULUDE VAHENEMINE RAUDTEEDEL.

Euroopa suuremate raudteede (Prantsuse vélja
arvatud) ja ka Ameerika raudteeseltside tulud on kdes-
oleva aasta esimese poole eest vdhemad olnud, kui mdo-
dunud aastal sama aja eest, kuidas alljargnevast tabe-
list ndha. Austria raudteed naitavad kdill tulude suu-
renemist, kuid ainult selle tagajarjel, et 15. mértsist
1929. a. peale kdrgendati reisijateveo tariifi 14,7%
vorra.

EESTI.
PLATSKAARTIDE HINDADE TOSTMIN
Alates 15. augustist s. a. tdstetakse Rahvusvahelise
magamisvagunite seltsi magamisvagunite kasutamise
eest platskaartide hindasid ja nimelt maksab uue ta-
riifi jarele plats:kaart

1.
klassispesuga

Tallinnast—Valka v8i Umberpddrdult :

7.00

4.00

” 3.60
3. pesuta 2.60
Magamiskohtade ettetellimise eest vdetakse lisa-

maksu 1. ja 2. klassis — 0,75 krooni ja 3. klassis —

0,35 krooni.

1
2. ” B e,
3 L

” ”

2. Tallinnast—Riiga vdi Umberpddrdult:
1 KlassiSpesuga .. Kr. 16.35
2. » » 9.05
3, ” 6.10
3 . pesuta 5.10

Viimased hinnad on arvatud thes kohtade ettetelli-
mise maksuga. Tallinna—Riia vahel midakse 3. klassi
platskaarte ainult Ghes voodipesu tarvitamisega.

Uue korralduse jarele on sdit véimaldatud 1. klassi
reisijatel Gksinda kahekohalises magamiskupees, 2. klas-
si reisijatele — kahekohalistes kupeedes, 3. klassi rei-
sijatel — neljakohalistes kupeedes.
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NIMETUS RAUDTEEL. Pensionile méaratud
raudtee veoameti juhataja ins. Paul Tekkel’i asemele
maarati sama ameti juhatajaks ins. Peeter Orle, alates

6. augustist s. a.

LATIMAA.

LATI EHITAB VEDUREID. Léiti raudteeva-
litsuse ndukogu andis neil péevil rea vagunitellimisi
Riia aktsiaselts ,,Phonix’ile* ja Liibavi sfjasadama te-
hastele. ,,Phonix’ilt* telliti muu seas viis tankvedurit.
Seega hakatakse Latis esimest korda vedureid valmis-
tama. ,,Phonix’i“ tehased on seni valmistanud ainult
Uksikuid veduriosi N8ukogude Venemaa jaoks.

SAKSAMAA.

UuUS PIIRIJAAM SAKSAMAAL. — 15. augustil
avati Uldiseks liikumiseks uus saksa piirijaam saksa—
poola piiril Neu-Bentschen.

Uus jaam asub Berlin—Frankfurt—Poznan—
Warszawa magistraalteel, temasse on sihitud peale selle
veel raudteed Gubenist ja Meseritzist. Uue jaama ehi-
tus oli tingitud sellest, et peale uute piiride tdémba-
mist sattus Bentschen’i (Zbaszyn) sGlmejaam Poola pii-
ridesse.

Uhes uue jaama avamisega suletakse senine piiri-
jaam Stentsch, kui Uleandejaam.

REISIJATEVEO TARIIFI KORGENDUS
SAKSAMAAL.

septembrist 1930. a. peale kdrgendatakse reisi-

mille kohta valitsus oma

E.
1

jateveo tariif Saksamaal,
ndusoleku on avaldanud.
Maksumadrad 1 km eest kdrgendatakse jargmiselt:

3. klassis 3,7Rpf.pealt kuni 4,0 Rpf.
2- » 56 , » 0,8
!. > 111251 " ” 11!6 ”
Sdiduhinna kdrgenduse kohta nadited:
2. klass 3. klass
Seni  Uus Seni Uus
RMk. RMk. RMk. RMk.
Reisirong . . . 25 km 140 150 1.00 1.00
50 ,, 280 290 190 200
100 560 580 370 4.00
200 ,, 11,20 1160 7.40 8.00
300 16.80 17,40 11.20 12.00
Kiirendatud sdi- 25 km 190 200 125 125
durong 50 ,, 380 390 240 250
100 ,, 760 7.80 470 5.00
200 ,, 1420 1460 890 9.50
300 ,, 20.80 2140 13.20 14.00
D kiirrong . .. 50 km 480 490 290 3.00
100 9.60 980 570 6.00
200 ,, 1720 17.60 1040 11,00
300 ,, 2480 2540 1520 16.00



Kuupiletite hinnad
naiteks jargmiselt:

(3. klass) koérgendatakse ka

5 kna kaugusel 4,20 RMk. pealt kuni 5,00 RMk.
10 ,, " 8,30 ,, ” ” 9,30 "
15 ,, " 11,60 ” ” 13,00 ”

Vordluseks toome Saksa raudteede uued s6iduhin-
nad teiste riikide raudteeséiduhindadega 300 km kau-
guse eest:

AUTODE TRANSPORDI LIHTSUSTAMINE
SAKSAMAAL.

Autoomanikkudel, kes oma séidukitel pikemaid rei-
susid ette vOtavad, tekib tihti peale tarvidus, osa oma
teekonnast raudteed kaudu &ra séita. Sel puhul tuleb
auto raudteele dra anda veoks suure- vOi vaikekiiru-
sega. Sfee on aga harilikult teatud formaaliteetidega
ja ajakuluga seotud, ja pikkade kohaletoimetamise
tdhtaegade tottu reisija ei vOi tapselt ette teada, mil-
lal tema s6iduk sihtkohta j6uab.

Et veoks &raandmist v@imalikult lihtsustada ja
sellejuures ka kohaletoimetamise kiirust tdsta, selleks
on Saksa riigiraudteedel Hamburg (Brem.en)—Hanno-
ver—Frankfurt (Main)—Basel ja Hamburg (Bremen)
— Manchen liinidd 1. aprillist k. a. uus autode trans-
porteerimise kord katseviisil sisse seatud. Katse tege-
miselts leiti need raudteeliinid kdige kohasemad olevat:

VOR 10 JAHREN.

Erinnerungen an die Verreichlichung der Deutschen
Staatseisenbahnen und kritische Betrachtungen, heraus-
gegeben von Staatssekretdr a. D. Dr. h. c. Stieler.
Format DIN A 5, 119 Seiten,, Preis RM. 3.—=m
Verlag der Verkehrsivissenschaftlichen Lehrmittelge-
sellschaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn
Berlin W. 9. VoRstrasse 6.

»Ein Sonderleben kann und will die Reichsbahn
nicht fihren. Sie ist auf Gedeih und Verderb verbun-
den mit der deutschen Gesamtwirtschaft, dem gesam-
ten deutschen Volke.“ —Das deutsche Volk hat im

nad l&bistavad Saksamaad pdhjast I6unasse ja neid
kasutavad isedranis Ule-tmere tulevad reisijad, kes
LOuna-Euroopasse lahevad.

Vedu toimub reisijate- (mitte Kiir-) rongidega, kui
ka kiirendatud kaubarongidega. Veoks d&raandmiseks
tuleb podrduda pagasikassasse, kelle korraldusel, rei-
sija poolt vastava sdidupileti ja autotunnistuse ette-
néitamisel, auto pagasina veoks vastu vdetakse. Veo-
maks arvatakse reisupagasi veomaksumadadrade jargi
50 % hinjLaalandusega, tdeliku kaalu pealt, mis on autol
enesel, vBi autotunnistuses tdhendatud. Veomaksu voe-
takse vadhemalt 200 km kauguse eest. Auto pealelaa-
dimine toimub harilikult reisijatejaamas, hiljemalt
IV2 tundi enne selle rongi valjumist, millega auto edasi
saadetakse.

TEISED RIIGID.
SOIDUHINDADE TOSTMINE VENE RAUD-
TEEDEL. — Alates 1. augustist tdsteti kdikidel SSSR.
raudteedel sbiduhindasid 25% vdrra.
Linna lahedases kohalises (henduses sdidupiletite
hindasid ei tfstetud.

15- JA 8-PAEVASE MAKSUTAHTAJAGA VORGU-
PILETID TAANI RIIGIRAUDTEEDEL.

Taanis kasutatakse ringreisudel ja isedranis Oppe-

ning puhkusereisudel rohkesti n.n. ,vérgupileteid*, mis

Taani riigiraudteedel véalja antakse piiramata arvu

soitudeks koigi jaamade vahel, 15 vdi 8 paeva jooksul.
Need piletid on maksvad Taani riigiraudteede-

vorgu kdigil liinidel, ka parvedel ja riigiraudteede auri-

kutel, mis Kalundborgi ja Aarhusi vahel sdidavad.
Vargupiletite hinnad on:

15 paeva jaoks; 2. klass = 75 Kkrooni.
3. ., = 50

8 péeva jaoks: 2. ., = 52
3. ., =3

Kiirrongides sdidu eest lisamaksu ei vdeta.

Lastele, vanadusega 4 aastast kuni 10 aastani, an-
takse vOrgupiletid valja poole hinnaga.

Vorgupiletid pakuvad reisijatele soodustust ka selle
labi, et nende ettenaitamisel vdib kdigil Seelandi, Lol-
land-Falsteri, Fihneni ja Langeni eraraudteedel ja
mdnel aurulaeva-liinil séidul sinna-tagasi piletit osta
Uksiksdidu-pi'leti hinna eest.

allgemeinen wenig Neigung, sich Zustande vor 10 Jah-
ren ins Gedéchtnis zu rufen. Aber nicht alles sollfle
der Vergessenheit anheimfallen. Die Anfénge der ge-
deihlichen Entwickelung der deutschen Bahnen liegen
in jenen Jahren grosster Not, schwerster Wirtschafts-
krisen. Wenn je bdse Saat gute Frucht trug, so trifft
das auf die Verreichlichung der deutschen Staatseisen-
bahnen zu, die erst unter dem harten Druck der Ver-
haltnisse zustandekam. Erst die bittere Not der In-
flation besiegte den Widerstand der Lander. Die kleine
Schrift gibt einen Einblick in unermidlich und be-
sonnen geleistete Arbeit und in die Grinde, welche



Sonderzugestdndnisge, wie etwa an Bayern, gerecht-
fertigt erscheinen lassen. Das Vertrauen der Lander
konnte nur gewonnen werden durch Rucksichtnahme
auf deren Interessen. , So sehr Wirtschaftskreise langst
die Notwendigkeit einer'- Verkehrspolitik ' im weiten-
Raume des, Ji®ichsg”nzen.,erkannt hatten,..s0. mussten
die L&nder doch einen Eingriff in ihre Finanz- und
Verkehrshoheit, sowie in ihre Personalpolitik befiirch-
ten. Ein Vorbote der Reichseisenbahn war die 1908
begriindete Giterwageng-emeinschaft, und ferner hatte
der Kriegsbetrieb in Bezug auf Personal und Betriebs-
mittel bereits praktisch eine Einheit geschaffen. Aber
die Wertbemessung der Abfindung usw. stellte Reich
und Lander vor ungeheure Aufgabe. Sie wurden be-

waltigt — nicht ohne Kampf ond Zwang, ohne die in
Deutschland wohl noch nie eine Einheit geschaffei)
werden konnte — zum Wohle einer grossziigigen Ent-

wicklung von Handel und Venkehr. So gibt die kleine
Schrift, von fuhrend beteiligten Personlichkeiten ver-
fasst, ein Blatt deutscher Geschichte, das .nicht nur
dem Eisenbahner, sondern ebenso dem Volkswirtschaft-
ler und jedem, der sich Uber das Werden der Deutschen

Reichsbahn-Gesellschaft unterrichten will, wertvolle

Aufschlisse und Hinweise gibt. o

Was jeder von der Deutschen Reichs-
bahn-Gcsellschaft wissen muss.

Di'itte, auf Grund des Young-Plans neuhearheitete
Auflage, von Dr. Sarter und Dr. Kittel. — 80 S\
Preis 2.50 RM.

Deutsche. Verlagsgesellschaft m. b. H. und Ver-
kehrswissenschaftliche Lehrmittelgesellschaft m. b. H.

bRi der Deutschen Reichsbahn. Berlin 1930.
;o Nachd™Wr, die 1. und “2; Auflage .des Sarter-
Kittel’scheii  Koirimentars' in kurzer ' Zeit vergrif-

fen waren,~beda,rf die 3,. Auflage keiner besonderen
Empfehlung. Durch die einschneidenden Anderungen,
welche der Young-Plan auch fir die Reichsbahn her-
beigefihrt hat, erhalt die Neubearbeitung besondere
Bedeutung. Beide Verfasser, an leitender Stelle in
der Reichsbahn-Gesellschaft stehend, zeichnen sich
durch hervorragende Kenntnis der Organisation des
Riesenbetriebes der Reichsbahn aus und haben ihrer
Darstellung eine sehr fllissiige und einpragsame Form
gegeben, sodass jeder nur irgendwie volkswirtschaft-
lich interessierfe sich schnell Gber wichtige Zusammen-
hange unterrichten kann. Fir den Eisenbahner selbst
ist der Sarter-Kittel langst zum unentbehrlichen Rust-
zug geworden; bringt er doch alles, was jeder Uber die
rechtlichen Bindungen der Gesellschaft, Uber deren Fi-
nanz-, Wirtschafts-, Personal- und Sozialpolitik, Gber
ihr Verhaltnis zum Reich und die eigne, Betriebsorga-
nisation wissen muss. Statistische Angaben und ein
Sachverzeichnis beschliessen das kleine, wohlfeile Bich-
lein!

Dass die Neuauflage des ,,grossen“ Sarter-Kittel
— Die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, ihr Aufbau
und ihr Wirken — ebenfalls im Erscheinen begriffen
ist, wird alle interessieren, die sich eingehender mit
diesem Gebiet zu befassen haben.
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