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aljud miljonid jouvankreid on liikumas tadnapae-
F val maailmas. Oigusega nimetatakse autot —
meie aja sumbooliks. Ka majandusime areng kaldub
ikka enam ja enam sinna poole, et muuta auto katte-
saadavaks liiklemisvahendiks kdikidele.

Senini vaadeldi autole ikka kui luksusasjale. Nuud
aga, kuna ikka enam ja enam l66b l&bi arusaamine auto
tdhtsusest, ta majanduslisest hivest ja ta tdhendusest
liiklemisvahendina drielus, seisab asi vaid selles, et teh-
nika vdimaldaks anda seda liikumisvahendit Gldsusele
killaldasel arvul. Arvuline muutus aga pidi tagajar-
jeks omama ka muutuse auto valmistamise viisides.

Jouvankrite tddstusega on tihedalt seotud ka kogu
maailma majandus. Maabli ja kummi said autotfos-
tuse labi suure rahvusvahelise tdhtsuse; ka n.n. t60
ratsionaliseerimise mdiste sai algatuse Fordi autoteha-
selt ning siit valjudes, vallutas kdik tehnika alad.
Véahestes to0stusharudes osutuvad toodangute valmis-
tamisprotsessid nii Opetlikeks ja huvitavaks, kui auto-
vabrikus.

Autovabrikus paistab koige pealt silma kohale saa-
buvate materjalide kontroll. Firma, mis garanteerib
oma saaduste eest, ei v0i ja ei tohi usaldada toorainete
kattemuretsejate usutlusi. Suurtes, moodsalt sissesea-
tud laboratooriumides tehakse terve kogenud eritead-
laste staabi poolt igasugusi materjalide proove ja kat-
sestamisi. Keemilistel analliisidel kasutatakse véga
kdrgeid soojuse temperatuure ja tugevaid elektri voo-
lusid, et tungida ainete sisusse. Sest tugevusomaduste
juures on tdahtsaks asjaoluks mitte ainult metalli koos-
nevus, vaid peaasjalikult metallosakeste struktuurne

ilme. Seepdrast uuritakse ja fotografeeritakse metalli
murru- ja lihvi kohad alati veel mikroskoobi all
(pilt 1). Et saavutada tdielist kindlust toodangute

Uhtluses, teostatakse suurtes, autovabrikutes alati kind-
lustusproove normaalsetel v&i valmismonteeritud au-
todel. Kdikidest toormaterjalidest aga katsetatakse
tingimata proovitukke rebivuse ja l60kide peale erilise
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presside all — metalli vastupidavuse suhtes — koige
tapsemal viisil.

Kdéik toormaterjalid, poolfabrikaadid ja need (k-
sikosad, mida saadakse vddrastelt erifirmadelt, saabu-
vad ladudest to0kohtadele kdige moodsamate liiklemis-
vahendite abil, nagu elektrikdrud, rippeteed, automaat-
talid jne. Siin juures pole tdnapé&eva laoruumidel en-
diste aegade panipaikadega enam midagi Uhist. Nad
on enam labikdigukohtadeks sissevdtmise- ja vadljaand-
mise vahel, ja et kokkuhoida, omavad tehased &armi-
selt painduva ostu-milgi organisatsiooni, mis sobib
kbige paremal viisil turuga ja fabrikatsiooniga. Kon-
struktsioonbiiroo ja todstusjuhatus kujutavad enesest
samuti suurima tapsusega kellavark!.

Nuldisaja autotehnika tlesanne on — luua auto,
mis voOrdlemisi madala hinna juures omaks ka Uhtlasi
kdrge headuse. Sellise auto valmistamist on, vdimalik
saavutada ainult t66 organisatsiooni ldbi, mida iseloo-
mustavad mdisted; tulpimine, normimine ja valmista-
mine seeriate kaupa.

TuUpimine pllab Uksikute tilpide (htlustamise
poole. Enne valmistasid vordlemisi véiksed vabrikud

Pilt 1. Eoto-mikroskoop metallide struktuuri kindlaks-

tegemiseks.
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korraga, s. t. Uhel ja samal ajal suure hulga téitsa ise-
suguseid tdupe jouvankreid ja killustasid see ldbi oma

joude. NuOud on juba terve rida endiseid autotehaseid
kokkuliitunud, et isepdraseid ja osalt téditsa ots-
tarbetuid autotiiipe védhendada ja selle asemel

valmistama hakata védhese arvu koige ké&idavamaid
tuipe. Nad todtavad praegu omavahelise tddjaotuse
meetodi jargi, nii et Oks tédstus ainult Ght, teine —
ainult teist liiki jouvankreid valmistab. See t60jaotus
levineb siis ka Uksikosade valmistamise peale; seega

Pilt. 2. Mootorosade valuvormide valmistamine.

saavutatakse, et mitte igas vabrikus ei pea olema tin-
gimata kdik masinad, kdikide koguosade valmistami-
seks. Siit tuletub kdigepealt, et on vdimalik kasutada
kdoike masinaid taielikult, sellal kui need muidu seism8i
peaksid kasutamatult néadalapéevi, kui enne seda oli
juba valmistatud killaldane arv (ksikosi.

Normimise otstarve on, — kujundada auto Uksik-
osade valmistamise nii, et neid vdiks kergelt vahetada
tiks teise vastu; selle labi vaheneb tuntuvalt ka nende
kujude ja vormide arv ning lihtsustub kogu valmista-
mise viis. Ka autoomanikule toob see Uksikosade kerge
vahetamise vOimalus enesega tuntuvaid paremusi: Uks-
kdik mis péaritoluga ta auto on, selle ehk teise osa mur-
dumisel vdib ta leida alati aseosa. Ukskdik kust vab-
rikust see ka ei vorsuks, see saab sobima, sest et eri-
liselt maksmapandud reegel mé&drab tapselt kindlaks
tapselt koikide osade mdddud.

Seeriate kaupa valmistamine ldheb t&napdeval lle
massiliselt valmistamise mdistesse, sest et seeria tikk-
arv. muutub ikka suuremaks. Uht ja sama auto
tilpi, nagu iga uUksikosagi valmistatakse suurte hul-
kadena. Selle viisi 1abi lasevad end vé&hendada tunta-
valt valmistamise kulud, ja seega tekib ka vdimalus
pakkuda saadusi odavamalt ja ka kiiremalt neid labi-
miita.

Nende pdhilausete jargi labiviidud auto konstruee-
rimine algab uldiselt Uksikute osade valmistamisega.
Alatakse harilikult valu-osadega, sest et need ndua-
vad palju aega ja peavad sageli saama valatud teist-
kordselt. Valukuuris valmistatakse ette kdigepealt
valukastid, mis koosnevad kahest poolest, — ulemisest
ja alumisest ning mis tdidetud peene, niisutatud liiva-

seguga, n.n. ,valuliivaga“. Mudeli, mis koosneb ka-
hest poolest, sdngitatakse sellesse plastilisesse lii-
va: alumine pool kasti alumisse-, Ulemine pool aga

Glemisse ossa. iSiis vdetakse mudel jalle vélja, ja
pehme, niiske valuvorm kuivatatakse erilistes dhjudes.
Vahepeal on kdrgetes sulatisahjudes, n.n. kupoolahju-
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des valminenud teatud kindlaksmaéaratud juurdelisan-
distega rauasulatis resp. malm, mida lastakse joosta
valupannidesse, milliseid omakord kantakse ringi va-
lukohtadel. Tulivedel raud kallatakse valuvormidesse
ja ta tardub nendes. Pé&rast jahtumist vdetakse vorm
lahti, ja valmisolev valutikk tuuakse puhtakskraapi-
miseks puhastuskotta, kus korvaldakse &huhaamrite ja
liiva joa puhujatega kd&ik ebasiledused ja vormijaanu-
sed. Terast ja alumiiniumi sulatatakse kas tiigelah-
judes vdi n.n. ,bessemeer pirnides* ja valatakse samal,
Ulalkirjeldatud viisil.

Enne tehti jareltd6tamise otstarbeks valuosad vei-
di suurematena, kui peaks olema valmistukk ise. Ta-
napdeval valatakse nii tdpselt, kui see aga veel vdima-
lik, et kokkuhoida t66s ja tOoOtatakse vélja puhtalt ai-
nult liikkumise pinnad, pérast seda kui treimistera,
resp. terashddvel on kdrvaldanud koik Uleliigse. Toor-
tikke vormitakse sageli nii tépsete mddtudega
valamiste ja véljatagumiste 1&bi, et mahavdtta tuleb
vaid murru osa millimeetrit. Laastudeta vormimine
pressimise ja Sveisimise l&bi osutub sageli tulukamaks;
kus aga l6igata tuleb, seal leiutatakse wuusi tooriistu
kiirterasest ja teemantterasest, mille abil, vordlemisi
luhikese aja vaéltel, saavutatakse parimaid tagajérgi;
toodang séltub tédvdimest ja ajaliksusest: seda suure-
maks osutub toodang, mida lihem oli aeg v6i mida suu-
rem oli t60, resp. ldikamiskiirus.

Tapsus — see tehnika tllbiline ime — on sugulu-
ses osade vahetuse vd@imalustega. Téahtsad osad k&iki-
des vodimalikkudes kohtades ja tdiesti isesuguste tlu-
pide juures on, nagu juba mainitud, igal ajal vastas-
tikku vahetuvad; nad on normeeritud ja valmistatud
passlikude osadena. Kergelt mdistetav vdib see olla
kruvide, mutrite ja vollide juures, imestada tuleb seda
aga hammasrataste juures, mis osutuvad jouvankri
kdige vastutusrikkamateks osadeks ja mis jooksevad
ainult siis miuratult, kui nende hambad on Idigatud ja
lihvitud matemaatiliselt tdpselt. Hammasrataste pinde
karastatakse elektrilistes ahjudes ja siis soolade- ja
dlivannides.

Normimise reeglitest taiesti puutumatuks jaab see-
vastu silinderblokk, mis véljakujuneb iga firma oma
vaatepunktist olenedes. Valjaspoolt lamedatest pinda-
dest piiratud olles, kujuneb ta tihiruumide ja kanaa-
lide labirindiks, milles hiljem mootori kaik toob ene-
sega kaasa alalise, kiilma ja soojuse vaheldusmangu.
Malmi headuse peale proovitud silinderblokk jouab

rullteel freesimise ja
lihvimise masinate
juurde, mis todtavad
ta Umber vdljast- ja
seestpoolt kdige pee-
nemal viisil. LOpuks
tasakaalutatakse koik,
veel olemasolevad ma-
terjalipinevused hodg-
ahjus. Kdik pinnad on
siis puhtalt freesitud,
kokkupuutuvad  pin-
nad tihedaks lihvitud
ja silindri seinad ise-
gi peegelsiledalt. Sel-

lest oleneb siis ka
Pilt 3. Kurlelvolh I6pulik proov mootorite .e.IU|ga~_kor-
sv.rveao,. Sel maaral, mdoelda-
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gu vaid, — et kahekiimne tuhande kilomeetri
juures liigub kaheksasilindriliste mootori kolb Gmar-
guselt Gheksa miljoni meetert. Vordse teepikkuse jaoks
peab kurbelvdll tegema isegi nelikimmend (ks miljoni
tiiru, seejuures tabatud olles plahvatuste kiirtulest, iga
Uksiku silindri tootekitamise 1686gist, raputatud olles
kolvi ja vdnda edasi-tagasi liikuvatest massidest. See-
péarast peab kurbelvdlle, milliseid véljataotakse pea-
aegu eranditult kroomnikkel terasest, véljatédtama
kdige peenemal viisil.

Kuid hdésti poleeritud vo6ll pole seega veel valmis;
kiire jooksu juures mootoris saaks tema metall purus-
tatud vOnkumisest. Seepérast tasakaalustakse kurbel-
volli niisamuti nagu hooratastki, s. t. kdige vaiksemad
ebavOrdsused masside jaotuses korvaldatakse, kuna
vastasel juhul nad pdhjustaksid vabu ilendjéudusid.

Mitte vdhem té&pselt sinnib muidugi ka teiste
mootori tahtsate osade valmistamine. Nende véljatdéo-
tamise vaatlusel vdib igal pool pdrgata sama p6hilau-
sele — korgeim kvaliteet, olgu see osakondades, mille-
des valmistatakse mootorite gaasijaotusorgane, olgu see
teistes to0kodades, kus tekivad kéigukastid, tagateljed,
pidurid, juhtimisseaded jne.

Erilist kuju osad, nagu hammasratad, todtatakse
imber hoobelmasinatega ehk vertikaaltreipinkide peah
Et tikke, mis vajavad isesugust valjatodtamist, millised
nditeks Uhes kohas treitud ja teises kohas puuritud pea-
vad olema, mitte igakord véljavotta treipingist ja jalle
teisesse asendisse vOi mdnele teisele treipingile kinni-
tada, kasutatakse harilikkude treipinkide asemel n. n.
~Revolvertreipinke*.

Monede to0 protsesside jaoks kasutatakse erima-
sinaid. On, nditeks, olemas puurmasinad, mis korraga
puurivad kolm ja enam tosinat auke, edasi masinad,
millised ei vaja mitte mingit ehk vdga véhest teeni-
mist, — n. n. ,poolautomaadid“ ja taisautomaadid.
Todlisel tuleb siinjuures vastavat toortukki ainult ko-
hale kinnitada ja kui see valmis on, seda uue tuki
vastu vahetada.

Lopuks antakse veel kdikidele osadele nende &iged
moddud, kusjuures peetakse silmas &armiselt suurt
tdpsust. Eriti pannakse rdhku laagrite, silindrite
ja kdigukasti osadele, millised ei tohi mingil kom-
bel Uletada  teatuid, kindlaksméaratuid piire
(tolerantsi). Nendest piiridest ei tohi Uleastuda ei
lhele ega ka teisele poole. Seepérast kontrollib neid
meister t66ajal piinlikult.  Selliste ,,kontrollpiiride*,
resp. kontrollklambrite kuju ja arv on védga suur. Uks
sellistest, kbige sagedamalt tarvitatav on kaheotsaline

kontrollklamber kurbel-
kaelte ja teiste sarnas-
te esemete jaoks plussi
ja miinuse otsadega.
Uks ots, margiga (—)
ei tohi enam ule kaela
minna, kuna teine, (+),
peab sellest veel (le
minna.

sdidu

Niid veel ménda Uk-
sikute osade kokkupa-
nemisest ehk n. 11. mon-

taaSist. Ford, Ameeri-

kas, tungis selle t66

Pilt t. Poritaudude stantsi- organisatsiooni juures
viise masin. teedmurdvalt: ta ase-
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tas Uksikud, (ks teisele jargnevad toOprotsessid n.n.
L10putult jooksvale lindile*. Sellise jooksva lindi juures
on kdik Uksikud montaasblokkid Ulesseatud, eranditult
litkuvatel alustel, mis edasirdndavad pikad, roobastee
ovaalil ldhtepunktist ja t66 algkohast edasi ja toovad
tagasitulekul algasendisse juba valmismonteeritud ag-
gregaadi Uleandmiseks. Igal todlisel on seejuures
aega vaid vdahesed minutid, ehk isegi sekundid
selleks, et temale mddratud osa juurdelisada v0i
kinnitada.

Pilt 5. Montaas .Jooksval lindil*.

Jooksva lindi puht ameeriklik kuju ei Kklapi
taiesti Euroopa tehaste mdistetega tddviiside suhtes.
Et see aga laseb end vastavate muutustega juurde pas-
sida ka Euroopa autotehastes, on naidanud praktika.

Sel viisil hoitakse kokku kulu ja jéudu transpor-
diks. Kaalutlemiste ja katsete tulemustega on kindlaks
tehtud alliksuste soodne arv kogu tddprotsessi Uksikute
operatsioonide valtel, nii et igal toolisel tuleb taita ai-
nult selle ehk teise liigutuse, mida ta teostab siis ka
juba harjumusi, — optimum headusega ja miinimum
ajaga. Seega saavutatakse tuntuvat tookiirendust ja
ka odavust.

Auto valmismonteerimise protsess piirdub seepa-
rast vaheste todoperatsioonidega, mida labiviiakse eri-
liselt valjadpetatute tédliste poolt ja vadheste vdtetega,
kasutades seejuures erilisi tdoriistu.

Kuid sel viisil, kdige hoolsamini ehitatud mootorid
ei asetata veel mdnjgil kombel hea 6nne ja usu peale
kohe so6idukile, sest et puht seerialine valmistamine
saab vahepeal katkestatud mitmesuguste, individuaal-
sete kontrollimiste otstarbeteks. Kontrollpunktides las-
takse mootorid véhehaaval sissetddtada ja mdératakse
I6puks kindlaks pidurite abil v@ime ja ka pdletisaine
kulu. Sarnaselt mootoritele kontrollitakse suurima
hoolsusega ka kaigukaste iga kédigu jaoks.

Hiiglapresside abil stantsitakse (he ropsuga te-
rasplekki tahvlites raamide osad {hes needimisauku-
dega. Porilauad, kerepinnad, astelauad, nii ka paljud
teised sdiduraami osad, nagu ratad Uhes rehvitusega,
vedrud, tsentraalBlitamiine, tdukesumbutaja, elektriline
seade, isegi terved karosseriid saavad vahest ka suured
autotehased, nagu nditeks ,Adlerwerke*, Saksamaal,
vOdrastest todstustest. Saksamaal on see to0jaotus l&-
biviidud ka teiste firmade juures, sellal kui Ameerikas
Fordi ja Prantsusmaal Citroeni juures valmistatakse
peaaegu ko6ik osad oma t6dkodades.

Auto l6plikuks valmismonteerimiseks kasutatakse
samuti erilisi, liiklevaid platvorme, milliseid nihuta-
takse masinlikult Ghest tookohast teise juurde. Uksi-
kutel peatuskohtadel monteeritakse jargmised Uksik
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osad ja aggregaadid Uks teise jargi: tsentraal6lita-
mise torustikku ja hudraulilised pidurid, teljed, juhti-
mise seade, mootori kadigublokk, astmelauad ja katte-
plekkid, tank, jahutaja ja rea uksikosi, kuni valmis
olev 3assii I8puks lahkub lindilt. Uksikute montaas-
protsesside vaheaegadel teostatakse hidraulilise piduri
ja tsentraalGlitamise tditmist ning proovimist.

Kui montaa$ on l8petatud, s. t. kui on. sisseehitatud
ka kdik mddduriistad ja nendele kuuluvad osad, siis
saabub vanker — pdrast proovisfitu ehk katsestamist
sdidutaladel, kus rattad jooksevad valtside peal — &ra-
saatmise jaoskonda. Auto on valmis.

Ldpuks paar sdna sellest, kuidas ja kust vdrsuvad
auto valminemiseks tarvilikud Uksikud materjalid. Nii
ndeme siis, et naiteks kusagil Frankfurdis ehk mujal
asuvast vabrikust siirduvad niidid Gle kogu maailma.
Toorraud, kasutatav teraseks ja malmiks vdrsub kusa-
gilt P6hja-Rootsist. Kusagil Rheini aarses linnas Sak-
samaal saab isee imbertdéotatud sulatamisahjudes. Nik-
kelt ja koobalti Kanaadast ehk kroomi Uraali mége-

5) jouvankri ja jarelvankri: a) tihikaal kilogram-

mides; b) kandejoud kilogrammides vdi istekohtade arv
Ghes juhi istmega; c) jouvankritel, mille tihikaal uhes
koormaga uletab kuus tonni, — telgede koormatus ja d)
autobustel — andmed, missugusel autobuseliinil pannakse

autobuis liikkuma;

6) jouvankri ja jarelvankri: a) maksimaalne laius
ja pikkus; b) jouvankri vdlisosade kdrgus maapinnast;
¢) kui kaua aega jouvanker tédtanud voi palju kilomeet-
reid sGitnud; d) millal ostetud ja kellelt; e) ostuhind; f)
missuguses seisukorras, kas uus vO0i pruugitud; g) kas
varem registreeritud ja missuguse registreerimisnumbri
all ja kelle nimel registreeritud; h) mis otstarbeks jou-
vankrit tarvitatakse ning téoriistade ja tagavaraosade ni-
mestik, mis jouvankriga on kaasas;

7) j6uallika tiup — plahvatusmootor, elektrimootor,
aurumasin: a) jou llekanne (vedu) — hammasratastega
vOi ketiga; b) kdaikusid edasi ja tagasi; c) pidurite arv;
d) kummide tilp — tdiskummid, poolpneumaat-, hukum.
mid jne.; e) kummide firma; f) kummide m&6dud esimes-
tel ratastel ja tagumistel ratastel; g) traktorite lindid
(teras- v8i kum,mi-) ja nende mdddud; h) valgustus: atse-
tuleen-, elektriga jne.; i) dinamo voltide arv; j) altkumu-
laatori tuup, ampertunnid ja k) kdivitaja (starter);

8) plahvatusmootori puhul: a) silindrite arv; kolvi-
kdik (s—m); c) kolvi 1abimd6t (d — sm) ; d) vabriku ni-
metus; e) suuteseade tiup: babiin v6i magneeto; f) kar-
buraatori tilp ja firma; g) kiitteaine — bensiin, petroo-
leum jne.; h) kltteainepaagi maht (Itr.) ;

9) elektrimootori puhul: a) vooluallika tiidp ja v8im-
sus; b) voolu pinge ja mootori vdimsus ja c¢) vabriku
number;

10) aurumasina puhul: a) aurusurve; b) aurumasina
silindrite arv; c) silindrite 18bimd6t (d — sm) ; d) kolvi-
kdik (s—m) ; e) aurusinnitaja; f) aurumasina vabriku
nimetus ja g) vabriku nr.;

11) muud andmed registreerimisasutise ndudmisel.

§ 16. Sooviavalduse po6hjal vaatab jouvankreid re-
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dest. Inglismaal elektroludtiliselt sulatatud alumii-
nium vorsub savimullast, mida annud Ld&una-Prantsus-
maa, Ungari ehk Eesti. Vask toodi sisse Uhendriiki-
dest, tina ja tsink pronksis ja valgevases — Boliiviast,
resp. Belgiast. .Seade puuosad on ostetud osalt kusa-
gilt Saksamaalt, osalt Venemaalt ehk isegi troopika-
maiilt. Akende kristallklaas Aachenis; tolle tooresaineks
oli lubi Bayerist, natrium ja kaalium Kesk-Sak-
samaalt. Varvid, mida tarvitati, valmistas moni vér-
vitoostus Saksamaal peaasjalikult kivisbe tdrvast. Ra-
taste-, kaablite, isoleerkatete, jalamattide jne. kummi
sai valmistatud Hann.overis kautshukist, mida .sisse
toodi Aafrikast ehk Indiast jne. jne. LoOpuks pdletis-
ained ja 0lid, mis tdidavad kdik jouvankri aadrid elu-
ga, omasid paritolu Kalifornia ehk Rumeenia maa-
pduest.

Senini mainitust on killalt tdenduseks, et miljonid
inimesi, kes. on laialipaisatud kogu maailmas peavad
olema sel ehk teisel viisil kaasabilisteks auto valmis-
tamise juures.

(1 jarg)

gistreeriva asutise poolt madratud eriteadlane voOi eri-
teadlaste komisjon tarviduse korral jouvankri (le regist-
reeriva asutise poolt méaratud aja ja kohal.

Jouvankri omanikule, kes avaldab soovi tuua jéuvan-
ker registreerimise otstarbeks registreeriva asutise poolt
teadaantavale kohale jdrelevaatuseks, vGi ette vdtta teisi
sarnaseid liikumisi (vt. 88 12 ja 13) kuni numbri saami-
seni, antakse mitte rohkem kui kolmeks paevaks eriluba,
millele tdhendatakse jouvankri tuip ja muud vajalikud
andmed, ilma jouvankri kilge kinnitatava margita.

§ 17. Kui jouvanker loetakse liikumisk6lvuaiseks, siis
annab jouvankreid registreeriv asutis jduvankri omanikule
registreerimistunnistuse  (vorm A). Registreerimistun-
nistus on maksev kogu riigis. Enne registreerimistunnis-
tuse valjaandmist ndutakse sisse Jduvankrite seaduses
kindlaks maéadratud jouvankrimaks. Registreerimistunnis-
tus on maksev selle aja I6puni, mille eest jouvankrimaks
tasutud. Tunnistuse tdhtaja pikendamine toimub regist-
reerivas asutises peale jargmise aasta jouvanlkrimaksu ta-
sumist.

Jouvankri liikumisel avalikkudel teedel, tdnavatel ja
platsidel peab juhil kaasas olema registreerimistunnistus.

§ 18. Jbuvanker, mille liikumine avalikkudel teedel,
tdnavatel ja platsidel lubatud, peab olema varustatud re-
gistreerimismarkidega, vélja arvatud § 16 tdhendatud eri-
juhud.

Registreerimismérgiks on plekktahvel, millele on maér-
gitud maksu tasumise aasta arvu viimased kaks numbrit,
registreerimisasutise eraldusmark ja registreerimise jarje-
korranumber (numbrid).

Eraldusmérk on kriipsuga eraldatud
jérjekorranumbrist.

Eraldusmargiks on ladina suured tdhed, kuna jarje-
korranumber ja maksutasumise aasta arv tahistatakse
araabia numbritega.

Registreerimisasutiste eraldusmaéargid on jargmised:

Tallinna linnavalitsus — A
Tartu ” — B

registreerimise
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Registreerimise jérjekorranumbrid algavad igas registree-
rimisasutlses Uhest peale ja on eraldi mootorratastele ja
teistele jouvankritele.

§ 19. lgal jouvankril ja mootorrattal on kaks regist-
reerimismarki, ks eeskiljel ja teine tagakiljel.

§ 20. Registreerimisasutise eraldusmérk, registree-
rimise jarjekorranumber ja maksu tasumise aasta arv pea-
vad olema vérvitud vaheldumisi; (hel jouvankri maksu-
aastal valge vastupidava kirjaga musta aluspdhjaga téis-
nurksele tahvlile ja teisel maksuaastal musta vastupidava
kirjaga valge aluspbhjaga tahvlile, mis pultidega — to-
peltmutri abi, v8i neetidega kindlalt, selgesti ndhtavalt ja
pistloodis jouvankri kiilge kinnitatakse.

Eraldusmérk ja registreerimise jarjekorranumber
peavad olema reas, omavahel kriipsuga eraldatud ja ase-
tatud registreerimismargi keskele, samuti peavad maksu
tasumise aasta arvu viimased kaks numbrit olema reas
ja asetatud vasakpoolsele margi tlemisele nurgale, vasta-
valt juuresolevale vormile (vorm B). 1933. maksuaastal
on registreerimisasutise eraldusmaérk, registreerimise jar-
jekorranumber ja maksu tasumise aasta arv valgevarvili-
sed, musta aluspb8hjaga tahvlil. Eespoolne auto regist-
reerimismérk on (hesugune tagumisega.

§ 21. Mootorratta eeskiilje registreerimismérk on
asetatud sdidusihis mootorratta etteotsa, eraldusmargi ja
numbriga ning maksu tasumise aasta arvuga margi mole-
mal kiljel.

Mootorratta registreerimisméargi moddud on: tdhtede
ja numbriti kdrgus — 60 mm; Oksikute tdhtede ja numb-
rite laius peale tdhe J ja numbri 1 — 40 mm, téhe jia
numbriposti ning vahekriipsu laius — 9 mm; vahekriipsu
pikkus — 18 mm; vahe Uksikute tdhtede ja numbriti ya-
hel ning vahekriipsu kaugus kd&rvalseisvast tdhest ning
numbrist — 8 mm; registreerimismargi kérgus — 95 mm;
registreerimismargi pikkus — 262 mm; kui tahtede ja
numbrite arv kokku ule nelja, siis on méark iga numbri ja
tdhe kohta 48 mm pikem; &arest 8 mm seespool on 2 mm
laiune valgekriips, mille kokkujooksvad nurgad on immar-
guseks tehtud nelja — mm raadiusega. Maérgi vasak-
poolsel Ulemisel nurgal asetsevate maksu tasumise aasta
arvu viimse kahe numbri méddud on; Uksikute numbrite
laius peale numbri 1 — 15 mm; numbripostide laius 4
mm; numbrite kérgus 26 mm; vahe Uksikute numbrite va-
hel 5 mm; numbrite kaugus madrgi Ulemisest &arest 17
mm; numbrite kaugus vasakpoolsest mérgi d&rest 18 mm.

§ 22. Muude jduvankrite registreerimismérgi mdoo-
dud on: tdhtede ja numbrite kGrgus — 90 mm; Uksikute
tahtede ja numbrite laius peale tdhe J ja numbri 1 — 60
mm; tdhe ja numbriposti ning vahekriipsu laius — 15
mm; vahekriipsu pikkus — 24 mm; vahe Uksikute numb-
rite ja tahtede vahel ning vahekriipsu kaugus korvalseis-
vast tdahest ning numbrist — 10 mm; registreerimismargi
kdrgus 140 mm; registreerimismargi pikkus — 366 mm;
kui tdhtede ja numbrite arv kokku Ule nelja, siis on mark
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iga numbri ja tdhe kohta 78 mm pikem; d&drest 10 mm
seespool on kolme mm laiune valge kriips, mille kokku-

jooksvad nurgad on Ummarguseks tehtud kuue — mm
raadiusega. Margi vasakpoolsel ulemisel nurgal asetse-
vate maksu tasumise aasta arvu viimase kahe numbri

mdodud on: (ksikute numbrite laius peale numbri 1 —
23 mm; numbripostide laius 5 mm; numbrite kdrgus 45
mm; vahe Uksikute numbrite vahel — 8 mm; numbrite
kaugus margi Glemisest d&rest — 25 mm; numbrite kau-
gus vasakpoolsest mdrgi darest — 21 mm.

§ 23. JOuvankri registreerimismdargid on maksvad
ainult selle jduvankri jaoks ja selle aja jooksul, mis ta-
hendatud registreerimistunnistusel. Jduvanker vdib olla
registreeritud ainult Ghes asutises ja nimelt selles, mille
piirides oin ta alaline asukoht.

Jouvankri registreerimismaérgid tulleb jouvankri ala-
lise asukoha muutmisel Uhe registreerimisasutise piiridesse
tle minnes vahetada.

Eelmise aasta registreerimismadrgid ja registreeri-
mistunnistus on maksvad jduvankri registreerimismaksu
tasumiseni, kuid mitte kauemini kui eelarveaasta 1. juu-
nini.

Kui 1. juuniks ei ole eeloleva aasta eest jouvankri re-
gistreerimise maks tasutud, ndutakse maks sisse mé&a-
ruste § 88 ette nahtud korras ning kustutatakse jouvanker
nimekirjast kuni uute registreerimise markide véljavétmi-
seni ja markuse tegemiseni registreerimistunnistusse vas-
tava omavalitsuse poolt tunnistuse pikendamise kohta.

Jouvankri registreerimistunnistus on alaline ja sel-
lesse tuleb sisse kanda kdik registreerimisega Uhendtses-
olevad muudatused ja markused jouvankrimaksu tasu-
mise kohta.

§ 24. Auto- ja mootorrataste tédkojad ja drid vdivad
saada registreerimisasutisest registreerimismarke, mis ei
ole méaaratud teatud jouvankri jaoks. Enne nende vilja-
andmist ndutakse sisse jouvankrimaks, kusjuures maksu
arvutamisel, valja arvatud mootorrattad, loetakse jou-
vankri kaaluks 1500,kg ja maks voetakse soOiduautode
normi jargi. Need mérgid on maksvad ainult proovisoi-
tudel ja sdidul registreerimisasutisse ning eralduvad
§ 20 .kirjeldatud registreerimismarkidest seega, et maérgid
on kollase kirjaga vérvitud, kas musta v8i valge aluspdh-
jaga tahvlile, olenevalt 8 20 nduetest, selle jargi, -missu-
gune varv on mérgi aluspdhjaks. Ka ei tarvitse need
margid jouvankri kilge nii kindlalt kinnitatud olla, kui
see § 20 jargi noutav.

8§ 25. Registreerimisméarke ei vdi kinni katta ja nad
tuleb alati hoida loetavas seisukorras. Eespoolse margi
alumine &&r peab olema vdhemalt 20 sm ja tagumise'
margi alumine daar vdahemalt 35 sm maapinnast kdrgemal.

Eespoolne registreerimisméark peab olema jouvankri
radiaatori ees, mitte kGrgemal radiaatori keskkohast.

§ 26. JOuvankri tagumine registreerimismérk ja moo-
torratta registrerimisméark peab olema pimedal ajal ja
paksu uduga killaldaselt valgustatud, et selle lugemine
oleks v8imalik eemalt. Valgustusseade peab olema ehita-
tud nii, et nende maérkide valgustust juhi istmelt ei s-aa
kustutada, kui eeskilje laternad on valgustatud.

§ 27. Registreerimisasutised nduavad sisse enne re-
gistreerimismarkide véljaandmist nende mariade valmis-
tamise kulud, mille tasumise maksimaal- (&adrmise) hinna
madérab kindlaks iga aasta kohta maanteede ja ehituse
osakond. Need registreerimismdrgid on maksvad ainult
siis, kui nad on varustatud valjaandja asutise templiga.
See tempel tuleb teha kollase Glivarviga ja asetatakse
maérgi vasakpoolsele nurgale.
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§ 28. Kud 8 27 tdhendatud registreerimisasutise
tempel on muutunud mitteloetavaks, tuleb see vastavas
registreerimisasutises uuendada vdi vOtta uued tembelda-
tud registreerimismargid.

Kaotsildinud ja kd&lbmatuks muutunud registreerimis-
mérkide ja registreerimistunnistuse asemele antakse peale
valmistamiskulude tasumist vastavalt uued méargid ja uus
tunnistus. Kuni eelmises 18ikes tdhendatud' markide lu-
nastamiseni antakse ajutiselt uued mérgid.

Kaotsildinud  registreerimistunnistus
maksvusetuks jouvankri omaniku kulul.

Peale uute registreerimismérkide véljaandmist jarg-
neval maksuaastal hdavitatakse vanad maérgid, kusjuures
uued margid antakse valja eelmisel aastal jouvankri poolt
tarvitatud registreerimisnumbri jarjekorra all.

§ 29. Jouvankri alalise asukoha muutmise Kkorral,
see on kui ta asub alaliseks Uhest registreerimispiirkon-
nast teise, tuleb jouvanker Umber registreerida uue ala-
lise asukoha registreerimisasutises. Sel juhul teatab jou-
vankri omanik sellest (the nddala jooksul asutisele, Kkus
jouvanker seni oli registreeritud. Selle jarel saadab re-
gistreerimisasutis vastava jouvankri kohta koéik vajalikud
andjmed jouvankri uue asukoha registreerimisasutisele,
kus jouvankri registreerimistunnistusse peale seda vas-
tav muudatus tehakse.

Vélismaal registreeritud jouvankrid ei ole vastastik-
kuse alusel kohustatud oma alalisest asukohast ega asu-
koha muudatustest teatama registreerivaile asutistele rah-
vusvahelise sOidutunnistuse maksvuse aja kestel.

§ 30. Juhul, kui jouvanker asub alaliseks thest lin-
nast vOi alevist teise linna vd@i alevisse samas registreeri-
misasutise piirkonnas vdi kui jouvankri omanik muudab
oma alalist asukohta, asudes (he registreerimisasutise
piirkonnas asuvast elukohast teise elukohta samas piir-
konnas, vdi elukohta,, mis asub teise registreerimisasutise
piirkonnas, siis peab jouvankri omanik Uhe nadala jooksul
jouvankri asukoha vdi oma elukoha muutmise teatavaks
tegema sellele omavalitsusele, kus jouvanker registreeri-
tud.

kuulutatakse

§ 31. Kui registreeritud jouvanker muiakse, siis tu-
leb selle jouvankri registreerimistunnistus jouvankrite re-
gistreerimisasutises imber kirjutada uue omaniku nimele,
mis vOib siindida peale jouvankrimaksu tasumist, juhul,
kui maks samal aastal tasumata.

Jouvankri registreerimistunnistust vOib uue omaniku
nimele jéuvankri madgi juhul Gmber kirjutada ka igas
registreerimisasutises mudja ja ostja Ghisel kirjalikul pal-
vel, kusjuures tunnistust Umbenkirj.utav asutis teatab sel-
lest asutisele, kus jouvanker registreeritudl

§ 32. JBuvankreid registreerivad omavalitsused on
kohustatud andma kord aastas registreeritud jouvankrite
kohta andmeid Teedeministeeriumi maanteede ja ehituse
osakonnale, viimase poolt médratud ajal ja vormi jérgi.

Il peatukk.

JOuvankri juhid.

8 33. Isikule, kel puudub jduvankri juhtimise luba,
on keelatud jouvankri juhtimine avalikkudel teedel, tédna-
vatel ja platsidel. Oma ulesannete t&itmisel peab jou-
vankri juhil juhtimisiuba kaasas olema ettenditamiseks
politseile ja selleks volitatud jarelevalve-ametnikkudele,
nende ndudel.

8 34. Jouvankri omanik ei tohi anda oma jouvank-
rit juhtimiseks isikule, kellel ei ole vastavat juhtimise
luba.
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Oppimise otstarbel vdib juhtida jéuvankrit vastava
juhtimisloaga varustatud juhi saatel, kuid Gppimise ajal
ei vOi jouvankriga vedada reisijaid ega kaupu.

§ 35. JOuvankri juhtimise load on kahte liiki (vorm
C):

1) | liigi luba — igasuguste jouvankrite juhtimi-
seks;

2) 11 liigi luba — jéuvankri juhtimiseks oma isikli-

kuks tarbeks.

Teise liigi juhtimisloaga on keelatuft olla teenistuses
palgalise juhina ja juhtida avalikkudel teedel ulriauto-
sid, autobusi ja veoautosid vddra kauba voi isikute veoks,
maksu eest vdi maksuta.

§ 36. Jouvankri juhtimise lubasid
§ 14 nimetatud omavalitsusasutused.

Kaitsevde pdralt olevate jouvankrite juhtimislubade
véljaandmine toimub Kaitseministeeriumi poolt méé&ratud
korras ja need load on maksvad ainult kaitsevde jouvank-
rite juhtimiseks.

§ 37. Jbuvankri juhtimise luba ei anta JOuvankrite
seaduse § 14 ette ndhtud juhtudel ja peale selle isikutele,
kellelt juhtimisluba on dra vdetud, tdhtaja jooksul, mille
kesteks luba &ra vdeti.

§ 38. Isikud, kes soovivad saada jOuvanki juhtimise
luba, esitavad uhele § 14 t&dhendatud omavalitsusele, kes
jouvankri juhtimise lubasid vélja annab, sellekohase soo-
viavalduse.

Sooviavalduses olgu margitud:

1) sooviavaldaja nimi, eesnimi ja elukoht;

2) sundimise aeg;

3) kaks pdevapilti suurusega 47X 6 sm sooviavaldaja
allkirjaga eeskuljel, millest thel péevapildil on arsti all-
kiri tagakduljel;

4) arsi tbendus, et sooviavaldaja tervislik ja vaimlik
seisukord ei takista jouvankri juhi Ulesannete tditmist.
Selle tunnistuse annab vélja vastava omavalitsuse poolt
selleks volitatud arst, kes vdib enne tunnistuse véaljaand-
mist nduda soovijalt teise spetsiaalarstide ja psihhotehni-
liste katsete tunnistusi. Sooviavaldaja on kohustatud
arstile esitama oma allkirjaga esikiljel (he pdevapildi,
mis esitatakse tagakiljel varustatult arsti allkirjaga juh-
timisloa véljaandjale;

5) jouvankri juhi kutsetunnistus, kui see
thes kinnitatud &rakirjaga;

6) soovitava juhtimisloa liigi nimetus.

Enne juhtimisloa vdljaandmist kuulab loaandja é&ra
kohaliku politseiprefekti arvamuse, kas on vdimalik loa
taotlejale luba anda, silmas pidades JOuvankrite seaduse
§ 14 p. 2 ette nahtud ndudeid.

Loa, kattesaamiseks tuleb ette né&idata isikut tbesta-
vad dokumendid ja tasuda loalt tempel- ja kantseleimak-
sud.

§ 39. Eelmise (38) paragrahvi p. 4 tdhendatud arst-
liku jarelevaatuse kohta on maksvad jargmised uldndu-
ded:

1) Katsealuse kehaosad, nagu: kael, rinnakorv, kéed
ja jalad peavad vabalt liikuma ndnda et juht oma vaa-
det saab kdrvale ja taha poddrata, kasutada kési- ja jalg-
pidureid thekorraga ja Uksteisest eraldi, thtlasi juhtida
tihe kdega jouvankrit. Kde ja jala liikmed peavad va-
balt liikuma. Uksikute ké&e sérmede kangestused, osali-
sel voi tdielisel puudumisel peavad kded suutma ka Uksi-
kult keerata jouvankri tilrseadet voi ké&sitseda teisi kae-
pidemeid.

2) Silmanégemine esimese liigi loa soovijal peab ole-

annavad vilja

olem?.",
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ma, prillidega v8i ilma, halvemal silmal ndgemine vahe-
malt 0,5, teisel silmal véhemalt 0,8.

Teise liigi loa soovijal vdib mdlema silma négemine
olla kas prillidega v6i ilma kokku 0,8, kusjuures halvema
silma n&gemine ei vOi olla all 0,3 normaalndgemisest.

Esimese kui ka teise liigi loa soovijal peab olema
normaalne négemisvéli. JOuvankri juht ei v6i olla varvi-
pime (daltonism), 66pime, ei vOi kannatada kaksiknage-
mise all ja ei vBi pddeda saddraseid silmahaigusi, mis vdi-
vad silmandgemist vahendada.

3) On ndutav sosinas kdne kuulmine esimese liigi
juhtimisloa saajal; halvema kdrvaga vdhemalt 3 m kaugu-
selt, kuna teise kdrvada vdhemalt 6 m kaugusel. Teise
liigi loa saajal on nduetav sosinas kéne kuulmine halvema
kdrvaga vadhemalt 2 m kauguselt ja teise kdrvaga véhe-
malt 4 m kauguselt.

Juhtimisluba ei anta isikutele, kes kannatavad tasa-
kaalurikke all ja poevad haigusi, mis vdivad vahendada
kuulmist.

4) Juhtimisluba ei anta isikutele, kes pdevad raske-

kujulist neurasteeniat, edenevat halvatust, langetdbe,
selgroo- ja ajukuivet ja orgaanilisi pea- ja seljaosade
haigusi ning vaimuhaigusi.

5) Siseelundite haiguste puhul otsustab arst, Kkas

need haigused takistavad jouvankri juhi Ulesannete tait-
mist. Juhul, kui olenevalt ké&esoleva paragrahvi p. 2
nduetest silmandgemise kohta on jouvankri juhil prillide
kandmine kohustav, siis kannab arst selle asjaolu tema
poolt vélja antud tdestesse.

Arst otsustab nakkushaiguste podejate juures, kas
neile v6ib | liigi jouvankri juhtimise luba anda, olenevalt
sellest, kas need haigused on jduvankri juhtimisel kulge-
hakkavad sditjaile voi mitte.

6) Juhtimisloa soovija on kohustatud usaldusarstile
oma allkirjaga tGestama, et ta ei pde langetbbe ega kroo-
nilist alkoholismi..

§ 40. Jouvankri juhid on kohustatud:

1) juhul, kui nende né&gemisvdime ainult prillidega
vastab § 39 p. 2 ette ndhtud normidele, jéuvankri juhtimi-
sel kandma prille; jouvankri juhid, kes kannavad prille,
peavad jouvankri juhtimisel kaasas kandma (ihe tagavara
paari prille;

2) teatama  kohalikkudele  registreerimisasutistele
oma tervisliku seisukorra halvenemisest, eriti néagemise,
kuulmise ning kehavigade kohta, mis vdivad takistada

jouvankri juhtimist. Sel juhul peavad nad ilmuma koha-
liku omavalitsuse kutsel selleks volitatud arsti juurde ja-
relevaatusele.

Registreerimisasutisel on digus igal ajal toimetada
jouvankri juhi tervislikku levaatust ja teda seks kutsuda
jarelevaatusele.

Registreerimisasutisel on digus igal ajal toimetada
jouvankri juhi tervislikku Ulevaatust ja teda seks kut-
suda jarelevaatusele.. Jarelevaatuse tagajargede kohta
teeb asutis vastava sissekande juhtimisloale.

Kui jarelevaatusel selgub, et jéuvankri juhi tervislik
seisukord ei v8imalda jouvankri juhtimist, siis votab oma-
valitsus juhilt juhtimisloa &ra.

8 41. Kui sooviavaldajal ei ole jouvankri juhi kut-
setunnistust, siis teatatakse sooviavaldajale, et ta voib
ilmuda katsele selleks mé&éaratud ajal ja kohal.

Katsele ilmumisel tuleb ette ndidata:

1) isiku tOestavad dokumendid ja 2) katset toime-
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tava asutise kassakviitung viiekroonise katsemaksu tasu-
mise kohta.

Loa valjaandmisel teeb véaljaandja asutis kutsetun-
nistusele méarkuse loa vdljaandmise kohta.

§ 42. Kdesolevate méaaruste § 14 tdhendatud omava-
litsuste juures moodustatakse jouvankri juhtide katseko-
misjonid, mis koosnevad kolmest liikmest-eriteadlasest:
1) vastava linnavalitsuse, 2) maavalitsuse ja 3) Teede-
ministeeriumi maanteede ja ehituse osakonna esindajast.
Katsekomisjoni liikmeks ei v6i olla isikud, kellel ei ole
I liigi jouvankri juhtimise luba v6i kes on jduvankri juh;
tide kursustel juhatajaks vdi lektoriks. Katsekomisjon
kutsutakse kokku tarviduse jargi katseid korraldava oma-
valitsuse poolt sama omavalitsuse juures, vélja arvatud
juhud, kui katsekomisjon sdidab valja mdnesse teise linna.

§ 43. Jouvankrite juhtide katsed koosnevad kahest
osast: suulisest ja praktilisest katsest.

Kutsetunnistuse (vorm D) saamiseks tuleb sooritada
katse moélemas osas. Teise liigi juhtimisloa saamiseks tu-
leb sooritada ainult praktiline katse.

.Suulisel katsel n6utakse:

1) jouvankri ehituse ja to6tamise Uldist tundmist;
pdhjalikku jduvankrite osade tundmist, mis tdhtsad hé&da-
ohuta liikumiseks (tulrseade, pidurid, kdiguvahetus, sidur,
tagurpidikdik, rattad, rehvid, valgustus, stlteseaded jne.);

2) talitamise oskust erilistel juhtudel, nagu libedal
teel, tulehddaohu ja Gnnetuse puhul, sGitmisel pimedal ajal;

3) jouvankri korrashoidu teel ja

4) jouvankrite liikumise U(ldmadé&ruste
hoiatusmérkide tundmist.

ja sOiduteede

Eelmise (4) punkti nbue on maksev ka Il liigi loa
saamiseks.

Praktilisel katsel ndutakse:

1) praktiliselt jouvankri juures jouvankri s6idukdl-

vulisuse otsustamist, nagu tilrseadmed ja reguleerimine,
pidurseadmed, mehaanilised, hidraulilised, servopidurid
ja pidurite reguleerimine, kdiguvahetus, piduri korrashoid,
autoosade maarimine, rattad, rehvid, valgustus ja selle
reguleerimine, sllteseadmed ja korrashoid, jouvankri kéi-
mapanek pdrast stlteseadme kontrollimist, signaalsead-
rned ja korrashoid, gaasistajate korrashoid, talitamise os-
kust erijuhtudel, nagu tuleh&ddaohu ja 6nnetuste korral ja
mootori tédtamisel garaazis suletud uste taga;

2) oskust ja vilumust jouvankrit kindlalt juhtida mit-
mesuguste teeolude ja liikumise juures, vastavalt liiku-
mismaérustele ja -nduetele.

§ 44. Praktilisel katsel tarvismineva jouvankri peab
katsealune ise muretsema ja kohale tooma. Katsekomis-
jon voOib keelduda praktilist katset korraldamast s&é&rase
jouvankriga, mis oma ehituse vdi korrashoiu poolest ei
vdimalda kindlat otsustamist katsealuse vdimete (le.

Sdidukatse tuleb sooritada plahvatusmootoriga varus-
tatud jouvankril, kas kinnise vdi lahtise Ulestdmmatud ka-
tusega soOiduautol, mille tuhikaal ei ole alla 1000 kg.

Kui katsealune soovib, et juhtimisluba oleks maksev
ka mootorratta, auru- v&i elektrijoul tédtavate jouvank-
rite juhtimiseks, siis tuleb esimese liigi sb6iduloa saamiseks
sooritada veel eraldi katse sd&rase jouvankri tundmises ja
sdiduoskuses, teise liigi sdiduloa saamiseks tuleb sooritada
veel eraldi sdidukatse (he sd&rase j6uallikaga varustatud
jouvankriga. Mootorratta sbidukatse tuleb sooritada kul-
jekorviga mootorrattal.

(Jargneb.)
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JOUVANKRITE ARV AMEERIKAS JA MONEDES

TEISTES MAAILMA RIIKIDES 1. JAAN. 1933. A
A rv

1.1.1933.a. 1.1.1932. a.

Ameerika Uhendriigid (Kaa-
nadaga 26.274.562 27.320.353
Prantsusmaa . . . . . .. 1.710.955 1.695.000
Inglismaa 1.493.474 1.557.130
Saksamaa 659.532 688.136
Itaalia 301.533 285.042
Hispaania 172.000 177.900
Rootsi 151.500 152.000
Belgia 150.000 150.980
Hollandi 136.100 136.000
Taani 126.321 120.318
Helveetsia 90.100 86.300
Cehhoslovakkia 85.500 92.000
Noukogude V ene 60.324 63.926
Norra 51.183 51.116
liri vabariik 49.223 50.162
Hiina 35.000 34.000
Soome 31.800 36.060
Portugali. 30.850 31.800
A ustria 28.100 28.100
Poola 27.369 33.598
Egiptuse 27.230 29.157
Kreeka 17.226 20.000
Ungari 16.880 19.333
Turgi 7.808 5.900
L 8 ti s " 3.234 - 3.943
Eesti 3.063 3.180
Leedu 2.730 2.744

Uldkokkuvéttes oli 1. jaanuaril 1933. a. jéuvank-
reid maailmas:

1.1.1933.a. 1.1.1932.a. + ehk —
Uhendriiges 24.378.182 26.132.116 — 1.753.934
Euroopas 5.498.704  5586.320 —  87.616
Ameerikas  (ilma
Uhendriikideta) 1.896.380  2.013.977 — 117.597
Ookeanias . . . . 470.199 772.287 — 2.088
Aasias 486.292 566.353 —  80.061
Aafrikas 369.814 370.880 — 1.066
Kokku: 33.399.571 35.441.933 — 2.042.362

Sellest on. ndha, et igalpool on jéuvankrite arv ka-
hanenud. Ummarguselt 2 miljoni jduvankert on, liikumi-
sest kdrvaldatud ja vaevalt tduseb jéuvankrite arv ta-
semele kui ta oli 1931. a., kus nende arv oli 35.810.768.

Algades 1925. a. kuni 1931. a. tdusis jouvankrite

arv jarjekindlalt, kuid siis hakkas nditama languse

tendentsi:
1925.a. — 21.374.506
1926.a. — 24.452.267
1927.a. — 27.527.238
1928.a. — 29.638.535
1929.a. — 31.851.790
1930.a. — 34.879.323
1931.a. — 35.810.768
1932.a. — 35.441.933
1933.a. — 33.399.571.
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JOUVANKRITE ARV EESTIS 1. APR. 1932. A
KUNI 1. APR. 1933. a. REGISTREERIMISASU-
TUSTE ANDMETEL.

Neist arvudest ndeme, et aasta jooksul on regist-
reeritud autode arv kahanenud 184 vdrra, nendest lin-
nades — 74 ja maal 110. Mootorrataste arv seevastu
on téusnud uldiselt 47 vdrra.
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Vana kuulus autofirma ,,Studebaker-Pierce-Arrow*
Corp., South-Bend Indiana USA. laskis paar aastat
tagasi turule uue vdiksema tulbi, 6-sil. 12 h.-j. moo-
toriga ,,Rockne* Six, mis 1932. a. muugil véga suurt
edu nditas ja Ameerika autode seas 8. kohal seisis.
1933. a. mudelid on Iluksuslikumad ja ilusamad Kkui
lkski teine sama klassi auto. Hind, vdrreldes teistega
on vdga odav, ainult 585—740 doll. vabrikus.
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Pidurid: seesmi-
selt laienevad.

Raam: pressitud terasest, X-ristliikmetttpi. 4 rist-
lilget, 5V2 ja 9/64 tolli.

Ratastevahe: ees 56 tolli, taga 58 tolli.

Rattad: 5 traatkodaratega, 17X314 t. 6 traatkod.
ratast de luxe mudeleil. Kummid téisballoon 17X5.25

ehk 16X7.00 dhuballoon soovi jargi.

mehhaanilised 4-ratta pidurid,

5-istm. Sedan.

Rockne mudel ,,65* tehnilisi andmeid.

Telgede vahe: 110 tolli.

Mootor: 6-sil. L-peatitpi, sil. 1abimddt 3% t.
(79 mm), kolvikaik 4% t. (104 mm), sil. maht 189.8
kuub. tolli (3110 ccm.), 11,7 h.-j. Piduri hob. jéud 70,
3200 tiiru juures minutis.. Mootor asetatud neljal punk-
til kummipadjule, mis kaotab mira ja vibreerimise.
Kepsud erilisest terasest. Vantvdll on tasakaalustatud
staatiliselt ja dinaamiliselt 4 vastukaaluga. Nokkvdll
asub neljal vahetataval laagril. Sisselaske klapid
kroom terasest.

Mé&é&rimine: Surve tulpi; Olipump juhib umb. 30
naelalise surve all &li pea, -nokk, ja kepsulaagritele.
Mahutus 4.14 quarts (4.70 Itr.).

Karburaator: 1% tollil. ,,Stromberg* karburaator.
Sumbutaja véhendab dhu sissevoolu l&bi tekkivat mura.

Suude: 6 volt, 102 amp. t. akkumulaator, vee ja
kuumusekindlad siilitekaablid.

Starter: automaatne, vGtmest keerata sultele ja
kohe jargneb mootori kdimaminek.

Bensiini juurdevool: Pumba abil. Ekstsentrik nokk-
vollil vbimaldab Uhetasase bensiini voolu karburaato-

rile igal Kkiirusel. Bensiini nditaja asub instrument-
laual. Bensiinipaagi maht 10 gall. (40 Itr.).
Jahutussisteem: Tsentrifugaalpump.  Sil. peas

asuv termostaat reguleerib veevoolu. Nelja tiivaga 16
tolli I&bimddduga ventilaator aetud ,V*“ kujulisest rih-

mast. Soojusm&dtja asub instrumentlaual. Maht 2%
galloni (10 Itr.).

Sidur: t)hekettaline kuiv.

Kéigukast: Soovi jérgi vabajooks, Ghti. hamm.-
rataste lulitusega. Vaikne teine kdik, 3 kdiku edasi,
1 tagasi. Vabajooks lllitub tagurpidi ké&igul auto-

maatselt valja.

Tluriseads: nokk- ja kangtulpi, 15:1 Ulekanne.

Kere: terasest Uhes tukis konstruktsioon, isoleeri-
tud larmist, kuumusest ja kulmast.

Mudelid: 5-istm. 4 uksega Sedan, 2 uksega muudet.
Sedan, 2 uksega Coach, 2 istm. Coupe, 4 istm. Coupe,
Roadster. Kdik tilbid saadaval de luxe mudelites.

Lambid: Suured laternad, tulede sumbutuskontroll
pdrandal. Laetuled Sedanis ja Coacliis.

Varustus: Vastavalt mudelile nahk- voi riidepols-
ter. Lambid kaetud kroomiga, liikuv edeiste, auto-
maatne tuulekaitseklaasi pihkija, peegel. Kinnised
mudelid varustatud paiksekaitsega ja raadio sissesea-
dega. Instrumentlaual kiirusmddtja, Olisurve nditaja,
hiidrostaatne bensiininditaja ja termomeeter. De luxe
varustus: kahel pool mudalaudadel tagavara rattad,
taga kokkupandav bagaashikandja.
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Monaco autoklubi korraldas 23. aprillil s. a. viien-
dat korda vd@idusbidu autodele Monte-Carlo ténavatel.
Selle sGidutee pikkus on ringkaigus 3,18 km, mis tuleb
labistada 100 korda. Té&navusteks vdistlusteks regist-
reerisid 19 autot, samuti nagu ldinud aastal. Riikide

Dreyfus.

jérele votsid osa: Saksamaa 1 (Carraciola) ; Inglise 2
(Birkin ja Howe) ; Prantsuse 8 (Dreyfus, Varzi, Wil-
liams, Benoit, Chiron, Lehoux, Etancelin ja Wimille);
Ungarist 1 (Hartman) ja Itaaliast 7 (Borzacchini,
Siena, Nuvolari, Trossi, Fagioli, Sommer ja Zehender).
Autod: 8 Alfa-Romeo, 7 Bugatti ja 4 Maserati.

Varzi vbtab vastu Onnesoove.

Esimesel treeningsdidul néitasid vdga héid taga-
jargi Carraciola ja Chiron, s. o. kumbgi sditis ringtee
1abi 2 min. 3 sek. (L&inud aasta rekord oli Varzil —
2 min. 2 sek.).

Parast treeningu I8ppu, Carraciola viimasel ringil
vOttis liigjarsult kurvet, sditis kivist seina vastu, kus
juures auto peaaegu téielikult purunes ja temal enesel
murdus jalaluu, mispédrast ei saanud vdistlusest osa
votta.

VANADE AUTODE KOKKUPREBSIMINE JA SU-
LATAMINE.

Uhendriiges saadeti vanad autod harilikult n.n.
autode surnuaiale, kuhu nad jaid lamama. Aga kuigi
autol on dra vletud kdik vdahegi tarvitamiskdlbulikud
osad, ta on siiski vana raud, ja jarjelikult omab ka
vana raua védrtuse. Ford Motor Co. tuli esimesena
mottele, seda vana-rauda hakata ules sulatama. Ven-
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Nii, Uksteise kannid, kord iks, kord teine ees, sditsid
Nuvolari ja Varzi 99 ringil.

Voitis seekord esimese koha prantslane Varzi —
Bugatti autol (2.300 ccm.) ajaga 3 tun. 27 min. 48 sek.

Teiseks tuli itaallane Borzacchini — Alfa-Romeo autol
(2.300 ccm.) ajaga 3 tun. 29 min. 49 sek. ja kolman-
daks tuli prantslane Dreyfus — Bugatti autol (2.300

ccm.) ajaga 3 tun. 30 min. 10 sek. Seega oli kdikide
kolme sdiduaeg parem ldinud aastal esimese koha vdoit-
jast (Nuvolari), kelle sdiduaeg oli 3 tun. 32 min 25 sek.
Nagu ldinud aastal, vdistlus kujunes véaga pinevaks

Publiku lemmik Chiron, kellel seekord ,,ei vedanud*.

Caracciola ja Nuvolari vahel, nii ka tdnavu Nuvolari
ja Varzi vahel ja Nuvolari dnnetuseks 600—700 meet-
rit enne Idpujoont, plahvatas mootor pblema ja mees
hakkas ise autot tagant lukkama, et siiski kohale jouda,
kuid see ei pé&astnud teda kaotusest. Ise tagant lika-
tes autot, tema kontrollodrid tulekustutajaga putdsid
pdlevat automootorit kustutada ja seetBttu auto ei po-
lenud &ra vaid sai ainult kannatada. E. K.

nad Logeman Co., Milwaukee’s konstrueerisid Fordi
jaoks erilise aparaadi seks otstarbeks.

See on Qieti 1000 tonn. hiidrauliline press, mis su-
rub vanad autod kokku suurteks pakkideks, mis oma
korda sulatatakse 400 tonnises sulatisahjus.

Kdige pealt eemaldatakse autodelt veel kasutamis-
kdlbulikud osad, nagu mootor jne., ning seejargi vee-
revad autod viltupinnal hidraulilise pressi edeossa.
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Hdudrauliliselt tédtav 8-tonnine terasvGre langeb para-
jal silmapilgul ja suleb auto jargi pressi edeosa. Niuid
langeb horisontaalne rammiplokk 300 tonnise survega
auto edeosale ja surub ta 17 jala (5,18 m) pikkuselt
30 tolli (76 cm) pikkuseks. See jargi langeb vertikaal-
ne 17-ton. rammiplokk 1500 tonn. survega autole ja
pressib ta 10—300 tolli (25—76 cm) paksuseks. Kui
terasvdre tduseb, likkab teine plokk pakiks kokkusu-
rutud auto valja, erilisele kandealusele, mis viib ta su-
latisahju. K&ik need operatsioonid sooritatakse (he
mehe poolt, kes vajab ainult pddrata késiratast, millele
jargnevad mehhaaniliselt kdik funktsioonid 300 h.-j.
mootori abil. Nii pressitakse auto (he minuti jooksul
vordlemisi vaikseks vana raua pakiks.

El VOISTLE.

»Alfa Romeo“-autdde vabrik teatab, et vabrik ei
lase tdnavuluut mudelit vdlja ega vOta oma autodega
osa suurtest v@idusditudest. Vabrik on rahul 1932. a.
saavutustega. Tuleval aastal lastakse uuendatud
»Alfa Romeo“ valja, siis vGtab vabrik jalle osa vdidu-
sditud'st.

OPEL-TEHASTE 70-AASTASE SUNNIPAEVA
PUHUL ANNETASID

Vilhelm ja Fritz Opel ning vendade Carl ja Heinrich
Opel pdérijad' annetasid miljon marka Adam Opeli méa-
lestus-asutuseiks. Adam Opel A./iS. omalt poolt annetas
samaks otstarbeks veerand miljonit marka. K®&ik kasud
sellest asutusest ldhevad kauaaegsetele ametnikele ja
toolistele, kes vanaduse vOi haiguse tdttu on sunnitud
toolt lahkuma.

FORDI UUEMAD KAVATSUSED.

Ford on jalle asunud oma tddstuses laialdaste
uuenduste teele. Kavatsus on ehitada 50.000 uut vai-
kevabrikut (neid on juba 5300 valmis), kus valmis-
tatakse osi ,Ford“ autode ja ,Fordson“ traktorite
jaoks. Peavabrikud valmistaks ainult mootoreid ja
koostaks véike-vabrikutes valmistatud osadest autod
ja traktorid. Peavabrikute tdhtsus véheneks ja t00s-
tus keskitumise asemel dislokaliseeruks. Kuulus River
Royge hiiglavabrik jaaks koguni seisma. Seletatakse,
et kasulikum on ehitada iga seitsme aasta tagant uus
tehas, kui et pidada korras vanu ja vananevaid.

Henry Ford on, arvamisel, et suurte vabrikute aja-
jark on modda. Nende paheks on suured tddlismassid,
mis hiiglavabrikutesse koonduvad ja teevad igasugu-
seid raskusi. Laialipaisatuna véike-vabrikute vd&rku
on vdimalik korraldada to6liste elu paremini kui suur-
vabrikute juures. Uuendusest on siis kasu nii to0lis-
tele kui tédandjailegi — seletab Ford.

RAADIO AUTOSIGNAALI ASEMEL.

Ameerikas kavatsetakse autosignaalide asemel raa-
diot hakata kasutama. Autosignaalil on ju teatavasti
see hea omadus, et ka jalakaijad seda kuulevad. Kuna
aga Ameerikas jalakdijad on madratud valjasuremi-
sele, otsustati tarvitusele vdtta uued, n. 6. haaletud sig-
naaliseaded. Hariliku signaali asemel varustatakse au-
tod véikse raadio saateaparaadiga, mille ulatuspiir-
kond on 300 meetrit. Signaal seisab sddelainete saat-
mises, mida ldheneva auto vastuvdtte aparaat kinni
pitab ja muudab heliks, nii et ainult autojuht seda
kuuleb.  Sel pdhimd&ttel tuleks nii siis igasse autosse
monteerida raadio saate- ja vastuvOtte aparaat. Siin
vBib ainult 6elda — miks lihtsalt, kui saab keeruliselt!?
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Tirgi valitsusel on kavatsusel Adrianopol-Istambul
autotee ehitamine, - mille Gldpikkus tulevat 284 km.
Nagu kuulda, olevat see tee I8pposaks suurele rahvus-
vahelisele AJT-autoteele London — Véike Aasia, mille
ehituse labi viib hiljuti asutatud Syndicat Europeene
d’ Entreprise. Tee kaetakse asfaldiga.

MALCOLM CAMPBELLT KIIRUSE REKORD.

22. veebruaril léks Sir Malcolm CampbelVil korda
plstitada uut maailma Kiirusrekordi, sdites 408.720 km
keskmise tunnikiirusega. Campbell sditis: 1 miil: 13,16
sekundiga, keskm. kiirusega 440,237 km. 1 miil (ta-
gasisdidul) : 13,30 sekundiga, keskm. kiirus 434,602 km.
Edasi- ja tagasisdidu keskm. kiirus: 13,23 sek., 437,908
km. Campbell parandas ka 5 km maailma rekordi,
saavutades keskm. 414,068 km tunnis. Campbelli eel-
mine rekord oli 399,025 km/tun. Rekordsditudel kasu-
tati ka seekord inglise Dunlop-kumme, mis eeskujuli-
kult vastu pidasid.

AUTODE ARV SOOMES.

Uuemate andmete jargi oli kéesoleva aasta alul
Soomes 19.495 sdidu- ja 9.820 veoautot ning 1.214 auto-
bussi. Mootorrattaid oli 4.549. Rahvaarvuga vorrel-
des oli Soomes 1. jaan. 1933.

1 sdiduauto iga  191elaniku kohta,
1 veoauto ” 380 ”
1 autobus ., 3071 »

Suurim osa autodest on périt 1928. aastast.

UUS ITAALIA LENNU-MAAILMAREKORD.

Itaalia lendur Aghello pistitas 10. aprillil k. a.
uue lennu-maailmarekordi, saavutades Kkiirust 6824
km/t. Senine rekord kuulus inglise Itn. Stainforth’ile,
kes 29. sept. 1931. a. sditis Inglismaal 655 km/t.
Aghello lendas viis korda 3-km ringi, saavutades 4-dal
ringil 692,529 km/t, nii siis ko&ige suurema Kkiiruse.
Lennuk oli Macchi-Castoldi 2500 h.-j. Fiat mootoriga
ja kahekordse propelleriga, lend teostati Aero-klubi
avaliku kontrolli all. See oli harilik dppelennuk suur-
teks kiirusteks, kuna Schneider-pokaali vdistlusteks
madaratud aparaadil on 300 h.-j. rohkem ja kergem ke-
reehitus, nii et praegust rekordi loodetakse luda ja
700 km/t saavutada, kui Inglise-Itaalia duell dhusdidus
maailma rekordi pérast edasi kestab. Mussolini soovis
Aghellode dnne.

Inglased muidugi putavad maailma rekordi lennus
tagasi vdita Inglismaale.
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orkuni (Borkholm) Vdike-Maarja kihelkonnas on
vististi Uks koige ilusamatest kohtadest kogu

Eestimaal. Ta on Valgejde katki ligidal Ghe kiingas-

saare peal, mis 6 versta Tamsalu vaksalist hommiku
pool seisab. J&e allifc, mis umbes verst maad mdisast
eemal, sinnitab mdisa ligidal kena jarvekese, mille vesi
kaheks jagunedes kiingas-saare jala juures saart imber-
piirab ja all pool jalle Ghineb. Oja, mis ,Jarvajoe” ni-
me all edasi voolates suuremaks kasvab, teeb piiri esi-
neks Viru ja Jarvamaa vahele ja pdrast ka suuremu osa
Viru ja Harjumaa vahele, kuna ta siis Harjumaal Lok-
sa kabeli ligidal Valgejoe nime all Papi lahte voolab.

Téhtjas ehituste seast madisas, ajalooliselt kiljelt,
on saare pOhises otsas ,Vanalinn“ s. 0. vanad lossi va-
remed, mille vdrava kohal tornis praegugi suur tunni-
kell aega nditab. Tallinna piiskop Simon von der
Borg, kes Taani kuninga vasallilt selle mdisa kingitu-
seks saanud, olevat 1479 selle lossi siia ehitanud. Va-
remete korged miirid, ja osalt ka nende rusud, piira-
vad umbes poole tessatiini maad oma sisse varjule,
milles lage jalutus-plats veel hiljuti mdne pélise parna
ja muude puude vahel ndha oli. Saare Idunapoolses ot-
sas on varemete hunik, mida , Kabeliméeks* kutsutakse.
Siin olevat endine matuse paik olnud, kuhu ka lossi asu-
taja olla maetud. Ulevelt kaevates ongi hiljuti ukse
piitasid ja trepi astmeid leitud, mis alla keldrisse vii-
vad, kus ka luukeresid on néhtavale tulnud.

Praegu asub endises moisa hé&rrastemajas riigi
kurttummade kool. Suvekuudel, kus enamus Opilasi
kodu sditnud, vdivad rédndajad kooli ruumes Kkergesti
66maja leida.

»Vanalinna“ ja ,Kabelimée* vahel, saare idapool-
sel dé&rel, Usna j6e kalda peal, seisab uus suur ja tore
loss herraste elukoht (ehitatud 1874—1876), mis oma
varju vee pinnal peegeldab. Uksi idapoolt kiiljest voib
vaatleja tema ilu juba eemalt silmitseda,, kuna teised
kiljed eemalt vaatajale enamasti metsade ja ilupuu-
dega varjatud.

Réndaja leiab kdige ilusama pildi tee peal, mis
moisa Ouest labi viib. Uhelt poolt ile kena rohelise
muruplatsi sarab tore loss, kui paris kunstitoo, teiselt
poolt lle joe-vee mihab ,liumagi“ oma sinava metsaga,
kuna nende vahe kohal vana lossi torn, ule kastani
puude uhkelt oma pead tdstab ja muistse aja malestusi
elavalt vaatleja silmade ette kujutab.

Praegusel ajal viivad Porkuni mdoisa sisse kolm
teed Ule kolme silla, kuna endisel ajal tUks ainus 9 vél-
viline kivi sild olnud, millest varemed ja moned volvid
veel praegugi nahtaval on, ja mis oma halva ehituse
tottu olevat ara lagunenud. Praegu naidatakse ka ma-
dala vee ajal Uhte vana kruusitud tee kohta, mis ,Va-
nalinna“ nurgast vélja 1abi joe ,llumaele” viib. Turba
kaevajad tdendavad, et see tee pist palkide otsa ole-
vat ehitatud. Voib olla kill, et see tammiks oli, mille
labi kalakasvatusele vett alal hoiti. Rahva jutu jarele
pidavat vanast lossist 2 maaalust teed vdi tunnelit, ks
Kilsi lossi ja teine Rakvere lossi, valja viima.

Versta kaks moisast hommiku poole, olevat Kivi
hunik, mis endised vahitorni varemed pidavat olema.
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Selle Umber olevad kraavid ja augud Uhinevad nende
augukestega, mis ,,Kalevipoja hobuste jalgede* nime all
tuttavad on. Augukeste rida viib 1abi metsa Ghelt poolt
Assamalla luha poole ja teiselt poolt Porkuni Jbeotsa
poole. Uhed arvavad neid sbjameeste varjuurgasteks,
aga teised usuvad, et see muistse aja maa-aluse jGe
sangi koht olevat olnud, kust maapind sisse vajunud.
Ohtupool mdisat, joe kallastel on kuuse, kase ja manni
metsad, mis madisa ilu ja toreduse eemalt vaataja sil-
made eest dra varjavad, kuna aga hommikupoolselt la-
gedamast kiljest mois seda toredamini silma paistab.
Madisa ligemal muutub mets oma kruusitud jalgteedega
ilupuiesteeks ja kenaks jalutuskohaks. Illumée pohja-
poolne ots ja Kruusaméagi néitavad varava kuju, mille
labi vanal ajal Porkuni jarve vett vdis alal hoida, ehk
ara voolata lasta.

Taaniorg kujutab Porkuni jde kdrval lhte iseéra-
list joesangi, mis nagu Porkuni joe varruseks nditab
olnud olevat. See sdng, mis Illumée kohal ilupuiesti-
kuks muudetud, ja teiselt poolt praeguse jde sdng, sin-
nitavad oma vahele tuttava llumée seljandiku ja muu-
davad Umbruskonna mageliseks ja orgliseks. llumaée
otsa kohalt lahkub séng, ,Taanioru“ nime all, praegu-
sest jOesdngist paremale poole ja ldheb aruna ja ma-
dalikuna V8hmatu ja Lemmkila ,jarvedest” labi ikka
mere poole. Oru p6hjas on haljendav karjamaa, kuna
moisast eemal orukaldaid paks metsa rdagastik katab.
Haudtee, Ussi ja muudel oru-darsetel magedel olevat so-
jaaegsete surnute matmise kohad, mille pé&rast seal
palju ussa siginevat.

Modoisast ile joe JGeotsa poole nédidatakse ka Kaie
allikat, mis monikord pursates vett lles keedab. Siin
olla keegi Kai joe dédrest heinu vélja tassinud, kuna ta
viimase silletdie ajal sisse vajunud ja é&ra kadunud.
Kaie nimi on allikal praegugi alles.

Kdige tdhtsam alutusepaik on ,liumégi“, mille selg
joe madaliku &art mooda ligi versta maad Oruveski
poole edasi venib. Selle seljandiku pd&hine ots, suure
kuuse metsa all, on kena vaatekoht, mis rdndaja silma
ile haljendava oru méagedeni medlitab. Siin on mui-
nasjutuline ilutsemise koht, kust hiljuti vaatleja silm
maéagede vahelt lle vee lagendiku Oruveskini ja Piisopi
kilani ulatas ndgema. Maée nina otsas on kruusitud
méngu- vdi tantsuplats, kus moisa noor rahvas vabal
ajal jalutamisega oma aega I6busalt viidab. Siin met-
satuka all véivad Koit ja Amarik iile pdhjapoolse la-
gendiku ménikord vabalt vaadata, kudas noor rahvas
ilutsedes Uksteist kaisutab ja, vodib olla, mdnikord ka
suudleb. — Praegu on org endine Oruveski jarv, ram-
mutatud heinamaaks ja pOllukski Gmber muudetud,
nagu ka oruveski on moonameeste elumajaks (mber
muutunud. Keset liuméage, Tondisauna kiinkal, olevat
ka Uks matuse paik, mille juures aga praegugi karde-
takse ilmutusi nagevat.

Muude kohalikkude loomade ja lindude kdrval on
siin ka metskitsesid, hirvesid ja vasaani linde naha.
JOe-saarmas tostab mdnikord oma pea ujuva saarekese
peale valja ja nii méngib noorerahvale, ke~ looduse
Opetust ega looma ei tunne, kolli v6i nakineidu. J. E.
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aunimaks kohaks kogu Jarvamaal on vist kull
Aegviidu Umbrus. Siin leidub palju kinkaid,
méeseljandikkusid, orgusid ja jarvesid. Moned kiinkad
tdusevad 230 jalga ule merepinna. Maéeseljandikud
kdivad enamasti loodest keskhommikusse, vahest ka
pdhjast 1dunasse ja on kéik toreda kuuse-, ménni- ning

lehtpuu-metsadega kaetud. Maé&gede vahesid tdidavad
siin ja seal jarved, sood, rabad ja katkud. Katkudeks
nimetatakse siin kitsaid, aga tlimasid soosid. Looduse

mitmekesiduse ja kaunite vaatepiltide pérast on Aeg-
viidu Umbrust Jarvamaa Schweiziks hakatud nimetama.

Aegviidu raudteejaam asub Ambla kihelkonnas
Lehtse valla piirides. Ta nimi voib sellest tulnud olla,
et ilus koht rdndajat siia puhkama ja aega viitma mee-
litas. Juba vanast ajast on Aegviidu téhtis peatus-
koht Tallinna maantee &dres olnud, mis siit 1&bi kaib.
Suveipuhkustks on Aegviidu Gmbrus vaga slnnis. Tema
lahemas (mbruses leiame toredaid metsasid, sihvakaid
kuuski ja méndasid. Suvel elab siin kaunis rohkesti
suvitajaid, kes enamasti Tallinnast siia tulnud.

Loodusesdbrale pakub Aegviidu Umbrus palju hu-
vitavat. Monikimned sammud jaamast ja raudteelii-
nist p6hjapoole minnes leiame endid toredas okaspuu
metsas. Tlvid on jdmedad ja saledad nagu doomkiriku
sambad, kuna kdrgel méndide ja kuuskede kokkuulata-
vad oksad vdlvialuseid meele tuletavad. Maapind on
vdga mitmekesine. Siin vaheldavad liivakiinkad ja
méeseljandikud orgude, kuristikkudega ja soomilgas-
tega — endiste kinnikasvanud jarvedega, mille veel
praegugi kdikuvale pinnale ainult kidurad soomannid
ja kasevdsud kasvanud. Umbes verst maad Aegviidust
pdhjapoole, Tallinna maantee d&res, on Kosendmme
veepais, mille tammi taga kevadel ja siligisel laialine
jarv tekib. Suvel, enne heinaaega, kui tammidarses
saeveskis palgid laudadeks on saetud, avatakse plan-
gud ja lastakse jarv kuivaks. Sillast ja tammist all-
pool on joe &ares ja joe kdarude vahel kena heinamaa
luht ja vosastik. Kosendmmelt Aegviitu tagasi viib
meid (le magede ja labi orgude ning labi mihava
metsa otsesihis aetud ja suvel hésti korras peetud jalg-
tee — ,,'suvisakste promenaad*“.

Kui Aegviidust versta poolteist maanteed mddda
keskhommiku poole oleme tulnud, siis leiame paremal
pool teekaldal pikerguse madalate kallastega jarve.
See on Nikerjarv, mis Lehtse ja Janeda mdisa piiri
peal seisab. Pahemat katt puude vahelt viib jalgrada
lles jarsule kdrgele madeseljandikule. Siit algab jar-
sukiljeline Nelijarvemae seljandik peale ja sirutab end
umbes poolteist versta Uhes ja sellessamas sihis vastu
keskhommikut. Méeseljandik on paksult metsaga kae-
tud. Peale kuuskede ja méndide, kaskede ja haavade
kasvab siin palju sarapuu pddsaid ja ka noori tamme-
sid. Moodda madeseljandikku viib meid lai jalgtee edasi,
kuni umbes poole versta tagant pikergune, pehmekal-
daline Vahejarv vastu tuleb. Magi on siin veel jarsu-
maks ja kdrgemaks tdusnud. Edelipool méejalal ava-
neb siligav org. Teiselpool orgu tduseb samasugune
kdrge ja jarsk madeseljandik lles. Vahe maad kesk-
hommiku poole edasi minnes leiame, et mdlemad mae-
seljandikud kokku jooksevad. Kahtlemata on meil siin
kahe kokkujooksva moraniga tegemist. Mdlemad mée-
seljandikud on koérged ja jarsu kiilgedejga, pealt ei ole
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nad kuigi laiad. Madlemad on smerast liivast ja kruu-
sast Ules puhjatud. Vihm ja tuul on katsunud neid
lamedaks teha, kuid metsad on aidanud neil endist ku-
ju alal hoida. Varsti jouame ka kena kaaruliste ja
kdrgete kallastega Urbusejarve kaldale. Selle jérve
idapoolse otsa kohal lahkub maeseljandik jarsku nel-
jaks haruks, millest tks kirdesse, teine keskhommikus-

se, kolmas edeli ja neljas ladne poole l&dheb. Siin on
Neljajarve maesdim. Keskhommiku poole jooksev
maeseljandik on koéige pikem (7—8 v.), kuna teised

varsti laumaks ldhevad ja soodesse dra kaovad. Siit
méelt vaadates paistavad ristamisi igast neljast kul-
jest Uhekorraga jarved katte; metsast l&biaetud sihid,
millest igauks jarvega I6peb, pakuvad siin toredat vaa-
det. Jérved seisavad hésti ligistikku ja on ainult kdr-
gete mieseljandikkudega lksteisest lahutatud. Uks
neist on ilus Urbusejédrv, teine vasta I6unat — Linales-
jarv; kaks ulejadnud — uks hommiku, teine dhtu pool
— on vaikesed, peaaegu neljanurgelised, ligipddsemata
soojarvekesed. Urbusejarv on pikergune ja kdver,
seisab kirdepoolsel méejalal Vanasti asusid Urbuse- ja
Nikerjarve kaldal kortsid. Et siin vagusas ilmast la-
hus seisvas paigas teeké&ijaid rooviti, on kindel. Veel
moOne aasta eest leiti Nikerjarvelt, kui seal uut maja
ehitati, vundamenti kaevates keskealise mehe ja poisi-
kese surnukehad, mis umbes paarikimne aasta eest
sinna maetud. Niisama on la Urbuse kallastelt sur-
nuluid leitud. Jérve,, mis Nelijarve majadelt keskhom-
miku pool seisab, nimetatakse Sisalikujarveks. Seda
jarve lahutab Urbusejarvest kitsas katuseharja sar-
nane maeseljandik, mille harjal ainult kitsal jalgteel
ruumi leidub. Nelijarve-mdaele on kaunimatesse kohta-
desse istepingid pandud. Tore on siit umbes 200 jala
kdrguselt méaeharjalt alla jarvede peeglitasase pinnale
vaadata, kus mdni lksik kalake isulpsu 166b ja ring-
laened k&ima paneb. Vesi mustendab all, temasse pee-
geldavad teisdlpool libamisi kdrgemale tdusvate met-
sade ladvad. Loodus on siin vagusa ilmaga koguni
imelik vaikne. Suvisel dhtul kerkib igalt kiljelt &rn
uduloor dles ja selle 1abi kuuled nagu nakkide tasast
igatsevat laulu ja metshaldjate kelmikaid huikeid. llus
on, siin ka viibida, kui vali torm metsas mollab, kui
meie jalgade ees pdlised kuused ja méannid nagu pilli-
roo kepid paenduvad, jarvede pinnalt kdrged laened ja
valge vaht kaldale hiippavad ja meie korv ainult metsa
miha ja vete kohinat kuuleb. Sellepdrast on Nelijarve
maded oma jarvedega — versta poolteise, kahe maa peal
leidub siin Ghtekokku kuus jarve — Aegviidu suvita-
jatele armsamaks jalutuse- ja puhkepaigaks. Siis on
siin elu ja liikumist kallalt. On suvitajad &ara lainud,
siis jddvad magede-, jarvede- ja metsavaimud uudishi-
muliste inimestelaste poolt tiikiks ajaks segamata. Ai-
nult Karja-J.ukud ja -Mannid randavad veel vahete-
vahel oma karjakestega siin imber. Talvel on aga pa-
kane siin tdieline peremees.

Aegviidu Umbruses asuvad jarved on osa sellest
jarvede-voost, mis Haljala kihelkonnas Viitna jarvega
algab ja kirdest edeli poole minnes Parnumaal Lavas-
saare, Hermesi ja Tdhela jarvega I0peb. Aegviidust
Viitna poole minnes on jarvesid dige tihedalt, selle vo6
edelipoolses otsas jaavad jarved harvemaks.

J. Kents.
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iimaste aastate valtel on jéudnud véljakujuneda
uus lennukitilip, n.n. spordilennuk. Unistus
védikelennukist, mis oleks ,iga tUhe“ jaoks, kestab juba
aastaid. Kuid selle motte ellu viimist takistasid senini
arvurikkad raskused, peamiselt tehnilist iseloomu. Just
lennukindluse kisimus on tekitanud lennuasjanduses
adarmiselt suuri raskusi. Terve rea dnnetuste juures
lennukitega viimaste 18—20 aasta véltel oli tegemist
peaaegu ainult dnnetustega, mis tekkisid kaitumise vi-
gadest, kuna polnud ju veel mingisuguseid kogemusi
praktilises lendamises. Arvurikkad olid alguses ka on-
netused, mis tekkisid lennukite vahese tugevuse tottu!
Maailmasdja ajal juhtunud &nnetuste po6hjusteks
olid samuti enamalt jaolt kditumisvead, seejuures aga
tekkisid paljud dnnetused samuti lennukite mitte kil-
laldase tugevuse p6hjusel. Pé&rast sdda paranesid olud
tuntavalt. Kuigi tdnapdeval ei olda veel nii kaugel, et
vOiks valtida igasugust dnnetust, v@is siiski slstemaa-
tilise to6d labi vahendada &nnetuste juhtumist miini-
mumini. Lendava personali po6hjaliku koolitamise
labi on suudetud luua lendurite pdlv, mis vdrsunud
darmiselt rasketest olukordadest.  Ohulihenduses on
hulk lendure, kes enam kui 500.000 km on lennanud.
Kuid sellele vaatamata, kui uurime 6nnetuste pdh-
jusi, leiame et need sunnivad peaasjalikult maandu-
mise juures. Just maandumine tekitab uldiselt suure-
maid raskusi kui startimine ja lend, sest et just maan-
dumine nduab eriti vilumust. Raskus osutub seda suu-
remaks, mida suurem on Kkiirus, millega maandatakse.
Seepdrast peab lennuk kd&igepealt nditama vdikest
maandumiskiirust. Kui seda pole, siis ei tule lennuk
kunagi kisimuse alla laiemas ringkonnas, sest et tule-
viku hérraslenduril ei saa kunagi olema nii palju maan-
dumiskogemusi kui liiklemislenduril, kes péevast paeva
teostas hulk maandumisi. Sellele vastavalt peab tule-
viku rahvalennuk omama tuntavalt vdiksema maandu-
miskiiruse kui tdnapdeva harilikud, suuremad lennukid.
Tanapédeva tehnika seisu jargi on see ndue samal
ajal Uhendatud sageli esitatava — vadhese mdddu —
ndudega. Seepdrast pole suutnud ka labiliia enamik
peale sdda turule ilmunud vaikelennukeid.
Raskevditu on ©konoomsuse kiusimus. Valmista-
miskulude vé&hendamise otstarbel puutakse 1&bi ajada
lennuki voimalikult védikeste modtudega, vahem vaar-

Uus hidroplaan ,,MF 5“ Fiat ,,A 2U R*“ mootoriga.
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tusliku materjaliga ja lihtsaima ehitusviisiga. Kuid
modtusid ei voi valida ukskdik kui vaikestena, kuna
maandumis,kiirus on tihedas thenduses tiibade koorma-
tusega. Kuna aga lennukile, lennu ja maandumise
juures mdjuvad tuntavad joud, vOib kasutada ainult
vdga koOrgevdartusliku ehitusmaterjali. Lihtsa ja ule-
vaatliku uksikkonstruktsiooni alal on viimastel aastatel
juba palju saavutatud, kuid konstruktorile on veel lai
tegevusvali avatud.

Senini tehtud edusamme v6ib méargata ka juba hin-
dade alandamises. Samuti tahtsaks teguriks lennu-
spordi levinemiseks on asjaolu, et koolitamine sport-
lenduriks on odav ja Kiire ja seejuures esmaklassiline,

ka meil Eestis moodustatakse juba vastavaid lennu-
koole.
Véga oluline lennuki ©6konoomsuseks on odav ja

lihtne mootor. Ainult vaiksed, dhuga jahutatavad moo-
torid, vdimalikult véikese silindrite arvuga tulevad
vaatluse alla. Kuna uldiselt spordi ja reisu otstarbe-
teks rahuldab kaheistmeline lennuk, tullakse vélja kesk-
miste Kkiiruste saavutamiseks védga hdsti mootoritega,
millede kestev v@ime asub alla 60 h.-j., vastandiks en-
diste, 100 h.-j. lennukitele. Seega langeb ka mootorite
valmistamise hind tugevasti. Peale selle vdib ka pole-
tisaine kulu sedavodrd alla suruda, et kasutamine nduab
vaid veel véikese murru osa ennemalt tekkinud kuludest.
Igatahes pole ndrgajéuline lennuk veel sugugi oma
arengu l6pul.

Veel vordlemisi véheste aastate eest pidasid isegi
suured eriteadlased v@imatuks, et selliste véikeste moo-
tortugevustega, nagu neid omavad ké&esoleval hetkel
mdned vdikelennukid, vOiks Uldse lennata. Viimase aja
katsete varal sai tdestatud, et Uheistmelises lennukis
vdib lennata juba umbes 5 h.-j. effektiivse v6imega, ka-
heistmelises aga umbes 10 h.-j. Igatahes on siin mui-
dugi tdusu jbGureserv veel vdga vaike ja tBusuvdime
halb. Selline lennuk poleks seega veel mingisugune
oige ,tarvidussOiduk®, ja alaliselt maksimaalse jéuga
tédtav mootor muutuks vaga ruttu llekoormatuse taga-
jarjel kdlbmatuks. Et Ulesndidata joutagavara ja see-
ga rahuldavat tdusuvbimet, peab seepérast mootor,
olema nii tugev, et temaga vOiks lennata horisontaal-
selt tugevasti pidurdatult. See on Uheks peapdhjuseks,
mispédrast enamik mootorratta mootoreid ka siis, kui
tegemist on koige nimekamate konstruktsioonmustri-
tega, ei kdlba lennu otstarbeks.

Kergelennuki jaoks sobivat mootori pole sugugi
nii kerge luua. Kuid pohimdtteliselt laseb see llesanne
end lahendada.. Kui see senini veel pole teostunud, siis
seisab asi esmajoones selles, et mootortédstuse poolt ar-
vatakse kisimus olema veel liig vahese tahtsusega.
Selles suunas tungiva lennuki konstruktorile ja lendu-
rile anti senini ikka vastuseks, et ndue selliste
viikeste mootorite jargi olla liiga vaike, kui et
laiaulatuslised katsed selles suunas vdiksid ennast ta-
suda.
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Tegelikult on aga asi hoopis teisiti. On olemas

kergelennukeid, mis oma tugevuse poolest (letavad
sOjaaegseid Uheistmelisi  jahilennukeid. Need vai-
kelennukid ko6lbavad seepdrast ka iga liiki kunstlen-

nuks. Edasi on tdendatud, et véikelennukeid vdib ka-
sutada ka kaugelendudeks isegi kdige rangemates il-
mastikkudes, (le kdige ebameeldivamate maastikkude.
Mdeldagu vaid 19 h.-j. Daimler monoplaani kaugelennule
Stutgartist Budapesti Gle Alpide ja tagasi, 29 h.-j. Mes-
serschmidti monoplaani lennule Bambergist Rooma,
Koorigi Umberilma lennule, Euroopa ringlennule juba
1929. a. ja l6puks hiljuti (8. V. 33) Poola lenduri kap-
ten Skarzynski lennule spordilennukis dle Atlandi
ookeani Aafrikast Ameerikasse. Kdik need lennud on
naitanud, et spordilennukiga vo0ib lennata kaugemaad
tapselt samuti kui iga teise lennukiga. Et vastavalt
ndrgemale mootorile on kiirus veidi vdhem kui tugev-
mootorlise lennuki juures, Utleb praktiliselt véahe.

Sellele vaatamata on arvurikkad konstruktorid
16puks siiski dleldinud tugevamate mootorite sisseehi-
tamise peale. Kuid see tleminek jargnes peaaegu kdi-
kidel juhtudel mitte seepéarast, et tdendada, nagu oleks
lennuk n6érga mootoriga absurd, vaid tuletus, et pea-
aegu koOik senini kéepdrast olevad ndrgad lennumooto-
rid olid liig halvad. Vaevalt on oodata, et olukord
muutub. Siinjuures oluliselt seni, kui lennumootorits
ehitamine ei vBta omaks selle kiisimuse suurema ener-
giaga.

Lennuki konstruktor on end aidanud paljudel
juhtudel seeldbi, et ehitas oma lennukisse palju tu-
gevama mootori, kui seda tarvis oleks. Sel viisil vdib
lendur oma mootorit lennu véltel lasta jooksta mitte
tadiskdiguga, vaid vdaga tugevalt pidurdatult. Igatahes
selline tugevamate mootorite kasutamine on hinna ja
kaalu suhtes ebasoodne, ja seda vdib seepdrast vaadelda
senise, hariliku kuju juures ainult kui h&daabindu.

Senini véljakujunenute vaikelennukite seas on ju-
ba mdéned vaga kd&lbulikud ehitusmustrid. Tegemist on
siinjuures alati kaheistmelistega, kuna sellistel ndib
kahtlemata olema suurem levinevus, kui Uheistmelistel
lennukitel. Edasi on kdikidel juhudel tegemist lennu-
kitega, mille ehitusmaterjaliks on puu ja riie. K®or-
geltarenenud tdismetallehituse hived on vaga suu-
red, kuid m&dduandvaks on sel korral kulude Kkusi-
mus. Kui miudgile tuleks vdikelennuk spordi otstar-
beteks, peavad ostukulud allasurutud olema miinimu-
mini, keskmise jouvankri hinna korguseni. Kui aga
sellist lennukit ehitada kergemetallist, siis osutuksid
juba ainult materjali  kulud palju suuremateks.
Seda suuremaks aga kahtlemata muutub edu, kui see-
riate kaupa ehitusel ldheb korda tuua turule ka me-
tall-lennuki kéttesaadavas hinnas, nagu, naiteks 80 h.-j.
Junkers-,,Junior“ lennuk.

Kdlbulikude vdikelennukite ehitus pole t&napéeval
veel labiviidav ilma kdige laiaulatuslisemate katseteta.
Vaikelennuki puht-teaduslise arengu vastandina vdib

mainida prof. dr. Junkersi ehitusmustrit A50. Tema
Dessau ettevdte on Uldtuntud. Selle vdikelennuki kan-
detiivade madala asetuse t6ttu tekib tuntuv Kkaitse

seesistujaile kbva maandumise juures, sest et kande-

tiilb md&jub siin energiat hdvitava ehitisosana. Tiivad
on kergelt mahavdetavad, mis vdimaldab Kkerget
transporteerimist ka Kkitsastel tdnavatel jouvankri

taga. Kuid selle lennuki tdhtsamaid paremusi seisab
selles, et ta sugugi ei ndua garaasi. Metalli, kui ehi-
tusmaterjalina kasutamise tottu on saavutatud kd&rgel
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madéral mittetundeilikus ilmastiku olude vastu. Qn kul-
lalt, kui isegi talvel ainult istekohad ja mootor on kae-
tud; Uhegi puust-riidest lennuki juures pole see vdi-
malik.

Tahelepanemisvaart on, metall-lennuki juures asja-
olu, et esmajoones on silmaspeetud ta kdasitusomadusi.
Seepdrast voOidi loobuda suurte lennulkauguste l&bilen-
damise vB@imalustest. Viie tunnilise, kaheistmeliselt l&-
bilennatavast sGidukaugusest on killalt, sest et see on
suure, maksimaalse lennukiiruse juures (umbes 170
km tunnis) umbes 700 km. Iga saja kilomeetri kohta
leidub ju ikka mdni hddamaandumise koht, véljaarva-
tud lugematuid erimaandumispaike. Praktiliselt ra-
huldab selline ulatus téiesti.

Sama on maksev ka 4500 m kd&rguse ja tOusu aja
suhtes 5 min. 1000 m peale. Ka koormatust 550 kg

vOib lugeda rahuldavaks. See koosneb 150 kg kahe
isiku jaoks, 65 kg poOletisainet, 10 kg oli ja 30 kg
kraami.

Lennuki tiibade kesktiikk on kinnitatud Sassii kilge
4 kroom-nikkel terasest poldiga. Nii tiivad, kui ka
kere ja juhtvdrk on vooderdatud duraluminium laine-
plekkiga. Kere omab vertikaalselt seisvad torukujuli-
sed pingutu,ssidemed. Istmed asuvad Uks teise taga ja
on varustatud kahekordse juhtimisseadega, nii et len-
nukit vdib kasutada ka koolilennukina. Téahelepanu
vaarib ka istekohtade ruumikus ja otstarbekohane va-
rustus.

Juhtimisseade koosneb nii vertikaalsest késikan-
gist kdrgusejuhtimiseks ja poikjuhtimiseks, kui ka
thest jalakangist koérvaljihtimiseks. Roolid tddétavad
tdmbeharudest, valjaarvatud kilgrooli, mis omab tros-
se. Roolid jne. jooksevad kuullaagritel. Kargustiib on
koormatuse reguleerimise otstarbel tehtud astmelisena.
Kdrgusrool koosneb kahest osast. Rattad on, vdga ker-
gesti vahetatavad lumesuuskade ehk ujukite vastu. Vii-
mased on lamedad ja jaotatud vaheseintega ning oma-
vad 550 Itr. mahu.

Kogu lennuki tédtamiskindluse mottes on, tahtis
sellise mootori kasutamine, mille maksimaalne vdime
tletab kaugelt normaalselt vajaliku to6tamisvdime.
Ulalmainitud lennuk peaks omama hea lennukiiruse
umbes 50 h.-j. juures; kuna aga sissemonteeritud Arm-
strong-Siddeley ,,Genet“ mootor omab 88 h.-j., tuletub
mootori hea alalhoiu v8imalus. Mootori maksimum va&i-
met kasutatakse, tdhendab, uldiselt ainult siis, kui tu-
leb startida vaiksel platsil Gle takistuste, vdi vaga tu-
geva vastutuule juures, sellal kui muul ajal v8ib moo-
tori vdga hoida.

Et véltida tulekahjuvdimalusi, on mootor eralda-
tud kerest tulekindla vaheseina labi. Peale selle on pd-
letisaine tankid mootorist asetatud kaugele. Tegemist
on kahe tankiga, mdlemal pooil kere, tiibade kesktik-
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kumbki 40 liitert mahuga. Peale selle on ettendh-
tud allalangetav, 12,5 liitriline paastetank. Pdletisaine
edasiandmine teostub mootormembraanpumbaga. Oli
reservuaar mahutab 12,5 liitert oli.

See spordilennuk omab 16 meetri tiibade laiuse ja
peaaegu 7 m pikkuse juures 12,60 ruut-meetert kande-
pinda. Tuhikaalu 300 kg ja lisakoorma 250 kg juures
ulatab ta lennuraskus 550 kg, nii et tuletub kandepinna
koormatus 43,6 kg & ruut-meeter ja vOimekoormatus
6,25 kg & hobuse-jéud.

Sellise vdikelennuki sdidukulud on vérdlemisi ha-
rilikud« lennuolude véaartustega darmiselt madalad.
Soidutulemused tletavad tuntuvalt mootorrata omi, ku-
na on saavutatud 170 km tunnikiirus. Sellised Kiiru-
sed on aga mootorrata- ja autosditjal praktiliselt kat-
tesaamatud, isegi siis. kui ta korraks sdidab voidusdi-
dul. See juurde liitub lennukile veel edaspidine pare-
mus see l&bi, et kdik maaga seotud sdidukid peavad

MOOTORRATASTE VvOIDUSOIT

1933. a. Eesti meistri nimele

E. Auto Klubi Mootorratta Sektsioon korraldab

28. mail s. a. Tallinna hipodroomil, Paldiski mnt. 50,

Registreerimist toimetab EAKMS sekretar (Com-

merz-botell, Vene t. 30) kella 15—19 ja harjutusséidu-
juht kohal.

Harjutusséidud: 19., 20., 22., 23., 26. ja 27. mail

kella 17—20. Vadistluste mé&arustik saadaval suurema-
tes mootorrattadrides ja hipodroomil harj.utussdidu-
juhilt. EAKMS spordikomisjon-

Tehnilisi nduandmisi.

Alumiiniumosi v0ib poleerida igasuguse vasepuhas-
tus vahendiga. Samuti vdib seks otstarbeks kasutada
lahjendatud soolhapet, kusjuures ldige omab sinaka

varjundi.

Toldautode ja kabriolettide uksi vdib ainult sel
juhul Kkinni lGdGa, kui aken on kas taiesti kinni vdi
taielikult avatud, kuna muidu klaas vaga kergesti

vdib puruneda.

Autotuulekaitse klaasi vdib kaitsta kilmamise ja
udunemise eest vaseliiniga sissemadarimise abil. Luhi-
keseks ajaks mdjub ka vaga héasti labildigatud kartu-
liga vOi varske dunatikiga 6drumine.

Segades vett kontsentreeritud véaavelhappega, ak-
kumulaator-happe valmistamiseks, peab aarmiselt ette-
vaatlik olema. Kunagi ei tohi vett happesse valada,
vaid alati hape vette, kuna vastasel korral hape tu-
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arvestama 20% kdorvalteega, sellal kui lendur lendab

enamalt jaolt sirgjooneliselt.

L6puks mainime veel, et ndérgamootorlised véike-
lennukid tdnapédeval on saavutanud korge arene-
misaste, et lendur vdib teha peaaegu koike sellise len-
nukiga, mida ta harjunud tegema suure lennukiga. Nii
on teostatud véikelennukiga isegi loopinguid, rullumisi
ja teisi kunstlennu vdtteid. Mainitud olgu siin ka hea
téusuvdime 6500 m kdrgele, mida on saavutatud 20 h.-j.
Klemm-Daimler lennukiga, samuti nagu 215 km tunni-
kiirust, mida on saavutatud 60 h.-j. Baumer-véikelennu-
kiga.

Né&ib olema, et meil on tegemist lennuasjanduse
uue osaharuga, milles tuleb &ramérkida juba védga tun-
tuvaid edusamme. Vdéike-, resp. spordilennuki v@ima-
lused vaérivad tingimata laiemate ringkondade téhele-
panu, kuna nad etterajavad tee rahvalennukile.

geva gaasimoodustuse mdjul pritsib ja raskeid pdletisi
vBib tekitada.

Vahe tuntud on tdsiasi, et dline puuvill iseenesest
vOib pdlema suituda. Seepdrast ei tohiks kunagi tar-
vitatud puuvilla garaashis lahtiselt hoida, vaid kasu-
tatagu seks otstarbeks tulekindlat kaanega ambrit.

Karedaks muutunud nahkpolstrit lahtises autos
pestakse seebiveega ja 00rutakse siis tugevasti oliivi-
Oliga dle. Nahk muutub pehmeks ja vee mdjudele
,vastupanevaks.

Kirjanduse alal.

Asja triikist ilmunud L. Betz’i poolt koostatud raa-
mat: ,,Spezial-Lastautomobile® Nutz- und Sonderfahr-
zeuge. 3. Erivéljaanne. 590 lhk., 805 pilti tekstis, li-
nases koites RM 25.—

See raamat on mitmeaastase t60 ning uurimuse
tulemus, mille autoriks on L. Betz, asjatundja jouvank-
rite alal, kes aastakiimneid on tegutsenud autotédstu-
ses. Materjaliga varustasid teda enam-vahem tahtsa-
mad kodu- ja vélismaade autofirmad. Seepérast leiate
Glalmainitud teoses maaratu hulga materjali veo- ja
tarbejouvankrite, nende mootorite ja sdidukialuste eri-
konstruktsioonide kohta. Sarnast laiaulatuslikku raa-
matut sel alal pole enne veel ilmunud, mis eriti kasi-
tab Saksamaa firmade toodangut.

Teos on koostatud praktiliste kogemuste pohjal
praktiliseks kasutamiseks. Saatke tellimine veel tana:
Buchhandlung des Waisenhauses, Berlin SW 48.

J. Zimmermann’i trikikoda Tallinnas, Lihike jala 4.



