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eg voogab raudse jarjekindlusega ule kdigist inim-
A likest toiminguist, ruttab lakkamatult edasi oma
rada igaviku poole, laine laine jarele veereb rannale,
ning sama kui vahetumalt h&dbuvad d&&retus Kosmo-
ses taevatdhed, kustub ka Uksikute inimeste elu aegade
rutus. Mis aga igavesti jddb, on inimeste kétetdo,
inimeste vaimutdo.

Helge téhisena tulevatele pdlvedele péranduseks
jaéb inimese aadete, pllete ja visa td0 tulemusena
ometi midagi jarele, millele ei hakka ajahammas —

see on inimlik looming.

Aja mddtmatus sigavikus on kiimme aastat, mis
tdnavu moodub Eesti Autoklubi rajamisest — Usnagi
ehk pisikene, ndhtamatu tdpike. Ent see mééaratu too,
mis tehtud mainitud aja kestel, see visa pingutus,
vaev ja todind, mis klubi poolt kdigi kaastddliste ha-
ruldasel Uksmeelel rakendatud tegevusse Eesti auto-
asjanduse edendamiseks, on omaette ka looming, mida
ilal ei kustuta aastad.

Seda tood vaarikalt hinnata mdistavad ehk needki,
kes otseselt seotud ei ole autoasjandusega, raakimata
nendest, kelle siidamele ligidane olnud meie vaike ko-
dumaa igakiilgne areng ja Oitseng ning tema liginda-
mine kd&igi abinbudega maailmarahvaste suurele pe-
rele.

Keegi ei vdiks tunnustamata jatta teeneid, mis
E. Autoklubi nimele kirjutada tulevad eriti Eesti tut-
vustamise suhtes vélismaailmale, loendamata jattes
neid koigekilgseid hivanguid, mis kaasas kdivad rah-
vusvahelisele labikdimisele ja sdprussidemeid; samuti
ei tohiks vist unustada keegi ka neid teeneid, mis klu-
bil on kodumaise autoasjanduse edendamisel.

Eesti Autoklubi vdib uhkusega tagasi vaadata
kdidud radadele. Kumne aasta toOtulemusi luhidaseks
kokkuvotteks p6imides, vaatleme allpool klubi vaeva-
rikast saamislugu ja neid Uksikuid etappe, mis kdia
tulnud visas piides ja hoo’!es kuni tanaseni.

Esimeseks autoasjanduse organisatsiooniks Eestis
sai 1917. a. asutatud Eesti autojuhtide ja mototehni-
kute Uhing, millele ta sindimisel sidilt kaasa aitas
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Eesti Autoklubi asutaja- ja juhatusliige hra Joh.
Jeets. Kuna aga mainitud Uhing taotles peamiselt
kutsealalisi huve, tekkis Uhes autoasjanduse arenguga
peatselt vajadus ka autoomanike koondise jarele. Sel-
leks loodi 1920. a. E. Autoomanike Selts. Kuid ka seal-
gi ei pooratud kuigi palju tdhelpanu autoasjanduse Ul-
disele arendamisele ega sportlisele kiiljele, teotseti roh-
kem vaid puhtarilisil kaalutlusil.

See asjaolu andis tduget koonduda neil autooma-
nikel, kes kasutasid mootorsdidukeid, oma isikliseks
tarbeks ja sportlisteks dritusteks, luua uus organisat-
sioon valismaa autoklubide eeskujul.

Hra Joh. Jeets’i, kadunud Jiri Raadik’u ja tuntud
autosportlase Jul. Johansoni ning teiste omavahelise
ndupidamise tulemuseks oli, et uue puhtsportlise koon-
dise, praeguse Eesti Autoklubi p&hikiri registreeriti
25. juulil 1924. a.

Esimene asutajate Uldkoosolek peeti &ra 22. aug.
1924 ,,Uhisklubi“ ruumes Pikal tanaval, kuhu oli kok-
ku tulnud 18 autosportlast. Valiti esimene juhatus,
kus kohad jagunesid jargmiselt: esimeheks Jiri Raa-
dik, abiesimeheks Jul. Johanson, sekretdriks Joh. Jeets,
abiks J. Zimmermann, laekuriks J. Jirgenson, tema
abiks Ed. Aunin ja varahoidjaks P. Lepper. Aasta
I16puks oli klubi Gmber koondunud juba 70 liiget.

Raskemaks tlesandeks noorele klubile kujunes vas™
tavate ruumide leidmine. Esialgselt peeti koosolekuid
Jahimeeste seltsi ruumes Pikal tanaval, ja sinna jai
klubi ka pikemaks ajaks peatuma.

Uue koondise esimeseks t&htsamaks eluavaldiseks
sai  Uhekilomeetri vdidusdidu korraldamine Raudalu
maanteel 7. juulil 1925. Rohke osavdtjate arv vdidu-
sdidust ja rahva kasvav huvi autospordi vastu oli rdd-
mustavaks tcestiseks, et klubi loomine ja tema edas-
pidised Uritused olid digustatud ja hé&davajalikud au-
toasjanduse edendamiseks ja arenguks.

Véitjatena tulid 7. juulil kohtadele: autodel —
Fr. John — | auh., C. Tamman — Il auh., Aug. Ott
— Il auh.; mootorrattail — Jul. van Hauten —
I auhind.
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Jérgneval 1926. a. vottis klubi oma esindajate
kaudu osa Lé&ti Autoklubi thekiloimeetrilisest voidusoi-
dust mis toimus Riias 10. juunil. Mainitud vdidusoit
kujunes saatuslikuks selle poolest, et ndudis Onnetus-

juhu tdttu ohvriks LA&ti parima autosportlase Janis
Melders’i elu.
Uheks tahtsamaks sammuks, mis 1926. a. klubi

poolt veel astuti, oli Ghenduse loomine Sd&javde Topo-
graafia osakonnaga Eesti sBiduteede kaardi valmista-
miseks, mille tulemusena kolonel Bach’i poolt toodetud
kaart dldtunnustamist leidis ja tarvitusele vdeti.

E. A. K. juhatus 1926. a.
Istuvad (vasemalt parema-
le): J. Zimmermann, K.
Vellner, J. Lutsar. Seisa-
vad: J. Radik, J. Jeets, J.
Kerman, J. Jlrgenson.
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29. aug. 1926 korraldati Tallinna hjppodroomil
thekilomeetri voidisdit, mis end majanduslikult kull

ara ei tasunud, aga tulemustelt kdigiti rahuldavaks
jai. Voitjateks osutusid seal: autodel — Jull Johan-
son, | auh. V kat. jarele; H. Vinnal, | auh. I, Il ja
IV kat. jarele; K. Tammann, | auh. Il kat. jérele;
mootorsdidukitel: A. Kiin — | auh. Il kat. jarele.

Paar né&dalat hiljem toimus klubi esimene pika-
maavdidusdit Tallinnast Rakverre ja tagasi 205 km
vahemaal. Seda v0idusditu toetasid mitmed suuremad
arid ja isikud rdnd- ja jaddavate auhindade annetami-

E. A. K. juhatus 1924./25. a.
istuvad (vasemalt parema-
le): J. Jurgenson, J. Ra-
dik (f), J. Johanson. Sei-
savad: J. Jeets, J. Zimmer-
marSn, E. Aunin, P. Lepper.
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sega. Eriti vaartuslikke auhindu panid valja o/li.
»rarmo*“, Estopolmini direktor hra Czaikovsky, hrad
Joh. Freybach, K. Tammann j. t.

Tallinn—Rakvere pikamaas@idul 12. sept. 1926 tu-
lid auhindadele: V. Steinberg, | auh. | kat.; K. Tam-
mann, | auh. Il kat.; o/G. ,Systema“ (A. Lepp), |
auh. Il kat.; Jul. Johanson, | auh. V kat. jarele. Moo-
torrattad: A. Kiin, | auh. | kat.

Novembris 1926. a. toimunud Eesti Tankidivisjoni
pidustusist osavotma tulnud Lati Autoklubi kilalistele
korraldati klubi poolt véaarikas vastuvott. Klubi pre-
sident hra J. Zimmermann ja spordikomisjoni esimees
hra J. Johanson valiti L&ti Autoklubi auliikmeiks.

1927. a. kolis iklubi ule hra H. VinnaTi lahket pak-
kumist kasutades tema kontoriruumesse Tatari téna-
val, mille téttu vGimalus avanes tublisti kokkuhoidu
saavutada kulude suhtes.

Sama aasta to0tulemusiks on veel teedeministee-
r.umi poolt valjatéotatud jouvankrite-seaduse ldbivaa-
tamine ja osaline parandamine Kklubi juhatuse poolt,
sama ka teedele hoiatusmérkide ulespanemise kisimus,
mis klubi energilisel kaasaaitamisel valitsuse poolt la-
hendamist leidis.

1927. a. vottis klubi osa Latis korraldatud autode
voidusdidust ja korraldas ka kodumaal sellase Raudalu
maanteel Uhekilo,meetrilisel distantsil.

Aasta suurimaks saavutuseks peab pidama aga
klubi vastuvdttu Rahvusvahelise Autoklubide Liidu
liikmeks, milline siindmus aset leidis Pariisis 13. okt.
1927. Sellega avanesid Eesti autosportlastel laialda-
sed l&bikdimisvoimalused vélismaade autoklubidega ja
selteel sai vdimalikuks lepinguid s6lmida mitmesuguste
autoklubidega 8 riigis.

28. aug. 1927. a. peetud pikamaa-voidusdidust
270 km peale votsid esmakordselt osa ka Lé&ti auto-
sportlased, millele vastavalt Eesti Autoklubi omalt-
poolt tegi samal aastal Latis toimunud vdidusdidu pu-
hul vastukulaskaigul LA&tti.

28. aug. 1927. a. vdidusdidust osavdtmist 270 km
peale tulid kohtadele ja said vastavad auhinnad Ed.

Klimberg ,,Renault’il“, hra Schénberg ,Buick’il“, H.
Wulf | Fiat’il“, K. Tammann ,Aga’l“ ja Joh. Jeets
LHorclTil“.

Labikdimine vélismaade klubidega muutus eriti

intensiivseks just alates 1927. a., ja sellest peale kas-
vas ka laialdane kirjavahetus ning suurenesid Kklubile
seaduslikus korras pealepandud kohustused, nagu au-
topasside, so@idulubade, jahitunnistuste, triptikute jne.
vdljaandmine. Seepdrast sai hédavajalikuks palgata
klubi asjaajamise toddele alalist t66joudu —= sekretari,
kelleks olid alguses hrad A. Purin, Dollar, Drewing,
prl. Steinberg ja praegune sekretar hra V. Heine.

1927, a. toost oleks nimetada veel pdhikirja ja
dukorra muutmist, ning klubi valismérkide: mitsi-,
rinna-, automérgi ja lipp-vimpli tarvitusele vdttu. Sa-
muti valiti nimet. aastal klubi auliigeteks hrad Fr,
Akel, K. Kornel, A. Suija ja Lé&ti Autoklubi president
R. Libeks (f) ja J. Otlans.

Rootsi Kuningliku Autoklubi 25. a. juubelist 1928.
aastal otsustati osavOtta erilise delegatsiooniga, mil-
lise mdadras selleks kokkukutsutud erakorraline pea-
koosolek, kus muuseas klubi uueks auliikmeks valiti
Rootsi Kuningliku Autoklubi president parun Rosen.
Rootsi pidustustest vdttis klubi esindajana osa Dr.
Akel, kes andis ule koos tervitustega ka Eesti Auto-
klubi standarti.
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1928 viidi klubi energilisel algatusel labi tollipas-
side (Carnets de Passages) maksmapanemine, mis
soodustasid klubi liikmeil reisida kogu Euroopas au-
tode eest tolli maksmata.

Samuti oli suureks edusammuks rahvusvahelise
sdidutunnistuse (Certificat internationale de route)
tarvitusele vott. Uha soojenevad sdprussidemed Rah-
vusvahelise Autoklubide Liiduga aitasid tublisti tege-
vust arendada ja vdimaldasid ka Vabariigi valitsusele
igakilgseid ettepanekuid teha ja nende rahuldamist
leida. Nii arenes edukalt lepingute sdlmimine valis-
riikidega triptikute vahetamise asjus. 1928. a. jook-
sul Uksi sdlmiti tervelt 14 sellist lepingut.

Roomas 1928. a. septembris peetud mootortranspor-
di kongressist vottis klubi oma liikme hra ins. Taks’i
kaudu osa, saades sellega kontakti luua ka rahvusva-
heliste autoasjanduse keskustega.

Samal aastal algatati klubi ringkonnis mdte, hi-
seks seltsiks vOi koondiseks liita 3 organisatsiooni, mis.

tegelevad autoasjandusega, nimelt Eesti Autoklubi,
Eesti Mere-Jahtklubi autosektsioon ja spordiselts
,union“. Ent kahjuks ei annud sellekohased l&birda-

kimised tulemusi, nii jaigi kogu ilus kavatsus teosta-
mata.

Teiseks sama aasta luhtumiseks peab pidama seda,
et saatuse Kkiusliku tuju tdttu autoseaduse vastuvoétmine
riigikogus 1abi ei ldinud, vaatamata klubi liikme rkl,
hra Murk’i energilistele piuetele.

Helgemaks téhiseks 1928. a. saavutusis on veel
see, iet sel aastal martsikuus hakkas ilmuma klubi h&aéa-
lekandja ,,Auto”, mille lugejaskond on visalt, kuid jar-
jekindlalt tdusu naidanud. Ajakiri ilmus kuni 1932. a.
»Auto“ nime all, kuid 1932. a. Uhines E. ins. Ghingu
hadalekandjaga ,.Tehnika Ajakiri ja Auto“ nime all.
1933. a. algul vottis omale nimeks ,Auto, Sport &
Turism* olles thtlasi ka ,,Eesti Turistide Uhingu“ h&a-
lekandjaks.

1928. a. 1 mail avati klubi korraldusel Tallinnas
esimene autonditus, kuhu koondus rohkesti eksponaate,
arvult 52, nende seas 11 sdidu-, 6 veoautot, mootorsdi-
dukeid, omnibusse ja mitmesuguseid muid autoala ka-
sitavaid véljapanekuid.

Suve jooksul tehti terve rida véljasdite kodumaa
kaunimatesse paikadesse, nagu n&it. Parnu, Narva-Joe-
suhu, Puhajarvele, Munaméele, Keila-Joale jne.

Sama aasta suvel, 14. juulil tabas klubi liikmes-
konda raske saatuslook: Narva — Tallinna vahelisel
maanteel sai autodnnetuse tagajarjel surma Kklubi abi-
president hra H. Vinnal.

Sugisel 1928. a. Riias korraldatud vdéidusdidust
vottis klubi peolt osa hra Ed. Klimberg, kes saavutas
seal esikoha uld- ja eriklassis.

1929. a. eriliseks sundmuseks peab lugema seda, et

keahend. aasta 12. okt. Eesti Autoklubi 2-aastase bal-
loteerimise jarele IGpulikult vastu vdeti Rahvusvahelise
Autoklubide Liidu liikmeks. Mainitud 2-aastane proo-
viaeg antakse Liidu pdhikirja kohaselt igale uuele liik-
mele ja klubi vastuvdtt rahvusvahelisse koondisse on
sellega ka kaunim leheklilg meie klubi arenguteel,
kui korge ja vadrikas hinnang meie autosportlaste pe-
rele ja Eesti Autoklubile.

Kaunimaks sundmuseks 1929. aastal kujunes lipu
andmine Eesti Autoklubi poolt Autotankide rigemen-
dile L. aug. Lugupeetud riguli koi. Lutsari lahke vas-
tutuleku ja korralduste kaasabil laks lipu Gleandmine
ja sellega kaask&ivad pidustused ulihdsti korda. Li-
pupeost osavdtnud 60 klubi liiget koos perekondadega
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E. A. K. juhatus 1929. a.

Istuvad (vasemalt paremale):
G. Sosaar, J. Zimmermann, E.
Veideman, R. Uritam, J. Jeets.

Seisavad: A. Brandmann, J. Kal-
pus, F. Paulberg.

said unustamatud muljed meie parema vdeosa harul-
dasest kilalislahkusest ning ka sdbralikust Uhtekuulu-
vusest, mis liidab rigemendi ohvitserkonda Kkui ka
meeskonda Uhte kodusesse perre.

1929, a. jaanuarist peale vdeti
autopassid, milliste vajaduse selgitamiseks vastavatele
ametivbimudele klubi poolt esitati mitmed maéargukir-
jad. Ka korraldati samal aastal klubi poolt teine auto-
nditus, mis valjapanekute rohkuselt tublisti Gletas eel-
mise, samuti ka kilastajaskonna arvukuse suhtes.

Sama aasta tegevusest oleks tdhendada veel klubi
liilkme hra Klimbergi osavottu Nirnbergi voéidusdidust,
siis valjasdite, mis suve jooksul teostati Paldiski, Kei-
la-Joale, Péarnu, Vorule ja Laulasmaale.

Ka ilmus samal aastal triikist Autoklubi aastaraa-
mat prantsuse ja saksa keeltes.

Esmakordse uudsusena Eesti autosportlastele kui
ka teistelegi kodanikele toimus Tallinnast 1930. a. 25.

jaanuaril start Monte-Carlo tdhesdiduks. Selle kor-
raldamine kohapeal oli Rahvusvahelise Liidu poolt
usaldatud téiesti ainult Eesti Autoklubi hoolde, ja
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E. A. K. juhatus 1928. a

Istuvad (vasemalt pare-

male) : O. Pallas, H. Vin

nai, J. Zimmermann, A.

1

Brandmann, G. Sosaar

Seisavad: J. Kermann

Joh. Jeets, Ed. Veide-
mann.

meie auks peab moédnma, et védlismaade sportlased on
kdigiti rahule jadnud Eesti teeoludega, vastuvdtuga ja
kdigi korraldustega, mida kujukalt néitas asjaolu, et
jargnevail aastail Tallinnast startivate autode ja osa-
Esimesest t&hesdi-
dust osavdtjaid oli 21 autoga 60 isikut, nende seas mit-
med rahvusvahelise kuulsusega suurused, nagu Ca-
racciola, Stuck-Villier j. t. Eestlasist vottis t&dhesdi-
dust osa hra Aug. Zimmermann ja hra J. Johanson
»~Auburn“ autol. Monte-Carlo sdidu auhinnamdistjate
komisjonist vottis osa Eesti Autoklubi auliige minis-
ter C. R. Pusta.

1930. a. sOIlmiti triptikute lepinguid kahe uue
rema autoklubiga: Soome ja Londoni Autoklubidega.
Tahendatud klubides ulatub liikmete arv — esimeses
10.000-ni ja teises 100.000-ni. Soodsamate liiklemis-
tingimuste tdttu, mis loodud klubi energilise teotsemise
varal, tbusis vélismaile sditvate liikmete arv mitme-
kordseks. Nii anti vdlja 1930. a. jooksul 32 triptikut,
22 tollipassi ja 25 rahvusvahelist sdidutunnistust.
Kokku léksid vélismaale selle aasta kestel 54 autot
216 sditjaga.

suu-
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Soomes 7. sept. 1930. a. autovdidusdidust votsid
kilalistena osa meie klubi poolt hrad Uritam, Kermawn
ja Kalpus. Ka vdttis klubi oma esindajate kaudu osa
Noortemeeste Kristliku Uhingu eksamineerimiskomis-
joni toodest autojuhtimise alal.

2.—5. maini 1930 korraldati jallegi autonditus, kus
Ameerika ja Euroopa autofirmad demonstreerisid uusi-
maid mudeleid.

31. okt. astus jdusse rahvusvaheline liiklemise
konventsioon, millega avanesid avaramad v0imalused
autospordi ja turismi suvendamiseks ja arenguks. Sel-
lega Uhelajal tegi teedeministeerium klubile austava
ettepaneku — vdljatodtada sdidu- ja jahitunnistuste
védljaandmise kord. Mitmekordiste labirddkimiste tu-
lemuseks oli, et nimet. tunnistuste valjaandjaks kinni-
tati Eesti Autoklubi.

Tagajarjeka tulemusega esitati klubi poolt samal
aastal ka energiline protestimargukiri valitsusele ben-
siini ja piirituse segamise seaduseeln6u vastu, milline
oleks saanud valusaks hoobiks kogu autoasjandusele,
kuna kavatsetud segu tarvitamiseks oleks tulnud vas-
tavale Umberehitusele eranditult kdigi Eesti pinnal
liiklevate jouvankrite mootorid.

Teedeministeeriumiga peetud ldbirddkimised rah-
vusvaheliste liiklemistunnistuste véljaandmise korra
suhtes |6ppesid samuti edukalt, nii et teedeministee-
riumi vastava maédruse kohaselt nimet. dokumentide
védljaandmine usaldati Autoklubile.

Klubi poolt véljaantavate tollidokumentide tarvi-
tamise kergendamiseks sdlmiti kinnitusselts ,,P6hja’ga“
leping, mis vBimaldab raha sissemaksmise asemel vdtta
vastavaid poliise kinnitusseltsilt. Ka on Kklubi liikmete
soovide kohaselt tunduvalt alandatud mainitud doku-
mentide hinnad.

Martsil 1931. a. kutsuti klubi juures ellu ka nais-
sektsioon, mille juhatus valiti jargmises Kkoosseisus:
esinaiseks pr. A. Jeets, liikmeiks prouad H. Vinnal, J.
Veidemann, M. Paulberg, A. Johanson, M. Kalpus ja
J. Kohler. Naissektsiooni t66 on olnud laialdane ja
mitmekesine, ta on tddtanud ennastsalgavalt ja juha-
tusel abiks olnud kilaliste ikui ka oma liigete vastu-
vOtmiste ja koosviibimiste puhul.

Arvult teine Monte-Carlo tdhesdit, mis korraldati
jaanuaris 1931, ebadnnestus suurte lumetuiskudie tottu
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tdiesti ja ainus Tallinnast startinu hra P. Meerovic ei
joudnud oOigeks ajaks Riigagi.

Kolmas autonéitus, mis korraldati 1931. a. mais,
laks haruldaselt hasti korda nii valjapanekute rohku-
selt kui ka kilastajate arvult. Véljapanekute hulgas
esinesid seekord peale autode ja autotarvete ka lennu-
kid ja O0huasjanduse mitmtekesised tarbed.

Samuti toimus maikuus mootorratturite-klubiliik-
mete omal algatusel koosolek, kus klubi & 4 pohjal
asutati klubi juure eriline mootorratta sektsioon, mille
litkmete arv peatsielt tdusis 30-le.

Mitmeaastase vaheaja jarele laks 1931. a. korda
jalle luhimaa ja pikamaa voidusditude korraldamine,
mis toimusid 16. ja 18. augustil. Pikamaa-sdidust osa-
votjaid oli 16. aug. 8 autot ja 8 mootorratast. Soit
stindis nagu eelmistelgi aastatel, samal teel Tallinna—
Rakvere vahel 270 km vahemaal. Vditjaiks osutusid:

| auh. B klassis — A.Zimmermann, , Auburn.
» C klassis —J. Puhk ja Pojad, ,Chevrolet”,,
D klassis — J. Jelets, ,,Horch*.
» E klassis — V.Reuss, ,,DKW*.

Mootorrattail tulid esimesteks Ed. Johanson, | au-
hind 1 kl. ja O. Reus, | auh. Il klassis.
Voidus6it Raudalu maanteel Uhekilomeetri kiiruse-

le 18. aug. andis jargmisi tulemusi; autodel — 1 auh.
B klassis — J. Puhk ja Pojad; I auh. C kl. — J. Jeets;
I auh. E klassis — V. Rleuss; mootorratastel — | auh.

B klassis korviga — V. Kastra; | auh. B klassis kor-
vita — E. Thomson; | auh. A klassis — A. R. Naeri-
maa.

Auhinnad, mis mdlemate sditude vditjaile vaél-
ja jagati 21. aug. Seltskondlikus Majas, olid kaitsmi-
sel viimast korda ja nad anti vélja jdddavaks omandu-
seks.

llusamaks vahelduseks 1931. a. suvel kujunes vél-
jasdit Petserisse 12. juulil, millest koos Autoklubiga
vottis rohkearvuliselt osa ka Jahtklubi autosektsioon.
Kokkuleppe kohaselt Lati Autoklubiga olid Petserisse
palutud kulaskédigule ka Lati autoharrastajad, kellele
piirini vastu soitis klubi president hra J. Zimmermann,
A. Siegel ja tieised. Petserisse jouti kulalistega ta-

gasi umbes keskpdevaks. Autode karavaan rivistati
Petseri uuele spordivéljale, mis pakkus Ullatusliku
pildi — tervelt 45 autot vd@tsid osa sellest kaunist pa-

I A. K. juhatus 1930/32. a.
Istuvad (vasemalt parema-
le): G. Sosaar, J. Tanne-
baum, J. Zimmermann, J.
Jeets, R. Uritam. Seisa-
vad: J. Kalpus, J. Ker-
mann. Pildil puudub E.
Veidemann.
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raadist. Koos kulalistega siirduti Petseri ilusamasse
kohta, Kalevi méele, kus p&ev varemalt kohale s&itnud
juhatusliige hra Joh. Jeets (hes naissektsiooni esinai-
sega pr. Jeetsiga tulijaid vastu vd&ttis. Ulevas tujus
voeti looduse riipes einet ning nauditi Umbruse loodus-
likku ilu, mille jarele kulastati Petseri kloostrit. Edasi
laks sdit I6putu pikas autodevooris Vdrru, kus Kklubi-
liikmisid ja L&ti kulalisi kostitasid Jahtklubi autosekt-
siooni tegelased.

15. nov. teostati juhatusliikme hra Joh. Jeetsi al-
gatusel kombinatsioon-vdidusdit liikmete vahel, millest
aga osavOtjaid oli haruldaselt vahe, kdigest 3. Esi-
koha péris hra E. Neggo, kellele vdéarikas auhind vélja
anti.

1931.
esindajate osavOttu ndupidamistest Teedeministeeriu-
mis tulevase Uldliiklemise seaduse ile, mis peaksid kor-
valdama praeguste liiklemiseeskirjade mdningaid puu-
dusi ja painutama ka jalak&ijaid Uldkorrale. Ka on
tulnud klubi esindajail paljuil korril kaitsta vastavate
ametvdimude ees kdigekillgseid autosditjate huve ja
tootada innukalt kaasa rahvusvahelise liiklemise soo-
dustamisel. Samuti on klubil loendamatuid kordi pro-
testeerida tulnud eluvddraste kavade ja seaduseelnbude
vastu, mis autoasjandusele kahju &hvardanud tuua,
néit. alkoholi segamise kava bensiiniga, liig kdrged
sisseveotollid, liig valjud karistusmadrad autojuhtidele
jne. Kdigis neis kisimusis on parajal ajal sfna ja
teoga vahele astutud ning nii moneski asjas kullalda-
selt rahustaAraid tagajdrgi saavutatud.

Sobral!st koostodd on arendatud ka koigi teiste ko-
dumaiste organisatsioonidega, kes enam-vdhem teotse-
vad autoasjanduse alal ehk sellega seoses. 1932. a.
algul kerkis esile automaaruste ja autoseaduse uuen-
damise kusimus ja kui riik hiljem autoosade sisseveo
alal pani maksma mitmesuguseid kitsendusi, tekkis
tungiv vajadus koigi eelnimetatud organisatsioonide
koondamiseks, et Ghisel ndul ja joul valja astuda au-
tomobilismi huvide kaitseks.

Autoklubi  koos Merejahtklubi autosektsiooniga
korraldas selleks oma ruumes terve rea vastavaid n6u-
pidamisi, mille téoviljana oli kdigi asjahuviliste orga-
nisatsioonide omavahelise lepingu koostamine.

15 apr. 1932. a. kirjutasid nimetatud lepingule
alla kuus koondist: Eesti Autoklubi, Eestimaa Meri-
jahtklubi autosektsioon, Eestimaa Autoomanikkude

Uhisus, Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhing,
Eesti Autoliinide Pidajate Uhing ja 0.-U. ,,Mootor,

Nimetatud leping-liidul v&i koondisel ldiks korda
arahoida sunduslikku autokinnituse maksmapanekit,
mis Teedeministeeriumis valjatéotatud kava kohaselt
seaduslikku jousse pidi astuma. Lepinguosaliste esin-
daja kutsuti parast seda 6nnestunud Uhisaktsiooni pea-
aegu alati Teedeministeeriumi iganadalastest ndupida-
mistest osa vOtma, ning selle tulemuseks on, et saavu-
tati- terve rida tahtsaid paremusi JOuvankrite seaduse
elluviimiste maééaruste alal.

Peale selle téotati valja Jouvankrite seaduse muut-
mise p8himdtteid kdigi lepinguosaliste esindajate arva-
musi ja vditeid arvesse vOttes, avaldati UGhiselt protesti
autoomanike piiramatu vastutuse vastu, koostati Auto-
liidu pdohikiri jne. jne.

Aasta alul Pariisis peetud tollikonverentsist vottis
osa klubi esindajana Eesti konsul Pariisis hra J. Sa-
mul. Nimetatud konverentsil tulid harutusele ka mit-
mesuguste soodustuste vdimaldamine automobilistide
rahvusvahelise liiklemise alal, ning hiljem on selle kon-
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verentsi otsuste l&biviimiseks ka Eestis peetud valit-
susega mitmeid ldbirddkimisi, mis osaliseltki tulemusi
annud, nii et varsti ehk loota vdib nende maksmapa-
nemist.

Mdrtsis 1932. a. korraldas klubi mootorratta-sekt-
sioon esmakordselt v@idusdidu Pirita lumeteedel, mis
kujunes kdigiti huvikullaseks ja tdmbas ka rahvahulki
rohkel mééaral kokku. Starti oli ilmunud kokku 9 moo-
torsdidukit ning sdita tuli Pirita—Marienburgi méagi—
Kose tee — Kose-Pirite tee — Pirita ringteel kokku 3
ringi, tee tildpikkusega 9,6 km.

Voidusdidu tagajargedest oleks nimetada: | auh.
A kl. — hra Elvelt, aeg 14,49.0; | auh. B kl. — hra
Johanson, aeg 10,15.0; I auh. C kl. — hra liletsky, aeg
Peale selle paris erilise ,,DKW* auhinna hra
Girard, aeg 12,00.1.

Suve jooksul teostatud paljukordseist. valjasditu-
dest oleks nimetamisvdarsemaks s0it Parnu, millest
osavOtt oli haruldaselt elav ning meeleolurikas, tdnu
Parnus asuva klubi liikme hra O. Viegandi ja tema
energilise abikaasa poolt ndhtud vaevale ja tdole.

25. sept. korraldati klubi mootorratta-sektsiooni
poolt teine vdidusdit hipodroomil, mis jallegi pélvis
suurearvulist osavdttu rahva poolt. Autospordi popu-
lariseerimise suhtes voOib imetluse ja tdnuga maérkida
dra seda suurt hoolt ja energiat, mis hiljuti asutatud
motosektsioon udlesndidanud. Et eelnimetatud vdidu-
sdit hipodroomil oli esmakordne sellelaadiline dritus
Tallinnas ja @nnestus kdigi lootuste kohaselt nii taga-
jargedelt kui ka rahva elava huvi suhtes imehdsti, an-
nab lootusi, et ka tulevikus kdik sellised ettev@tted saa-
vad vajalise edu osaliseks.

Kohtadele tulid nimet. voidusdidul jargmised moo-
torsportlased: Uldvditjaks 5-ringilisel vahemaal, dld-
pikkusega 5500 meetrit — hra E. Tomson, aeg 4.19,5

— kiirus 76,3. Klassiauhinnad: | auh. I kl. — hra
V. Hennok; | auh. Il kl. — hra O. Veidemann; | auh.
Il kl. — hra Ed. Johanson. B. grupis tulid auhinda-
dele: 1 auh. Il kl. — hra R. Naerimaa; | auh. Il KL

hra E. Tomson. C. grupis: | auh. | kl. hra E. Tam-
mann ja | auh. Il kl. hra S. Kletsky.
1933. a. esimeseks suurimaks
elus tuleb lugeda jaanuaris toimunud Monte-Carlo ta-
hesditu. Korraldajad olid sdidu méaarustikku muutnud
selles mottes, et Tallinn paasis teede ulatuse poolest
3-dale kohale, mille tottu eeldada vOis suurimat starti-
jate arvu kui varemalt. Aegsasti alustatud etteval-
mistustédd, millest seekord innuga osa votsid ka Lati,
Leedu ja Poola, vdimaldasid teed lumest puhtad hoida,
eemaldades seega peatakistuse sdidu sooritamisel.

Enamik startijaist olid prantslased, kes erandi-
tult tulid oma autodega otse maanteid modda, et tut-
vuda labisdidul teeoludega, kuna inglased eelistasid
laevasditu Helsingi kaudu. Ilmunud olid ka eelmiste
aastate tdhes®idu vditjaid, nende seas M. Vasselle, de
Lavalette, Healey ja teised. Uldvditjaks tuli 1933. a.
Tallinnast startinud M. Vasselle, Hotchkiss autol.
Eestist seekord keegi sdidust osa ei vdtnud.

Muist sama aasta todtulemusist vBiks eritella mér-
gukirja Tallinna linnavalitsusele liiklemise korralda-
mise suhtes ja amortisatsiooni-seaduse eelndu koosta-
mist, mis klubi poolt kaubandus-t66stuskoja kaudu esi-
tati majandusministeeriumile. Veel vaariksid nimeta-
mist statistika kogumine Eesti automobilismi (le, teist-
kordne piirituse-bensiini segamise ©Onnelik valtimine,
ndupidamised teedeministeeriumis ja autoseaduse Vai-

sindmuseks Kklubi
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jatdotamine. Lepinguosaliste arv suurenes sel aastal
Uhe — Eesti Veoautoomanike koondise vdrra.

Klubi mootorratta-sektsiooni selleaastasest tege-
vusest oleks mainida Riias juulikuul peetud hipodroo-
mi-vOidusdidust osavOttu, oma sisemise elu jarkjargu-
list korraldamist ja vélise margi tarvituselevottu, mil-
leks valiti valge barett sini-musta ristiga ja EAKMS
mérgiga. Samuti vOttis sektsioon osa Eesti Motoklubi
poolt korraldatud tdhes6idust. Kahjuks ilmnes avalik-
kuses ja ajakirjanduses péarast selle tdhes6idu 1dppu
igasuguseid arusaamatusi, milliseid loodetavasti tule-
vikus selliseil Gritusil enam ei juhtu.

17. sept. toimus sektsiooni korraldusel suurem vai-
dusdit Pirita—Kose ringteel riigivanema hra K. Patsi
isiklise patronaadi all, mida kdigiti hasti kordaldinuks
vOib pidada.

Ka vdttis klubi esindajana 5. aug. sel aastal osa
Riias toimunud L&ti Autoklubi 25-a. juubelipidustusist
hra klubi esimees J. Zimmermann.

9.—12. sept. peeti Tallinnas Baltimaade teede-
kongress, millest vdtsid osa Eesti, Lati ja Leedu teede-
tegelased ning ka Eesti Autoklubi oma esindajate kau-
du. Kongressil vdeti vastu otsus, et teid ei tule ehi-
tada mitte Uksnes raudtee, vaid ka automobilismi hu-
vides ja avaldati soovi, et koigis kolmes riigis liikle-
miskisimused lahendataks vastavate liiklemiskomiteede
ellukutsumise teel.

1933. a. kestel anti vélja 50 rahvusvahelist auto-
luba, 70 rahvusvahelist juhtimisluba, 63 triptikut ja
18 Carnets de Passages.

1934. a. algas klubielu Monte-Carlo soidu tahe all.
21. jaanuaril s. a. olid kohal paljud vanad tuttavad,
nagu Vasselle, krahvinna Moy, prl. Riddel ja teised.
Klubi esindajana startis hra Aug. Zimmermann oma

»Auburn“ autol. Kaassditjateks olid: hrad A. Pool-
gas, Alfred Zimmermann ja N. Mets. Atheena suu-
rema punktidearvu to0ttu ei saavutanud seekordsed

Tallinnast startijad ainumatki kohta.

Ka sOlmiti k&esoleva aasta aprillis majaomanikuga
Vene tan. 30. leping end. ,,Kommerts“-hotelli ruumide
tlrimiseks Autoklubile. Nii sai klubi omale eeskuju-
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liikud ruumid, mis naissektsiooni esinaise virgal hoolel
varstigi muudeti mugavaks koduks ja puhkepaigaks nii
klubiliigetele kui ka kulalistele. Ruumide juure Kkuu-
lub ka garaaZz 2-le autole, vBerastetoad kilalistele, Kiu-
bitoad, biroo asukoht jne. Majavanemaks valiti hra
Joh. Jeets, majapidamise juhatajaks on aga naissekt-
siooni esinaine pr. A. Jeets. Klubidhtuid korraldatakse
igal nddalal védhemalt kord.

Mootorratta sektsioon korraldas 3. juunil s. a.
kolmandat korda hipodroomil véidusdidu 1934. a. meist-
rite nimele. Uldvditjaks tuli hra O. Veidemann.

Sektsioon vottis osa ka 10. juunil s. a. Motoklubi
poolt korraldatud 1 km kiirusvdistlustest, kus sektsioon
omas 7 auhinda ja dldvoitjaks tuli hra V. Hennok.

Samuti tuli Gldvditjaks hra S. Kletzky Motoklubi
poolt 24. juunil s. a. korraldatud t&hesdidul. Nii on
mootorratta sektsioon 1934. a. esimesel poolel eriti vdi-
durikas olnud mootorspordi alal.

E. A. K. juhatus
1933/34. a. Istu-
vad: lirad J. Jeets
(sekretédr),R. TJri-
tam (1 abiesimees),
Jacvn Zimmermann
(esimees), E. Vei-
demann (varahoid-
ja abi), J. Tcmne-
baum (Il abiesi-
mees). Seisavad:
J. Kalpus (kassa-
hoidja), Dr. H.
Hoid (abisekretéar)

24.—27. juunini s. a. kilastasid Leedu autoklubi
lilkmed arvult Gle 20-ne Eesti Autoklubi. See oli esi-
mene tutvumis-retk Leedu Autoklubi poolt Eestisse.

Klubi liikmeae hulgast on 10 aasta kestel surma
labi lahkunud:

1925. a.— F. Rosenthal.

1926. a.— V. Sternberg.

1928. a.— H. Vinnal, K. Jirgens.

1929. a.— R. Starkopf, M. Lasberg.

1930. a.— M. Treiberg, J. Radik, R. Libeks.
1933. a.— G. Sosaar.

1934. a. — Parun Zuylen de Nyevelt.
Praeguseks klubi koosseisuks on: tegevliikmeid

129, auliikmeid 23, toetajaliikmeid 22, mootorratta-
sektsiooni liikmeid 40, kokku 214 liiget.
Praegune juhatus koosneb jargmiselt: esimees

J. Zimmermann, abiesimehed R. Uritam ja J. Tanne-
baum; sekretar J. Jeets, sekr. abi H. Hoid; laekur J.
Kalpus, laekuri abi Ed. Veidemann; varahoidja J. Ker-
mann; blroosekretar V. Heine.

Eelnimetatuist on 10 aasta jooksul, s. O. klubi asu-
tamisest alates vahetpidamata juhatuse t60st osavdtnud
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klubi asutajaliige hra Joh. Jeets ja hra J. Zimmer-
mann, viimane 8 aastat jargimddda klubi esimehena.

Spordikomisjoni koosseisu kuuluvad: esimees H.
Roman, abiesimees H. Tallmeister, sekretar A. Brutus,
litkmed J. Lorup ja M. Kolk.

Revisjonikomisjoni esimeheks on N. Niitem, liik-
meiks E. Maddison ja 0. Raudsep.

Aukohtu koosseisus on esimeheks J. Tannebaum,
litkmeiks J. Suija, A. Tonisson, K. Terras, A. Roman,
0. Bidder.

Daamide komitee esinaiseks on pr. A. Jeets, sekre-
tariks pr. J. Yeideman, sekr. abiks pr. A. Tallmeister;
laekuriks pr. M. Kalpus; varahoidjaks pr. S. Kdéhler.

kirjutises peatume Tallinna-Harju

prefektuuri liiklemisala tegevuse konspektiivse
tlevaate juures. Kirjelduse juures olev andmestik on
kogutud prefektuuris ja on koostatud andmeil, mida
politsei on kogunud liiklemisel asetleidnud Onnetuste
ja seaduste ning maéaaruste vastaste liiklemisjuhtumite
selgitamisel.

Politsei on erilist r6hku pannud viimaste aastate
jooksul pealinna liiklemisala korraldamisele ja aren-
damisele. Viimaste aastate tulemuste juures peatu-
des, vOib politsei, kui liiklemisala korraldaja ja jarel-
valvaja, healmeelel konstateerida meie pealinna liikle-
misdnnetuste ja liiklemismdaaruste rikkumise véhene-
mist. Uksikasjalisemalt peatume Tallinna liiklemise
juures. Tallinn, kui pealinn ja rahva arvult kdige suu-
rem meie riigi linnadest, omab kiireiseloomulisema
liiklemise meie riigis. Té&napédevase liiklemistasemele
on pealinna liiklemine arenenud viimase kimne aasta
kestel. Selle arenemise juures on kerkinud liiklemis-
alal uued korraldused ja nduded. Kui aasta 10—15.
eest oli pealinnas tarvitusel suuremal arvul hobusdidu-
kid, siis tdnapédev nende asemele on vfetud mootorsdi-
dukid. Umbkaudselt arvuliselt neid sdidukeid vdrrel-
des, vdime utelda: praegusaja mootorsdidukite arv on
peaaegu sama suur, kui oli hobusdidukeid kiimne aasta
eest ja Umberpddrdult.

Mootors6idukite Uleminek tdi enesega kaasa Kkiire
liiklemise, millega Uhenduses kasvas ka liiklemis6nne-
tuste ja liiklemisméadruste rikkumiste arv. Uute liik-
lemiskorralduste ldbiviimiseks ja liiklemisGnnetuste
drahoidmiseks tuli politseil kindlakdega tegutseda. Po-
litsei on kinnipidanud p&himdttest, et liiklemisel tuleb
vdhem dnnetusi esile siis, 1) kui kodanikud liiklemis-
korraldustega tdiesti tuttavad on ja liiklemine sinnib
teadliku kava jarele, ning 2) kui jéuvankrijuhtide
kvaliteet hea on. Jalakaijaid on politsei puudnud
teadlikult lilkuma panna sellekohase linna sundmééru-
se alusel seks madratud politseipostide juhatuste ja
nédpunéidete jarele. Politsei paneb suurt rdhku selle-

lljargnevas

le, et jalakaijad tarvitaksid liiklemisel ainult kd&nni-
teid ja kaiksid teatud t&navatel paremké&e liiklemise
suunas. Sellejuures peab tdhendama, et jalakdijate
paremkde suunas liikumine teatud tdnavail on haid
tagajargi annud.

Mootorsbidukite liiklemisel on politsei puudnud

tokestada Kkiiret ja ettevaatamata sditmist, mis on nii
Oelda liiklemisdnnetuste ,,kurja juur®. Kiiret sditmist
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Eesti Autoklubi on kiimne tdorikka aasta véltel pi-
danud kokku 189 juhatuse koosolekut, 17 korralist ja
erakorralist peakoosolekut ja 10 revisjoni-komisjoni
koosolekut.

Meie hdaédlekandja ,,Auto, Sport & Turism* piira-
tud ruum ei vdimalda Uksikasjalisemalt loetella kdiki
neid mitmekuilgseid dritusi, mis tdhistavad kimneaas-
tase todviljana klubiliikmete haruldaselt {ksmeelset
vaeva, hoolt ja indu.

Liikmeskonnale, kui ka koigile kaastdolistele vél-
jaspool sligavaimat tdnu nende loendamatult arvukate
ja tagajarjekate saavutuste ning ennastsalgava td0
eest, ja lootust ning edu ka tuleviku radadel soovib

EESTI AUTOKLUBI JUHATUS.

on kontrollitud politseinikelt ajamddtjatega — stoppe-
ritega ja politsei enda silmaga. Peale selle on puitud
kontrollimisega n. n. ,sbelaga“ &arahoida jduvankrite
juhtimist mitteoskavailt ja vastava kutseta isikuilt.
Suurt réhku on pandud alkoholi tarvitavate jduvankri-
juhtide kd&rvaldamisele jduvankrite juhtimiselt, neilt
ajutiselt vdi alaliselt juhtimisloa aravétmisega.

Nagu eelpool Oeldud ja allolevaist andmeist née-
me, on meie pealinna liiklemine suurel maéaral viimase
aasta kestel paranenud; ja ta paraneks veel tunduva-
malt, kui kodanikud ise teadlikult hoiduksid liiklemis-
korralduste rikkumistest, nii jalakaijad kui ka sdidu-
kitejuhid.

Tahtsamad liiklemisvahendid meil kui ka mujal
on mootorsdidukid, milledest esikohal on autod. 1. jaa-
nuaril 1934. a. oli meie riigis 3009 autot ja 896 moo-
torratast. Samal ajal A. Uhendriikes oli meist 7900
korda autosid rohkem, ning naaberriikes arvult jarg-
miselt:

L&atis — autosid 3233 tk. ja mootorrattaid — 1642 tk.
Leedus — ,, 1860 " — 1200 ,,
Soomes — 10632 , » — 5050 ,,
N. Venes — ,, 105000 ,, » ei ole teada.

Viimaste aastate jooksul on meil pealinnas autode
arv jarjest kasvanud, kuna hobusdidukid vahenenud,
viimased just sOiduvoorimeeste arvel. Vaatleme moo-
torsdidukite kasvu ja vahenemist allpool olevas and-
mestikus, mis saadud Tallinna linnavalitsusest ja Har-
jumaavalitsusest sdidukite registreerimisel. Allolevaist
andmeist ndeme, et jouvankrite arv on kasvanud mit-
mekordseks, kuna hobus6idukid on véahenenud, eriti
sbidu voorimehi. Nii on viimaseid jddnud kimne aasta
kestel ainult 25%. Selle vordlusega n&eme, et pealinna
liiklemisel on enamjagu tarvitusel mootorsdidukid, mil-
lega liiklemine on iseendast voOtnud teistsuguse ilme.
Pealegi asjaolu, et meie riigi mootorsdidukeist 50% on
tarvitusel Tallinnas. Aeg-ajaline jouvankrite arvu
suurenemine tekitas pealinnas liiklemisel arenemis-
ajajargu, mille kestel tuli ette rohkesti liiklemisénne-
tusi ja madrustevastaseid soOitmisi. 1932. aastal ndib
liiklemisdnnetuste ja liikiemisseaduste ning maééruste
rikkumiste kulminatsiooniaeg olevat, kuna enne seda
ja viimasel aastal on see arv vahem olnud ja viimasel
aastal isegi 30% vdrra.

Jargnevas tabelis vaatleme Tallinna linna- ja Har-
jumaavalitsuses viimaste aastate kestel registreeritud
s@idukite arvu.
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Harjumaavalitsuses registreeritud:

1930. 1931. 1932. 1933.

Allpool vaatleme viimase aasta liiklemisdnnetusi
inimestega. Allolevast andmestikust- ndeme, et mees-
terahvastega on 0Onnetusi enam ette tulnud, kui nais-
terahvastega. Osaline arvatav pohjus seisab selles, et
meesterahvad on otse Uhenduses @Gnnetust tekitava soi-
dukiga ja ka see, et meesterahvad on védhem ettevaat-
likud, kui naisterahvad.

Nii oli 1. aprillist 1933. a. kuni 1. aprillini 1934. a.
liiklemisel inimestega Onnetusi jargmiselt:
surmajuhtumeid 7, neist meesterahvastega— 5

,» haisterahvastega — 2

raskeid vigastusi 27 ,, meesterahvastega — 10
, haisterahvastega — 15

,» lastega — 2

kergeid vigastusi 91 ,, meesterahvastega — 48
, haisterahvastega — 38

, lastega — 5

tahtsuseta vigastusi 40 ,, meesterahvastega — 27
, haisterahvastega — 11

, lastega — 2

KOKKU: i 165 juhtumit.

Kui Uksikult vaadelda viimase aasta surmajuhtu-
meid Tallinnas, mis ettetulnud liiklemisdnnetusil, siis
ndeme, et kdik surmajuhtumid on ettetulnud jalakéi-
jate eneste ettevaatamatusest ja joobnud olekust. Peab
aga tdhendama, et mitmel juhul on neil kordadel ka
s@idukite juhid dlem&&ra kiirust tarvitanud. Lubatud
kiiruse juures oleks muidugi v8inud oodata @nnetusis
kergemaid tagajargi.

Nii oli viimasel aastal jargmisi surmajuhtumeid:

1) 15. augustil 1933. a. astus Nunne tén. 72
tat vana Vassili Volander kdnniteelt ettevaatamatult
kesktdnaval sditvale autole ette, mille pealesdidul Vo-
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lander raskelt vigastati ja mis hiljem surmaga I8ppes.

2) 16. augustil 1933. a. jai Jaani tén. ténavalt
Gleminekul 62 aastat vana Marie Gusarov auto alla,
kus raske jalavigastus tekkis, millele hiljem, tekkinud
komplikatsioonide tagajarjel, surm jargnes.

3) 12. septembril 1933. a. jai S. Parnu maanteel
maja nr. 128 kohal auto alla 60 aastat vana Anna
Paasuke ja suri kohapeal.

4) 14. oktoobril 1933. a. j&i Vaksali puiesteel sGi-
duauto alla joobnud olekus 46 aastat vana Mihkel Raba
ja suri kohapeal.

5) 5 novembril 1933. a. jdi Narva maanteel maja
nr. 63 kohal auto ette 62 aastat vana Amalie Kaarik,
kes saadud vigastuse tagajérjel suri.

6) 6. novembril 1933. a. jai Kopli tdnaval mootor-
trammi ette joobnud olekus 41 aastat vana Vladimir
Mudrsepp. Viimane tahtis astuda liikuvale trammile,
kuid selle juures jai trammi ette, kus sai raske vigas-
tuse, mille tagajérjel hiljem suri.

7) 6. jaanuaril 1934. a. jai Jaani tdnaval tédnavalt
Uleminekul auto ette 68 aastat vana Evald Baumann,
kus tekkis raske vigastus, mis hiljem surmaga IGppes.

Eelolevaid surmajuhtumeid vaadeldes, ndeme, et
surmasaanud on kdik, kas vanad inimesed vdi joobnud
olekus sdidukite ette jadnud, mis just peamiseks poh-
juseks olnud nende raskekujuliste 6nnetuste esile kut-
sumisel.

Onnetuste raskendavaks asjaoluks on mitmel neil
juhtudel olnud ka juhtide Ulemd&arase Kkiiruse tarvi-
tamine, kusjuures normaal Kkiirusega need &nnetused
oleksid v@inud olla palju kergemakujulised vdi uldse
oleksid dra jaanud.

Vaadeldes raskete vigastuste juhtumeid, ndeme, et
siin on vigastuste tekkimise p6hjusteks, nii sdiduki-
juhtide, kui ka jalakéijate eneste ettevaatamattus.

27 rasket vigastust on juhtunud:

12 korral autojuhtide ettevaatamatusest.

6 , jalgratturite ettevaatamatusest.
6 , jalakdijate ettevaatamatusest.
1, autojuhi joobnud olekust.
2, dnnetul juhusel.

Eelpool négime liiklemisel tekkinud ©onnetusi ini-
mestega viimase aasta kohta. Allpool peatume aga
samade juhtumite vaatlemiseks viimaste aastate kohta,



kus ndeme, et viimasel aastal on olnud liiklemisel ini-
mestega dnnetusi 20 % vahem 1932. aastast.

Nii oli viimastel aastatel liiklemisel inimestega

surmajuhtumeid
raskeid vigastusi
kergeid vigastusi
tdhtsuseta vigastusi

Kokku:

1929. a. andmed on puudulikud, millest on tingitud
ka 'Gnnetuste vaiksem arv.

Kui eelolevaid andmeid inimdnnetuste (le kuju-
tada graafiliselt, saame alloleva piltliku ulevaate.

Inimestega liiklemisel tekkinud Onnetused on pea
alati seotud sdidukite alla vOi ette jadamistega. MOO-
dunud aastal dldse oli 104 juhtumit ja neist autode
arvel 52 juhtumit ehk 50%. Allolevais andmeis née-
me, et sbidukite alla ja ette ja&miste arv on vdhene-
nud, kuid siiski véhe.

Nii on sdidukite ette ja alla jaamisi inimestega
viimastel aastatel jargmiselt:

jaamiste arv mootorsdidukite arvel on tdusnud, ja ni-
melt autode arvel.

Liiklemisel suuremaid majanduslisi kahjusid teki-
tavad peamiselt autode kokkupdrked. Neid juhtumeid
vaadeldes allolevas andmestikus, ndeme, et ka sdidu-
kite kokkupdrked on viimasel aastal v&henenud.

Nii oli viimasel aastal kokkupdrkeid sdidukitega:

Kokkupdrgete juhtumeil tekitatakse soOidukeile
suuri ja vaiksemaid vigastusi, mis aga mootorsdidu-
kite kalliduse tdttu sdidukite omanikele killaldast kah-
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ju valmistab. All vaatleme kahe viimase aasta kestel
soidukite liiklemisdnnetusil saadud kahjusumme, selli-
selt, nagu kahjusaajad seda sindmuste avaldamistel
on ules annud.

Eelpool vaatlesime liiklemisdnnetusi ja selle taga-
jargi, ilma et oleksime peatunud Onnetusi tekitavate
pBhjuste juures. Liiklemisdnnetused on tingitud mit-
mest vaarndhetest. Uheks suurimaks &nnetusi teki-
tavaks paheks on ettevaatamatus. Viimase jaotaksime
omakorda kahte: soidukite juhtide ettevaatamatus ja
jalakaijate eneste ettevaatamatus. Muidugi kaaluka-
ma osa omab neist esimene. Soidukitega ettevaata-

mata sOitude arv omab liiklemisdnnetusist suurima
osa ja ettevaatamatalt soOitmisel tekkinud Onnetused
nii inimestega kui ka sdidukitega on alati raskemad

kdigist muist seaduse vastastest liiklemisjuhtumeist.
Tallinna tdnavad on kitsad vOrreldes uuemal ajal ehi-
tatud linnade tdnavatega; eriti kesklinna osas. See-
vastu on aga liiklemine killaldaselt suur ja jallegi
eriti kesklinnas. Téanavate kitsuse ja elava liiklemise
téttu oleks tarviline liiklemisdnnetuste drahoidmiseks
eriti ettevaatlikult sdita kesklinnas, mida aga paljud
sdidukite juhid ei pea tarviliseks arvestada ja mis
tottu tuleb neid selleks sundida politseilt. Peale kesk-
linna oleks Tallinnas ettevaatamata sOitude rohkuse
téttu nimetada Narva maantee ja Pirita tee. Neil tee-
del muutub kiire sditmine eriti hoogsaks ja kipub su-
veaegadel kujunema isegi moeasjaks.

Et eelnimetatud vd&rndhet kdrvaldada, selleks on
paigutatud tdhtsamaile tdnavate ristkohtadele ja ta-
navaile politseipostid ja neile kohtadele, kus sditmine
eriti kéaest kipub draminema, erarieetes politseipostid
— ajamddtjatega varustatud, kes igal juhul kiiret sdit-
jat pldavad teha kindlaks vastutusele voOtmiseks.
Kiirele ja ettevaatamata sditmisele jargneb vaga
laialdaselt mitmesuguste sundmdéruste vastane sOit-
mine. Kesklinna dksikuil ja monedel tdhtsamad ta-
navail on sditmine monedel sdidukite liikidel keeldud
teatud kella aegadel, millest paljud sdidukite juhid ei
hooli. Peale selle on Uksikuil tdnavail s@itmine ter-
veni vOi Uhes suunas keeldud, mille vastu sageli pa-
tustatakse, eriti on tdhelepanna seda veovoorimeeste
juures.

Véga palju kokkupdrkeid tuleb esile tdnavate nur-
kadel ja ristkohtadel. See on tingitud sellest, et sdi-
dukite juhid ei vahenda killaldaselt tdnavate nurka-
del kiirust, ega anna ka signaali, mis voimaldaks tei-
selt tdnavalt sditva sdiduki ilmumisel sdiduriista seis-
ma jatta. lgale poole politseiposte ei jatku, sellepa-
rast peavad sdidukite juhid neil kohtadel ise rohkem
ettevaatlikumad olema. Ettevaatamata ja sundméa-
ruste vastase sditmisele jargneks ilma tarvilise osku-
seta ja loata sdidukite juhtimine. Revideerimistel tu-
leb sagedasti ilmsiks, et mootorsdidukeid juhivad isi-
kud, kel ei ole tarvilist oskust ega kutset sdiduki juh-
timiseks, mis igasuguse vdhema liiklemise takistuse
juures vOib tekitada raskekujulisi 6nnetusi. Selle pahe
kdrvaldamiseks korraldab politsei alaliselt jouvankri-
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juhtide sdidulubade kontrolli, mis mootorsdidukijuhti-
del alati sditu ilmumisel kaasas olema peab.

kas
Selle

Jargmise suure pahena vdiksime nimetada,
joobnult v6i alkoholi mojul sdidukite juhtimist.
asjaolu juures peatume hiljem.

Uldiselt vaadelnud viimasel aastal politseilt kons-
tateeritud liiklemisjuhtumeid, ndeme jargmist: vii-
masel aastal on politsei koostanud Tallinna-Harju
prefektuuri piirkonnas 1102 protokolli liiklemisjuhtu-
mite Ule. Nimetatud arv v8ib muutuda, kuid véga
véhe. 1932. aastal selle vastu oli 1558 juhtumit, seega
on viimasel aastal liiklemisGnnetusi ja seaduse vastast
liiklemisjuhtumeid 30% vahem 1932. aasta arvust. Vii-
mase aasta arvust langeb ettevaatamata sOitmise ar-
vele 349 juhtumit ja 469 juhtumit sundmdéruste rik-
kumiste arvele. Ulejddnud on, kas &nnetud juhud, vdi
jouvankrite seaduse rikkumised.

Puhapéeval, 17. juitnil 1931. a. Kogumine Vil-
jandi raekojas kell 10,00 ja sealt véljasdit marsruudil:
Raudna — Heimtali — Loodi — Halliste — Abja —
Paluoja — Karksi — Nuia — Morna — Loodi — Vil-
jandi (kell 12,30). Uldse 90 km.

Kell 13: T.E.U.S.i peakoosolek Viljandi Il alg-
kooli saalis (raekoja korval), Linna tén. 4., paevakor-
raga:

1. Koosoleku avamine ja protokollija valimine.

2. Juhatuse aruanne 1933. a. tegevusest.
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Autode anmel viimase aasta arvust on jargmiselt:
ettevaatamatuid sditmisi — 230 juhust,
sundmadaruste vast. séitmisi — 233 ,,
1932. aastaga vOrreldes oli liiklemisjuhtumeid au-
todega jargmiselt-

1932. a. 1933. a.
ettevaatamatuid 257 230
sundmaaruse vastaseid 603 233

Eelolevaist andmeist ndeme, et sundmédruste vas-
tane sditmine on tdmbunud védga tugevasti tagasi,
kuid ettevaatamatu sditmine plsib endiselt kdrgel ta-
semel, millele tulevikus politseil tuleb tugevasti réhku
panna.

Ulal nagime liiklemisdnnetusi, nende tagajargi ja
tekkimise po&hjusi. Allpool peatume liiklemismaarisi
rikkunud séidukite juhtide karistuste juures. Liikle-
mismaaruste mittetditjaid vdib' karistada, kas adrni-
nisratiivselt politsei poolt v6i kohtukorras.

3. 1934. a. eelarve kinnitamine.
4. Valimised pd&hikirja jérele.
5. Koosolekul (lestdstetud kisimused.

Kell 14: Teedepdeva avamine ja referaadid:

1. Viljandimaa kruusateede kordaseadmine ja kor-
rashoid eriti kunstkruusaga. Dipl.-itis. J. Maa-
sik.

2. Ettekanne viimastel
bituumenteedei Ule.

aastatel Eestis ehitatud

Dipl.-ins. M. Raud.

Teedepéevast osavdtjad

Poltsamaal.
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3. Ettekanne viimastel aastatel Eestis
katsete Ule tsementbetoonteede alal.
A. Grauen.
Kell 15,30: Viljandi linnavalitsuse
vitmine Raekoja saalis.
Kell 18,00; Tutvunemine Viljandi linna teedega.

teostatud
Dipl.-ins.

poolt vastu-

Teedeminister 0. Sternbeck 1V Teedepéaeval
Viljevndi-Loodi maanteel.

Méarkus: Linna Il algkooli saalis on maavalit-
suste poolt vélja pandud tee ehituse ja kor-
rashoiu materjalid Uhes diagrammidega ja ta-

belitega.

Esmaspéeval, 18. juunil 1981. Kell 8,30: Valja-
sdit Viljandist marsruudil: Viljandi — Loodi — Paistu
m Holstre — Viiratsi — Oiu — Jéesuu — Vaibla —
Pdltsamaa. Kokku 103 km.

Kell 12—14: Eine Pd&ltsamaa linnavalitsuse poolt
ja tutvunemine Pdltsamaa teedega.

Kell 14: Ringsdidu jatkamine: Pdltsamaa — Ima-
vere — V8hma — Olustvere mdis. Pikkus 48 km.

Kell 16: Vastuvott Viljandis Viljandi aj. maava-
litsuse poolt ja Teedepdeva |dppkoosolek.

Teedepdevast osavdtjaid on registreerunud 70
isikut.

Vastavalt Teedepdeva kavale toimus pihapéeval,
17. juunil s. a. kell 10 kuni 13-ni rings@it kavas ette-
nédhtud marsruudi jarele.

Samal péeval kell 13.20 avas T.E.U.SJi esimees
h-ra K. Jirgenson Viljandi Il algkooli saalis T.E.U.
S.'i peakoosoleku, tervitades kokkutulnuid.

Juhatuse poolt ettepandud peakoosoleku péeva-
kord vdetakse muutmatult vastu.

Protokollijaiks valitakse T.E.S.U.U liikmed ins.
V. Voéélmann ja ins. R. Ambros.

Paevakorra p. 2-se all annab T.E.U.S.’i esimees

ins. K. Jirgenson Ullevaate méddunud aasta tegevusest,
Seltsi mdddunud aasta koosseisust, sisemisest todjao-
tusest ja sektsioonide tegevusest (vaata aruanded sekt-
sioonide tegevusest). Kassa aruande kannab ette
T.E.U.S/i laekur ins. M. Raud, milline (hes revisjoni
komisjoni markusega voetakse vastu thel héaalel.
Pdevakorra p. 3-nda all teeb laekur ettepaneku
maéérata kindlaks enne eelarve vastuvGétmist isikliku
liitkmemaksu suuruse eelolevaks aastaks Kr. 3.— peale,
kuna muud liikmemaksu normid peale valdade jaavad

endisteks. Valdade liikmemaksuks seatakse tilesse
Kr. 5— aastas. Ettepanek kiidetakse koosoleku poolt
heaks. J&rgnevalt kannab laekur ette 1934. a. seltsi

‘eelarve tasakaalus

Ghel haélel.
Padevakorra p. 4 all teeb esimees teatavaks, et pd-

hikirja 8§ 9 pdhjal on juhatusest liisu labi vélja lan-

Kr. 980.—, milline Kkinnitatakse
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genud jargmised juhatuse liikmed: insenerid M. Raud,
H. Pema, O. Amberg ja P. Johanson.

Viljalangenud juhatuse liikmete kandidaatideks
nimetatakse: P. M&ggi, H. Peima, M. Raud, P. Jo-
hanson, M. Grasberg ja O. Amberg.

Koosolek soovib valida kinnise hddletamisega,
kusjuures neli enam hé&ali saanud kandidaati saavad
juhatusse, kuna teised haalteenamuse jarjekorras jaa-
vad kandidaatideks.

Juhatusse valitakse hédledigusega Seltsi liikmete

poolt: ins. M. Grasberlg — 36 hdadlega
" M. Raud — 34
P. Maggi — 31 , ja
ins. H. Perna — 26
Kandidaatideks jaavad: ins. 0. Amberg ja P. Jo-
hanson.

Revisjoni komisjoni valitakse:
ros, A. Parsmann ja F. Peterson.

Paevakorra p. 5 all kaalutakse jargmise Teedepae-
va kisimust. Parnu aj. maavalitsuse liikme h-ra
Land’i ettepanekul otsustatakse jargmist Teedepaeva
pidada Parnus, juunikuu esimesel poolel.

Teiseks voeti kdne alla esindajate saatmist Min-
chenis kéesoleva aasta siligisel arapeetavale (Uleilmli-
sele teedekongressile.  Pooldades vd@imaluse puhul
esindajate saatmist sellele kongressile, jaeti klsimuse
I6plik otsustamine juhatusele.

Peakoosolek 18ppeb kell 14.

Peakoosolekule jargnes kell
Teedepdeva koosolek.

Koosoleku juhataja tervitab kokkutulnuid teedete-
gelasi, pbhjendades kokkutulekut ning tdnab Viljandi
linnavalitsust lahke loa eest Viljandis Teedepdeva kor-
raldada.

Pdevakord vdetakse vastu muutmatult, eelpoolté-
hendatud kujul, kuna sdidumarsruudis tehti maavalit-
suse esitaja ettepanekul vdhemaid muudatusi. Ldpp-
koosolek otsustati dra pidada Olustvere asemel Vil-
jandis.

Koosolekule ilmus h-ra teedeminister O. Sternbeck,
keda koosolijate nimel tervitab koosoleku juhataja.

insenerid R. Amb-

14,15 samus ruumes

Teedepéeval Pdltsamaal (vasemalt paremale) » Virma,

Kopvillem, Raud, Zimmermalnn.

Asudes Teedepdeva pdevakorra juurde, antakse
sona referentidele, kes refereerivad kavas ettendahtud
jarjekorras ja teemidel.

millele
eine ja

Teedepédeva koosolek l6ppes kell 15,40,
jdrgnes Viljandi linnavalitsuse poolt antud
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selle jarele tutvunemine Viljandi linna teede ja linna
imbrusega.
18. juunil s. a. sdideti

ja sealt edasi kavas ettendahtud marsruudil P6ltsamaa-
le, kus linna kooli ruumes avas Seltsi esimees kl. 11.10
Teedepdeva kavas ettenahtud labirdédkimisi ettekantud
referaatide dle.

Ins. Maasik’u poolt ettekantud
vOetakse vastu jargmiselt:

1. Piirkondades, kus looduslik kruus puudub, voi
kus leidub aimtilt vdhesel maaral halvemat sorti kruu-
sa, on otstarbekohane ja majanduslikult ImsidUcumi
kruusateede kordaseadmiseks tarvitada raudkividest
valmistatud kunstkruusa. Viimasega on vdimalik 1i-
hema aja jooksul halbadele teeosadele luua kindel alus-
pdhi ja ilmastiku oludele killalt vastupidav kate.

2. Tuleb tahelepanu juhtida kunstkruusa valmis-
tamisele endiste mdisate kiviho&nete miudiridest. Sel
teel saadakse kohapeal kdige odavam kruus ja kérval-
datakse lihema aja jooksul inetud mudride jaanused.

3. Piirkondades, kus raudkive harva ja kus tee-
kattekruusa tarvidus vahem, tuleb kunstkruusa val-
mistamisel kasutada kergemaid purustajaid, kii see
osutub kalkulatsioonide pdhjal odavamaks kasitsi val-
mistatust.

U Kunstkruusa voib valmistada talvel kuj ka su-
vel Uhesuguste hindadega. Talvine t66 aitab véahen-
dada tdédpuudust ja kuulub produktiivsemate avalik-
kude toode hulka.

Ins. M. Raud’i poolt ettekantud referaadi pohjal
vOetakse vastu pOhimotteliselt jargmist:

Seni tehtud katsed pealispinna bitumnendamise,
killustiktee sisebituumendamise ja bituumen-betoon te'e-
katte juures néitavad, et vOib edukalt tarvitada eesti
bituumeni, kui teed ehitatakse heal alusel, tehtakse td66d
oigel ajal, valitakse teekoormatusele vastav teetiip, ka-
sutatakse agregaadina korralikku kivimaterjali ja bi-
tuumeni 0Oige sulamistdpiga ning t60 teostamine on
nduete kohane ja korrashoid hoolas.

Ins. A. Grauen’i poolt ettekantud referaadi teesid
voetakse vastu jargmiselt:

1 Toetudes senistele kogemustele
tsementbetoonist on teatud eeldusil kohased meie olu-

referaadi teesid

JOUVANKRITE SEADUSE TAIENDAMISE
SEADUS.
Antud Riigivanema poolt dekreedina 20. juunil
l.

JBuvankrite seadust (RT 30 — 1929 ja RT 112 —
1931) tdiendatakse 8§ 31 ja 151 jargmises redaktsioo-
nis:

§ 31. Ajutistel maavalitsustel on digus vdtta eri-
maksu Uhekordsete vabaveo lubade véljaandmisel veo-
autodelt ja autobustelt reisijate ja kauba veoks Uhes
kaubasaatjatega. L&hemad eeskirjad vabaveo kohta
annab Teedeminister.

Teedeminister médrab Uhtlasi
ja maksumaéaérad.

Erimaksust sissetulnud summad kantakse vastava
ajutise maavalitsuse teedekapitali arvele.

§ 151. On juhtimisloa omanik karistatud veoau-

1934.

maksustamise viisi

SPORT -

TURISM 109

des, kui t6od teostatakse tehniliselt dieti ja kui nad on
majanduslikult odawamad v&i (hevaarsed teiste per-

ile Oiu—Rannu-Joesuhmanentsete teekatetega.

2. Koik tsementteede ehitamise t66d tuleks koon-
dada uleriikliselt Gihe organisatsiooyii katte, kes aren-
daks tsementteede ehitusviise ja kannaks ka vasUitust
t60 kvaliteedi eest.

3. Uurida voimalusi teede ehitamiseks bituminee-
ritud tsemendist kui ka bitumendatud betoonist.

Rannu-Jdesuu sild.

Jargnevate dldlabirdédkimiste all soovitati teede-
ehituse kiisimuste uurimise edustamiseks nimetada iga
sektsioonile teadusline sekretar. Selle kusimuse 18p-
lik lahendamine anti juhatusele. Edasi soovitati sekt-
sioonidel teede Ullevaatust teostada mitte ainult nende
kordaseatud, vaid ka parandust vajavas seisukorras,
eriti varakevadel.

Teedepdev 10ppes Viljandis vastuvdtuga Viljandi
ajut. maavalitsuse poolt, kus peale teiste vdttis sdna
h-ra teedeminister, avaldades head meelt Teedepdeval
tehtud tbsise t66 (le ning avaldas lootust, et vastu-

teepealiskattedetud otsused annaksid positiivseid tulemusi praktili-

ses elus.

toga vOi autobusega vabaveo teostamisel liiklemise ja
vabaveosse puutuvate mééruste rikkumise eest, siis
vOtab loaandja talt loa &ra esimesel korral kaheks
kuuks, teisel korral kuueks kuuks. On loasaaja roh-
kem kui kaks korda ulaltdhendatud suitegude eest ka-
ristatud, siis vdtab loaandja igal juhul loa &ra ja&da-
valt.

Seadusjousse astunud kohtuotsusest saadab kohus
arakirja juhtimisloa valjaandnud maavalitsusele.

.
Kéesolev dekreet hakkab maksma avaldamisega.
Tallinnas, 20. juunil 1934.
K. Péats
Peaminister
Riigivanema ulesannetes.
O. Sternbeck
Teedeminister.
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Juunikuu numbris tdime &ra ins. Graueni
kirjutise ,Austate kogemusi tsementteede ehi-
tamisel Eestis“.

Samal teemil koéneles ins. Grauen 17. VI.
1934. Viljandis é&rapeetud Teedepdeval. La-
birddkimistel juhiti mitmelt poolt koneleja
tdhelepanu sellele, et tsementteed kd&lbavad
vaid teealusena, mitte aga moodsa tee pea-
liskattena.

Kdige rohkem kogemusi tsementteede ehi-
tamise ja kasutamise alal on Ameerika Uhend-
riiges. Vaated seal tsementteedele olid algul
vdga roosilised. Nidd aga, kus Ameerikas
leidub juba palju 10—20 aasta vanuseid tse-
mentteid, hakkavad seal vaated ja seisukohad
tsementteede kohta pdhjalikult muutuma.

On seepérast huvitav ja kasulik tutvuda
viimaseaja kogemustega ja vaadetega tse-
mentteede alal Ameerikas, et hoiduda v@ima-
likkudest védrsammudest teede ehitusel Ees-
tis. Vé&ga huvitavaid andmeid selle kisimuse
kohta leiame alljargnevas Dr. ing. Roegholfi
kirjutises. ,»Auto* toimetus.

Teede kisimuse aktuaalsuse t6ttu otsustasin oma
teadmusi rikastada Ameerika saavutatud kogemustega
ja informeeruda sealseist oludest mitmete autoritee-
tide kdneluste kaudu ning kohapeal mitmesuguste teede
isikliku dlevaatamise ja kontrollimise teel.

Uldiste muljete tulemusena osutus, et Ameerika
teedeklisimusel seisab ees probleemi lahendus, kuis
teha vastupidavaks tsement-betoonteid, mis on leidnud
laialdast kasustdrnist Ameerikas. Et see probleem on
palju tdhtsam, kui meil seda tldiselt kéasitatakse, peaks
jargnevast ilmnema.

Highway Research Board maaras
kelle sihiks oli tsement-betconteede
See komisjon esitas 1932. aastal
mis algab jargnevate sdnadega:

,Peab tunnustama, et tsement-betoonteede
katmise kidsimus on saanud faktoriks, mille
tahtsus teede korrashoiu alal iga aastaga ala-
tasa suureneb®.

On vaja kaht asjaolu tsement-betoonteede vastu-
pidavuse pikendamiseks:

Esiteks tuleb teha pealispind veekindlaks, et mitte
aluspind ei saaks Ulekullastatud labi pragude nérgu-
nud vihmaveest. Teiseks peab seal, kus saab vajali-
kuks uus kattekord, see mitte ainult olema veekindel,
vaid ka omama kullaldaselt stabiilsust liiklemise tar-
beks. Ei keegi muu, kui Arthur A. Blanchard, Colum-
bia dlikooli professor, The American Highway Engi-
neering Handbook — Ameerika teedeehituse standard-
teose autor — autoriteet Uhendriikide teedeehituse
alal, valjendub Uhel kongressil 1930. a. jargnevalt:

.Tsement-betoonteede katmise viis on Uhendriiges
praegu teedeinseneridele t&htsamaks tulunduslikuks
probleemiks, sest Kanaada piirist kuni Meksiku laheni
ja Atlandi ookeanist kuni Vaikse ookeani rannani on
palju sadasid tuhandeid m2 tsement-betoonteid ehita-
tud, mis nudd kdéik vajavad uut pealiskatet. Seniste
kogemuste pdhjal oodatakse betoonteedele ile 12-st
aasta ulatavat eluiga, kusjuures aga tuleb arvestada

erikomisjoni,
katmist uurida..
pdhjaliku aruande,

*) Tolge Hollandi ajakirjast ,Teed* nr. 4 —
1934, autori kirjutusest Ameerika Uhendriikide kilas-
tamise puhul juuli ja augusti kuudel 1933. a.
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viimaseil aastail teede halvemaks muutumist. Tuleb
imestada, et tsement-betoonteede kestvus nii vadhe tu-
leb arutusele kuuendal rahvusvahelisel teedekongres-
sil Washingtonis 1930. a. Kui ma jarele uurisin neid
pdhjusi, siis ndgin, et kogemused viimase kolme aasta
kestel on tuhistanud need tbed ja vaated, mis sel alal
olid pustitatud seniste uurimiste pdhjal. Ei ole prae-
gu enam maksev Washingtoni kongressi 15-nes reso-
lutsioon, mis Hollandi aruande jdrele jargmiselt kolab;
,Hésti tehtud tsement-betoonteede korras-

hoid on véga lihtne ja odav. Korrashoid sei-

sab peamiselt vaid selles, et sobiva materja-

liga tédidetaks liitekohad ja esinevad praod“.

Praegu tunnustatakse Ameerikas 0ldiselt laiemais
ringides sootu uut pdhimotet ja nimelt:

»Ara lase oma tsement-betoonteedes mitte palju
pragusid tekkida, enne kui neid varustad uue pealis-
kattega“. Arvan, et eeltoodud seisukohtade t6enda-
miseks jdtkub kolme néite esiletoomisest minu teede
ulevaatusmatkal kogutud materjalidest ja nimelt:

A. Neiv York'i osariigi teede ulevaatus.

Teede parandamine New York’i osariigis algas
tagasihoidlikul méaral 1905. a. ja on sellest ajast peale
jatkatud aastast aastasse suureneval mééral kuni
1914. aastani, mil asuti Ghe suurema ehituskava taide-
viimisele, mille haripunktiks on 1931. aasta. Mainitud
kava jarele néahti ette varustada 1931. a. moodsa kin-
nitisega 1000 miili liiklemisteid 50 miljoni dollari
védrtuses. New York’i osariigis on 80.000 miili ava-
likke teid, millest 14.000 miili riik korras hoiab. Sel-
lest 14.000 miilist on ligi 12.000 miili (s. 0. 20.000 km)
varustatud moodsa kinnitisega. Teede olude paran-
damine tuleb lugeda autoliiklemise mé&dratu arengu
arvele. Mootorjdul liiklevate sdidukite arv on kasva-
nud 191571930. a. 234.000 kuni 2.362.000, seega siis
muutunud kimnekordseks. New York’i osariigis on
seepérast tsement-betoonteede varustamine pealiskat-
tega esmajérgulise tdhtsusega probleem, ja selle kat-
mise Oige aja madramist peetakse Ulitdhtsaks. Véaar-
otsused selles t&htsas klsimuses vdiksid tuua jarel-
dusena suuri finantskahjusid. Igal juhul moodustab
tsement-betoonteede pealiskattega varustamise dige
aja mé&aramine omaette uurimusala, millega on sunni-
tud tegelema koik autoriteedid teede-ehituse alal.

Tee ,,Farnham-Irving’i“.

See tee on osa Uhendusteest Buffalo ja Pennsyl-
vania vahel. Erieijarve juures liiklemisraskus tousis
siin 1932. a. 6000 sdidukile 12 tunni jooksul. (Varrel-
des Hollandi olusid, vdime markida, et liiklemise ras-
kus Haag Leideni asfaldi teel oli 1929. a. 5300 sdidu-
kit 14 tunnis). Tsement-betoontee tehti 1916. a. seguga
1: 1% :3. Seitse aastat hiljemini, nimelt aastal 1923,
varustati see tee, peale betooni pd&hjalikku parandust,
8 cm standardtiibi ,Topeka“ kattega ja nimelt alu-
mine kiht 4 cm paks 4%% bituumeni ja 10% liivaga
ning 4 cm paksune pealiskatte kiht 8% % bituumeni
sisaldusega. Tee pealispinna topekaga varustamise
ajal oli tee tsement-betoonalus véaga viletsas seisukor-
ras: tublisti pragunenud, tublisti pudenenud ja véga



AUTO -
aukline sellest hoolimata, et tee vdrdlemisi vdhe va-
junud oli.

Peab tunnistama, et tsement-betoontee varusta-

mine pealiskattega juba liiga oli hilinenud, kuid sel-
lest hoolimata kaeti tee asfaltkihiga, mis mitte ainult
ei pidanud olema veekindlaks katteks, vaid thtlasi pidi
tegema tugevamaks ka tee konstruktsiooni; tee &ar
piirati kahe 45 cm laiuse raudbetoon ribaga. Teel tuli
Ulevaatusel nahtavale arvutu hulk pragusid ja liite-
kohti, mis enne tee katmist olid vanas tsement-betoo-
nis. Kuigi parandatud tee korrashoiu kulud moodus-
tasid ainult 14 sellest, mis kulub aasta jooksul tse-
ment-betoontee korrashoiuks, ei saa neid siiski pidada

vahesteks. Tsement-betoontee korrashoiu kulud olid
1922. aastal Uhe miili kohta 860 dollarit, asfaltteel
miili kohta aga 1931. aastal 260 doll.

Teised raskused, mis selle tee juures ilmnesid,

olid jargmised:

1) Tee &d&rte raudbetoon-ribade taga peatus vesi,
mida tuli kdrvaldada betoon-ribadesse puuritud au-
kude I&bi.

2) Et autod oma vélisratastega soitsid raudbetoon-
ribadel, algasid need umbes 5. aasta jargi purunema.

uurimaks sundmuseks autode vdidusdidu alal Eu-

roopas on igaaastane Prantsuse Autoklubi poolt
korraldatud Monthlery vdidusdiduteel autode vdidusdit
suurele auhinnale. Ka t&dnavune vd&idusoit 1. juulil
s. a. oli suursindmuseks, eriti selles mdttes, et vdist-
lema ilmusid k&ik Euroopa kuulsamad vdidusditjad,
samuti ka autod. Kaalul oli riikidevaheline vdit auto-
spordi alal. Sellest sGidust ei saa osa vOtta mitte iga-
Uks, kes soovib ehk voib, vaid autode firmad uksnes
voisid vdlja saata & 3 vdistlejat autot. Itaallastel oli
vdljas 3 Alfci-Romeo’d. Maserati ei saanud kolmandat
sditjat ja nii jai talle ainult 2 kohta. Prantslastel oli
3 Bugattid ja sakslastel — palju reklameeritud fir-
mad ,,Mercedes* ja ,,Auto-Union“, kes lubasid ka iga-
ks & 3 valja panna. Peale selle pidi osavdotma Uks
uus prantsuse firma ,,S. E. F. A. C.*“, mis t&dhendab:
»Societe d’Etude de Francien d’automobile de Course*,
kuid ei joudnud autodega valmis nim ajaks. Prants-
lastel oli ,Bugatti“ juhtideks: Be'noit, Dreyfus ja
Nuvolari. ,Alfa-Romeo* juhtideks: Chiron, Varzi,
Trossi ja viimase asemikuks Moll. (Kdige paremad
praegusaja sOitjad.) ,Mercedesil* sditjaks olid; Fci-
gioli, Ccirraciolci ja Brauchitsch. ,Auto-Unioni mees-
kond seisis koos: H. Stuck, A. Momberger ja prints
Leiningen. Viimane ei saanudki startida haiguse tottu.
Nii oli Auto-Unioni meeskond no6rk. Paar nédalat
enne sOitu tehti hiiglamoodi reklaami, et ,,Auto-Union*
on purustanud ko&ik eelmised rekordid, et uus ,Mer-
cedes* vOidusdidu auto kiirus tduseb kuni 300 km/t.
jne. Seepdrast oodati pdnevusega 1. juuli kuupdeva,
kus need vdisid oma v8imeid ndidata ja maailma ulla-
tada. Vd&idusdidu péaeval 10 min. enne kella 2 ilmusid,
Oieti lukati tagant stardijoonele 13 masinat — ks ilu-
sam teisest. Kdige suuremat ja toredamad miira tegid
»Mercedestid“. Vaatamata ometi k&igi oma omadus-
tele ja kiirusele, ei saanud Ukski Saksa masin kohale.
Vdikesed defektid, mis uutel autodel harilikud, saidki
neile saatuslikuks. Kd&ige suuremat tili tegid neile
kummid. 1lga 3—4 ringi jargi tuli kumme vahetada,
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Neid tuli bituumeni kihiga katta, mistéttu aga ara ka-
dusid. liiklemise juhtimiseks mdératud valged veerud
tee &érel.

3) Raske liiklemise tdttu said raudbetoon-ribad
kdrvale nihutatud kuigi nende mdot oli 25—45 cm.

4) Selle tee Uhe osa pealiskattega varustusel oli
tehtud kaks peaviga. Esiteks ei olnud mitte tditsa
kdrvaldatud bituumen, millega olid tiidetud tsement-
betoonteesse tekkinud augud. Tee seitsme aastase
tarvitamise jargi tungis osa alumise asfalt-kihi Kkil-
lustikku pikkamédda tsement-betoon tee aukude bituu-
menisse ja selle jareldusena vana tsement-betoontee
augud ilmusid jalle tee uuele pealiskattele.

Teiseks ei olnud killaldaselt eemaldatud liigne
bituumen vana tsement-betoontee IGhedest ja pragu-
dest.

On soovitav ja praegu Uldse New York’i osariigis
tarvitusel, et vana teepinna pragudest eemaldatakse
bituumen kuni 1 tolli sigavuseni. Kui seda ei tehta,
siis surutakse valja bituumne liidele taitematerjal tse-
ment-betoon plaatide vahelt, mis aja jooksul muudab
sdidutee pealiskatte ka konarliseks.

(Jargneb

s. 0. 40 km so6idu jargi! Juba kohapealt vdtmisega 16-
mastusid kummid, mis né&htavasti ei suutnud vastu-
panna sarnasele suurele kiirusele! Siis edasi, tuli ette
Olitorude I6hkemisi, radiaatori I6hkemine jne. Teoree-
tiliselt oli ju k&ik arvestatud aga tegelikult ei olnud
see nii, ja nii ldks sakslaste esimene debiit hirmsa

kiahhiga luhta. Ainult vanad ,,Alfa-Romeo’d* said
selle au osalisteks, et 13 masinast 3 ,Alfa-Romeod“
kohale tulid.

Ldpptulemused:

I. Louis Chiron , Alfa-Romeo* keskrn. kiirus 136,8 km/t.
Il. Achille Varzi " ” 134,8 km/t.
I11. Cuy Moll ” » »  134,3 km/t.

,,Alfa Romeo* meeskond. Pahemal L. Chiron — vditja.

limselt on néha, et Bugattidel ega Maseratidel
pole vdimalust vdistelda ,,Alfa-Romeo* juhtidega.

Caracciola, peale ldinud aastast Monte-Carlo 6n-
netust, ei ndi enam vdimeline olema vdistlemiseks, olgu
mis tahes autol. Praegusel ajal on maailma kuulsa-
maid autosditjaid Chiron, Varzi ja Moll ja seda téie
digusega. Ed. Klimberg.
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Eesti Autoklubi 10 a. téhtpdeva pidustuste Kkuiva:
laupdeval A augustil 193A a.

Kell 12.00. Klubi erakorraline peakoosolek.

,» 13.00. Aktus jargmise kavaga: Avakdne ja tervi-
tus klubi esimehe poolt, luhike Ulevaade Kklu-
bi 10 a. tegevusest. Tervitused ja telegram-
mid. LOppsOna.

Kogunemine klubi ette lilledega kaunista-
tud autodega ja sealt véljas6it ,,Korsosdit”
jargmisel marschruutil; Vene tn., Viru tn.,
Estonia pst., Vabaduse pl., Harju tn., Kul-
lasepa tn., Raekoja pl., Vanaturu kael, Viru
tn., Narva mnt.,, Pirita Rannasalongis pea-
tus ja kohvi. TagasisOit linna.
Puhapdeval, 5. augustil 193A a.

Kell %10. Kogunemine Kklubi ette ja sealt kell 10 sdit
Seljaranda klubi esimehe hra J. Zimmer-
manni suvilasse.

,» 16.00.

24.—27. juunini s. a. Leedu
Autoklubi liikmed, arvult ile
20-ne kilastasid Eesti Auto-
klubi. See oli esimene tutvu-
mis-retk Leedu Autoklubi poolt
Eestisse.

E. A. K. poolt korraldatud
kohvi-6htul tervitas klubi esi-
mees Leedu kulalisi ja soovis
tihedamat koostédd kahe klubi
vahel. Leedu klubi abiesimees,
erukindral J. Kraucevicius vas-
tas omalt poolt, Leedu Auto-
klubi juhatuse tervitusi dle-
andes, ning avaldas soovi, et
E. A. K. lilkmed peatselt ki-
lastaks Leedu Autoklubi Kau-
nases. [Eestist sditsid Leedu
kilalised dle lahe Soome ja
tulid tagasi Tallinna ning siit
alustasid reisu koju poole.
Neid saatsid Tallinnast teele
klubi esimees J. Zimmermann,
abiesimees Uritam ja pr. ja
hra Jeets. Teel, Piibe maan-
teel tehti ulesvotteid ja kila-
lised (Ulustasid. Tartu kaudu
sditu Lati poole.

Leedu, kulalisi saatmas ja jumalagajatt.. Piibe maanteel.
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LBunasook, kell 18.00 kohvi ja kell 20.00
lahkumine.

Klubi litkmeid, kes soovivad osavdtta niihésti ,Kor-
sosdidust® kui ka s@idust Seljaranda (124 km), palu-
takse teatada kuni 2. augustini kella 12 pédeva klubi
sekretdrile (tel. 435-83) ehk hra Kermannile O/U.
»Tarmo* (tel. 308-54, 306-50), sest eeltddde tegemiseks
on vajalik autode ja inimeste arvu teada. Hilisemaid

llesandmisi ei saa arvesse vdtta.

Eesti Autoklubi jarjekordne valjasdit Narva-JGe-
suhu toimus 7. juulil s. a. Osavdtjaid oli 9 autol kokku

45 inimest. Tagasi sOideti sama paeva 6htul. Ilm oli
ajuti vihmane, kuid teele see ei mdjunud. Mitmed jaid
mdneks péevaks Joesuhu puhkama.

Uuteks liikmeteks véeti vastu Dir. ins. M. Raud,

Auburn 13/85 h.-j. auto, arimees A. Arnos, Chevrolet
12/65 h.-j. auto ja Dir. Th. Hansen, Buick 13/60 h.-j.

Leedu kilalised koos E. A. K. liikmetega E&sti Autoklubi ruumes.

Leedu kulaliste autodevoor Piibe maanteel.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann’i trilkikoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



