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on algatanud.
reljadjad. Nii on eluseaduse noue!
algas oma eluteed martsikuul 1928. a. Tema vaderi-
test on mitmed meie keskelt lahkunud. Hans Vinnal
ja Max Lasberg, kes olid algaja ajakirja tulisemaid

kaovad inimesed, kes kunagi midagi
Tood jatkavad ehk lI6petavad ja-
Ajakiri ,AUTO*

pooldajaid ja toetajaid — need ei viibi enam meie
keskel! Ei ole palju, kui tdnumeeles meeletuletame
tdna kad. Hans Vinnali, Eesti Autoklubi abiesimehe

sdnu: ,,autoklubil peab olema héélekandja ja kui meie
algatus ebadnnestub, siis tuleb ebadnnestunuks lugeda
Gldse autospordi klubi ideed. Ajakirja véaljaandmine
ja toimetamine on kill tukk rasket t66d, kuid siin on
iga liige kohustatud katt kilge panema ja kui neid ei
leidu, siis vOtan isiklikult tagajarjed oma peale.“ Need
mehised sdnad andsid Eesti Autoklubi tollekordse ju-
hatusele julgust hakata vélja andma oma hé&&lekand-
jat, millele valiti nimeks I8ihike — ,,Auto”. Kad. Max
Lasbergi sulest ilmus artikkel artikli jarele kodumaa
kirjelduste alal ja firmad omalt poolt toetasid kuulu-
tustega algajat ajakirja, nii et mértsi I6pul 1928. a.
ilmus ,,Auto” kaksiknumbrina (marts/aprill) 2800 eks.,
mida saadeti laiali Ule Eesti, samuti vdlismaale umbes
300 eks. Toome siin kohal saatesdna teksti pealkirja
all: Teed alustades... ,Elus ei ole peatumisi. Tuleb
ajaga kaasa sammuda. Seda motet on ka kdesolevaga
tahetud teostada. Alul kavatseti anda vélja Eesti Au-
toklubi aastaraamatu, kuid selle sisiu oleks peagi vana-
nenud elu kiires tempos, ning seepdrast otsustati ha-
kata valja andma ajanduetekohast ajakirja. Alusta-
des ajakirja ,Auto* valjaandmist, oleme astunud t6-
sise sammu. Tosise selles .mbttes, et uue ajakirja véal-
jaandmine on seotud kdigepealt suurte kuludega. Pole
ka kerge tdita neid kohuseid, mida meie aeg ja eriti
autoasjandus paneb moodsa ajakirja toimetusele ja
vdljaandjale peale k&esolevat esimest nummert luge-
jaile edasiandes, oleme teadlikud neis puudustes mis ta
sisaldab. Samuti oleme teadlikud raskustes, kuid Ght-
lasi ka kindlad heatahtlikus vastuvdtus laialdase auto-
sdprade pere poolt. Medl on Eesti Autoklubi Umber

koondunud (lle saja liikme, nende hulgas suured auto-
esdtused ja é&rid ja arv nditab kindlat tdusu. Mfeie
autoasjandus on alles noor ala, kuid on omandanud
juba tdahtsa koha uldises rahvamajanduses, seepérast
kinnitab tulevik meie optimistlikku arvamist. Sellele
arvamisele toetudes pltiame omalt poolt kdike teha, et
koikide soovidele vastu tulla ja vdita eelseisvaid ras-
kusil.

Lootes, et see ka meil laheb korda pereka luge-
jaskonna toetusel ja kaasabil, alustame teed.”

Eesti Autoklubi juhatus.
Ajakiri ,,Auto* toimetus.

Niisugune oli meeleolu 5.a. tagasi, kui alustasime
teed. Ajakiri ,,Auto” ilmus 4 a. jargimdoda Uhesusgu-
ses kaustas, kuid 1931. a. I8pu poole hakkasid kodumaal
kerkima majanduslikud raskused. Autoasjandus ja sel-
lel alal kaubitsemine hakkas tagasiminema. Siis tekkis
mdte, kas mitte aegsalt parem ei oleks hineda mone
teise sama sihte taotleva ajakirjaga? Léabi raékides
Eesti Inseneride Uhinguga tuldi mélemilt poolt arvami-
sele, et kahe ajakirja thinemisel peaks .olema rohkem
voimalusi kuludega kokkuhoida kui mitmel iseseisvalt,
ja nii lepiti kokku, et algades 1932. a. veebruarist
peale, ilmub ,Auto” ja Eesti Inseneride hdalekandja
»Tehnika Ajakiri* koos uhise nime all ,,Tehnika Aja-
kiri ja Auto®, mis tahtis olla E.I.U. ja E.AK. haile-
kandjaks. Majandusline kriis aga slvenes ja ei jat-
nud ka mojuavaldamast thisele ajakirjale. Tellimised
kuivasid kokku, kuulutused jaid &ra ja kui selle poh-
just hakati uurima, siis tuli ilmsiks, et ,kokkuhoiu“
asemel olime saavutanud vastupidist tagajdrge; auto-
asjandusest huvitatuid ei rahuldanud inseneride ehi-
tuskunsti probleemid, samuti ei huvitanud autoasjandus
neid, kes autost huvitatud ei olnud. Kuulutajad fir-
mad (hel ehk teisel alal,, ei arvanud minigit kasu olema
sega-kuulutustest. Oli ka juhtumeid, kus moni telli-
niisest dra utles pdhistusega, et 5 krooni tellimiseraha
olla vaja ,,kokkuhoida“: M®&ned lasksid omale ajakirja
saata Ule poole aasta, siis aga kud tellimise raha nduti,
siis teatati, et ,,meie ei ole tellinud“. Ajakirja tiraash
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Eesti Autoklubi juhatus
1928. a. Istuvad: (pa-
hemalt paremale) O. Pal-

las, H. Vinnal, J. Zim-
mermann, A. Brand-
mann, G. Sosaar. Seisa-
vad: (pahemalt pare-

male) J. Kermann, Joh.
Jeets, E. Veidemann.

langes 1932. a. 16pu poole alla 1000 eks. ja nii nagid
»Tehnika Ajakirja ja Auto“ toimetused liginevat ha-
daohtu ja Ghisel ndul otsustati muuta Ghist tegevust ja
alata iseseisvalt tegutsemist. 1932. a. I8pu poole pdo-
ras ,,Auto“ toimetus kdéikide Tallinnas tegutsevate au-
to- ja mootorrataste klubide ipoole sooviavaldusega, kas
tunnistatakse vajalikuks, et kartell-klubide thise haa-
lekandjana ilmuks edasi endine ajakiri ,,Auto* ja nen-
de organisatsioonide esindajad kinnitasid, et see on
tdiesti soovitav ja digustatud, kuid rahalise toetuse
suhtes jaid koéik, peale Eesti Autoldubi, d&raootavale
seisukohale ja nii ei tulnud sellest ka midagi valja.
Uue aasta algades pakkus koostodd Eesti Autoklubile

haalekandtja asjas Eesti Touring Klubi“ maarates
omalt poolt ka rahalise toetuse ja nii algas ajakiri
»Auto“ oma kolmandat jarku, muutes nime ,,Au-

to, Sport & Turism* ja sai seega E.A.K. ja T.K. ihi-
seks hadlekandjaks ja sellisena ilmub ta praegu alus-
tades 6. aastakdiku uute lootustega,, uute valjavaade-
tega kaugemale tulevikku. Praegu ilmub ajakiri 1000
eksemplaris ja eeldusi on, et ta oma endisele tasemele
jouab, nagu mOni aasta tagasi. Kulude kokkuhoiu
tdttu, on loobujtud kallimast paberist ja tUlemindud oda-
vamale. Kuulutuste hind on viimase vdimaluseni alla-
viidud, praeguse kriisi ajaga arvestades. Viie aasta
jooksul on ilmunud 61 nummert, 16—32 paksustes
kaustades. Paberit on selleks tarvitatud 3650 Klg.,
summaliselt Kr. 3.80U.80. Klisheesid on 61 numbris
kokku 158U, millede ruutsentim. arv teeb véalja 155.576
ja kui keskmiselt arvata 4 senti ruutsentim., siis saa-
me summa Kr. 6.223.Qh. Ajakirjal oli aastatellijaid:
1928. a. — 214; 1929.. a. — 361; 1930. a. — 394; 1931.
a. — 817 ja 1932. a. — 200. Valispiaade autoklubi-
dele ja vastastikku vahetamiseks tuli hinnata saata la-
bistikku 230 nummert aastas. Uksikmiiigil miidi kesk-
miselt 400—500 iga nummert. Ajakirjale on juurde
makstud ilga aasta, peale 1l-se aasta, kus ta omaga
vélja tuli.

Nagu ikka igal arialal,, nii ka siin, pn toimetuse ja
vdljaandja vastu patustanud moni kuulutuste koguja
agent, kes kuulutuste raha sissekasseerinud ilma voli-
tuseta ja selle ise ,ldbielanud“. On ka juhtumid, kus
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mdned Uksiknumbrite milgikohad ja kuulutajad on
rasikustesse sattunud ja miuugist sissetulnud ja kuulu-
tuste raha pole saanud tasuda. Sarnaseid puudujaake
on pidanud tasuma valjaandja omast taskust. Need
on varjukiljed ajakirja elus. Teisest kiljest vaada-
tuna peame mainima, et ajakiri on autoasjandusest ja
mootorspordist huvitatuile igakilgset selgitust ja laial-
dast materjali andnud tutvunemiseks moodsa auto-,
O0hu- ja veespordiga, kuna turismi alal on lehekilgede
kaupa kirjeldusi ja pilte, eriti reisukirjeldustele on
suurt rohku pandud. Ei ole ala, mida ajakiri 5. a.
jooksul' puudutanud pole. Toome siin, lihikese kokku-
votte kirjeldatud aladest.

1928 1929 1930 1931 1932/3 Kokku

Uldsisuga..... 15 9 21 17 1274korda
Seadusandlus C 15 6 3 4 7 35 »
Autotoodang, eksport-

imiport......... 51 11 12 7 6 87 ”
Teed ja nende kor-

rashoid ............... 19 6 3 14 3 45 "
Mootortransport . . 22 6 3 20 4 55 ”
Mootori kiitte Kkusi-

MUST e 9 2 3 5 4 23,
Autonaitused . . . . 12 6 7 5 4 34 "
Mootorrattad . . . . 3 8 6 11 6 34 "
Voidusdidud ja re-

kordid ... 32 14 18 10 10 84 »
Lennuasjandus . . . 31 13 5 7 6 62
Autostatistika . . . 32 6 7 6 6 57 "
Au/totllbid . 17 42 32 40 21 152 ,,
Mootorid ja nende

0Sad i, 19 10 8 12 11 60
Eeisikirjeldused . . 6 7 7 5 2 27,
Kirjandus ... — 3 3 2 3 11,
Vested ... .. .. 2 3 15 8 2 30
Mitmesuguse sisuga 57 50 &4 56 60 287
Pildid, joonistused ja

karrikatuurid . 330 419 356 329 146 1580 ,,
Kusimusi — kostmisi 2 5 3 1 — 1,
N aljad .o, 5 5 10 3 4 27,
Klubi teateid 14 13 15 18 10 70
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Ajakiri ,,Auto, Sport & Turism* tahab ka tulevi-
kus enam ja enam rohku panna kodumaise ja valistu-
rismile ning moodsale 6hu- ja lennuasjandusele, kuna
tdrkamas on ka Eestis see ala.

Ldpetades ulevaate 5. a. tegevusest, toome nende
tegelaste nimed, kes 5. a. jooksul oma G&lul on ajakirja
toimetuse ja valjaandmise t66d kandnud:

»Auto“ pea- ja vastutavaks toimetajaks on olnud
alguisest saadik kuni tdnini hra dipL-ins. Johan Té&ks,
kes ilma Uhegi tasuta on seda t6dd teinud. Vdlja and-
jaks E.A.K. juhatuse volitusel juhatuse esimees
J. Zimmermann. Algades 1933. a. on ,,Turismi“ osa
vastutavaks toimetajaks lugupeetud koolimees ja linna,
ndunik Johan Kana. 1932. a. oli ,Tehnika Ajakirja ja
Auto“ pea- ja tegevtoimetajaks peale hra J. Taksi —
prof. A. Kink ja A. Vellner. Lahemaiks kaastddlis-
teks ja toimetuse alal on 5. a. jooksul olnud: 1) kodu-
maal: hrad H. Vinnal, M. Lasberg, E. Maddison, ing.
K. Anton, ing. R. Schmiedeherg, ing. E. Ké&ppa, mag.
A. Puksov, ing. P. Barth, koi. J. Lutsar, prl. A. Vinget,
L Zimmermann, pr. Magda L&te-Vitismann, mag. meh.
A. Sievard, vann. “adv. G. Soosaar® Ed. Rommer, A.
Martinson, John Girard de Soucanton, M. Piperal, K.
Dubas,, lermiukapten Lé&te, E. Gahlnback, ing. S. Uus-
na, OIll-Reinson ja ajakirjanikud: Aug. Wesley, M.
Aitsam, J. Joll, Toivo Heino, Groschmidt (jun.) ja pal-
jud teised. 2) vélismailt: tsiv. ins. Joach. Fischer,
dipl.—ins. Fritz Wittekind, St. v. Szénasy, prof. dr. ins.
G. Miiller, K. Kesa, Arno Koch, Ed. Klimberg, Glem-Itn.
politseiinspektor Hartwig ja G. Holst Dortmundist, J.
V. Lawrence (Ano:eerika auto kaubanduskoja esindaja
Euroopas), C. Felix, Hans-Amold Konig, intg. Otto
Gramm ja teised, kelle nimed ei ole margitud artiklitel.

Ajakirja on kuulutustega 5. a. jooksul toetanud
jargmised firmad ja isikud (nimed alfabeetilises jarje-
korras) :

»Auburn® autovabrik Ameerikas.

,»Auto-Service*, Hollandi tan. 50, Tallinn.

y,Arsenal*, Karjamaa 1, Tallinn.

,,Baierische Motor Werke*“ (B.M.W.), Minchen.

Bertram, C., Vene turg 1, Tallinn.

Bosch, R. A/G., Stuttgart.

Brandmann, A., shokolaadi tehas, Tallinn,.

Buschmann, L., V. Posti 6, Tallinn.

,,Calorica‘“ viinatehas, Tallinn.

,Central*“ autogaraaz, Tallinn.

Cronstedt, R., Lai t. 12, Tallinn.

Dektereff, L., Tiallinn

Detloff, Kuninga 2, Tallinn.

,,Duco“ auto emal. toostus, Tallinn.

Dunkel, H., Lai t. 1, Tallinn.

,»Eesti Petrol*“ A/S., S. Karja 4, Tallinn.

,Estonafta®, Vene t. 8, Tallinn.

,,Estakland*, Sadama 11, Tallinn.

»Estopolmin®, Tallinn.

»E. T. Keskthisus*, Tallinn.

,,Eesti Kividli“, Vene t. 7, Tallinn,

. Eesti Aga“ A/S., Vene t. 11-a, Tallinn.

,,Eesti toostustarvete A/S., Tallinn.

Eesti kummitédstus ,,P8hjala*, Tallinn.

,»Estopolmin®, Tallinn.

Eggers, Otto, Lai t. 30, Tallinn.

Engel, V., Pikk t. 43., Tallinn.

,»Grand-Vulkan®, V. Viru 18, Tallinn.

General Motors Co., Copenhagen.

Hansum, E., Viru t. 14, Tallinn.

TURISM

Joh. Kame

Ins. J. Taks.

Prof. A. Kink.
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Heinman, Café, Pikk t. 11, Tallinn.
Herzenberg & Hirschorn, Tallinn.
Huum, A., Tallinn.

Hoessel & Borchert, Tallinn.

L, Fit“ kummitdostus, Tallinn.

Feierbach, H., Jaama t. 8,Tallinn.
Feischner, H., Harju 45, Tallinn.
,,Frankonia“, V. Tartu mnt. 31, Tallinn.
Freibach, Joh., V. Karja 8, Tallinn.
,»Ford“ Motor Co., Helsingis.

Jaanson, J. & Co., Narva mnt. 12, Tallinn.

Jensen, Chr., V. Posti 5, Tallinn.
Jarvakandi klaasivabrik, Tallinn.
»Kagge Café, S. Karja t. 18, Tallinn.
Kapsi & Co., Rutli t. 46, Tallinn.
,,Kawe* shokol. vabrik, Tallinn.
»Karu“, S. Tartu mnt. 6, Tallinn.
Kilgas, 0., Volta t. 3, Tallinn.
K.N.M.U., S. Roosikrantsi t. 11, Tallinn.
Kontsertaed, Kadriorus, Tallinn.
Kopf, J., Pikk t. 27, Tallinn.
»Kontsentra®, Tallinn.

Kommertspank, Tallinn.

y,Kongsi*“ restoran, Tallinn.

Kook, A., liinipidaja, Tartus.
,»fireenbalt”, S. Karja 13, Tallinn.
Kraack & Co., S. Roosikrantsi 15, Tallinn.
Krull, Fr. A/S., Tallinn.

Kuhlman, J. E. A/S., Tallinn.
Kuhlman, A. ja Ko., Tallinn,

Kull, S., V. Posti t, 8, Tallinn.

»Kuld Lovi“ vBerastemaja, Tallinn.
Kumenius, E., Lai t. 9, Tallinn.

Laas, kondiitriari, Tallinn.

Lagus, H., Vene t. 11, Tallinn.
»Laferme* tubakavabrik, Tallinn.
Laks, liiiaari, Yallinn.

Lange, R., kullasepadri, Tallinn.
,Linke & Martinson*, Tallinn.

Lier & Rossbaum, Tallinn.

Lindeman, J., peegliari, Tallinn.
Lecht, Maximilian, Tallinn.

Lemberg,. K., paberiari, Tallinn.
Lemansky, V., Hdbe t. 9, Tallinn.
Lohman, H., Pikk t. 33, Tallinn.
Luscher & Mathiesen, veiniari, Tallinn.
Markovitsch, kellasepaéari, Tallinn.
..,Massoprodukt*, mdodobliari, Tallinn.
»Mineral“, bensiiniari, Tallinn.
Mihkelson, J., V. Parnu mnt. 15, Tallinn.
Mittus, J., Vabriku t. b, Tallinn.
Meleski Klaasivabrik, Tsdlinn.

0/U. ,,Mootor* omnibused, Tallinn.
Mihlwerk, K., Jaama t. 8, Tallinn.
,»Naftasindikaat*, Tallinn.

»Nash“ autodeesindus, Tallinn.
,»Nool*“ (Sork & Co.), Tallinn.

,Du Nord* vberastemaja, Tallinn.
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Nordiska Akkum. fabr., Tallinai.
,Naitus*“ A/S., Tallinn.

,,orion“ kaub. kontor. Vene t. 11, Tallinn.
Pachel & Co., Aia t. 10, Tallinn.
Poola, Ed.,, veoéri, Tallinn.

Puhk ja Pojad, auto osakond, Tallinn,
Pdhja Kiu. Selts, Tallinn.

Radik, J., parandustédkoda, Tallinn.
Rat'nik, J., Voru t. 50, Tartu.
»Rauaniit“ A/S., Tallinn.

Riigi Pdlevkivitodstusr Tallinn.

»Riola“ kompfeki tehas, Tallinn,
Reitman, kummitédstus, Tallinn.
,,Remont*“ tédkoda, Tallinn.

Reuter, A., S. Karja t. 3, Tallinn.
Ros&nvald, A. & Co., autoéri, Tartus.
Roosimann, A., Vabriku t. 46, Tallinn.
Roterman, Chr., Tallinn.

Rdivas, H.,, Estonia puiestee 11, Tallinn.
,»ROhr* autovabrik, Hessen, Saksamaal.
Saar, Kr. & Co., Viru t. 3, Tallinn.
Sabsay, B. & Co., Kuninga, t 5, Tallinn.
Saku dllevabrik, Tallinn.

Schilling & Volkmar, Tallinn.

,Silva“ A/S., Tallinn.

Siegel A/S., Uus t. 4, Tallinn.
Systeema O/U., Raekoja pL, Tallinn.
Schneider & Co., Tallinn.

Schmidt, Dietrich, Parnu.

Shell & Co., bensiiniari, Tallinn.
Segerlin, H., restoran, Tartus.
»Selekt”, Pikk t. 12, Tallinn.
,»Seltskondlik Maja*‘, restoran, Tallinn.
Tarmo O/U., Narva mnt. 6, Tallinn.
Tallinna Krediitpank, Tallinn.

Tallinna Viinavabrik, Tallinn.
Tamman, C., Kentmani 5, Tallinn.
Tatsi, Joh.,, Lai t. 23, Tallinn.

Tatsi, E., Lai t. 48, Tallinn.

Tavast, R., marikide tehas, Tallinn.
Tartu linna toostuskool, Tartu.

Toom, Joh., kondiitridri, Tallinn.
»uris®“, Kinnituse Selts, Tallinn.
Tumbaum, mineraalvetetehas, Tallinn.
Uihopuu, Ven.,, Narva mnt. 6, Tallinn.
Urban, B., Tehnika biiroo, Tallinn.
Wiegand, C., Pikk t. 27, Tallinn.
Vinnal, H., S. Tatari t. 1, Tallinn.
Volta 'vabrik, Tallinn,

Vulkanisaator*, Tallinn.

Algades 6. aastat, Utleme kdigile tellijatele, kuulu-

tajatele ja kaastoolistele suiur tdnu tehtud t66 ja ndh-
tud vaeva eest, meelespidades, et oleme koik teinud
tood Eesti noore autoasjanduise, mootorspordi ja turis-
mi kasuks, mis on tihedalt seotud Eesti majandusliku
eduga ja eluga. Selleks joudu!

»AMto, Sport & Turism*
toirtietajad ja véaljaandja.

lga autoomanik, autosportlane, autojunt ja turismist iiu-
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti futo ja Eesti
Touringkiubi haalekandjat fluTO, SPORT ja TURISM
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(S\ufoaSiamc[uS o)oomes.

Aug.

h?i;f*Idine majanduskriis on md&junud raskelt autcas-

janduBsle — Soomes, vast ehk raskemalt kui
monel teisel maal. See-allaminek selgub arvudest, mis
siia vOetud ,,Soome Statistilisest Aastaraamatust*
(Suomen TilastollinenVuosikirja 1931) ja ,,Suomen
Moottorilehesf- (nr. 12 — 1932.). Nende arvude ja
andmete najal toome siin lihikese kokkuvd@tte autoas-
janduse seisukorrast Soomes.

Aastast 1923. peale algas Soomes suur autohooaeg,

kestis kuni 1930. aastani. Selle seitsme aasta kestel
kasvas Soomes, kaitsevde autod véljaarvatud, regist-
reeritud jouvankrite (s6idu- ja veoautod, omnibused

ja mootorrattad) arv 4664 pealt (1923. a.) 42,249 peale
(1930. a.). Suurim hooaeg oli 1928. aastal. Siis veea
sisse 9555 autot ja registreeritud jouvankrite arv tou-
sis aasta kestel ligi 8,500 vdrra. Normaalne sissevedu
1923—1930. a. vahel oli 4-6000 jouvankrit aastas.

Areng kestis sellises tempos kuni kriisini. Juba
1929. a. jaadb jouvankrite sissevedu vdiksemaks ja
jargmiseks aastaks suureneb registreerimiste arv vae-
valt paari tuhande vdrra. Aasta 1930. néitab juba
seisakut ja jargmisel (1931) aastal on registr. jou-
vankrite arv langenud 41,527 peale — alla seda, mis
see oli 1929. aastal. Siis, 1931. a., veeti sisse ainult
1541 autot ja nende alust. Langus oli suur.

Lainud aastal kestis allaminek edasi veelgi suure-
mas tempos. ,Motorilehe* andmetel, veeti Soome
1932. a. kestel vaid umbes 200 sdidu- ja 4200 veoautot.
Ja autode registreerimisstatistika naitab, et 1 a. oli
Soomes liikvel (registreeritud) ainult 16,628 sdiduau-
tot — 23,786 vastu 1931. aastal. On huvitav mérkida,
et registreeritud jOuvankrite arv Soomes kasvas
1923—1930. aastatel rohkem kui kimnekordselt, langes
aga (sisseveo suhtes) viimase nelja aasta jooksul 96%
ja 1 a. (eelmise aastaga vorreldes) 73%.

Umbes samasugune langus kajastub ka sissevee-
tud jouvankrite va&rtuses. Kui 1928. a. sisseveetud
sdiduautode (6631 tk.) koiguhind oli 240 milj. Soome
marka, siis oli see 1931. a. (764 tk.) 21,5 milj. ja 1 a.
(200 tk.) ainult 7 milj. Smk. Ldinud aastal sissevee-
tud 420 veoauto kog'uvdértus oli umbes 13 milj. marka
— 2889 veoauto ja 80 milj. marga vastu 1928. aastal.
Allaminek veoautode arvus ja vdaartuses pole siis nii
.kohutav nagu see on s@iduautode alal.
autoasjanduseski on slvendanud loobumine

Enne seda
Ja see asja-

Kriisi
kialla aluselt, mis sindis 1931. a. sigisel.
maksis dollar 40 marka, pdarast aga 70.
olu teeb soomlastele odavadki autod kalliks. Sissevedu
Ameerikast ongi langenud ja suundunud Inglismaale,
kust Soome niiid ostab juba suure osa jéuvankreid,
nende osi ja varustust. Kodumaisel turul on aga
mark, kulla aluselt loobumisest ja kursi langusest hoo-
limata, sdilitanud vdrdlemisi kdrge ostujdu — asjaolu,
mis vdimaldanud tarvitatud autode ostu-muiki. Vii-
maste hinnad on aga suuresti langenud.

Autode sisseveo langus, marga kursi odavus valis-
turul, dldine raha- ja majanduskriis on viinud ja viib
autode tasapinna Soomes alla. Autode ,surevus® (um-
bes 5000 aastas) on vdrdlemisi suur; kui sissevedu
pole vdihemalt sama suur, siis on langus mdddapédse-
mata. Paarsada uut sdidukit aastas ei asenda 5000

Wesley.

k6lbm.atuks vananenud autot. Arv ja tasapind (vaar-
tus) langeb — ongi langenud suuresti.

JBuvankrite sisseveo-keelutolle ega valuutakont-
rolli Soomes ei ole. Autoasjandiist on aga riik koor-
manud bensiini- ja teiste sisseveotollide kujul. Ben-
siini veeti 1 a. sisse immarguselt 25 milj. kilo. Riigi
tulu selle hulga pealt oli v&rdlemisi suur. Moddunud
aastal ilmus Soome turule ka vene bensiin, mis seal
kova vdistlust pidades turu leidnud.

Autokumme veeti 1 a. Soome umbes 360,000 kilo m—
517,000 kilo vastu 1931. aastal. On ka oma autokum-
mitehas valmimas, kuid katsetamine uute kummidega
pole veel IGppenud ega toodang turu jaoks alganud.
Uldiselt on autokummide hinnad Soomes langenud.

Autoosade ja varustuse valmistamine on Soomes
arenenud 1932. a. kestel normaalselt. Valmistatakse
vollisid, telgesid, vedrusid, raame, hammasrattaid, ja-
hutajaid, 'kummist osasid, akkumulaatoreid jne. Aasta
teisel poolel ilmusid turule ka Soomes valmistatud
kaunlad. Soomes valmistatakse ka ,,Sisu““nimelisi
veeautosid — suuremalt osalt valismaal tehtud osadest.
Need autod on osutunud vastupidavateks.

Oma eri- ja Uldhuvide kaitseks on Soome autooma-
nikud — ligi pool neist — organiseerunud jargmistesse
organisatsioonidesse: Soome Automohiil-Klubi, Maa-
AuXoomanikkude Liit, Uldine Aiito-Liit, Soome Auto-
mobilistide Liit ja Liinipidajate Liit. Liitumist soo-
dustavad odavamad bensiinihinnad ja kinnitusmaksud,
mida organisatsioonid vdimaldavad oma liikmeile. Uhi-
seid kdigile neile organisatsioonidele.on teekomitoe ja

n.n. liiklemisk*dtuurkomitee. Nende Uhisorgaanide abil
vOideldakse pddrase maksustamispoliitika vastu. Vii-
mane réhub (lekohtuselt autoasjandust.

Teeolud on Soomes vdrdlemisi head, sest riik on

viimastel aastatel ohverdanud suuri summe uute teede
ehitamiseks ja vanade korrashoiuks.

Taksioautode teenistus on jadanud vaga vaheseks.
Rahval pole raha ja autosid tundub praegusel Kriisi
ajal olevat liiga. Omnibusliinid siiski teenivad. Sa-
muti on té6d veoautodel. Riik oma autodega, mis allu-
vad posti ja raudteede valitsustele, on. asunud vdistle-
ma eraautodega. See raskendab seisukorda. Auto-
parandus-tdokojad tootasid moddunud aastal vaikselt
— véhenes ju liikvel olevate autode ja nendega sdide-
tud kilomeetrite arv di“e tunduvalt.

Moddunud aastal valmines Soomes statistiline kok-
kuvdte autodnnetustest. Sellest selgub mdndagi huvi-
tavat, muuseas: et Soomes tapetakse kakelustel inimesi
ligikaudu sama palju, kui neid autodnnetustelgi aastas
surma saab. Autodnnetustes ning nende ldbi surma ja
vigasaanute arv polegi siiski nii kohutav kui nditeks
Ameerikas — lohutavad soomlased nuid end.

Lopuks olgu veel mainitud, et esimest korda peeti
1 a. Soomes rahvusvahelised auto-vdidus6idud ja neid
koguni kaks, kevadel ja slgisel. Osavdtjaid ja vaata-
jaid oli 0ige rohkesti. V@ditsid rootslased. Soomlastel
on nimelt ainult ks eht-vdidusdidu-auto (,,Mercedes-
Benz“, om. K. Ebb), kuigi hulk h&id vdidusditjaid.

Hoolimata autoasjanduse suurest langusest on
£ooimlased sii,£ki optimistid; nad usuvad, et alganud aas-
tal jaab allaminek seisma ja et sellele jargneb uuis tbus.
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1933* a. (5\-meeviAa soictuaufoc..

desolev majanduslik kriisiaasta ei ole jatnud oma

moju avaldamata ka Ameerika autotédstuses,
mille seisukord on raskem kui kun,aigi varem. Kées-
oleva aasta jaanuaris New-York’i sdiduautode nditus
pakkus uldjoontes jargmist pilti vorreldes 1932. a.:

1. Odavamad hinnad.

2. Paljude tilpide juures on katsutud véahendada
bensiinikulu, kas vdhendades auto tiithikaalu vd&i tarvi-
tades muid abindusid 6konoomsemaks todtamiseks.

3. Mitmete tllpide juures on suurendatud bensii-
nipaagi mahtu, mis tdhtis maakohtades, kus vahe ben-
siinijaamu.

4. On muudetud jahutuSseadet ses mottes, et saa-
vutada paremat jahutust ka magistel teedel voi jalle
tro.opika kliimas.

5. Paljudel autodel on peale asetatud suurema
mahuline akkumulaator, et vdimalikult valtida eba-
soovitavaid akkumulaatori rikkeid.

6. Vedrutust on katsutud parandada, samuti on

nédha paremaid vedruihendusi, mis kulumisele enam
vastupidavad.
7. Auto raam on ldiselt tugevam kui seda oli

varem.

8. On naha paremat polsterdust.

9. Mitmed autotuubid on varustatud erilise venti-
latsiooni seadega.

10. Kulma auto kdivitamise holbustuseks on teh-
tud mitmeid uuendusi.

11. Paremast materjalist kolvid, suurema arvu
rdngastega, mis vdimaldab dlikulude kokkuhoidu.

12. On vdetud tarvitusele eraldi vastupidavamast
materjalist klappide pesad, et vdhendada klapi-pesade
kulumist.

13. On uldiselt suurendatud mootori surve vahe-
korda, saavutades seega ©konoomsema tddtamise.

14. Kardaan-ihenduste juures on vdetud suuremal
arvul tarvitusele n.n. ndel-rulllaagrid, mis véhendavad
Uhenduste kulumist.

15. Pidurite pidurduse vdimet on dldiselt suuren-
datud, kas suurendades nende pinda vdi tarvitades suu-
remate tllpide juures vakuum-servopidureid.

16. Talri seadet on paljudel juhtudel kuul- vdi
rulllaagrite sisseehitamise abil parandatud, et saavu-
tada kergemat tidrimist.

Loomulikult ei ole neid tlalmainitud omadusi koos
Ghelgi autol, vaid need on 1933. a. tllpide iseloomus-
tused, vdrreldes neid 1932. a. tllpidega.

Uksikuid 1933. a. tiiipe mainides voiks tahendada;

Aubu®m. — On olemas nii 8- kui ka 12-sil. mooto-
riga mudelid, kusjuures on mitmed uued kere tiubid,
nagu ,Salon* uuendatud joontega. Kahekordne taga-
silla Ulekanne, nagu eelmisel aastal, Gldiselt parem ma-
terjal.

Buick. — Valmistatakse 4-ja erineva telgede va-

hega, mis 4 kuni 9 tolli pikemad kui 1932. a. Uuen-
datud jahutaja ja tiivad. Bendiks-vakuum siduri Ilili-
tusseade ja uuendatud nupuga kdivitamine. Ko&ik

Buick autod on 8-sil. mootoriga.

Cadillac ja La Salle. — On l&biviidud vdahem téht-
samaid uuendusi. Mdalemad tilbid on varustatud va-
kuum-piduritega.

Chevrolet. — On muudetud nii kere kui ka jahu-
taja vormi. Telgede vahe on pikendatud 1 tolli vdrra.

Mootori vbimet on tdstetud 60 HJ pealt 65 HJ peale,
suurendades selleks kolvi kaiku tolli vOrra. Samuti
on 1933. a. tllp varustatud uue raamiga, L. G. S. va-
bajooksuga, ja uuendatud tdi“pi sultejagajaga ning

kéivitusega.
Chrysler. — On lasknud valja tGhe uue 8-sil. suu-
rema tilbi. Automaatne toorgaasi ja eelsoojenduse

reguleerimisega.
siduri lulitusega.

Continental. — See uus Ameerika autotiilip, peale
Ameerika Austin-auto, kdige odavam Ameerika sdidu-
auto. Vaiksem tuiup on 4-sil. 2,34 liitrilise mootoriga
ja telgede vahe on 101% tolli; Pdik-edevedru, taga-
vedrud %-elliptilised. Hind vabrikus: alates $355.—

Dodge. — Uus odavahinn,aline 6-sil. mootoriga
tutp. Endisel 8<sil. mudelil on mitmed muudatused,
nagu: ,.hdljuv mootor*, uus kéitis, vakuum siduriseade
ja uuendatud raam.

Essex. — Terraplane 6-sil. mudelil on suurendatud
rataste vahet. Uus on 8-sil. mootoriga Terraplane mu-
del, mille telgede vahe on 113 tolli, mootori vBime 94
HJ. Seega on saavutatud auto tuhikaal alla 14 kg/HJ
peale.

Ford. — Ei ole veel esinenud oma uute tuupidega.
Pidavat tulema uus 8-sil. mudel.

Graham. — Nii 6- kui ka 8-sil. mudelid. 6-sil. kaa-
lu on Umberehituse teel vdhendatud ca 140 kg vdrra.
Samuti on uuendatud kere tulpe.

Marmon. — Valmistab ainult 16-sil. mootoriga
tutpi, millel vdhe muudatusi vorreldes eelmise aastaga.

Nash. — Valmistab nii 6-e ikui 8-sil. mudeleid uute
kere tiupidega, uuendatud raamiga ja kahekordse sum-
butajaga.

Plymouth. — Uus Plymouth on 6-sil. ,hdljuva“
mootoriga. Hariliku varustusena on vakuum-sidur,
kahe tasase kéiguga kditis ja hudraulilised pidurid.

Pontiac. — Uus Pontiac on 8-sil. mootoriga.

Reo. — On arendatud edasi 1932. a. mudeleid uksi-
kute muudatustega, millest voiks mainida — uut raa-
mi, vedrudelhendusi jne.

Studebaker. — K. a. on uus 6-sil. ja kolm 8-sil. mu-
delit. Bendix servo-pidur, automaatne eelsoojenduse
reguleerimine ja automaatse reguleerimisega touke-
leevendajad.

Willys. — Uus odavahinnaline 4-sil. mudel, telgede
vahega 100 tolli, ja mootori silindrite mahuga 2,2 liit-
rit. Hind vabrikus: alates $395.— Tditsa uut tilpi
kere, tiivadesse asetatud edelaternatega.

Bendix pidurseade ja Bendix-vakuum

DAANIS SAADI MOODUNUD AASTAL 50 MIL-
JONIT KROONI MAANTEEDE EHITUSEKS.

Kui selle maa teedevdrk praegu on nii eeskuju-
likus korras, siis peap8hjus on see, et kdik automo-
bilistidelt voetavad maksud kasutatakse eranditult ai-
nult teede ehituseks. Kuna jargneb Eesti Daani ees-
kujule?

OHUASJANDUS.

Rootsis konstrueeriti hiljuti kiireim liiklemislen-
nuk Euroopas, mis saavutab keskmiselt 250 km./h.
Kolme mootori vdime on 1725 H. P. Lennuki pikkus
on 20 mtr. Lahemal ajal algab ta Uhendusepidamisega
Pariis — Skandinaavia vahel.
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tlgafsus aufo javgL

nolemas autode leppimatuid vaenlasi. ,,Mis on kasu
reisimisest, kihutades 70 km kiirusega l&bi maas-

tiku?* — see on suur etteheide autoreisile, mida alali-
selt vOib kuulda. Teised pahed: kitsad istmed, tolm,
rikked mootoris, reisijate liikumise puudus, — need

kdik on ainult kaasanded peaargumendile, sest &ige
reis, toeline puhkus pidavat olema romantiline!

Tahaksin aga siin vastu vaielda, sest reisimine
iseenesest on juba romantika, ja vO@ib muutuda veel
romantilisemaks autos, kui ainult reisijad tahavad
sellest aru saada.

See on dige — autost, mootorrattalt vaadatuna,
saab maastik uue, teise ilme, jagab tuhat uut muljet,
mida iial ei saa Uleelada l&bi piiratud raudtee vaguni-
akna, mida ei nde iial siis, kui raske seljakoti: réhub
selga, kui valutavad jalad teevad silmad haigeks, —

Maybach 12-sil.
200 h.-j. mooto-
riga sj)ort-kab-
riolet ,,Zejjje-
lin“. Auto koér-
val Ungari ilu-
dus, Miss Un-
gari Il seiieilu-
sa ja jourikka
auto omanik.

siis ei otsitagi neid muljeid enam, — ainult autos tor-
mavad nad vastu, sekundite jooksul on nad ¢eal, sa
tajud neid, — ja juba on nad kadunud, maad andes
uutele.

See on silmapilkude vd&lu, vdtmine tormava masi-
navargi tempos. Umbrus ei ole enam mitte ainult
'pilt, vaid ta elab, hingab kaasa. Ko&ik on nii lahe-
dane ja siiski kuidagi kauge ja vddras nagu roman-
tika kunagi. K®oik on kattesaadav... Kloppivad ven-
tiilid, bensiinildhn, — need ei kuulu siia juure. Ja
nad on siiski olemas, olles haaravaks vastukaaluks ro-
mantikale.

Ei saa vésida vaatlemisest. Edasisfidu ritm mo-
jub erutavalt ja varslcendavalt. Ja kui vahel ollakse
kergemeelnegij kui mootori takt muutub ikka Kkiire-
maks, kui tuntakse, et ta elab,, tormab, — kui Kkiirus-
moodtja kdigub 80 ja 90 vahel, siis ei vahetaks seda
reisimisvahendit Uhegi teisega.

V3ai kui sbita oosel: sinimust on tee. Uhtki tuld
ei nde peale auto helgiheitjate, mille valgus tantsib
ja tantsib. Tontlikult heledana ndivad puutived, —
nad jooksevad kaasa — terve mets kajab mootorisumi-

Suve vblu

autosdidid.

Talvine

maastik.
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nast. Kummaline 66, — augud ja roopad maanteel on
kadunud, rattad ei tunne takistusi, — kdik on pehme,

kuidagi nagu oleksid Uhtesulanud autoga, teega, kdi-.

gega. Puud ei olegi enam puud, vaid eredad kontuu-
rideta esemed, mis seisavad pdiki maanteele, — nagu
hullumeelsuse arhitektuur.

Muidugi tekib rikkeid, isegi védga inetuid ja to-
siseid. Muidugi on kullalt tolmu, mis katab n&onaha
tiheda puudrikorrana, — ja muidugi on ka silmapilke.
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kus jalad r66mustavad tundes jalle kindlat maad oma
all, ilma alalise vaikse vibratsioonita. Kuid on ole-
mas tuhandeid véiteid autoreisimise ,poolt selle (he
vastu, mida nii tihti vBib kuulda. Kui aga see Uks
véide autosdidu vastu peaks olema kadedusest tekki-

nud, siis tunnen ka mina kaasa, — sest ka minul ei
ole autot!
Aga sooviksin enesele Uhte — nii hirmus mee-

leldi!

OXuetidusi dutofodsfude a(a

CHEVROLET UUS MUDEL.

-zpShevrolet 1933. a. mudel erineb endisest juba véli-

muselt. Umarad kontuurid, Kiilukujuline ra-
diaator, tuulekaitseklaaside langus toed nagu véluvad
katuse kumerikuks, milline sama mahedas joones paen-
dub alla ja katab bensiinipaagi auto paras. Sama graat-
sia rataste kohale kooldunud tiivus ja astmelaudes, milli-
sed asetatud madalamale, nii et auto alumisest osast
ja mehhanismist pole midagi ndha. K®o&ik see annab
sGidukile mingi s66stva lGldmulje ja manab esile selle
maheda ja Umai’d joone, mis esineb moodsas arhitek-
tuuris.

Vastavalt vdlimusele, auto on seestpoolt sisusta-
tud pehmete patjatega, millised kvaliteedilt Gletavad
endise polstri seni keskmiselt kallihinnalistel autodel.
Uus mudel pakub mugavusi ja elegantsi, mis odava-
mas klassis ennendgemata.

Auto kasitelu ja juhtimine toimub- kooskdlas hoélbu
ja mugavuse pdhimdttega. Kontrollpunkte on vahen-
datud kolme vdrra. Kaéivitispedaal on asendatud ,star-
teraatoriga“, mootor ldheb kdima automaatselt, gaasi-
pedaali maha surumisel. Liikumise ummistuse v0i su-
letud tee uuesti avanemisel l&heb peatatud mootor
jalle kdima ilma et tarvitseks eemaldada jalga gaasi-
pedaalilt, k&tt tudriratta kiljest voi silma sdiduteelt.
Suude ei vaja enam Kkasitsi reguleerimist, see toimub
automaatselt, mille tulemuseks on kokkuhoid bensiini
kulus; sama automaatselt termostaadi varal, toimub

karburaatoin soojuse kontroll. Jallegi s&&st kittekulu-
des ning tdhelepanu ipingutustes. Oktaanselektor v@i-
maldab igasugusest bensiinist saavutada d&rmist ener-
giat. Olenevalt bensiini omadustest, siiide toimub Kii-
remalt vdi aeglasemalt, selliseid momendijaotusi on
kimme. Hoolimata kitteaine omadustest paagis ben-
siinikulu kilomeetri kohta on uhtlane.

Tahelpandavamaid tdiendusi on mootori kinnitus-
viis. Selles on valditud kaht senist 44rmust: mootori
ei monteerita enam vahetumalt metallraami kilge, mil-
line iga vdhemagi vonke andis juhile ja sditjaile edasi,
ega isoleerita tdiesti pehme kummi abil, milline asja-
olu vdhendas madrksa mootori vastupidavust ja rasken-
das autojuhi kontrolli tema dle.

Uut tadpi Chevrolet mootor on needitud siseraami,
tema koguraskus laisub kahel kilgtoel, millised tasa-
kaalustavad mootori raskuse neis punktes, kus liiku-
mine koOige vadiksem — raami kilgedel. Metallosad
neis kulgtugipunktes on (ksteisest eraldatud kummi-

ribadega metalli valispindade vahel, ks pool vastu
mootorit, teine vastu raami. Need kummiribad sum-
butavad iga véhemagi vdonke. Raam on téiesti uut
laadi, pikem, asside vahe 110”.

Aknad on pikemad ja madalamad, véljavaade

avaram, kildumata edeklaas enam langus, mille tottu
paike ei pimesta autojuhti. Ukselukud koosnevad liika-

Mootori kinnitusviis.
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Vabajooksuga sidur.

tavatest nuppudest, mida késitades ndeb kohe, kas uk-
sed korralikult lukustatud vdi mitte.

Armatuurlaud, nagu aeroplaanil, mahagoonist
ovaalne paneel, millele koondatud instrumendid ja
kontrollnupud, silmanahtaval ja kéaeparast. Uhe vil-
kega juht leiab tarviliku, sooritab iselle ja silm on jalle
vaba sdidutee jalgimiseks. Stoplamp auto péras on
varustatud prismaga, milline tagant ldheneva sdiduki
signaalituled heidab tagasi, tehes selle juhti t&dhelepa-
nelikuks autost, mis kustutatud tuledega teele seisma
jéetud.

Tehnilisi andmeid:

Mootor: 6-sil. rippuvate ventiilidega, Sil. labi-
md&ot ja kolvikdik 84,14X101,6 mm. Absoluutne sil.

maht 3,39 Itr. Mootori vdime 56 h.-j. 2750 tiiru juu-
res minutis.
vantvdll: kolmekordselt laagerdatud, staatiliselt

ja dinaamiliselt tasakaalustatud, vasturaskustega ja
tdukeleevendajaga. Erilist titipi malmist kolvid pronks-
puksidega, kolvisdrme jaoks.

Bensiini juurdevool: A. C. bensiinipump filtriga.
Karter langevvoolu gaasistaja kombineeritud &hupu-
hastaja imemissumbutajaga, mis dra hoiab gaasistaja
pblemise.  Té&is-automaatne eelsoojenduse reguleeri-
mine termostaadi abil. Ohuklapp eriliselt konstrueeri-
tud, et takistada liig rikkaliku segu tekkimist.

Kaubaveo autode bensiinipaak asub shassii 18pul;
mahtuvus 53 Itr. Veoautodel asub bensiinipaak juhi
istme all, ja mahutab 57 Itr. Instrumentlaual elektriga
todtav bensiinimdotja.

Jahutus: Suur jahutaja musta emaileeritud mant-
liga ja kaitsetrellidega, V”epump tsentrifugaal tilpi.
Nelija tiivaga ventilaator.

Maarimine: Aiasurve kd&igile vant- ja nokkvalli
laagritele, 6dnsale kangvdllile, ventiilipesadele, ventiili
touketorude kuulkaussidele ja Olipeekritele kepsude all.
Olim6éodtja asub instrumentlaual.

Elektrivarustus: Delco Remy.
slilite reguleerimine.

»OKktan-Selektor* sulte késitsi reguleerimise jaoks,
vastavalt bensiini oktaani sisaldusele.

Jouaine Ulekanne: Kuiv Uheketta sidur. Kauba-
veoautode shassii omab synchron (ihti. hammasrataste)
kaiguseadeldise kolme edasikaiguga, neist teine ja kol-
mas ilma kdrata. Veoauto shassii on varustatud nelja

Téis-automaatne

SPORT -

.kandjaga.

TURISM

kaiguga, millele juurde vdib ehitada joutagavara abi-
osa. Kdik hammasrattad on erilisest terasest. Luhi-
kesel veoauto shassiil (alusel) Uhes tikis kardaanvdll
ristliitkmega, pikal veoauto alusel kahest osast koosnev
kardaanvdll kahe ristliikmega. K®oik ristliikmed on
.parandatud rist-tiipi nelja laagripuksiga. Tagatelje
kest Banjo-tliiipi. Veoauto shassii differentsiaalil neli
vaikest tasakaalu-keegliratast.

Raam: Press-terasest pikutiraam, eriti raske
U-profiiliga; kaubaveo- ja luhike veoauto ishassii on
varustatud viie, — pika veoauto shassii — kuue pdiki-
Poolelliptilised vedrud.

Tldriseade: Tigu sektoriga. Ulekande vahe-
kord 14:1.

Pidurid: mehaanilised 4rratta seesmiselt laienevad
pidurid. Kaubaveo auto shassii on varustatud nelja-
ratta késipiduriga, mis mdjuvad samadele pidurikin-
gadele nagu jalapidur. Veoautodel Kkasipidur todtab

iseseisvalt, mojudes kahele tagumisele rattale.

Varustus: Kaubaveoauto shassii: eda- ja tagapori-
lauad, pikad astelauad, tagavararatas edepori-
laual.

Veoauto shassii: ede- ja tagaporilauad, pikad astme-
lauad veoautodel, mille ratastevahe on 3,33 m. Kbdigil
teistel veoautodel: ede porilauad ja lihikesed astme-
lauad. Easke kaitseraud U-iprofiiliga. Tagavara ra-
tas erilises kandjas. Kummid: ees 30X5, taga 32X6

Uksikutel ratastel, ja kahekordsetel tagumistel ratas-
tel 30X5.
Kandejoud: (Karosserii (hes koormaga) kauba-

veoauto shassii 984 kg. Veoauto shassii Uhe paari ta-
gumiste ratastega 2250 kg, kahekordsete tagumiste ra-
tastega 2500 kg.

VAEGUS, MITTE ULAKUS.

»Tehnika Ajakiri ja Auto“ nr. 9 — 1932. a. tdime
artikli pealkirja all: ,Eesti esimesed autovargad“, kus
kirjeldasime Tallinna Haapsalu rahukogus arutusel
olevat protsessi Arnold Keskila ja Ko. autovarguste
kohta. Nuoud, 7. martsil s. a. kinnitas ka Kohtupalat
Eahukogu otsxise ja seega on meie kohtud asunud sei-
sukohale, et salaja v&dra auto vétmine ja selle kasu-
tamine, ei ole mitte ulakus, vaid vargus, mis kaib ka-
ristuse alla Nuhtl. sead. § 1655 jarele.
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tillemaid teafeic.

AUSAMMAS CARL BENZ’ILE.
Avamine 16. aprillil, 19S3. a.

Ju'ba kuulsa leiduri surmapdeval tekkis temale au-
samba ehitamise mote ja nidd on see mote teostatud

Mannheimis. Ausamba avamine sinnib pidulikult
16. apr., esimesel Lihavdtte puhal.
Carl Benz'i mélestussamba esikllje mudel: Leidur ja

tema esimene so6iduk, mis 'niiid Saksa muuseumis.

15 sm korgusel alusel asub umb. 6 m korge ja
5 m lai kivi, mis on umb. 1 m sltgav. Ausamba val-
mistas Dr. ins. Max Laeuger. Carl Benzi kuju koérgus
on umb. 5 m ja kuju kdrval seisva vankri kdrgus
2% m, mis asub 2 m kdorgustel ratastel. Ausamba tei-
sel kuljel on kujutatud m'oodne auto. Esikilg kannab
leiutaja nime ja aastate arvu. Tagumisel kiljel on
nelja, ausamba asutaja kluibi nimetused ja vapid ning
tdhendus, et ausammas on pihendatud ,,autoehituse
pioneerile®. Ausamba avamise ajal peetakse autondi-
tus ukskord ja ntud®, kus esinevad 60 ajaloolist sdi-
dukit, mis on ehitatud enne 1906. a. Tund ae,ca enne

Kuidas valmib malestussammas: Saksa suure leiduri’
Carl Benz’i pea, kelle malestussammas lihavoteks
Mannheimis avatakse.

ausamba avamist korraldatakse Mannheimi ténavail
ajalooliste sdidukite korso, mille juhtideks on autoas-
janduse algaastaist tuttavad sditjad.

Carl Benz’i mélestussamba Uksikosade véaljatédtamine:
Esimene ,,Benz*“-sdiduk rajatakse Kkivisse.

KUMB ON TAHTSAM?

Gottlieb Daimleri, Saksa leiduri lahedase sugulase
poolt on tdstetud protest ausamba ehitamise vastu Carl
Benzile, kui ,auto leiutajale*. NuOid teatab Benz-
ausamba-ehituskomitee, et tal pole olnud kavatsustki
nimetada Carl Bena ,autoleiutajaks®. Samuti ei ta-
ha ka keegi eitada Gottlieb Daimleri geniaalseid voi-
meid ega saavutusi. Saksa inseneride Uhing ehitas ju-
ba aastate eest Gottlieb Daimlerile ausamba Cannstatl’i
nitd on Saksa autoklubid otsustanud ka Carl Benzi
austada vaarilise ausambaga Mannheimis.

See ausammas oleks .pihendatud Carl Benzile kui
»pioneerile jouvankri ehituse alal®.

ONNETUS ES-UST LENNUKIGA POLTSAMAAL.

10. martsil s. a. juhtus lennudnnetiis Pdltsamaal.

Lendur H. Brasche paasis hdadavaevalt surmast, kuna
lennuk téiesti purunes. Nii on siis esimene era-lennuk,
mis osteti hra H.-Sternbergi poolt 9000 kr. eest, dnnetu
otsa leidnud reklaam-lennul. Onnetuse pdhjuseks olla
i>lnuid purunenud pudelist valjavoolanud eeter, mille
aur uimastanud lennuki juhi niivdrd® et see minestusse
langenud ja juhtimisevdime kaotanud. Kahju on suucr,
kuid oleks v@inud veel suurem olla noore lenduri sur-
maga.

JARELVANKEE-AUTOBUSED PRANTSUSMAAL.

Viimasel ajal on Prantsusmaal tarvitusele voetud
jarelvanker-autobused nagu juuresoleval joonisel naha.
Sarnane autobus on haagitud veotraktori jarele, mahu-
tab 75—100 sditjat, ja on paljudel juhustel vadga ots-
tarbekohaseks osutunud, eriti suure liikumise aegadel,
nagu hommikuti ja peale I6unat. Véaiksema liikumise
ajul on vdimalik veotraktorit kaupade veoks tarvitada,
haakides sellele kiilge, autobuse asemel, veo-jarelvankri.

EUKALUPTUS-PUUST AUTOKUTET.

Hispaanias on katsetamistel saadud eukallptus-
puust automootorite kitteks kdélbulikku ainet. See olla
hea ja dkonoomsem kui bensiin.
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KODANIK TUNNE KODUMAAD!

Aug. Wesley.
aiskuis on leiduste ema — Oelidaikse. Turismi Alul mainisime, et turisjmil on rahvamajanduse
S ikohta seda ei vdi Oelda. Just vastupidi: turis7n  alalgi suur tdhtsus. Et retklemine — koige paremi-
on kiire elu- ja toéotemjjo, inimese Uagaruse ning kur- nigi organiseeritult — midagi maksab, on, iseenesest
nava, Uhekilgse elu-olu mdjutusel tekkinud rahvusline  mdistetav. Meilgi, kus rahvas vaene ja retklemine

ja rahvusvaheline liikumine.

Turism tdhendab retklemist — Uksikult ja hulka-
des. Nimetuis on tuletatud] sdnast tour, mis tdhen-
dab ringreisi Oppimise ja vahelduse sihiga. See on

vordlemisi noor liikumiaie, organiseerunud ja arenenud
vastavalt Uhiskondlistele oludele. Turism on praegu
osa kultuurinimese kasvatusest, osa sotsiaulsest tervis-
hoiust ja osa rahvamajandusest.

Vaatleme ldhemalt. Eisiteiks retklemise kasvatus-
line tdhtsus. Kultuurinimene ipeab tundma ajalugu,
loodus- ja maadeteadust, arheoloogiat, etnograafiat,
arhiteiktuuri, kunsti, kirjandust ning omama teadmisi
kiimnetelt teistelt elu ja teaduse aladelt. Osa 'neist
teadtaistest saavutab kodanik koolis — suurema osa,
eriti praktilistel aladel, peab ta ise elus hankima. Pa-
remini Opitakse tundma ja teadma seda, mis oma sib-
maga nahtav, oma kdega katsutav. Sellest siis tulebki,
et juba ammu hakati korraldama Oppereise — koolidpi-
lastele ja taisikasvanuile. Ja sealjuuresi ei taotleta
alati puht-pedagoogilisi ja teaduslisi v&i erialalisi
sihte, vaid korraldatakse Uhisretki dldhariduslise tasa-
pinna t8stmiseks juba sadadele j-a tuhandetele. Nii
on odavam, kuigi sellised masse-retked kasvatusliselt
jddvad norgemaks. Kolgakondsust ja nurgapatriotismi
nad aga hdvitavad — laiendavad selle asemel silma-
piiri ja suvendavad Uldist rahvustunn'et ja ldbikdimist.
Opitakse tundma oma kodumaad, oma rahvast, oma
olusid kohapeal aling luuakse sOprus- ja slidameside-
meid. Oma rahva (htlustamiseks 'annab turism pari-
mad v@imalused. Ning tehes U0hisretki naabermaa-
desse, Opime 'Sealtki palju, tutvustame” end seal ja sol-
mime sealgi sidemeid, mis surmani kestavad ja meid
naabritega seovad. Rahvaste lahendamisel on turis-
mil mdératu suur télitsus — kdnelematagi kasvatusli-
sest kasust. Mida olid' ja on kroonitud voéi krooni-
mata riigipeade kohtamis'ed ja diplomaatide dineed
selle kdrval mida turism rahuaate heaks teeb ja teha
voim'aldab?!

Vo6i vBtame sotsiaal&e tervishoiu. Praegune td0s-
tusisiisteem, teenistus- ja korteriolud ning kiire elutem-
po rikuvad, eriti linnades, kodanikkude tervist kohuta-
valt. On kall antud mitmesuguseid seadusi ja maa-
rusi tervise Kaitseks', kuid nendest on vahe — tiisikus,
néarvirikkad ja elutidimus murravad enneaegselt hauda
ikka rohkem inimesi. Alaline pinge, tegevuse Uhekilg-
sus, puudulikud korteriolud ja veel hulk teisi tegureid
havitavad kodanikkude tervist ja elu. Et nende kah-
julikkude tegurite mdju vahendada, selleks tuleb tu-
rism appi. Retk loodusesse, teise kohta, teistesse olu-
desse — kas vO@i ainult nadalalépuks — on vdrskendav
ia tervist kosutav. Tagajarg on, et elujdud, tahe olla ja
tegutseda, suureneb ning tervis ko'Sub ja sailib. Selles
seisabki retklemise situo’ tdhtsus sotsiaalse tervishoiu alal.

kodumaal veel dige algeline, kulutatakse selleks hulk
raha. Need summad pole aga raha ega toodangu ring-
voolust ikadUnud. Just vastupidi: raha, mis retklemi-
eks tarvitatakse, satub otsemat teed tagasi produktiiv-
sesse ringvoolu. Turistid vajavad ju transporti (raud-
teed, laevad, omnibused, autod jne.), ulualust peatus-
kohtadel (hotellid, vddrastemajad, turistikodud jne.),
toitu, juhte, kirjandust ja paljugi sellist, millega va-
rustamine tdhendab varustajale sissetulekuid. Turis-
tid, niidelda, jagavad raha laiali ja Kkiirendavad
maj.anduslikku l&bikdimist. See liikumine ja l&bikai-
mii'ne annab omakord teenistust ja sissetulekuid tuhan-
detele. Nii et retktemisest kodumaal on laiadele hulka-
dele, sellega meie rahvamajandusele vdga kasulik.

Teine on lugu valismaiste I6bureisidega. Puht-tu-
rismi seisukohalt kiill nende, naiteks Oppie- ja tutvumis-
ekskursiooinide j>a isegi Uksikute isikute valismail ret-
klemise vastu olla ei saa, kuid rahvamajanduse huvi-
des on nad meile kahjulikud. Sdites valism.aale viime
raha kodumaalt vélja ja raiskame selle voorsil, kust
see enam tagasi ei tule. Mida rohkem anname raha
valismaa reisideks, seda vaesemaks ise jd&dme. Prae-
gusel raskel ajal peame seda eriti silmas pidama. lga-
sugused I6bureisid vélismaile tuleks, kuni kriisi moo-
dumiseni, karmilt keelata.

Siin voidakse vdita, et meil on ju tulusid valis-
maade turistidelt. See on d&ige. Aga et valismaiste
turistide arv on {ldiselt umbes 50% véahenenud, siis
janduskriisi arvesse vottes piiiratagu soidud valismaile
337.250 krooni rohke”n kui aasta jooksul vélismaade tu-
ristidelt saime. Selline ,turism® viib meid hévingu
poole.

Jareldused koigest eelolevast on lihtsad; 1) tu-
rismi suur tadhtsus on eitamata selge; 2) turisyni tuleb
energiliselt propageerida ja korraldada; 3) rasket ma-
janduskriisi arvessg vottes sdidud valismaile
ja suunatagu koik turistiliikumine kodumaale ja 4)
tehtagu kdik mis v@imalik valismaiste turistide témba-
miseks Eestisse.

Eriti ja 18puks tahaks réhutada kodumaise turismi
tahtsust ja v@imalusi. Kodumaa tundmadppimine on
iga kodaniku esimene ja piuha kohus. Kuidas v8ime
kultuurinimeBtena oma m'aast j'a rahvast vGdrastele ju-
tustada kui meie neist pea midagi ei tea? Milleks minna
retiklema vddrsile, kui oma n-aadki cl tunne? See oleks
absurdne.

Sest pakub ju meie vdike Eestigi oma vahelduva
maastiku, sise- ja rannaveeteede, saarestikkude, loodus-
ilu, ajalooliste ehitiste ja varemete, muinsusesemete,
STi,pelrandade, to0stusettevdtete jne. kujul palju rohkem
kui moni suuremgi maa. Milleks siis minna merd kau-
gemale kalastama?!

Kodanik,

tunne kodumaad!
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'"ui iTveeldivad on kaigud loodusesse!

Kuidas hiilgavad laste silmad, kui tolmusest koo-
liklassist vabanetakse.

Teeme véljasdidu Vasalemma
juure, mis asuvad Vasalemma
eemal Haapsalu maantee &éres.

Juba maanteele paistavad Iduna poolt ménekiimne
sammu kauguselt valged hunnikusse laotud Kkivid.
Nende taga on manni-ja kuusemets, kust loomade kella-
helin ja karjaste hdiskamine kostub. Murdude juures
p6llulapil kiinnab talusulane esimesi vagusid. Uleval
pea kohal ikka kdrgemale ja kdrgemale kevadesse tae-
vasinasse toustes 188ritab [3oke.

Sammume moodda kiviaia aart murdude juure.
Murdusid on kaks, maantee aart modda kérvuti. Suu-
rem murd on umbes 250 sammu pikk ja kohati 60 sam-
mu lai, kuna vdiksema pikkus kdigest 70 ja laius 30
sammuni ulatub.

Murrud on pooleni vett tdis, kuid see ei takista
kivide paksust vaatlemast. Uksikute kihtide paksus
ulatub 5—6 sentimeetrist poole meetrini. Kihid seisa-
vad Uksteise peal nagu lehed raamatus. Veest paista-
vad vélja moned valmistahuitud Kkivid, mis 0igel ajal
vedamata jadnud. Ka kaldal vedelevad méned juba
ilmade md&jul pruuniks muutunud marmoripakud. Pais-
tab, kui oleks parajal tooajal vesi .peale tulnud ja t66
seisma pannud.

Vasalemma marmor ldheb meie harilikust paeki-
vist lahiku. Ta on palju tihedam, vérvirikkam. Siin
ei leidu suuremaid Kivistusi, nagu lda-Harjumaa paes,
kus ,kivisidamed* mitu sentimeetrit pikad. Ka ei ole
kihtide vahed nii krobelised, pahklised ja muhklised,
vaid palju vdhema konarusega. Marmor ise seisab
koos Uhesuig'usest valkjashallist massist, milles on ko-
hati véikeste endiste loomade {Hemicosmites j)07'0sus
Eichvsr. ja teiste) kivistusi. Juba toorelt on marmor
Oige ilus, aga lihvitult naib ta vdga kena valja. Mar-
morilademete paksus on mitu meetrit; enamasti leidub
paremat seltsi 6hukese pealmise kihi all.

Vanapere murrust on keegi mdned dhemad pae-
korrad pdranda/kivideks lahti murdnud, ristitegija aga
mdned paksemad pangad ristialuste jaoks kaldale ladu-
nud. Niisuguseid marmorist rista ja ristialuseid on
Keila surnuaial killalt. Lapsed konelevad, kuidas neil
isa kdinud siit risti tellimas.

Klaose murrus laob Uks taat suuremaid kivitikka
siilda — maja alusmuiri ehituseks, nagu ta seletab.

Kisime kiviladuja kdest teateid murdude kohta.

»Olen hulk aega ise siin murrus tédtanud,” seletab
ta kivipangale istudes. ,See oli juba ammu, vist
1878. aasta umber, kui sakslane Saok hakkas esimest
korda siin laskma kiva muirda. Ma olin siis vast poi-
sike. Peale selle tootasid siin veel mitmed teised meist-
rid. Uhed ldiksid, teised tulid. Enne sdda oli see
Klaose murd Blagodarevi aktsiaseltsi kdes. Naabri
Vanapere murrus tddtas selle murru omanik ise. Va-
hest tootasid mdlemas murrus kokku 50—60 inimest.
Kimme ja enamgi hobust vedas iga péev kiva Keila
vaksali. iSealt saadeti need Venemaale — Peeterburki
ja Moskva. Seal tootati need muiduigi suurtes vabri-
kutes Umber mitmesugusteks asjadeks, nagu trepiast-
meteks, pdranda parketkivideks, simsideks jne. Ka siin
Klaose murrus lihvisid md&ned kiva. Seda tehti nii:
murtud marmoripangal raiuti suuremad nurgad haam-

marmorimurdude
raudteejaamast 4 km
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adise.

ri pinniga ja niri peitliga maha; teise teravama peit-
liga tahuti kivi pind vahe siledamaks. Peale seda pan-
di kivid pealekuti ja hddruti Uksteise vastu, visati Uh-
tepuhku vahe liiva ja Kkallati, Uhtelugu vett vahele.
Selle jarele nihiti veel hariliku tahuga, h6druti I6puks
isesuguse kiviga, kuni marmor laikima hakkas. Parast
veel poleeriti vildilapiga, mis niisutatud soolhappe ja
tinatuha lahundis. Siis hakkab marmor nii ldikima,
et vaata — négu paistab vastu.

To6d oli ennemalt siin kullalt. Sellepérast ehita-
sid mitmed t66lised enestele siia metsa majad. Paljud
said siin t6od ja leiba. Peaks aga mdni selle t66 nutd
jalle kdima panema.”

,Aga kuidas nad vee neist aukudest vélja said?“
kisib ks Opilane. ,Putabati. Vaata, siin selles ma-
jas oli mootor, siin pump. Vesi jooksis esiteks modda
laudrenmi sinna maéekinka otsa nende pollukivide va-
hele ja sealt juba ise allamédge edasi. Aukude puuri-
miseks tarvitati 30-hobusejdulist naftamootorit. Puu-
riti terve rida aukusid kividesse, sinna taoti mitme
mehega korraga raudtalvad — ja marmoripank oligi

kdes. Too6 kéis Uhtepuhku. Korraga s6ja ajal réagi-
vad: sakslased tulevad. Kohe mootorid ja muud ,,tru-
menkud“ hooste peale, vaksali ja sealt — Venemaa
pdhja.*

,»Noh, siin seda marmorit on ikka kull?*
on siin isa heaks ja poja pdlveks. Paljud ehitused on
sellest. Isegi vana Padise klooster on tneie kivist.*

Opilastes t3i Padise kloostri nimetamine esile soovi
ka seda vaadata. Léaksimegi, jattes vanataadi kiva
laduma. Padise kloostrisse on murdude juurest moédda
Haapsalu maanteed veel 3 km. Klooster on 1254. a.
Dinaminde munkade poolt ehitatud, ordumeister Keh-
leriga eesotsas. Mungad olevat kui tublid kalapiid-
j.ad tuntud olnud. Jariool 1560. a. poletasid eestlased
'kloostri maha. Sest ajast peale on ta vare“metes.

Ldunast ja l&dnest piirab kloostrit jogi, idast
tilk, mis ennem.alt. nagu ndha,, kloostrit Umbritsevate
kanalitega Uhendatud olnud. Siis oli klooster nagu
moni loss veega igalt poolt piiratud. Praegu on ka-
nalid tdis vajunud ja veest peaaegu tihjad. Vanad
kivist sillad kdsipuudega on nendel veel alles.

Kloostri varemete pikkus on 75 ja laius 60 sammu.
Eespoolne kiilg on ajahamba puremisele koige pare-
mini vastu pannud. JGepoolne miulr on juiba Umber
vajunud. VOolfvidel ja mddridel kasvavad toomingad,
ménnid kuused ja muud puud ning pd6sad. Ka on
kevadepdike rohu kivide vahel haljendama meelitanud.

Kloostri hoovist laheme dles Kivitreppi modda,
mille astmed mungad siledaks tallanud, ja hippame
sealt alla kirikuruumi. Ké&imine on siin isegi héada-
ohtlik. Véga kergesti vdib padhe kukkuda Ulevalt vdlvi
kiljest moni kivi, mis kaunis lahtiselt paistab seisvat.
Kloostri all on suured keldrid, milles haigutab vastu
tihjus.

Leiame torni viiva trepi ules ja ronime torni. Siin
vBib néha, et inimese kdsi on neid varemeid korralda-
nud. Et neid ilmade mdju eest kaitsta, on kloostri
tervemale jaole katus peale ehitatud, torni &&red dle-
valt plekktahvlitega Kkinni kaetud. Suurest tornikel-
last pole muuid j&rele jadnud kui haamer ja numbri-
laud. Kellavdark on &ra viidud, niisama ka seierid.
Ennemalt pole kell hakkidele oma l66misega sugugi

,Oi, seda
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meeldinud. Seierile maha lastes
kella veerand tundi ette v@i taha.

Vaade tornisit mere poole on tore. All kohiseb
veskitamm. Ld&&nes, teiseltpbolt joge, paistavad rukki-
orase .pdllud kui rohelised lapid mustal riidel. Edasi
pdhjas heinamaad kiuilnidega. Nende taga segamets
kaskedest ja kuuskedest. Kaugemal paistab metsast
Madise kiriku torn. Metsa taga paistab mere laht,
milleni umbes 5—7 km, ja Pakri saared. Idas on, nii-

likanud nad tihti
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kaugele kui silm \alatub, ikka . se,gamets. Lehestiku
seast tdusevad mitmelt pooflt s-uitsuisambad ules, t6en-
dades, et seal talud asuvad. Ilus vaade meelitab lastel
lauilu valja ja nende eneste algatusel kostab laul: ,Isa-
maa, Oitse sa!*

Paike laanepoolses taevas annab marku, et peame
tagasimineku peale mdtlema. 7—8 km on Vasalemma
jaama kéia, ja see nduab joupingutust.

Ed. Lammas, (Harjumaa).

Uciaurl.eci ja “a&doandi foia ~uimefscis.

aks kilomeetrit Kidmetsa mdisast Kose poole,
Juuiru kihelkonnas, asuvad molemal pool maan-

teed n.n. Idaurked. Maanteelt, tois Ule Neitsimée viib,
kaanab vaike pollutee pahemat kéatt kdrvale. Sada
viiskimmend sammiu seda teed .m6dda minnes, silma-

me ipahemat kétt, tee &dres maa alla viivat mustenda-
vat 0dnsust, mille suu ligi poolteist meetrit kdrge ja
2—3 m lai. Sisse pugedes ndeme, et siin suur koobas
meile vastu haigutab.

Esimesel pilgul on sisemise ruumi suurust vdimatu
madrata. Koopal ei nde otsa ega &art, sest igale poole
viivad saladuslikud urked. Kahju ainult, et nad nii
madalad, sest harilikult padseb ainult kitrakili ja ka-
puli edasi. Harva tuleb niisugust kohta ette, kus ini-
mene ka plsti vOib seista.

Koopa pdhi ldheb edasi minnes ikka madalamale,
ja mida kaugemale me koopa suust jduame, seda si-
gavamale viib meid sisemine ruum. Harva ndib urke
laigi tugivat monele paeriinkale; otse imeks tuleb pan-
na jéudu, mis seda végevat laburinti Uleval kannab.
Koopa lagi on kdik Uhine paem:lrakas, milles ainult
mdnes kohas I6hed ndha, ullatudes maapinnani nagu
korstnad-8huaugud. Paiguti on urke seinad ja lagi nii
siledad, nagu oleksid nad {le hoédveldatud. Mitmes
kohas on seintel kiviservad, paistes siledate hddvelda-
tud karniisidena.

Koopa pdrandal esinevad siigavad augud, mis ku-
ristikkudena kaovad teadmata sligavusse. Lammastav
0hk koopa tagumises otsas teeb uudisihimulikul vaata-
jal vdimatuks kaugemale edasi tungida. Ei taha ka
tuli enam poleda, mispérast vaatleja tahes ehk taht-
mata oma uurimisté® peab l6petama ja jallegi péeva-
valigele tulema.

Kirjeldatud koobas on ks kdige suurematest koo-
bastest. Selle koopa Umbrus Neitsimde laheduses on
vist kdik maa alt &dnes, sest kui maa peal kdvasti hi-
patakse, siis kdmiseb maa tumedalt.

Teine koobas asub ldhedal oleval mdisa p6llul; kol-
mandasse paaseb maantee &dres olevast kruusa-august;
see on aga palju madalam ja kitsam.

Nimetatud urked on koik pdhja
Suurem jagu urkeid asub aga
olevas Idakuusikus. Siin kannavad nad vdga mitme-
suguseid nimetusi: Kassi, Kasaka, Maé&dra urge ja
veel vaga palju ilma nimeta. Ko0ik on aga vdhemad
ja ei ndi nii kaugele maa sisse minevat. Uhes kohas
vOib vabalt mdeseljandiku alt 1&bi k&ia. Mitmes ko-
has on lael augud sees, kust valgus sisse paistab.

Huvitav on Uhte méefkinka kalda-alust vaadata,
milM enam kui 20 m pikkiine kumer paas laeks. Paks
mullakiht ja suured puud katavad seda Kkivilage, kuid
kannatlikult kannab lagi koormat ja ei mdtlegi maha-
langetoise peale. Ida-urkeid on né&htavasti vanemal

pool maanteed.
Iduna pool maanteed

ajal tarvitatud sOja ajal pakkuminemise kohaks. Laéti
Hindrek kirjutab oma ajaraamatus (peatukk XXIII,
8§ 10) Harjumaa koobastest jaérgmiselt:

wAga liivlaste saak oli vdga suur, kes Harilaste
maa-alused koopad, kuihu nemad ikka é&ra olivad pd-
genud, kinni olivad pannud ja tuild ja suitsu nende
koobaste suu peale tegivad, ja 00d ja pé&evad suitsuta-
sivad, ja neid ko6ik dra ldmmatasivad, niihdsti mehed
kui naised. Ja kui nemad, mdned suremas, moned pool-
surnult ja teised surnult koobastest vélja olivad Kkis-
kunud, ta,psivad nemad need dra ja vedasivad teised
vangi, kusjuures nemad koik nende vara ja raha, rii-
ded ja muu saagi hulgakaupa &ra viisivad. L&mma-
tatud inimesi oli aga mdolemast sugust kdikide nende
koobaste sees ligi tuhat hinge. Selle jarele pddrasivad
Liivlased Sakslastega tajgasi. Jumalat tadnades selle
eest, et tema ka Harilaste uhked siidamed ristiusu alla
oli alandanud.”

Paar km lIda-urgetest Juuru kiriku poole on Kui-
metsa joe silla ldhedal suurem loik, mis kannab nime
Jdadvand. Pahemat katt tGuseb loigu kallas jarsku
tles enam kui 4 m kdrguseni. Kailda all, vastu maa-
pinda on kiimmekond suuremat ja vahemat auku,, mis
maa sisse ldhevad. Suvel on need augud kuivad ja
osalt rohuga kinni kasvanud, aga kevadel vete lagune-
mise ajal, hakkavad need augud v tt vadlja ajama, ja
nii suiure jouga, et vesi nagu purtsikaevust tles korgele
kargab, mis imekena vaadata. Terve Jadvand tditub
siis umbes meetri siigavuse veega, mis laia ojana sealt
jokke voolab. Vesi tuleb n&htavasti Vaopere rabast,
mis ldaurgetest ida pool. Rabast tnleb veesoon ur-
getesse, tdidab need &&reni veega; sealt hoovab vesi
maa-aluseid urkeid modda Jadvandi loigu kaudu Keila
joe Ulemjooksu, mis palju madalamal seisab kui raba
ja urked,

Gustav Ruudi, (Harjumaa).

EESTI TURISTIDE UHINGU OSAKONDADE
AADRESSID.

Tartu osakond: Esimees dr. G. Vilberg, Kastani t. 119;

Petseri osakond: Esimees direktor A. Rikken, Petseri
Uhisglimnaasium;

Véru osakond: Sekretdr K. Ehrman,n, ,,Vodru Teataja“
toimetus;

Valga osakond: Esimees linnapea J. Soo, Valga linna-
valitsus ;

Viljandi osakond: Esimees linnapea A. Maramaa, Vil-
jandi linnavalitsus;

Parnu osakond: Esimees supelinspektor A. Randfeldt,
Parnu linnavalitsus;
Haapsalu osakond: Esimees

Haapsalul linnavalitsus;
Rakvere osakond: Sekretdr notar H. Laheste, Tallinna
tan,. 25;
Otepéd osakond: Esimees apteeker V. Jentson, Tartu t.2;.
Uhingu peabiiroo astib Tallinnas, Ruitli tanav 2.

linnapea dr. H. Alver,



TALVINE MOOTORRATASTE VOIDUSOIT
JAI ARA,.

E. A. K. Mootorratta Sektsioonil oli kavas korral-
dada talvise vOiduséidu. Kuna aga sel talvel vaga
vahe lund oli, mis oleks s6idu isedranis huvitavaks tei-
nud, ei saanud Pirita—Kose ringteel seda mitte kor-
raldada. Piirduti Tall. Hipodroomile, kus sdidu olud
siiski soodsamad. Dreening néadalal aga muutusid
ilmad tdiesti soojaks ning sOidutee muutus, sdna tosi-
ses maottes, porilombiks, selle tottu katkestati dreenin-
gud ning tidhistati voidusGidu korraldus.

MOOTORRATTURITE KONGRESS RIIAS.

26. martsil s. a. peetakse Riias esmakordne Balti-
riikkide Mootorratturite kongress. Kus on esitatud
Lati, Leedu ja Eesti. Kusimuste alla tulevad: moo-
torspordi korraldamine Balti, riikides, vdidusdidud ja

Eesti Autoklubi juhatus 1933. a.

nende trahvipunktide Uhtlus.tamine, piiri formaalsuste
lihtsustamine, spordikalendri kokkuseadmine, pd0letis-
ainete kisimus (Estolin, Latol j. t.) ning palju muud.
Eesti esindajaks kongressile saadab E. A. K. Moo-
torratta Sektsioon kaks liiget, hrad Paap ja Kletsky.

L&ti Mootorrata Klubi (Latvijas Motociklistu
Biedriba) kilastab neliplhi, is. 0. 4. ja 5, juunil s.
E. A. K. Mootorratta Sektsiooni Tallinnas.

KillasGit on arvatud vastukilaskédigust, sest
E. A. K. M. S. liikmed kéisivad 18. ja 19. juulil 1982. a.
Riias 13 liikmelises koosseisus Ulalnimetatud klubi ki-
lastamas. Vastuvott, sel korral, Riias jattis oma si-
damlikusega unustamatta mulje.

E. A. K. Mootorratta Sektsiooni peakoosolek pee-
takse puhapéeval, 23. aprillil kell 11.00 hommikul klubi
ruumes (Vene tn. 30).

Istuvad: hrad Joh. Jeets (sekretar), R. Uritom (I abiesi-

mees), J. Zimmermann (esimees), E. Veidemann (varahoidja ahi), J. Tannebaum (Il abi-

esimees).

Seisavad: J. Kalpus (kassahoidja), J. Kermann (varahoidja). Dr. H. Hoid (sekr.).
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Eesti Autoklubi spordiko-
misjon 19$3. a. hra Brutus
(sekretar), hra Hugo Tall-
meister (esimees), hra H.
Roman (abiesimees).

Foto Akel.

,Onu®, jargmine kord ole ettevaatlikum!

auto - SPORT — TURISM

0 Iaix.

Eesti Autoklubi revisjoni-
komisjon 1933. a. hra E.
Maddison  (esimees), hra
J, Hansen (liige), puudub
pildil hra N. Niitem.

AtUojuht (sBites labi aknaklaasi kauplusesse): ,,kuna
ma juba kord siin olen, siis andke mulle kohe 2 paari

J Zimmermann'i Iriildkoda Tallinnas, Liihihe jalg 4.

saapandore kaasa, aga ruttu, palun*.



