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Machnowi lesoidu 0@1 Berlini vahel kaa- nn}e
lult. kunl 54 tsentnerini r053| kuni 1tsent- ul moni maaratud rongs epeaks l%’il ust
ner|n| krossi g jadma vol ettehnud takistuste. tottu
Veo slalnul teglitzi e/a Machnowi u,esmdu- tte nahtud vaduma SIIS on selle'r ng
koha va e el voeta, “vastavalt maarustlku e, min- leteid ,u stapua 1sikutel m%?< /a eta a
git mHJ ﬁ la kuuluvat pa E ga5| oma |e mone telse ron oks VoI no (Fa(
IKU oqyIvad a(uhtafia seda sbidukor-  sutud su ma tagasimak sm st Mingit muu
ldust, ?ne ~1Imuma kohale, vastavate ron- jutasu.seltsi_poolt el mai
gl e ootamiseks Kui reisija on raudteel midagi &ra kaotanud
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EESTI
KAUBAVAGUNITE PESULA AVAMINE

13, juunil 1940 avati Ulemiste jaamas kaubavaé]umte
;%esula Selleks puhuks olid kohale ilmunud Raudteede
alituse direktor ins. A. Pihlak, Ehitusameti Huhataja
ins. K. Steinmann, Ekspluatatsmomamen Juhataja ins
A. Leinvall, peale selle {uhtlva|d tegelasi Pollutoéminis-
teeriumi Vetermaartallusest Eesti Lihaekspordist®,
,PGhja Paberi- ja Puupaplvabrlkust J.t. Ulevaate kau-
bavagunlte pesula ehituskdigust andis Ehitusameti Teh-
nikatoimkonna juhataja abi arh. H. Otloot, kes mainis
muuseas, et see pesula oma seadistega on moodsaim ja
taiuslikum Balti ‘riikides.

UUED PEATUSKOHAD

Uue sBiduplaani kehtimahakkamisel 15. maist 1940,
a. avati 18 uut Featumkohta raudteel, kuna oli soov
teha raudtee kattesaadavamaks rahvale. Uutest peatus-
kohtadest asetsevad pooled laial roopmel ja teine pool
kitsal roopmel.

Laial roopmel avati eeskétt Tallinn—Tapa liinil 6
Featuskohta mis olid vajalikud pealinna I&hedase liik-
use elustamiseks:

. Lutri — Tallinna ja Ulemiste vahel Parnu
maantee (lesdidukohal, et luua soodne (mberistumise
voimalus_reisijaile linna trammile minekuks;

2. Rae — Ulemiste ja Lagedi vahel Ta
administratiivpiiri Idhedal,
dajaid;

3 Kulli — Lagedi ja Arukla vahel Kulli, Metsa-
kila ja Saunakila lahedal;

. Parila — Raasiku ja Kehra vahel Parila,
Raasiku ﬂa Uuekila vahel;

5. ahlnguvalja — Kehra ja Mustjoe vahel
Lahinguvélja malestussamba l&heduses;

6. Patika — Jdneda ja Lehtse vahel Patika ja
Lapi kilade 1&heduses.

|linna linna
us on rohkesti véikekoha pi-

likindlustad t
il et ke o J
ukorras ti t| poleks ena

lISkI on mols etavE"\LakH OEga

arvesse sta et to? éal raudtee | 3

s

k
La(ffae%%aez&fﬁr

f(ema are vaIve ?SU’[I tel puu u3|
gr use ﬁe ala
elsest mst a%a rgu aurgvedur veelq
tana aev oma Uldjoontes. ag samaks, mis
Ste;& enso |lJoaeY<| nOnda ka [< teede

te nilises altuses ul ka kaubandyslikus te

vus(?s pra% é) gl teostub ama orr Sja
el nH nauseatetl al|<a
aasta eest. Oluline one aga see. tal ItY ||soe
otséarbekoha(f éa v?sta s paremini ulesannetele,
mida raudteed endale on seadnud raudteekasus-
tajate teenimises.

Peale selle avati Tartu linna l&heduses 2 uut pea-
tuskohta;

7. Vasula — Karkna ja Tartu vahel Vasula silla
|aheduses;

8 Toéravere — Nbo Jla Vapramde vahel Tora-
vere kiila ja Voika veski laheda
) htTauendavalt avati ka Petseri ldheduses 1 peatus-
oht;

9. Puravitsa — Petseri ja Liivamde vahel Pu-
ravitsa Ja Nudretsova kiilade I&heduses.

Kitsal roopmel avati:

Lilva—Véana liinil:

1 Mustamée — NOmme-Védikese ja Harku
vahel Mustamde t. lesOidukoha juures, kuhu on kerki-
nud rohkesti elamuid;

2, KorFe méde — SOrve ja Vatsla vahel;

Tari—Viljandi liinil:

3. Taikse — Tiri ja Kérevere vahel Taikse ja
Sdrevere kiilade l&heduses;

4, T&1iVere — Olustvere ja Sirgavere vahel
samanimelise kila laheduses;

5. Pérsti — Sirgavere ja Viljandi vahel.

Tari—Tamsalu liinil:

6. Alliku — Tdiri ja Kirna vahel samanimelise
asunduse juures;

1. Araski — Vajangu ja Tamsalu vahel.

Rapla—Virtsu liinil:

8 Tiduvere — Pabkila ja Vigala vahel sama-
nimelise kiila I&hedal.

Maisakila—Parnu liinil:

9. Miitsaare — Voltveti ja Mdisakila vahel
Mustlakila I&hedal.

Vordluseks olgu toodud, et viimase 6 aasta jooksul
(1934—1940) ali avatud kokku 17 peatuskohta, niitid aga
avati (hekorraga 18 peatuskohta.
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KITSENDUSI REISIJATEVEO TARIIFIS

_Jalgides mbne teise riigi raudteede eeskuju, kes oma
tariife on tostnud ja hinnaalandusi dra kaotanud, on ka
Eesti riigiraudteed ette votnud muudatusi reisijateveo
tariifis, millised toovad kitsendusi ja kergendusi. .

On kaotatud dra valismaalastele seni_antavad eri-
soodustused: Kuna varemalt valismaalaste Oppe- ja huvi-
reisijatele anti 50% hinnaalandust koigil sOiduikaugustel,
?_rupl alammadraks lugedes 5 isikut, siis niid saavad va-
ismaalaste gruF|d_h|gnaaIandus_t ainult dldisel alusel,
s0. § 24 p. 1 it i pohjal, kusjuures gruppide alam-
madraks on 20 isikut ja hinnaalandus ulatub 20 ku-
ni 50%. - - G

~Kustutatud on reisijateveo tariifi § 23, mille jargi
turistidele-valismaalastele, kes Eestis on viibinud véhe-
malt 7 pdeva, pdrast seda anti digus sdita 50% sdidu-
hmna-ala_ndusega normaaltariifi tdispiletite hinnast.
- Tariifi § 18 p._ 11it. a, mis naeb ette, et valismaa 0li-
Opilased saavad Eesti riigiraudteedel sama hinnaalan-

dust, kui Eesti ilidpilased, tiendati sdnadega; ,vastas-

tikkuse alusel®. Kustutati samas paragrahvis eeskiri, et
selle _hinnaalanduse saamlstwé]Fusta Rahvusvahelise
(lidpilaste Liidu (C. 1. E.) dlidpi It. Te
takse Lati ja Leedu raudteedel 50% sdiduhinnaalandust
ka Eesti (hopilastele, mistottu nende riikide kodakond-
susse kuuluvate Glidpilaste suhtes peaks jadma kehtima
edasi_soodustuse andmine ka Eesti raudteedel.
Gruppide sOitude puhul kasutatavate magamistarvete
maksu on tdstetud 50—100% vGrra. Seda hinnakOrgen-
dust pthend_atalkse sellega, et pesu kui ka selle pese-
mine on kallimaks ldinud. _ _
HuvisGitude puhul — alammadra 400 juures — seni
%gg/ud 55% hinnaalanduse asemel lubatakse niiid ainult
0.
Muudatused joustusid L juunist 1940.

TARIIFIUHIKU VAARTUSE MUUTMINE VALIS-
OTSEUHENDUSTES

L juulist_1940 muudetakse koigis valisotsedhendus-
tes, millest Eesti riigiraudteed osa votavad ja milles
tariifi valuutaks on voetud tariifidhik* (endine USA
dollar T_kulddollarg, selle vadrtusesuhe, nimelt senise
— L tariifiihik — 6,80 E. krooni — asemel kehtima pan-
nes jargmiselt: _ _

1 tariifidhik = 7,15 Eesti krooni,

1 Eesti kroon = 0, 1399 tariifiihikut.

Tariifihiku ja teiste, k@nesolevatest dhendustest
osavitvate riikide valuutade vaartusesuhteid ei ole muu-
detud. Nende védrtusesuhted on praegu: 1 tariifi hik ~
853 latti =10 litti = 4,20 Saksa riigimarka.

LATVIJA
KIIRRONGIDE LIIKLUSE PIHRAMINE
M&ddunud aasta juunikuus seati sisse Latvija raud-

teedel Kiirrongi-liisamaks, mida veti terve rea rongide
kasutamisel.

askaart. Teatavasti an-

Nid seoses reisirongide liikluse piiramisega [ia im-
berkorraldamme?a on uue sbiduplaani kehtimanakkami-
sega 19. maist 1940 sdaraste rongide arvu véhendatud.
Kiirrongi-lisamaksu alla kuuluvad praegu ainult jargmi-
sed rongid:

Ron% nr. 1 — teeosal Valka—Riga, minek Valkast
kell 12.15, tuleik Riiga kell 15.00; see rong on koosko-
las Tallinnast kell 6.40 véljuva rongiga nr. 11

Rong nr. 6 Riga—Indra (lisamaks ainult teeosal
Ogre—Krustpils), minek Riiast kell 15.10.
. Ron% nr. 15 Riga—Meitene (lisamaks ainult teeosal
Riga—Jelgava), minek Riiast kell 15.20.

Rong nr. 16 Meitene—Riga Slisamaks teeosal Jel-
gava—Riga), tulek Riiga kell 18.11.

KAUBAVAGUNITE VARUSTAMINE
OHKPIDURITEGA

~ Kaubavagunitega Ghkpiduritega varustamise Jétka-
miseks on Latvija raudteede peavalitsus mgddunud kuul
ostnud Saksamaalt 900 tk. Hildebrand-Knorr reisirongi-
tidipi ja 300 tk. kaubarongi-tiipi Ghkpiduri-sisseseadet.

Reisirongi-tiiipi Ohkpiduritega varustatakse ka kau-
bavaguneid, et vdimaldada neid vaguneid kasutada tar-
viduse korral ka reisirongides.

SAKSAMAA

PRAGA RAUDTEEJAAMADE UMBER-
NIMETAMINE

Kolm tahtsamat raudteejaama Pragas, millised
Austria-Ungaria _monarhhia “ajal  kandsid nimetusi
LFranz Josefi*, ,Riigiraudtee” ja ,Loode" jaamad, olid
T8ehhoslovakkia vabariigi tekkimisel dmber nimetatud
2Wilsoni®, ,Masaryki“ ja ,,Denisi“-jaamadeks.

_ Nidd on Saksa protektoraadi voimude korraldusel
vOetud ette jalle nende jaamade {mbernimetus ja nimelt
jargmiselt: : : o

Senine Wilsoni-raudteejaam kui téhtsaim neist, ni-
metatakse Umber ,Prag Peajaam®, senine Masaryki-
raudteejaam nimetatakse ,,P_ragi Hiberner-jaam®, asudes
Hibemeri ténava juures, millel on olnud "kord samani-
meline iiri munkade klooster; senine Denise-raudteejaam
saab uueks nimeks ,Prag Moldau-jaam*“, kuna asub Mol-
dau joe &dres.

RAHVUSVAHELISE MAGAMISVAGUNITE SELTSI
VAGUNITE LHKLUSE LOPETAMINE SAKSA
RAUDTEIL

. Saksamaa ja_Belgia vahel sdjalise te%ﬁvuse puhke-
misest peale on Iopetatud Rahvusvahelise Ma amlsvagu-
nite Seltsi maﬂam|§- ja restoranvagunite liiklus Saksa
raudteedel. Selle tottu ei liikle need vagunid ka enam
Riga—Berlin otserongides. B )
Samuti on ,Wagons Lits"Cook* reisibiroodelt vQe-
tud Gigus maia Saksa raudteede ja MER sdidupileteid.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter: Kinga 6—7, telef. 429-58. — Vastutav toimetaja; E. GRUNBERG

krt. ToomPuiestee 30—7. — Viljaandja: K.-i. ,Eesti Raudtee”, Tallinnas.

Firma J. Ratassepa triikk, Tallinn, Lai 43.

lImunud 20 juunil 1940.









