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SISSEJUHATUS

Ulemaailmne majanduskriis, mis saavutas oma haripunkti 2009. aastal, mdjutas ka Eesti
majanduse kaekaiku, sealhulgas ht olulist majanduse baromeetrit — uute autode mudki, mis

peegeldab Uhis-konna jéukust ja heaolu.

Kéesolev 16putdo keskendub Eesti majanduse arengule majanduskriisi jargsetel aastatel, seega on
vaadeldavaks perioodiks aastad 2011-2015. Luubi alla vdetakse tdhtsamad makromajanduslikud
naitajad nagu SKP reaalkasv, nominaalne SKP ihe elaniku kohta, inflatsioon, tarbijahinnaindeks,
brutopalk, reaalpalk ja to6tuse méaar, analulsitakse nende muutuseid ning majanduse Gldise heaolu
peegeldajana kasutatakse nende kdrval uute autode mudginumbrite statistikat nii klassi kui
automargi 10ikes. VOime eeldada, et majanduse kasvades ostetakse rohkem uusi autosid,
sealhulgas kdrgema hinnaklassi masinaid. Seega on oluline analiiiisida muudatusi uute autode
muuginumbrites nii automargi kui klassi I6ikes et ndha, kuidas on Eesti majandus toibunud 2008.
aastal aset leidnud majanduskriisist ning kas 6hus on marke majanduse stabiliseerumisest, kasvust

vOi langusest.

LOputdd eesmérk on selgitada vélja seos majanduse arengu ja uute autode madgi vahel ning
vastavalt sellele anda hinnang Eesti majanduse arengule majanduskriisi jargsetel aastatel 2011-
2015.

Eesmargi saavutamiseks on pustitatud jargmised uurimisulesanded:

e Anda Ulevaade Eesti majandusest enne majanduskriisi, selle ajal ja selle jargselt (2006-
2015), t60s kasutatavatest makromajanduslikest naitajatest ja automuigi valdkonnast;

e Viia l&bi korrelatsioonanaltitisid selgitamaks vélja makromajanduslike néitajate ja uute
s6idu-autode muuginumbrite vaheliste seoste tugevused;

e Teha jareldused analiiiiside tulemustest lahtuvalt.

T60 esimeses osas antakse uldine Glevaade Eesti majandusest aastatel 2006-2010, kuhu mahub ka

2008. aastal aset leidnud majanduskriis ning Eesti majanduse kéekéigust peale kriisi aastatel 2011-



2015. Seejérel tutvustatakse 10puttds kasutatavaid makromajanduslikke néitajaid ning nende

muutuseid vaadeldaval perioodil. Selgitatakse ka lahemalt autotddstuse ja majanduse seost.

T6O teine osa keskendub uute sdiduautode mudginumbrite ja makromajanduslike nditajate
muudatuste seosele. Analiilsi kéigus viiakse 1&bi korrelatsioonanalliisid vérdlemaks uute autode
muuginumbreid nii klassi kui mudeli I16ikes makromajanduslike néitajatega selgitamaks valja kui
tugevalt on seotud uute sdiduautode mudginumbrid Eesti makromajanduslike nditajatega.
Vastavalt analiiiisi tulemustele antakse hinnang Eesti majanduse taastumisele ja arengule
kriisijargsetel aastatel labi automudgisektori ning hinnatakse uute autode midigimahtude téhtsust

Eesti majanduse peegeldajatena.

Analtiside labiviimisel kasutatakse korrelatsioonanalliisi meetodit, kus vorreldakse erinevaid
numbrilisi nditajaid. LOputdd ja analliuside labiviimisel kasutatakse mitmeid erinevaid allikaid,
millest tahtsaimad on Autode muligi- ja teenindusettevdtete Eesti liidu (edaspidi AMTEL) uute
autode miugistatistika ning Statistikaameti, Eurostati ja Eesti Panga andmebaasid, kust parineb

info Eesti makromajanduslike naitajate kohta.



1 EESTI MAJANDUS 2006-2015, MAKROMAJANDUSLIKUD
NAITAJAD JA AUTOMUUK NENDE PEEGELDAJANA

1.1 Eesti majandus aastatel 2006-2015

2006-2010

Periood 2006-2010 on Eesti majanduses olnud vdga kirju. Sellesse aega jaab nii Kkiire
majanduskasv aastatel 2006-2007 kui ka rasked majanduskriisi aastad 2008-2010. 2008. aastal
aset leidnud maailma finants- ja majanduskriisi juured ulatusid eelnevatesse, majanduskasvu
aastatesse. Kriisi tekkimiseni viis aga mitme halva asjaolu kokkulangemine. Esimeseks suureks
faktoriks oli vabaturumajandus ja globaliseerumine, millest puudusid regulatsioonid ja kontroll.
Teiseks tugevaks teguriks majanduskriisi tekkimise juures olid madalad intressimadrad, mis
omakorda paisutasid kinnisvaramulli ja tarbimisbuumi USA-s. Finantskriis kulmineerus uhe
maailma ja Ameerika juhtivaima investeerimispanga, Lehman Brothers Holdings, Inc., pankrotiga
15. septembril 2008. aastal.

Kuigi viimast peetakse kriisi vallandumise peamiseks p&hjuseks, peituvad tbelised pdhjused aga
stigavamal ja kaugemal. 20. sajandi teist poolt iseloomustas usk vabaturundusmajandusse ja
globaliseerumisse, mille suurimateks uuendusteks olid regulatsioonide kaotamine ja
rahandustehnoloogia, mis pidi v6imaldama paremini riske juhtida ja lubas kdigile ditsengut.
Reagani ja Thatcheri eestvedamisel loodi ,revolutsioon®, mille tagajérjel wvalitsuse osa
alatahtsustati. Elati usus, et parim valitsus on ndrk valitsus ning reguleerimine tksnes takistab
muudatusi. Oldi veendunud, et vabad ja kammitsemata turud toimivad t6husalt ning kui turud
eksivadki, siis korrigeerivad nad end kiiresti ise. Keskpangad peavad seejuures olema sdltumatud
ja hoolitsema vaid selle eest, et inflatsioon oleks madal. Kriisijargsel ajal leiavad aga nii mdnedki
majandusteadlased, et selline mdtteviis oli ekslik. Tuli tddeda, et turg ei toimi héasti iseenesest ning

kriiside ara hoidmiseks on siiski vaja valitsuse tegutsemist. Briti majandusteadlane John Maynard



Keynes leidis, et turu ja valitsuse roll majanduses peab olema tasakaalus, samuti on oluline turu-
ja valitsusvéliste institutsioonide panus. Valed illusioonid, nagu tagaks piiranguteta turg ja
globaliseerumine iseenesest majanduskasvu ja ditsengu, viis majanduse tasakaalust vélja. Seda
illusiooni omakorda toitis 90. aastate 16pu tugev majanduskasv. Peale kriisi tuli Ules ehitada
uhiskond, kus valitsuse ja turu rollid oleksid paremini tasakaalus. Suurem tasakaalustatus muudaks
majanduse efektiivsemaks ja stabiilsemaks. (Stiglitz 2010, Ik 9-29; 181-182)

Uheks hoiatavaks margiks oli madal intressimaar, mis julgustas paljusid laenu vétma. USA elas
ule oma vBimete — tarbimisbuum hoidis majandust elus ning laenud ja mitmed ,,mullid* hoidsid
omakorda tarbimisbuumi (leval hoolimata sellest, et sissetulekud tegelikult ei kasvanud.
Suurimaks mulliks aga oli kinnisvaramull, mis oli paljuski ajendatud valitsuse soovist, et ka
vahemkindlustatud peredel oleks eluase. See muutus omamoodi sotsiaalprogrammiks. Pangad olid
motiveeritud eluaseme laene valjastama ka neile, kelle jaoks oli see varem vdimatu. Uha suurem
ndudlus Kinnisvara jarele kergitas omakorda kinnisvara hinda. Selleks, et niidelda programmi taita,
oli vaja laenutingimusi ndrgendada st hakati véljastama kdrge riskitasemega subprime laene
vaesematele, mida iseloomustavad kdrgemad intressiméarad, kuid lihtsustatud tingimused. Just
seda teed pangad 2007. aastal ldksidki. Kinnisvara hindade tBustes said senised eluaseme
omanikud oma Kkinnisvara tdusnud vaartuse tagatisel tdiendavaid laene, suurendades sedasi
kaesolevat hupoteeki. Kogu laenuvdtmine tugines oletusele, et kinnisvarahinnad tdusevad
jatkuvalt vai védhemalt ei lange. 2/3 USA majandusest (SKP-st) oli seotud kinnisvaraga: uute
majade ehitamise ja sisustamise vBi vanade majade tagatisel laenu vdtmisega, et finantseerida
tarbimist. Peale kinnisvaramulli 16hkemist viis selline k&itumine aga laenude ,,uppumiseni* ning
vaga paljud pered jaid oma eluasemest hoopis ilma. (Stiglitz 2010, Ik 25-27; Tanning, L., Tanning,
T. 2009, Ik 132)

Mulli I6hkemist vdimendas asjaolu, et pangad olid loonud keerulisi finantstooteid, mis tuginesid
hiipoteekidele. Kdigi nende odava raha ja spekulatiivse kasvu aastate jooksul ei loonud Wall Street
uhtegi head hiipoteegitoodet. Wall Streeti firmad tulid vélja vaid hiipoteeklaenudega, millel olid
korged tehingukulud ja muutuv intressiméar, mis tahendas, et laenumaksed véivad ootamatult
suureneda ning puudub kaitse kodu vééartuse languse vOi t66 kaotamise riski vastu. Ahvatlus
teenida hdlpsalt kasumit tehingukulude pealt suunas pankade t&helepanu enda p&hieesmarkide
taitmiselt oma tulu Kkiirele ja lihtsale maksimiseerimisele. Pangandussiisteemil on kaks
pohifunktisooni: maksete mehhanismi loomine, kus pank vahendab tehinguid kandes hoiustajate
raha tle neile, kellelt hoiustajad kaupu ja teenuseid ostavad ning riskide hindamine, juhtimine ja
laenude andmine. Kui pank hindab laenuvétja krediidikdlbulikkust valesti, riskib motlematult voi



suunab raha riskantsetesse projektidesse, kust ta raha tagasi ei saa, siis ei suuda ta téita lubadust
hoiustajatele nende raha tagastada. Siinkohal tegid pangad aga vigu mdlema pdhifunktsiooni
taitmises. Kui ohtlike hiipoteeklaenude kavandajad oleksid keskendunud I8ppeesmargile ja oma
pohilistele funktsioonidele, oleksid nad teinud tooteid, mis eluasemete omandamist pidevalt, mitte
hlppeliselt suurendaksid. Lisaks olid samal ajal pangad panustanud mitme miljardi dollarilistesse
tehingutesse omavahel tle maailma, tdnu millele levis USA kinnisvaramulli I16hkemine vaga
kiiresti. Pangad ei laenanud enam (ksteisele voi kisisid riski kompenseerimiseks véga koérget
laenuprotsenti. Globaalne krediiditurg kuivas kokku. (Stiglitz 2010, Ik 25-29)

Raakides majanduskriisist, ei saa lUle ega Umber 2008. aasta 15. septembri stindmustest, mil
Lehman Brothers Holdings, Inc., ks maailma ja Ameerika suurimaid investeerimispanku, teatas
enda pankrotist. Seda péeva peetakse tilemaailmse finantskriisi alguseks, kuna Lehman Brothers'i
pankrot ei puudutanud mitte ainult USA finantsturgusid, vaid terve maailma finantsturgu. Enne
seda olid aga pankrotti lainud mitmed véiksemad USA pangad, mida toetati suurte summadega.
Selleks ajaks, kui kriis Lehman Brothers i investeerimispangani joudis, ei olnud valitsusel enam
vabu vahendeid kdige hullema &rahoidmiseks. Kuna maailma finantssusteemid on omavahel
paratamatult seotud ning USA pankadel on suur méjuvdim, méjutas Lehman Brothers’i pankrot
terve maailma majandust. Nii jaid naiteks Deutsche Bank kui ka Swedbank ilma suurest osast oma
USA investeeringutest, mille moju kandus ka Swedbank’i klientideni Eestis. (Tanning, L.,
Tanning, T., 2009, Ik 134; Stiglitz 2010 Ik 125-126)

Eestit tabas majanduskriis killaltki réangalt vorreldes teiste Euroopa riikidega. Kui eelnevatel
aastatel saime nautida viimase kolme kiimnendi kiireimat majanduskasvu, siis 2007. aastal see
aeglustus ning ilmnesid juba mdned hoiatavad margid nagu ka USA-s ja mujal maailmas. Véikese
Eesti avatud majandus s6ltub otseselt lahinaabrite ja euroala majandusest. Need aga omakorda
sOltuvad USA ja maailma majandusest. Seega, kui USA majandust tabas kollaps, ei jd&nud

puutumata ka Eesti.

2006. aastal saavutas Eesti majandus oma tipu ning reaalse SKP kasv vorreldes eelmise aastaga
oli 10,5%, mis oli tiks kdrgemaid Euroopa Liidu liikmesriikide seas. Meid edastas vaid Lé&ti 11,9%
kasvuga. Alates 2004. aastast oli kasv olnud kindel ja kiire ning 2006. aastaks oli reaalse SKP kasv
10,3%. Eesti elatustase l&henes pikkade sammudega Euroopa omale, palgad téusid ning ndudlus
maailmaturul oli Eesti eksportijatele igati soodne, samuti kasvas sisendudlus. Paljud nautisid
igapéevaselt dlikiire majanduskasvu vilju ega saanud aru, mis selles halba on. Paraku oli

markimisvéarne osa sellest kasvust saavutatud kiire laenukasvu abil nagu USA-ski. Eesti polnud



eales kogenud sedavord kiiret laenukoormuse kasvu kui 2006. aastal. Varem voi hiljem jéuab
selline majanduskasv aga I6pule. (Lindpere 2006; Eurostat 2016)
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Joonis 1. Eesti reaalse SKP kasv (%) aastatel 2006-2010.
Allikas: Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.

Kuigi kriisile eelnevate aastate majanduskasvu toetas tublisti uute to6kohtade loomine, mis peaks
lisama kindlustunnet jatkuva majanduskasvu suhtes, on sellega vaba t66jouressurss peaaegu
ammendunud. NBudlus Eesti kaupade ja teenuste jarele nii sise- kui valisturul oli suur, kuid seda
oli jarjest raskem muuta reaalseks majanduskasvuks, sest ressursid tootmise suurendamiseks olid
piiratud. Eelkdige avaldas survet hinna- ja palgatdusuks t06joupuudus. Ent survele jareleandmine

vOib tuua hiljem valusa tagasilodgi ning konkurentsivdime vaib kahaneda. (Lindpere 2006)

Teisalt tdi uute tookohtade loomine kaasa sissetulekute kasvu ja sisendudluse suurenemise, mis on
majanduse (iheks peamiseks kasvuallikaks. Palgatdus slstis majapidamistesse kindlustunnet ning
tarbimisotsused l&ksid aina julgemaks - nii kiiret eratarbimise kasvu kui neil aastatel polnud Eestis
varem olnud. Seda soodustas aktiivne laenuvétmine, mida vdimaldab see, et Eesti on osa Euroopa
uhisest finantsturust, kus tol ajal just sellised trendid olidki. Sarnaselt USA-le said siingi nidd
laenu votta vahemkindlustatud pered tdnu madalale intressile ja soodsamatele tingimustele.
Laenubuum muutis majapidamiste varad likviidsemaks ning kinnisvara hinnatdus kajastus
inflatsiooninditajates. Eesti hinnatdusu hoidsid niiiid senisest kdrgemal nii Kiire majanduskasv kui

ka riigipoolne hindade t6stmine. Juba kdrgenenud inflatsioonimaar annab aimu buumist. (Ibid)
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Joonis 2. Inflatsiooniméaar (%) Eestis 2006-2010.
Allikas: Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.

Joonis 2 nditab selgelt inflatsiooni jarjepidevat stabiilset kasvu enne kriisi algust, selle lahvatamise
ajal 2008. aastal ning selle jarsku kukkumist peale kriisi. Mdddukas ja stabiilne inflatsioon
(Gldiselt umbes 2-3% juures) on uldjuhul tervitatav nahtus, kuna annab marku majanduse arengust.
Kll aga jérsult tdusev voi kukkuv inflatsioon on mérguanne, et majandus ei toimi korraparaselt

ning sellele tuleb tahelepanu pddrata.

Juba 2006. aastal véljendasid valitsus ja majandusteadlased muret selle dle, et kiire kasvutempo
pidurdumine oleks sujuv ning et inflatsioonimaar pusiks stabiilsena. Seeparast andis Eesti Pank
kahel korral kommertspankadele selge signaali laenukasvu piiramiseks, tdstes pankade
kohustusliku reservi mééra 13%-It 15-le. Valitsus kavandas jargmiseks aastaks tlejadgiga eelarve,
mis on samuti signaal koéigile sddstmise vajalikkusest. Ettevdtteid ja majapidamisi hoiatati
tormakate otsuste eest, et majanduskasv taanduks sujuvalt jatkusuutlikule 5-7% tasemele. Oli ju

teada, et majanduskasv ei saa samas tempos I6pmatuseni jatkuda. (Ibid)

2007. aastat iseloomsutaski aeglustuv majanduskasv ja kiirenev inflatsioon. See oli ka loogiline,
kuna investeeringute kasv oli saavutanud oma lae ning koos sellega hakkas aeglustuma ka
majanduse kasvutempo. Aeglustumine osutus isegi oodatust kiiremaks. Oodatust joulisem oli ka
inflatsioonisurve. Hindade kasvutempo ajutist kiirenemist mdjutasid nii kiirenenud palgakasv,
varemkavandatust suuremad maksumuudatused kui ka toiduainete maailmaturu hindade
ebasoodne areng. Selle tulemusena kéikus inflatsioon 2007. aasta teises pooles juba 6-9 protsendi
vahel. Paljudele inimestele kujuneski olulisimaks teemaks mitte majanduskasvu aeglustumine,

vaid pigem inflatsiooni kiirenemine. (Ross 2007)



2008. aasta 15. septembri siindmused USA-s levisid kiirelt ka Euroopasse ja Eestisse. Eesti
pankasid paastis pankrotistumisest see, et Eesti pangandus kuulub 98 protsendi ulatuses
Skandinaavia paritolu pangandusgruppidele, kelle omanikering tagab pankade usaldusvééarsuse ja
kes suudavad vajadusel panka taiendavalt investeerida. Eesti finantsstabiilsuse tagamise meetmed
on kooskdlas vastava emapanga riigi meetmetega, seega ollakse valmis probleemid koostoos
lahendama. Eesti puhul madravad pankade tugevuse paljuski Rootsi ja Taani valitsuse otsused oma
panku toetada ning teiselt poolt Eesti Panga ja valitsuse vastavasisuline piiriilene, Euroopa Liidu
uldpdhimaotetele tuginev koostdd regiooni riikidega. Sellegi poolest olid USA finantskriisi
tagajarjed meie jaoks vaga valusad ning need peegeldusid SKP reaalkasvu jarsus muutumises
(joonis 1). (Tors 2008)

Nagu ndeme jooniselt 1, andis majanduskriis end kBige teravamalt tunda 2009. aastal, mil SKP
reaalkasv langes 14,7% . Sama tugevat langust said tunda ka Léati ja Leedu. Sarnaselt USA-le
nautis Eesti odavale laenurahale tuginenud majanduskasvu. Odav laenuraha pani inimesed
meeleldi ostma ning seepérast ei pidanud ettevotted muretsema kauba l&bimuiugi parast. 2008.
aasta Il kvartalis hakkas majanduse maht véhenema nii USA-s, Jaapanis kui ka Euroopa Liidus —
seda oleks tulnud vdtta hoiatava mérgina. Eesti jaoks tédhendas see eelkdige eksporditulude
vahenemist ning tookohtade kadu. Uheks suurimaks kannatajaks osutusid kinnisvara- ja
ehitusturg, mis eelnevatel aastatel olid aina kasvanud tinu soodsatele eluasemelaenudele.
Ehitusturu jahtumine sundis omakorda puittoodete ja ehitusmaterjalide tootjaid tootmismahtusid
koomale tdmbama. Kommertspangad muutusid laenude andmisel varasemaga vorreldes jarsku
tunduvalt ettevaatlikumaks, mis koos sliveneva ebakindlusega pani eraisikuid ja ettevotteid
investeerimiskavasid hoolega labi métlema ning suuresti edasi lukkama. Kuna paljud ettevotted ja
majandussektorid sattusid finantsraskustesse, kaasnes sellega to6tuse hiippeline kasv. (Viilmann
2008)
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Joonis 3. To6tuse maar (%) 15-74 aastaste seas Eestis 2006-2010.
Allikas: Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Nagu ndeme jooniselt 3, muutus tédpuudus kriisijargsetel aastatel (iha siivenevamaks probleemiks.
Kui kriisile eelnevatel aastatel naitas tdopuuduse protsent tooealiste seas langustrendi, siis 2009.
aasta t0i endaga kaasa jarsu tdusu, mil to6tuse méaér téusis 13,5 protsendini ning 2010. aastaks oli
see juba 16,7 protsenti. To0puuduse kasv nditab nii riigi kui ettevGtete kehva majanduslikku
olukorda — Uhelt poolt seda, et riigi majandus ei toimi nii nagu peaks ja teiselt poolt seda, et
ettevotetel on tungiv vajadus oma t66joukulusid kérpida. Koondamislaine likkab omakorda
raskustesse rahandus-institutsioonid, kes ei saa oma laene tagasi seda enam, et tagatiseks antud
kinnisvara hind on mitmekordselt kukkunud. See kdik iseloomustab majanduse seotust ning seda,
kuidas he majanduspiirkonna kollaps tekitab doominoefekti ning tbmbab endaga kaasa teisedki
piirkonnad ja eluvaldkonnad. (Tanning, L., Tanning, T. 2009, Ik 148-149)

Kas Eestil oleks olnud vdimalik kriisist pdaseda? Sellele kiisimusele peame vastuseid otsima Kriisi
pohjustest. SKP reaalkasvu langus 2008. aastal oli pdhjustatud peamiselt neljast komponendist:
eramajapidamiste tarbimiskulutused, avaliku sektori tarbimine, investeeringud ja ekspordi-
impordi vahe. Eramajapidamiste ndudlus kaupade-teenuste jarele vahenes paljuski tdnu kasvavale
toopuudusele ja palgatdusu peatumisele. Rdmpslaenude andmine kill stimuleerib tarbimist, kuid
selle tagajarjeks on varem voi hiljem makseraskustes kliendid ja majanduskriis. Avaliku sektori
eelarvete ja kulutuste (ilevaatamine ning raha suunamine sinna, kus seda pariselt oleks vaja oleks
suure tdendosusega mojutanud SKP-d positiivsemalt kui koondamised ja palkade karpimised.
Investeeringute juurdekasv on tks pdhilisi SKP edasiviijaid samas kui investeeringute véhenemine
viib majandust tagasi. Investeeringud aitavad ehitada uute tehnoloogiatega masinaid ja

tootmishooneid, mis oleks majanduslikult efektiivsemad ja jatkusuutlikumad. Samuti saaks tdnu
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uutele tootmishoonetele ja masinatele suurendada eksporti ning suurendada seeldbi riigi SKP-d.
Noudluse tottu tabas langus ja tagasiminek vdga tugevalt kaubanduse, toGstuse ja ehituse
majandusharusid, mis omakorda v@imendas t60puudust. Kokkuvdtvalt voime Oelda, et Eesti
majanduse languse peamiseks p&hjuseks oli eramajapidamiste ostude jarsk langus vorreldes 2007.
aastaga, mis oli pohjustatud I6hkilaenamisest ning hoiatuste eiramisest. Paraku (htset vastust
eelpool esitatud kiisimusele on raske anda arvestades, et majanduskriis Eestis tekkis paljuski USA
finantskriisi tagajarjel. Kill aga saame sellest dppida ja edaspidi sarnaseid vigu véltida. (Ibid, 1k
162-164)

Selleks, et jargmisi kriise dra hoida ning et need ei tabaks Eesti majandust nii rangalt kui 2008.
aastal, tuleks tagada stabiilne majanduskeskkond. See téhendab eelkdige usaldusvéarse
majanduspoliitika ja —keskkonna loomist ettevotjatele (uute loodavate ettevotete toetamine, madal
inflatsioon ja stabiilne eelarve, ettevotluskeskkonda toetav maksupoliitika jne), paindlikumat
tooturgu (t66lepinguseadus, umberdpe, paindlikum todaeg), ekspordi suurendamist (toetused,
investeerinugd), hariduse (eeskatt majandusGppe) reaalsele elule lahemale viimine (enamus
maailma juhtivaid majandusteadlasi ei suuthud maailma majandus- ja finantskriisi ning selle
pdhjuseid ette ndha ega dra hoida) ning ettevotete konkurentsivdime tdstmist efektiivsuse
suurendamise teel (palga ja tooviljakuse kasvu 6ige vahekord, investeeringute parem kasutamine
jne). Turumajandus areneb tstkliliselt oma tdusude ja mddnadega, ent elementaarseid vigu
valtides on vBimalik hoiduda pikaajalistest suigavatest kriisidest. Suurtele laenuvélgadele pGhineva
majanduskasvu aeg on labi ning uus majanduse elavnemine peaks tuginema tootlikkuse kasvule
ja ettevotluse arengule. (Ibid, Ik 164-165)

2011-2015

Esimesed Kriisist taastumise margid Eestis ilmnesid 2010. aastal, mil SKP reaalkasv ja
inflatsioonimadr néitasid taas tdusumarke. Kriisist valjumise aastaks peetakse tinglikult 2011.

aastat. Seda illustreerib alljargnev joonis 4.
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2011 2012 2013 2014 2015
Reaalne SKP Inflatsioon

Joonis 4. Eesti SKP reaalkasvu (%) ja inflatsioonimaéra muutus majanduskriisi jargsetel aastatel.
Allikas: Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.

Mddbdukas inflatsioon, mis Euroopa Liidu riikidel on keskmiselt 2% juures, on positiivne ja moneti
ka paratamatu nahtus, mis néitab majanduse arengut. Viimase viie aasta kdrgeim inflatsioonimaér
Eestis on olnud 5,1% aastal 2011, mis oli ilmselge méark majanduse taastumisest. Oluline roll oli
ka Euro kasutuselevotul, millega kaasnes hinnataseme tdus. Edasi ndeme inflatsioonimaéra langust
ning 2015. aastal langes see 0,1%-ni. Sarnast joont naitab ka reaalse SKP kasvu muutus, mis peale
2009. aastat hakkas samuti tbusma joudes 2011. aastal 7,6%-ni langedes seejarel 2015. aastaks
1,4%-le. Sellest v6ime jéareldada, et meie majandus on kull languses, kuid kuna puuduvad muud
kriisidele eelnevad ndhtused ei ole hetkel pdhjust muretsemiseks. Tsiteerides Eesti Panga
6konomisti Rasmus Kattaid (2016), siis tlupiliselt eelneb masulaadsele olukorrale tle jou elamine,
mis valjendub aktiivses laenamises ja vara hindade Ulekuumenemises — nii nagu juhtus
kimmekond aastat tagasi. See eeldus pole aga tdidetud - nii ettevdtete kui ka majapidamiste
laenukoormus on pusivalt vahenenud, sadstud kasvanud ning majandus tervikuna liikunud pigem

tasakaalu suunas kui sellest eemale.

Nii suurt ja &kilist majanduskasvu nagu 2006. aastal ei ole ilmselt enam vdimalik ega isegi mitte
tervislik saavutada, kuna Eesti majandus on teatud mdttes saavutanud stabiilse arengutaseme ning
kriisist saadud Oppetunnid hoiavad meid tagasi tegemast motlematuid otsuseid. 2011. aastal
prognoosis Eesti Pank majanduskasvu aeglustumist, kuid valiskeskkonna pingete suurenedes ei
valistatud ka langust. Praegune aeglane majanduskasv ongi pigem maailmamajanduses toimuva

peegeldus, mis jouab meieni naaberriikide majanduste Kkiratsemise, nafta hinna languse,
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Venemaaga seotud sanktsioonide ja rubla kursi ndrgenemise kaudu. Véga vdikese ja avatud
majandusena on Eesti valise arengu suhtes adrmiselt vastuvotlik. (Kattai 2016; Lipstok 2011)

Majanduskasvu pidurdumise juures 2012-2015. aastatel mangivad rolli mitmed asjaolud. Osa
aeglasest majanduskasvust oli tingitud oodatust kehvemast néudlusest valisturul. Ehkki olukord
Euroopas ja Ameerika Uhendriikides on uldjoontes paranenud, on Eesti kaubanduspartnerite
majanduskasvu jatkuvalt vaiksemaks hinnatud. Peamiselt on see seotud Soome ja Venemaa
kehvema prognoosiga. Ka valdav osa Eesti to0stusettevotetest peab vahest néudlust endiselt
suurimaks kasvu parssivaks teguriks. Lisaks vaiksele ndudlusele on vélisturgudel tugevnenud ka
konkurents. Kriisist ei ole veel kuigi hé&sti taastunud veondus ja laondus, mille lisandvééartus on
struktuurne ja pole ette naha, et senised mahud l&hiajal taastuksid. VVeonduse ja laonduse puhul on
raagitud peamiselt transiidi vahenemisest. Seevastu ehitussektoris aga on toimunud huvitav poore.
Euroopa Liidu toetuste ja kvoodimuugi rahade védhenemise tottu on valitsemissektori
investeeringud vahenenud ning neid asendavad jark-jargult erasektori tellimused. See kajastub ka
ehitussektorile sisendit tootvate harude tulemustes millest ilmneb, et vdahenenud on tee-ehitusega
seotud taitematerjalide nagu liiva, kruusa ja killustiku kaevandamine, kuid ehitusmaterjalitoostuse
toodangu kasv on olnud kiire. (Oja 2014(1))

Eesti majanduse taastumine langusest on olnud jatkusuutlikumatel alustel kui kriisile eelnenud
ldhiajaline buumiperiood. Nimelt on viimaste aastate kasv tuginenud ekspordile, mitte laenuraha
eest tehtavatele Uhekordsetele ostudele, nagu see oli buumi ajal. Ettevdtete konkurentsivéime on
paranenud ning Uhes sellega on taandunud majanduse tasakaalustamatuse ilmingud. Buumiaegne
I6he tootlikkuse ja palkade vahel on vahenenud ning aastaid pusinud jooksevkonto puudujadk on
poordunud Ulejaégiks. Kui enne kriisi kulutasid majapidamised teenitust enam, siis viimaste
aastate jooksul on sissetulekud tarbimist tletanud. Majapidamiste finantsseis on kindlamal alusel
kui kolme aasta eest: hoiused on kasvanud ja laenud vahenenud. See tdhendab, et Eesti majandus
on paindlik. Seda kinnitab ka oodatust kiirem hdive kasv, mis on parandanud majapidamiste
sissetulekuid ning véhendanud hirmu tuleviku ees. See kdik lubab uskuda, et Eesti majandusel on
praegu sisemist jouvaru, et kas voi osaliselt pehmendada valismajandusest tingitud ohtude mdju.
(Lipstok 2011)
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1.2 Pohilised Eesti majandust iseloomustavad makromajanduslikud naitajad

ja nende muutused perioodil 2011-2015

Makromajanduslikud néitajad on statistilised néitajad, mida kasutatakse saamaks selget pilti
majanduses toimuvast ning ennustamaks tulevikusuundi. Need naitavad, millises olukorras on riigi
majandus ning kas on marke selle paranemisest vdi halvenemisest. Selline info aitab langetada
tdhtsaid majandus- ja investeerimisotsuseid. Makromajanduslikke nditajaid on védga palju, Eesti
Pank jaotab need jargmistesse gruppidesse: SKP, todstus, ettevotete investeeringud materiaalsesse
pdhivarasse, ehitus, tarbimine, hinnad, t66turg ja palk, valitsemissektori eelarve, transport, turism
ja majutus, valiskaubandus, maksebilanss ning  rahvusvaheline investeerimispositsioon.

(Economic Indicator, 2016; Eesti majanduse aastanéitajad, 2016)

SKP ehk sisemajanduse koguprodukt (ka sisemajanduse kogutoodang SKT) kuulub koige
kasutavamate majandusnditajate hulka. Reaalne SKP on residentide ja mitteresidentide majandus-
tegevuse IGppresultaat riigi majandusterritooriumil antud arvestusperioodil. Reaalse SKP ehk SKP
pusihindades néitajat kasutatakse hindade muutuste mdju kdrvaldamiseks kogutoodangu néitajale,
kasutades selleks mingi baasaasta hinnataseme vordlemiseks hinnaindeksit, tavaliselt SKP
deflaatorit. Reaalse SKP kasvu md@ddetakse protsentides. Seevastu nominaalne SKP ehk SKP
jooksevhindades naitab jooksva aasta kogutoodangu véartust ning selle mddtihikuks on
vaatlusaluse riigi valuuta (Eesti puhul euro). Allolev joonis iseloomustab Eesti reaalse SKP kasvu
janominaalset SKP uhe elaniku kohta perioodil 2011-2015. (Tanning, L., Tanning, T. 2009, Ik 13)
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Joonis 5. Eesti reaalse SKP kasvu (%) ja nominaalse SKP iihe elaniku kohta (€) muutused 2011-2015.
Allikas: Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.
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Nagu eelmises alapeatukis Kirjeldatud, on praegune aeglane majanduskasv pigem maailma-
majanduses toimuva peegeldus, mis jouab meieni naaberriikide majanduste kiratsemise, nafta
hinna languse, Venemaaga seotud sanktsioonide ja rubla kursi nérgenemise kaudu. Kuigi joonis 5
naitab SKP reaalkasvu langust, ei ole tdnasel pédeval muretsemiseks p&hjust, kuna masule eelnevat
majanduse Ulekuumenemist ega massilist laenamist ei ole. Samuti néitab nominaalne SKP (he
elaniku kohta tagasihoidlikku tbusutrendi, mis viitab pigem majanduse tasakaalu suunas

litkumisele.

Inflatsioon on kaupade vai teenuste hinnataseme pidev tdus. Hinnataseme téus néitab raha reaalse
ostujou vahenemist. Naiteks, kui eelmisel aastal sai Uhe euro eest kolm pétsi leiba, siis sel aastal
saab sama raha eest kaks leivapétsi. Inflatsiooni modtmise vahend on inflatsioonimé&ar, mis
mdbdab vaadeldava periood (tavaliselt aasta) jooksul hinnaindeksis toimunud muutust

protsentides. Eestis mdodab inflatsioonimaéra Statistikaamet. (Hinnastabiilsuse téhtsus, 2016)

Inflatsioon on pdhjustatud mitmete tegurite poolt nagu nditeks: muutused reaalraha ndudluses,
tehnoloogia areng, erasektori ootused, vélis- ja sisemajanduse Sokid ning muud reaalmajandusega
seotud muutused. Kuigi luhiajaliselt vdivad hinnataset mdjutada mitmed tegurid, on pikas
perspektiivis kdige olulisem hinnataseme mdjutegur rahapakkumine. Rahapakkumine ja intressi-
maarade reguleerimine vdimaldab keskpangal md&jutada majanduses toimuvat. Rahapakkumise
suurendamisega é&rgitatakse inimesi kulutama ja investeerima, rahapakkumise vahendamisel on

vastupidine mdju. (Ibid)

Tanapédeval on majandusteadlaste seas levinud arusaam, et stabiilse majanduskeskkonna
tagamiseks on kestev kuid madal inflatsioon vajalik. Inflatsioonimé&éra langemise eest soovitud
vahemikku  vastutavad uldiselt keskpangad. Nii Euroopa Keskpank kui ka
Uhendriikide Foderaalreserv on  seadnud eesmargiks 2% inflatsioonimadra.  Aeglustuv
(disinflatsioon), negatiivne (deflatsioon) ega ka liiga kiire (htperinflatsioon) inflatsioon ei ole
majanduse seisukohast positiivsed néhtused. Neist esimene on killaltki ohutu, kuna selle puhul
inflatsioon kill langeb, kuid ja&b positiivseks. Disinflatsioon v6ib viidata ajutisele majanduskasvu
tempo aeglustumisele. Deflatsiooni puhul on inflatsioon negatiivne ning see peegeldub Gletldise
hinnataseme tugevas languses. Huperinflatsiooni korral on inflatsioon (riigi) kontrolli véljunud

ning see valjendub kiires hinnatbusus samal ajal kui valuuta kaotab véartust. (Ibid; Nickolas 2015)

Inflatsioonimaara médtmiseks kasutatakse erinevaid hinnaindekseid, millest enim kasutatav on

THI ehk tarbijahinnaindeks. Sarnaselt inflatsiooniméaarale naitab THI mitme protsendi vdrra on
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hinnad mingil perioodil tdusnud vdi langenud ehk milline on olnud inflatsioon, kuid seda nn
ostukorvi pdhjal, mis méddab keskmise tarbija ostukorvi hinna muutmist mingil perioodil. Tarbija
ostukorv on teatud tarbimistasemele vastav kaupade ja teenuste fikseeritud struktuuriga kogum.
Ostukorvi maératakse tarbijakisitluste teel ja seda muudetakse mone aasta tagant. THI vdrdleb
baasaasta korvi maksumust jooksvates hindades sama korvi maksumusega baasperioodi hindades.
THI ja inflatsiooni muutumist majanduskriisi jargsetel aastatel iseloomustab joonis 6.
(Hinnastabiilsuse tahtsus, 2016)

2011 2012 2013 2014 2615

Inflatsioon THI

Joonis 6. Inflatsiooniméaara (%) ja THI (%) muutumine Eestis aastatel 2011-2015.
Allikas: Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.

Nagu naha, siis inflatsioon on majanduskriisi jargsetel aastatel tugevat langustrendi ndidanud. Kui
2011. aastal oli see 5,1%, siis 2015. aastaks oli see langenud 0,1 protsendile. Eesti Panga
6konomisti Rasmus Kattai (2015) s6nul peegeldab see maailmaturu hinnaarengut ning oli tingitud
vahetuskursi ndrgenemisest. Teiste euroala riikide osakaal Eesti valiskaubanduses on suur, kuna
vahetuskursi muutusele on avatud umbes viiendik imporditavate kaupade maksumusest. Raakides

inflatsioonist, ei saa médda vaadata tarbijahinnaindeksist.

Samuti on tugevalt langenud ka THI. Kui 2013. aastal oli see 2,8%, siis 2014. aastal juba -0,1%
ning 2015. aastal -0,5%. Tarbijahindu on mojutanud eelkdige ulatuslik hinnakdikumine
toormeturgudel. Naiteks on naftahinna langus pdhjustanud mootorikituste hinna languse, mis
omakorda muudab transporditeenuste hinnad soodsamaks. Samuti on langenud ka toiduainete
hinnad, mida mdjutas maailmaturg. Toiduainete hinnad on langenud alates 2014. algusest nii
varude suurenemise kui ka hea saagikuse tottu. Venemaa sanktsioonide mdju on aga slivenenud

ning see on kaasa toonud piima ja lihatoodete odavnemise Euroopa Liidu siseturul. (Kattai 2015)
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Tootuse maar on samuti Uks enimkasutatavaid majandusnéitajaid. Majanduspoliitika theks
eesmargiks on téishdive to6jou osas nii, et to6tuid oleks vaid 4-6%. Tootuseks nimetatakse
olukorda, kus téoealised inimesed, kes on vdimelised t66d tegema ja otsivad seda, ei leia endale
tood. See viitab mittetoimivale majandusele ning muutub majandustsiikli faasidega. Indiviidi
seisukohalt tahendab t66tu olemine sissetulekute vahenemist, seetfttu mojutab suur tootuse maar
otseselt sisendudlust ja SKP-d. Riigi seisukohalt on t60tus saamata jaanud toodang kuna
potentsiaalne kogutoodang on toodangu hulk, mida majandus vdiks toota téishdive korral. Samuti
tdhendab see riigile lisavaljaminekuid abirahade ja toetuste valjamaksmise ning koolituskulude
nédol. Tootuse Uheks pdhjuseks on see, et tegelik palgamaar on kérgem tasakaalu palgaméérast.
Kui palgamaar alaneb, on ka té6andjad ndus rohkem too6tajaid palkama. Samas on palgapoliitika
languse suhtes killaltki jaik. Samuti pdhjustavad majanduskriisid suuri koondamislaineid ja
to6tuse madra tdusu. (KHK 2016)
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Joonis 7. To6tuse madr (%) Eestis aastatel 2011-2015.
Allikas: Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Kriisijargsetel aastatel on t60tuse maar joudsalt vahenenud. Seda tendentsi selgitab tOsiasi, et
pikaajaliste rahvastikuprotsesside t6ttu on vahenenud to0ealiste arv. Suureneva t66joupuuduse
mdjul on tugevnenud tootajate palgaldbirdékimiste positsioon, millele viitab t66jou Uhikukulu
kasv. Sama tootlikkusega t60 eest makstav kdrgem palk motiveerib inimesi t06turul osalema.
Seega, hoolimata to6ealiste arvu kahanemisest t66jou hulk majanduses kasvas. (Soosaar, O. 2015,
Ik 4)

Keskmine brutopalk ja reaalpalk on pidevalt kasvanud just ennek6ike t60j6upuuduse tdttu, mis
sunnib  ettevotteid endale  tOotajaid  meelitama  kOrgema  tOGtasuga.  Brutopalk
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on toolepingus voi digusaktis kindlaks maaratud tootasu, mille hulka on arvutatud seaduse alusel
kinnipidamisele kuuluvad maksud ja maksed. Reaalpalga puhul on arvesse voetud THI muutuste

mdju ehk teisisdnu néitab reaalpalk inimeste vaba raha olemasolu.

2011 2012 2013 2014 2015
Brutopalga juurdekasv Reaalpalga juurdekasv

Joonis 8. Bruto- ja reaalpalga juurdekasv (%) Eestis 2011-2015.
Allikas: Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Lisaks palga reaalvaértuse suurenemisele toetas 2015. aastal palgatOdtajate sissetulekut ka
tulumaksumaéara langetus 1 protsendipunkti vorra, maksuvaba tulu kergitamine 144 eurolt 154
euroni kuus ning to6tuskindlustusmakse mééara alandamine 2%It 1,6%ni. Nende muudatuste mojul
tbusis keskmine netopalk ehk td6tajale parast maksude tasumist vélja makstav tasu, seega jaab
inimestele rohkem raha kétte. Ettevotete seisukohalt tdhendab aga brutopalga téus kérgemaid
to6joukulusid ning on arusaadav, et t66joukulud peavad olema tasakaalus t66jou kvaliteediga. See
tdhendab, et ettevotete ndudlus kdrgema kvaliteediga t66jou jarele on suur ning kulusid tuleb
hakata karpima sealt kus vdimalik (sh madalama potentsiaaliga t0otajate arvelt). Seega voib

tooturgu ees oodata koondamislaine. (Soosaar, O. 2015, 1k 6-19)

1.3 Automuugisektor kui majandusliku olukorra peegeldaja

Automiik on majanduse oluline baromeeter ja kestvuskaupade tarbimise tahtsaim komponent.
Automditigis peegeldub tarbijate valmidus teha kulumahukaid oste, ndudlus tarbimislaenude jarele
jakindlustunne tuleviku suhtes — kas ollakse vdimelised autoliisingut maksma ka viie aasta parast?

Selle kdige taga on aga majanduse tldine olukord. (Euroopa Keskpank 2010, Ik 55)
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Autotdostus paljude riikide jaoks véga suur toostusharu. Autotdoostus pakub t66d mitmekimnes
riigis, peamised on nditeks Jaapan, USA, Hiina ja Saksamaa ning lisaks veel need riigid, kus
toodetakse Uksikuid agregaate vOi detaile peatehastele. Seega puudutavad majanduskriisid riike

labi autotodstuse suisa mitmel tasapinnal. (Tanning, L., Tanning, T. 2009, Ik 167)

Vaadates minevikus toimunud Kriise, siis on need autotdstust ja —mudki alati vaga teravalt
puudutanud. Pdhjus peitub suuresti selles, et autosid ostetakse tldjuhul liisinguga, mist6ttu on
autotdostus ja—miuuk tihedalt seotud ka krediidiasutustega. 2008. aasta finantskriisi teiseks etapiks
loetaksegi autotddstuse kriisi, mis oli péhjustatud sellest, et pangad katkestasid laenude andmise,
sealhulgas ka autoliisingu pakkumise. Selle tulemusel véhenes autode muik ning mitmed

autogigandid sattusid finantsraskustesse. (Ibid)

Kuni 2007. aastani suurenes maailma autode toodang ja muik massiliselt seda enam, et ka
arengumaades muutuvad tarbijad ha enam maksejéuliseks ning soovivad endale isiklikku
sOiduautot soetada. Tegemist on suurte turgudega nagu Hiina, India jne. Kogu maailmamajanduse
osatdhtsus kasvab just Ida-Aasia regioonis. 2008. aastal, mil USA-s lahvatas finantskriis, vahenes
autode toodang ligi 3 miljoni (-4,9%) vorra. Kdige enam kahanes see Itaalias (-25,3%), USA-s (-
19,3%) ja Hispaanias (-12,8%) aga ka Ulejaanud maailmas (-19,9%). Samas kasvas toodang
odavama t66jou tottu Hiinas (+5,5%) ja Brasiilias (+7,3%). (Ibid, Ik 171)

Finantskriisi ajal jaid paljud autotootjad raskustesse ning pidid pankroti valtimiseks Ghinema voi
tegema labi struktuurimuutuseid. General Motors elas kriisi ajal 1abi vaga suure languse, millest
paastis Suzuki aktsiate mulmine, valitsuse abi, krediidigarantiid, ulatuslik koondamine ning viidi
labi struktuurimuudatused, mille tulemusel muutus General Motors Corporation 9. juuli 2009
General Motors Company’ks. Paremini laks aga Toyotal, kes 2007. aastal (letas nii tootmis- kui
mudginumbrite poolest esimest korda General Motorsit. Kriisist suudeti tle olla teadus- ja
arengutegevuse tagasitbmbamisega, osade tehaste ajutise seiskamisega, juhtkonna palkade
ké&rpimisega ning uutele turgudele (Venemaa) laienemisega. Kdige selle tulemusena on aga
maailma suurim autogigant langenud kolmandale kohale Toyota Motor Corporation’i ja
Volkswagen Group’i jarel. Volkswagen Group on vaadeldava perioodi jooksul kdvasti kasvanud,
mis hoiab ka tema mudginumbreid stabiilselt tdusvas joones. Kui 2006. aastal kuulus grupi
brandiportfelli 7 automarki, siis 2015. aastaks oli see number juba 12. Volkswagen Group’i
kuuluvad néiteks Volkswagen, Audi, Seat, Porsche, Bentley jne. Tanu laiale tootevalikule ja
erinevatele hinnaklassidele suudab Volkswagen Group dle elada ka kdige raskemad ajad. Veelgi

enam, Volkswagen kasutas dra soodsaid voimalusi laienemiseks, ostes teiste autotootjate osakuid.
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(Tanning, L, Tanning, T. 2009, Ik 173-187; VW AG Annual Report 2009, Ik 215; General Motors
Company ...2009)

2008. aasta majanduskriis nihutas autotddstuse jouvahekordi. Kui enne kriisi (2006) olid
suurimateks autotootjateks General Motors Corporation, Toyota Motor Corporation, Ford Motor
tema jarel Volkswagen Group ning General Motors Company on langenud kolmandale ning Ford
Motor Company lausa kuuendale kohale. Ei saa ka imestada, kuna kriis sai alguse USA
finantsturust ning puudutas seega esimesena justnimelt USA autotddstust. Nii mdnigi autogigant
ei ole tanaseni suutnud saavutada kriisieelset miugikaivet ega —mahtu. See nditab, et uute autode
muuginumbrite muudatused peegeldavad riigi majanduse tldolukorda végagi hasti. (Tanning, L,
Tanning, T. 2009, Ik 170; Pai 2015)
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2 UUTE SOIDUAUTODE MUUGINUMBRITE SEOS MAKRO-
MAJANDUSLIKE NAITAJATEGA

2.1 Eesmark ja metoodika

Loputdd eesmérk on selgitada valja seos majanduse arengu ja uute autode muugi vahel ning
vastavalt sellele anda hinnang Eesti majanduse arengule majanduskriisi jargsetel aastatel 2011-
2015. Selle jaoks kasutatakse kvantitatiivset —uurimismeetodit ja  viiakse  l&bi
korrelatsioonanalliisid. Kvantitatiivne uurimismeetod on meetod, mille tulemusi véaljendatakse
arvandmetes. TO0s kasutatavad algandmed Eesti makromajanduslike néitajate kohta saadakse
Statistikaameti, Eurostati ja Eesti Panga andmebaasidest ning statistika uute sGiduautode

mudginumbrite kohta parineb AMTEL-i ja Maanteeameti andmebaasidest.

Vorreldavate makromajanduslike néitajatena kasutatakse [0putdd teemaga koige paremini
haakuvaid nditajaid, milleks on SKP reaalkasv, nominaalne SKP (he elaniku kohta,
inflatsioonimaér, THI, bruto- ja reaalpalk ning t66tuse maar. Nimetatud makromajanduslike
naitajate seoseid uute autode midgi-numbritega analliusitakse nii autode kogumduigi, segmentide
kui populaarsemate automarkide I0ikes. Seeldbi selgitatakse valja, kas Eesti majanduse
makromajanduslikke néitajaid peegeldab kdige paremini uute autode kogumduik, mdni kindel

segment voi automark.

Leidmaks kui tugev on seos uute sdiduautode mudginumbrite ja makromajanduslike nditajate
vahel, viiakse labi korrelatsioonanalliusid. Korrelatsioonanaliilis on meetod seoste leidmiseks kahe
muutuja vahel. Selle abil saab 6elda, kas kahe tunnuse vaartused on omavahel seotud v6i mitte

ning selgitada, kui oluline on seos ja milles seos seisneb.

Ké&esoleva 16putd0 raames viiakse korrelatsioonanaltiiisid 1&bi Exceli keskkonnas, kus see on leitav
funktsiooniga CORREL. Excel voimaldab 1abi viia Pearsoni ehk kahe tunnuse vahelise lineaarse

korrelatsioonanaltilisi. Pearsoni korrelatsioonanaliiis nditab dra seose tugevuse (t&histus r) ja
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suuna. Seose suund loetakse positiivseks, kui Uhe tunnuse vaartuste kasvades kasvavad ka teise
tunnuse vaartused ning negatiivseks, kui Uhe tunnuse vaartuste kasvades teise tunnuse vaartused
kahanevad. Negatiivset seost téhistatakse miinusmaérgiga tulemust véljendava arvu ees. Mida
suurem on absoluutvéartus, seda tugevam on seos. Juhul, kui on tegemist taieliku positiivse
seosega on korrelatsioonikordaja vaartuseks +1 ning juhul kui on tegemist tdieliku negatiivse
seosega on korrelatsioonikordaja vaartuseks -1. Niisiis (Niglas 1997, Ik 55; Pedaste 2016; Kaart,
T.2013):

r = 0 tdhendab seose puudumist;
r = +1 tdhendab téielikku positiivset seost;
r = -1 tdhendab tdielikku negatiivset seost.

Korrelatsioonikordaja tugevuse tdlgendamiseks on erinevad autorid pakkunud erinevaid
maaranguid. Vast kdige enam kasutatav ning ka kdige lihtsam liigitus oleks jargmine:

Irl < 0.30 olematu, vdga ndrk
Irl < 0.70 keskmise tugevusega
Irl > 0.70 tugev

Tuleb silmas pidada, et korrelatiivne seos kahe nahtuse vahel ei tdhenda ilmtingimata pdhjuslikku
seost, kuigi ta vdib selle vdimalikkusele viidata, eriti siis, kui seos on tugev. Seega, korrelatsiooni
abil ei saa iialgi tdestada pdhjusliku seose olemasolu kahe nahtuse vahel. Seda, et ks néhtus on
teise pdhjustajaks saab tdestada vaid pohjaliku kvalitatiivse, s.0 uuritava kahe ndhtuse sisulise
analliusi teel. Asi on nimelt selles, et tegelikkuse néhtused on enamasti kompleksnéahtused, kus
kahe antud nahtuse vahelise seose méaarajaks on sageli (ka) teised tegurid peale vaadeldava kahe.
Seega, vaadeldavad kaks tunnust vbivad mdlemad olla mdjutatud hest kolmandast tunnusest.
(Niglas 1997, Ik 54-55; Pedaste 2016; Kaart 2013)

2.2 Uute sdiduautode kogumuitik Eestis aastatel 2011-2015 vordlevalt makro-

majanduslike nditajatega

Nagu juba ké&esoleva 16putdd esimesest osast vOis vélja lugeda, nditab uute autode miuuk
majanduse olukorra kohta nii mdndagi. Kui majandus liigub tdusvas joones, inimeste sissetulekud
kasvavad ja t0opuudus vaheneb, ollakse altimad ostma ka uut autot. Majanduse langedes véheneb
ka uute autode mulk. Seda tbestab joonis 9, mis annab (levaate Eesti viimase kiimne aasta

autoturust.
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Joonis 9. Uute sdiduautode esmaregistreerimised (tk) Eestis 2006-2015.
Allikas: Maanteeameti statistika (mnt.ee), AMTEL; autori joonis.

Joonis 9 vaatleb Eesti uute autode midginumbrite muudatusi nii kriisieelsetel aastatel, kui Eesti
majandus kasvas vaga Kiiresti, kriisi aastatel 2008-2010 ning selle jargsetel aastatel 2011-2015.
Néeme, et uute autode mudk peale kriisi on olnud Usnha stabiilne, liikudes vaikselt kasvutrendis
valja arvatud 2015. aastal, mil mulk langes Oige pisut. Miuginumbrite kasvu soodustavateks
teguriteks voib lugeda nii SKP reaalkasvu (mis kull kriisijargselt on pigem pidurdunud),
nominaalse SKP tdusu uhe elaniku kohta, bruto-ja reaalpalga kasvu kui ka madalat THI ja
inflatsioonimaéra. Tanu nendele tendentsidele on inimestel rohkem vaba raha, mis julgustab neid
soetama uusi autosid. Kindlasti ei saa modda vaadata 2014. aastal aset leidnud ulatuslikust

naftahinna langusest, mis julgustas paljusid uut autot soetama. (Saad 2014)

Lahtuvalt 9. joonisest vdib Oelda, et automdilik Eestis ei ole endiselt saavutanud sama suurt mahtu

kui kriisieelsetel aastatel. Buumi ajal, 2007. aastal, saavutas automuik viimase 10 aasta rekordi.

2014, mil esmaregistreeriti 21 135 uut sdiduautot. Sellest vdib jareldada, et 2008. aasta finantskriis

on Eesti automuigi sektorile oma jélje jatnud.

Jargnevalt vaatleme milline seos on uute sdiduautode mdligi ja tdéhtsamate makromajanduslike
nditajate vahel. Luubi all on majanduskriisi jargsed aastad 2011-2015.
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Tabel 1. Uute sdiduautode miligi ja makromajanduslike néitajate korrelatiivsed seosed 2011-2015.

Nominaalne
SKP lihe
SKP elaniku Inflat- Brutopalga | Reaalpalga | T66tuse
reaalkasv | kohta sioon THI kasv kasv maar
Uute
sdiduautode
muuk kokku -0,87 0,96 -0,91 -0,92 0,06 0,91 -0,97

Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu); autori joonis.

Korrelatsioonanalttsidest ilmneb, et uute sGiduautode miiik on tugevalt seotud nominaalse SKP-
ga Uhe elaniku kohta (r=0,96), inflastioonimé&araga (r=-0,91), THI-ga (r=-0,92), reaalpalga
kasvuga (r=0,91) ning t06tuse maéraga (r=-0,97). Mida v6ib mdneti kummaliseks pidada, on tugev
negatiivne seos SKP reaalkasvuga (r=-0,87) mis néitab, et erinevalt SKP reaalkasvu pidurdumisest
on uute autode miik ikka tdusujoones liikunud valja arvatud 2015. aasta, mil automdik néitas
moningast langust (joonis 9). Selle taga vdib olla asjaolu, et SKP reaalkasv ei ole tarbijate poolt
nii teravalt tajutav ega mojuta nende sissetulekuid sama vahetult kui teised analliisitavad
makromajanduslikud nditajad. Seda kinnitab ka fakt, et seos brutopalga kasvu ja uute autode
muuginumbrite vahel on sisuliselt olematu tugevusega (r=0,06) mis naitab taaskord, et ostuotsuse

langetamisel l&htutakse reaalselt kaesolevast rahast ja sissetulekust.

Alljargnev joonis 10 aitab visualiseerida Eesti automatginumbrite ja makromajanduslike nditajate

muudatusi saamaks paremat tlevaadet korrelatiivsete seoste tugevuse tahendusestest.
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Joonis 10. Uute sdiduautode esmaregistreerimised vordlevalt makromajanduslike naitajatega 2011-2015.
Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.
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Jooniselt 10 ndeme, et nominaalse SKP (he elaniku kohta ja uute sbiduautode registreerimise
trendijooned liiguvad vastupidises suunas SKP reaalkasvu trendijoonega. Kui nominaalne SKP
uhe elaniku kohta ja uute sGiduatode registreermine on alates 2011. aastast vaikselt tdusnud voi
stabiilselt samas suurusjargus pusinud, siis SKP reaalkasv on hoopis langenud. Sellest ka tugev
negatiivne seost reaalse SKP kasvu ja uute sdiduautode madginumbrite vahel (r=-0,87) ning
tugeva positiivne seos nominaalse SKP (he inimese kohta ja uute sdiduautode mudgi vahel
(r=0,97). Jooniselt 10 ndeme, et erinevalt SKP reaalkasvu pidurdumisest on uute autode muiuk ikka

téusujoones liikunud valja arvatud 2015. aasta, mil automuik néitas méningast langust.

Korrelatsioonanaliitsist ja joonisest 10 l&htudes saame teha jérelduse, et uute autode miuk
peegeldab SKP reaalkasvu negatiivses ehk vastupidises suunas ning nominaalset SKP-d tugevalt
positiivses suunas. PBhjus peitub asjaolus, et SKP reaalkasvu muudatused puudutavad tarbijate
rahakotti vdahem kui muutused nominaalses SKP-s the inimese kohta. Kui SKP reaalkasv
véljendab riigi majanduskasvu protsentides, siis nominaalne SKP (he elaniku kohta néitab jooksva
aasta kogutoodangu véértust tihe elaniku kohta ning on seeldbi rohkem seotud nditeks keskmise

palga voi tootuse maéraga.

Nagu vOiski arvata, liiguvad inflatsiooniméara ja THI trendijooned vastupidises suunas uute
sOiduautode muugi trendijoonega. See tédhendab, et inflatsiooni ja THI langedes kasvab uute
sOiduautode esmaregistreerimiste arv. Sama kinnitab ka korrelatsioonanaltilis, mis nditab, et uute
sbiduautode mulginumbrid on tugevalt seotud nii inflatsiooni kui THI-ga (vastavalt r=-0,91 ja r=-
0,92). Viimasel kahel aastal on nii inflatsioonimaar, THI kui ka uute autode mutginumbrid

pusinud stabiilsetena.

Lahtuvalt joonisest 10 ja korrelatsioonanaliitisist voime oelda, et reaalpalga kasv mdjutab uue
sOiduauto ostmist kdvasti rohkem kui brutopalga kasv (vastavalt r=0,92 ja r=0,06), kusjuures
viimase seos uute autode muiigiga on pea olematu. Kuigi 2014. aastal kasvas reaalpalk 5,9% ja
2015. aastal lausa 6,1% ei saa just Gelda, et uute autode matginumbrid oleksid jarsult tbusnud.

Voimalik, et finantskriis on siingi oma jélje jatnud ning muutnud inimesed kaalutlevamaks.

Seos tO6tuse madra vahenemise ja uute autode ostmise vahel on markimisvaarne (r=-0,98) ega
vaja ilmselt pikemat selgitamist. Joonis nditab, et to60tuse maédra vahenemisel tduseb uute
sbiduautode esmaregistreerimiste arv. ToOtuse madra vahenemine t&hendab sissetulekute
suurenemist, suuremat kindlust tuleviku suhtes ja elukvaliteedi paranemist. Parema elukvaliteedi

alla kuulub ka heas korras uus sdiduauto, mis nii ménelgi juhul on ka t6évahendiks.
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Uute sdiduautode mulk peegeldab majanduse kaekaiku vaga hasti. Seda téestavad korrelatsioon-
analliusid, mis nditavad tugevaid seoseid erinevate makromajanduslike néitajate ja uute autode
muuginumbrite vahel. Sellegi poolest ei tohiks majanduse olukorda hinnata vaid uute autode

muugiedu baasil, vaid kindlasti tuleks arvesse vdtta ka teisi naitajaid.

2.3 Uute sdiduautode muuk Eestis aastatel 2011-2015 klassi 16ikes vordlevalt

makromajanduslike néitajatega

Voimalusi autode klassifitseerimiseks on mitmeid, kuid l&htuvalt otstarbest voib eristada
sbiduautosid ja tarbesdidukeid. SGiduautodeks loetakse reisijate vedamiseks méeldud 2-9 kohalisi
autosid samal ajal kui tarbesdidukid on mdeldud erinevate veoste vedamiseks (veoautod jne).
Autode segmenteerimisele Euroopas ei ole kehtestatud kindlaid reegleid vdi norme, kuid vastavalt
massile, mddtmetele ja muudele parameetritele jagatakse sGiduautod tinglikult erinevatesse
segmentidesse. Kéesolevas 18putdoski klassifitseeritakse sbiduautod vastavalt Euroopa autode
segmenteerimise siisteemile, mida kasutab ka AMTEL. (AMTEL; De Guzman 2016)

Tabel 2. Autode Klassifikatsioon vastavalt Euroopa autode segmenteerimise siisteemile.

Segment | Nimetus Naited

A Mini/mikroauto Citroen C1, Fiat 500, Smart Fortwo

B Véikeauto Ford Fiesta, Kia Rio, Peugeot 208

C Véike keskklassiauto Honda Civic, Mazda 3, Toyota Corolla

D Keskklassiauto Peugeot 508, Volkswagen Passat, Audi A4

E Suur keskklassiauto Skoda Superb, Audi A6, BMW 5 seeria

F Luksusauto BMW 7 seeria, Audi A8, Mercedes-Benz S-klass
S Sportauto, kupee, kabriolett Bugatti Veyron, BMW 6 seeria, Mazda MX-5
M MPV, mahtuniversaal Ford C-Max, Volkswagen Touran, Opel Meriva
J SUV/SUC, maasturid Audi Q7, Kia Sportage, Volvo XC90

Pick-up | Pickup tupi sdiduautod Toyota Hilux, Ford Ranger, Mitsubishi L200

N Pole klassifitseeritud Limusiinid

Allikas: AMTEL; autori koostatud.

Eestis on populaarseimad vaike-keskautod, SUV-tiilpi maasturid (Sport Utility Vehcile),
keskautod, véikeautod ja MPV/mahtuniversaalid. Vdiksema osakaaluga on miniautod,
sport/kupee/kabriolett tlipi autod, luksusautod, suur-keskautod ja pick-up tudpi autod. Uute

sOiduautode segmentide turu-osasid iseloomustab joonis 11.
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Joonis 11. Erinevate sdiduautode segmentide turuosa (%) perioodil 2011-2015.
Allikas: AMTEL,; autori joonis.

Mini- ja vaikeautod on kompaktsete modtmetega 2-5-kohalised eelkdige linnasGiduautod.
Headeks miniauto ndideteks on Fiat 500, Ford Ka, Peugeot 107 ja Skoda Citigo. Miniautosid
iseloomustavad vaga 6konoomsed mootorid ja vaike kitusekulu (4-5 1/100km), véike teljevahe
(kuni 2,5m) ja véike tiihimass (tldjuhul 800-1000 kg) ning soodne hind (alates u 10 000€). Mini-
ehk mikroautode all mdeldakse sageli ka mopeedautosid, mis oma tehniliste andmete poolest
kuuluvad mopeedide hulka. Selle juhtimiseks piisab mis tahes mootorsdiduki juhtimisdigusest voi
piiratud juhtimis-Gigusest. Mopeedauto heaks nditeks on Itaalia mikroauto Town Life. (Rudi

2015)

Véikeautode levinud ndideteks on Audi Al, Citroen C3, Ford Fiesta ja Honda Jazz. Sarnaselt
miniautodele on vaikeautod varustatud véikeste Okonoomsete mootoritega, nad on vaikese
kitusekuluga ja kompaktsete mddtmetega linnaautod. Suurim vahe tuleb ehk sellest, et kui
miniautodes on Gldiselt 2-4 istekohta ja 2-3 ust, siis vaikeautodes tldiselt 4-5 istekohta ja 4-5 ust.
Véikeautode kutusekulu on 4-5 1/100km, tihimass jaab 1000 kg juurde, teljevahe jaab vahemikku
3,9-4 m ning hind algab samuti 10 000 eurost.

Mini- ja vaikeautod sobivad hasti linnaautodeks ning seet6ttu ostetakse neid sageli pere teiseks

autoks. Tanu soodsale hinnale on nende sihtgrupiks pigem hinnatundlikumad kliendid. Kuna mini-
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ja véikeautode vahele on véga keeruline piiri tdommata, kasitletakse neid kdesolevas 16putdos
edaspidi Uhise nimetaja all. Uute mini- ja vaikeautode muiiki iseloomustab joonis 12.
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Joonis 12. Uute mini- ja vaikeautode esmaregistreerimine (tk) Eestis aastatel 2011-2015.
Allikas: AMTEL; autori joonis.

Keskklassi autod on segmentide I8ikes kdige populaarsemad, omades lausa 50% turuosa.
Vastavalt Euroopa autode klassifitseerimise susteemile kuuluvad keskklassi autode alla véike-
keskautod, keskautod ja suur-keskautod. Keskklassi autodest on vaadeldava perioodi jooksul
olnud suurima osakaaluga vaike-keskautod, mis moodustasid 2015. aastal 35% muidud uutest
sbiduautodest. Neile jargnevad keskautod 14,5% ja suur-keskautod 1,2% osakaaluga. Turul on
saada erineva keretlibiga versioone (sedaan, hatchback, universaal), mis varieeruvad mddtmete,
ruumikuse, istekohtade ja uste arvu poolest, kuid nende kohta eraldi arvestust ei peeta. (AMTEL
2016)

Vaike-keskautode ehedateks ndideteks on Honda Civic, Ford Focus, Audi A3 ja Toyota Corolla.
2015. aastal olid Eestis populaarseimad mudelid Nissan Quasgai (muiudi 1161 tk), Skoda Octavia
(892 tk) ja Toyota Auris (668 tk). Véike-keskklassiautosid iseloomustavad praktilisus,
kompaktsus, mugavus ja hea mandoverdatavus, tanu millele sobib véaike-keskklassiauto hasti
igapdevaseks linna- kui maanteesGiduautoks. Modtmetelt ja kaalult on nad suuremad Kkui
vaikeautod (teljevahe u 2,6-2,7 m, pikkus u 4,2-4,7 m, tihimass u 1100-1300 kg) ning mootorid
on uldjuhul vdimsamad ja veidi suurema kitusekuluga (4-6 1/100km) kui vaikeautode puhul.
Uldjuhul on vaike-keskautod 4-5- kohalised ja 4-5- ukselised. Odavamate vaike-keskautode
hinnad hakkavad juba 15 000 eurost, tanu millele on neil véaga lai sihtgrupp. (AMTEL 2016)
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Keskautod nagu Skoda Superb, Volkswagen Passat, Audi A4 on ruumikad pereautod. AMTEL’i
andmetel olid 2015. aastal populaarseimad keskautod eestlaste seas Toyota Avensis (muudi 753
tk), Volkswagen Passat (556 tk) ja Subaru Legacy (500 tk). Keskautode hinnad hakkavad 20 000
eurost, mis séltub tugevalt varustustasemest ja automargist. MdGtmetelt on keskautod veelgi
suuremad kui vaike-keskautod (teljevahe u 2,7-2,8 m, pikkus u 4,6-4,8 m ja tihimass u 1300-1500
kg), mis teeb nad linnaliikluses kull veidi kohmakaks, ent tegemist on siiski praktilise ja mugava
autoga. Suurema autoga kaasnevad suuremad ulalpidamiskulud, kuna linnaliikluses vdib suuremat

sorti keskklassi universaal votta isegi kuni 9 1/100km kohta. (tootjate kodulehed)

Suur-keskauto puhul on tegemist suure prestiizse sOiduautoga. Modtmetelt on suur-keskauto
sarnane keskautole (teljevahe 2,7-2,9 m, pikkus 4,6-4,9 m, tihimass 1500-1900 kg), mis teeb
temast mugava ja ruumika maanteesdiduauto. Eestis olid 2015. aastal populaarseimad suur-
keskautode mudelid VVolvo S60/V60/V70 (muddi 60 tk), Audi A6 (49 tk) ja Volvo XC70 (45 tk).
Soodsamate suur-keskautode hinnad algavad samuti 20 000 eurost, kuid jaab tldjuhul 30 000-

50 000 juurde s6ltuvalt automargist ja lisavarustusest. (tootjate kodulehed)
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Joonis 13. Uute keskklassiautode esmaregistreerimine (tk) Eestis aastatel 2011-2015.
Allikas: AMTEL; autori joonis.

Joonisest selgub, et majanduskriisi jargsel perioodil (2011-2015) on uusi keskklassiautosid kokku
muudud 48 773 tukki. Erinevalt mini- ja vaikeautodest on 2015. aasta olnud keskklassiautodele
viimaste aastate edukaim. Kuigi 2014. aastal oli méargata vaikest langust, siis 2015. aastal suudeti
see Uletada ning uusi keskklassiautosid registreeriti 10 305 tukki. Kill aga langes veidi 2015. aastal

vaike-keskautode ja suur-keskautode mulk samal ajal kui keskautode mitginumbrid tegid suure
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hiippe. Uheks stitidlaseks vaib siin olla Skoda Superb, mis labis 2015. aastal uuenduskuuri
muutudes seeldbi atraktiivsemaks nii vélimuse kui lisavarustuse poolest. Superb’ist sai tugev
konkurent nii suur- kui vaike-keskautodele tdnu oma soodsale hinnale ja heale kvaliteedile.
(Rajasaar 2015)

Kuna kitsa segmendi siseselt mangivad suurt rolli konkreetsete autotootjate sooduspakkumised,
uued mudelid, garantiitingimused ja automudelite facelift’id ehk vérskendused, késitletakse
parema Ulevaate saamiseks kdaesolevas I0putoos vaike-keskautosid, keskautosid ja suur-

keskautosid edaspidi tihise nimetaja — keskklassi autode all.

Luksusautod, sportautod, kabrioletid ja kupeed on kodige véiksema turuosaga sdiduautod
Eestis. Uute luksusautode osakaal on 0,3% ning sportautode, kupeede ja kabriolettide, mida
kasitletakse Uhe segmendina, osakaal on 0,5%. Kokku oli nende osakaal 2015. aastal 0,8%.
Madlema segmendi puhul on tegemist kdrgema hinnaklassi autodega, mis nii mdnelgi juhul on
autotootjate lipulaevad. (AMTEL 2016)

Luksusautod on sarnased suur-keskautodega, kuid nende puhul méngib ostjate jaoks suuremat rolli
automark, kvaliteet, mugavusvarustus ja soliidne véalimus. Oma kdrge hinna ja tlalpidamiskulude
téttu on nende sihtgrupp vaga kitsas, sellest ka vaiksed muuginumbrid. Eestis olid 2015. aastal
populaarseimad luksusautod Mercedes-Benz S-klass (matdi 35 tk), BMW 7. seeria (12 tk) ja
Porsche Panamera (6 tk). Luksusautode hinnad algavad umbes 80 000 eurost ning kiundivad

paarisaja tuhande euroni. Hind s6ltub mootorivalikust ja lisavarustsupaketist. (AMTEL 2016)

Sportautod, kabrioletid ja kupeed jagatakse vaikesteks ja suurteks sportautodeks. Véikesed
sportautod on taskukohasema hinnaga (alates 30 000 eurost), véiksemate mdotmete ja
mootoritega. Suured sportautod on seevastu kallid (alates 50 000 eurost), véimsate mootoritega
ning ka nende kereehituses on kasutatud tipptehnoloogilisi materjale saavutamaks head kiirendust
ja juhitavust. Sportautode, kabriolettide ja kupeede n&ol ei ole tegemist kuigi praktiliste autodega
alustades nende kdrgest hinnast ja lalpidamiskuludest IGpetades ruumikusega (tavaliselt 2-4-
kohalised ja 2-ukselised). Samuti on nad Eesti oludes ebapraktilised, kuna kabrioletti saab
eesmargiparaselt kasutada vaid mone kuu jooksul aastas ning sportautode madal Kkliirens
raskendab talvist liiklemist. Sportautosid, kupeesid ja kabriolette ei ostetagi sageli praktilistel
eesmarkidel, vaid hoopis s6idurddmu, adrenaliini ja sageli ka uhkustamise parast. 2015. aastal olid
Eestis populaarseimad véaike-sportautod BMW 2. seeria (osteti 32 tk), Mercedes-Benz CLA (14
tk) ja BMW 4. seeria (11 tk). Mluduimad suur-sportautod olid Porsche 911 (muldi 13 tk),
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Mercedes-Benz CLS (3 tk), BMW 6. seeria (2 tk) ja Dodge Challenger (2 tk). (AMTEL 2016;
tootjate ja edasimuujate kodulehed)

Kuigi uute luksusautode, sportautode, kabriolettide ja kupeede mitginumbrid ja turuosa on védga
vaiksed, vbime eeldada, et majanduse paranedes nende mulk kasvab. Perioodil 2011-2015
esmaregistreeriti kokku 608 luksautot. 2011-2012 aastal sportautode, kupeede ja kabriolettide
kohta eraldi arvestust veel ei peetud. Parema Ulevaate saamiseks kasitletakse k&esolevas 16putdos
nii luksusautosid, sportautosid, kupeesid ja kabriolette Ghise nimetaja — luksklassiautode all.

Luksklassiautode miuginumbrite muudatusi iseloomustab joonis 14.
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Joonis 14. Uute luksklassiautode esmaregistreerimine (tk) Eestis aastatel 2011-2015.
Allikas: AMTEL; autori joonis.

MPV-d ja mahtuniversaalid on suured, ruumikad 5-7- kohalised pereautod. Nende turuosa Eestis
on viimase viie aastaga langenud 11,3 protsendilt 7,9%-le, mis v@ib olla pdhjustatud SUV-tlupi

maasturite populaarsemaks muutumisest. (AMTEL 2016)

MPV-d (multi-purpose vehcile) ja mahtuniversaalid on 5-7-kohalised ja 5-ukselised (millest 1-2
voOivad olla liuguksed) parktilised pereautod, mis oma suuruse ja kiittekulu poolest ei ole just kdige
mugavamad linnaautod. MPV ja mahtuniversaalide teljevahe jaéb vahemikku 2,7-3 m, 4,4-5 m
ning tuhimass on 2000 kg juures. Kutusekulu vdib linnas@idul olla isegi tle 10 I/200km ning
maanteel 8 1/100km kohta. (tootjate ja edasimiujate kodulehed)

MPV- d jagatakse tinglikult vaikesteks ja suurteks. 2015. aastal olid populaarseimad uued vaiksed
MPV-d ja mahtuniversaalid Renault Scenic (madi 304 tk), Toyota Verso (79 tk) ja Volkswagen
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Sharan (27 tk). Suurtest MPV- ja mahtuniversaali tliupi autodest olid populaarseimad Citroen
Berlingo (281 tk), Opel Vivaro (130 tk) ja Renault Trafic (95 tk). MPV ja mahtuniversaali tidpi
sOidukeid leidub erinevas hinnaklassis. Odavamate hinnad, nagu naiteks Citroen Berlingo puhul,
algavad hinnad 13 000 eurost kuid kallimate ja mugavamate masinate (nditeks Volkswagen

Sharan) hinnad algavad 30 000 eurost. (edasimijate kodulehed)
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Joonis 15. Uute MPV- ja mahtuniversaali tliupi siduautode esmaregistreerimine (tk) Eestis 2011-2015.
Allikas: AMTEL; autori joonis.

Vaadeldava perioodi jooksul muudi kokku 8378 MPV-d ja mahtuniversaali. Miuginumbrid
saavutasid oma tipu 2012. aastal, mil middi 1821 MPV- ja mahtuniversaali tlupi uut sdiduautot
ning nende turuosa oli 11%. Alates sellest ajast on MPV ja mahtuniversaalide muik on olnud
kdikuv. 2013. aastal tabas MPV-sid tugev langus (348 auto vdrra vorreldes 2012. aastaga) ning
2014. aastal tdusid mutiginumbrid taas 269 auto vorra. 2015. aastal muiidi 1613 autot ning osakaal
on viimased 2 aastat olnud 7,9%. Parema (levaate saamiseks kasitletakse kdesolevas 16put6os

edaspidi nii vaikseid kui suuri MPV- ja mahtuniversaali tltpi sdidukeid hise nimetaja all.

SUV- ja pickup-titpi maasturi ndol on tegemist suuremate moGtmetega ja kdrge kliirensiga 5-
7- kohalise ja 4-5-ukselise ruumika sdiduautoga, millel on nelivedu (vdi vdhemalt valikuvdimalus)
ning head maastikuomadused. Eestlaste poolehoiu on nad vditnud tdnu oma vastupidavusele,
praktilisusele ning kindlasti headele talvistele sdiduomadustele. Pickup-tliiipi maasturid erinevad
SUV-tliipi maasturitest selle poolest, et pagasiruumi asemel on neil lahtine kast ning isetkohti

tldjuhul maksimaalselt 5. Kui SUV-tliipi maasturid on populaarsed pereautodena, siis pickup-
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tlupi maastureid kasutatakse sageli tdtautodena, kus on vaja vedada suuri asju ja sOita erinevates
oludes. Seetdttu liigitatakse need teinekord ka tarbesdidukite alla.

Uute SUV maasturite turuosa Eestis on kullaltki kdrge, omades segmentide 16ikes 25,1% osakaalu.
Perioodil 2011-2015 osteti kokku 22 859 SUV tiilpi uut maasturit. Alates 2013. aastast jagab
AMTEL SUV-tulpi maasturid tinglikult kolme rihma: Véike SUV (2015. aastal osakaal 9,1%),
keskmine SUV (osakaal 12,4%) ja suur SUV (osakaal 3,6%). Neid eristatakse peamiselt
hinnaklassi ja suuruse jargi. 2015. aastal olid vaikestest SUV maasturitest populaarseimad Dacia
Duster (madi 427 tk), Opel Mokka (234 tk) ja Volkswagen Tiguan (207 tk). Dacia Dusteri edu
vOti seisneb ilmselt soodsaimas hinnas — kui vdikeste SUV maasturite hinnad algavad 22 000
eurost (VW Tiguan), siis Dacia Dusteri vdib kétte saada juba 11 000 euroga. Keskmistest SUV
maasturitest olid 2015. aastal mutduimad Honda CR-V (muddi 751 tk), Toyota RAV4 (443 tk) ja
Kia Sportage (366 tk). Seda kolmikut iseloomustab vdga hea hinna-kvaliteedi suhe ning Kia
Sportage puhul ka 7-aastane garantii. Samuti on Kia Sportage, mille hinnad algavad 17 990 eurost,
neist soodsaim. Suurtest SUV maasturitest olid 2015. aastal populaarseimad Toyota Land Cruiser
150 (maddi 123 tk), Audi Q7 (101 tk) ja Jeep Grand Cherokee (89 tk). Suurte SUV maasturite
hinnad algavad 40 000 eurost, kuid kuna seda segmenti eelistab jdukam rahvas, kelle jaoks on
prestiiz oluline, seisavad selle segmendi tipus ka kallimad mudelid (Audi Q7), mille hinnad
algavad 60 000 eurost. (AMTEL 2016; edasimiijate kodulehed)

Pickup-tulpi maasturid ei ole Eestis kuigi populaarsed, omades vaid 2,3% turuosa. VVaadeldava
perioodi jooksul osteti neid kokku 2362 tiikki. 2015. aastal olid mitduimad pickup maasturid
Toyota Hilux (muudi 248 tk), Volkswagen Amarok (56 tk) ja Ford Ranger (54 tk). Need maasturid
on tuntud oma tookindluse ja voimekuse poolest. Pickup-maasturite hinnad algavad umbes 25 000

eurost.
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Joonis 16. Uute SUV- ja pickup-maasturite esmaregistreerimine (tk) Eestis aastatel 2011-2015.
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Allikas: AMTEL,; autori joonis.
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Jooniselt 16 ndeme, et 2011-2014 on uute SUV-maasturite mudginumbrid jarjekindlalt tdusnud

ning 2015. aastal on mulginumbrid langenud nii, nagu ka teiste autosegmentide puhul. Kill aga

vOime kindlalt 6elda, et SUV-tlilpi maasturid on hammustanud MPV ja mahtuniversaalide

turuosast suure ampsu. Tegemist on sarnase hinnaklassi ja suurusega autodega, mis oma

tookindluse ja sooritusvdime poolest on kindlasti paremad. Parema (Ulevaate saamiseks

kasitletakse kaesolevas 10putd6s edaspidi SUV- ja pickup-tidpi maasturite mudginumbreid hise

nimetaja — SUV/pickup maasturite all.

Jargnevalt viiakse labi korrelatsioonanalltsid saamaks aimu, millised autosegmendid peegeldavad

Eesti majanduse kaekaiku kdige paremini. Saadud korrelatiivsed seosed on esitatud tabelis 3.

Tabel 3. Autoklasside ja makromaj

anduslike néitajate korrelatiivsed seosed 2011-2015.

Nominaalne
SKP Uhe
SKP elaniku Inflat- Tootuse-
reaalkasv | kohta sioon | THI | Brutopalk | Reaalpalk | maar
Mini-ja vaikeauto -0,69 090 | -0,96 | -0,97 -0,08 0,94 -0,89
Keskklassiauto -0,98 09| -0,83| -0,84 0,47 0,92 -0,94
Luksusauto,
sportauto, kupee
ja kabriolett -0,77 090 | -0,89 | -0,90 0,35 0,96 -0,86
MPV/mahtuniver-
saal 0,65 -0,49 0,31| 0,32 -0,92 -0,51 0,44
SUV/pickup
maastur -0,86 092| -0,86 | -0,87 0,32 0,93 -0,89
Koik segmendid -0,88 096 | -0,90| -0,91 0,27 0,95 -0,93

Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori koostatud.
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Korrelatsioonanaltitsidest selgub, et uute autode mulik segmentide I6ikes peegeldab vaga tugevalt
nominaalse SKP téusu uhe elaniku kohta (r=0,96), reaalpalga (r=0,95) tbusu ning inflatsiooni (r=-
0,90), THI (r=-0,91) ja t66tuse maéra (r=-0,93) langemist. SKP reaalkasvu puhul on seos taas

negatiivne ndidates, et SKP reaalkasvu langedes on uute autode miiiik segmentide I6ikes kasvanud.

Teistest aga koige tdpsemini peegeldab Eesti makromajanduslikke nditajaid keskklassiautode
segment, kuhu kuuluvad vaike-keskautod, keskautod ja suur-keskautod. Sellel segmendil on k&ige
suuremad mudginumbrid ja sihtgrupp kuhu kuuluvad erineva hinnatundlikkusega autoostjad.
Korrelatsioonanalttsidest selgus, et keskklassiautode mitginumbrid on tugevalt seotud
nominaalse SKP-ga the elaniku kohta (r=0,96), brutopalgaga (r=0,47) ja to6tuse madra (r=-0,94)
langemisega. Seda iseloomustab visuaalselt allolev joonis 17.

16,00
14,00
12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00

0,00
2011 2012 2013 2014 2015

Nom SKP Uhe elaniku kohta (imardatud; tuhat) Brutopalga kasv

Tootusemaar Keskklassiautode miuiik (imardatud; tuhat)

Joonis 17. Uute keskklassiautode esmaregistreerimised (tk) vordlevalt nominaalse SKP-ga Uhe elaniku
kohta (€), brutopalga kasvu (%) ja t66tuse madraga (%).
Allikas: AMTEL, Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Inflatsiooni ja THI langust peegeldab teistest segmentidest paremini mini- ja vdikeautode muitk,
mida iseloomustab allolev joonis 18. Selle p6hjuseks on nende sihtgrupp, kelleks on valdavalt

hinnatundlikumad kliendid.
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Joonis 18. Uute mini- ja vaikeautode esmaregistreerimised (tk) vBrdlevalt inflatsiooni (%) ja THI - ga (%).
Allikas: AMTEL, Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Kokkuvotvalt voib delda, et autoklassidest peegeldavad Eesti majanduse makronaitajaid véga
tugevalt mini- ja véikeautod ja keskklassiautod. Kui mini-ja véikeautodel on tugev seos
inflatsiooni (r=-0,96) ja THI (r=-0,97) langust, siis keskklassiautode miik peegeldab tugevalt
nominaalset SKP-d (ihe elaniku kohta (r=0,96), reaalpalka (r=0,92), t66tuse méaara (r=-0,94) ja
veidi vahem brutopalka (r=0,47). Luksklassi s6iduautod peegeldavad teistest paremini reaalpalka,
mis on suure tdendosusega tingitud asjaolust, et nende sihtgrupiks on jéukam rahvas nagu néiteks
ettevotjad, kelle sissetuleku suurus ei s6ltu niivord brutopalgast kui reaalpalgast. Kullaltki
keskparaselt peegelduvad Eesti majanduse makronéitajad uute SUV- ja pickup maasturite midgis
hoolimata nende kasvavas populaarsusest ja suurest osakaalust (27,4%).

2.4 Uute autode miuuk Eestis aastatel 2011-2015 margi 10ikes vordlevalt

makromajanduslike naitajatega

Tinglikult vdib ka automarke klassifitseerida vastavalt hinnatasemele. Nii nditeks peetakse
kdrgema hinnaklassi autosid nagu Audi, Mercedes-Benz ja BMW preemiumklassi autodeks ja
taskukohasemaid automarke nagu Ford, Toyott Honda keskklassi ehk rahvaautodeks. Siinkohal
méangivad rolli konkreetse automargi ajalugu, kvaliteet, maine, turundus ja branding ehk teisisonu
automargi positsioon turul. Tosi on, et preemiumklassi autodele omistatakse paremat

vastupidavust ja sdidumugavust kui keskklassi automarkidele, kuid nende puhul méngib véga

37



suurt rolli brand, mille eest ollakse ndus ka rohkem maksma. Seetdttu on naiteks Toyota loonud
oma keskklassiautode kdrvale luksusbrandi Lexus, mille mérki kandvad autod kuuluvad niiéelda
premiumklassi. Tegemist on levinud turundusliku trikiga — keegi ei oleks ndus kdima vélja suurt

summat raha luksusliku Toyota eest, kiill aga ollaks ndus maksma Lexuse eest. (Groves 2015)

Ké&esolevas 16putdds vaadeldakse l&hemalt rahvaautode ja premiumklassi automarkide kaekaiku
aastatel 2011-2015.

Rahvaautodest on Eestis viimase viie aasta jooksul olnud populaarseimad Toyota, Skoda,
Volkswagen, Honda ja Nissan, mis juhivad ka uldist automulki. Nende automarkide kogumuik
on viimase viie aasta jooksul kindlat kasvutrendi ndidanud vastupidiselt tldisele langustrendile
2015. aasta automuugis.
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Joonis 19. Eesti populaarseimate rahvaautode miiiik 2011-2015.
Allikas: AMTEL,; autori joonis.

Saamaks aimu, kas viie mutduima automargi seas leidub méni, mille miiginumbrid peegeldavad
eriti hasti Eesti makromajanduslikke néitajaid, viidi 16put6d raames labi korrelatsioonanaliius,
mille tulemused on esitatud alljargnevas tabelis 4.
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Tabel 4. Eesti mutduimate automarkide korrelatsioonid makromajanduslike néitajatega 2011-2015.

Nominaalne
SKP SKP iihe Inflat- Bruto- | Reaal- | To6tuse
Automark . - THI v
reaalkasv | elaniku sioon palk palk maar
kohta
Toyota -0,88 09| -090 | -091 0,15 0,92 -0,94
Skoda -0,30 066 | -08| -085| -044 0,73 -0,67
Volkswagen 0,09 006 | -0,18| -0,18| -0,74 0,03 -0,10
Honda -0,92 088 | -0,74| -0,75 0,66 0,87 -0,84
Nissan -0,63 0,78 -0,82| -0,81| -0,05 0,76 -0,82
Margid koos -0,88 1,00 -097| -0,97 0,14 0,98 -1,00

Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori koostatud.

Korrelatsioonanaltsidest tuleb vélja, et rahvaautode, mis on (htlasi ka populaarseimad
automargid Eestis, mitginumbrid peegeldavad véga hasti makromajanduslikke néitajaid. Kdige
paremini vGib nende automarkide muukidest vélja lugeda nominaalse SKP muudatusi tihe elaniku
kohta (r=1), inflatsiooni ja THI-d (mdlema puhul r=0,97), reaalpalga kasvu (r=0,98) ja to6tuse

maara (r=-1).

Automarkidest on vaieldamatult tugevaim peegeldaja Toyota, mille mutginumbrid on eriti tihedalt
seotud nominaalse SKP-ga tihe elaniku kohta (r=0,95), reaalpalgaga (r=0,92), inflatsiooniga (r=-
0,9), THI-ga (r=-0,91) ja to66tuse mééraga (r=-0,94). Seda visualiseerib joonis 20.
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Joonis 20. Uute Toyotade esmaregistreerimised (tk) vordlevalt nominaalse SKP (€), inflatsiooniméara (%),
THI (%), reaalpalga (%) ja té6tuse madraga (%).
Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.
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Kuigi populaarseimate automarkide muuk peegeldab majanduses toimuvat uldjoontes vaga hasti,
tuleb siiski arvesse votta automarkide siseselt toimuvaid muudatusi nagu sooduskampaaniad, uute
voi taiustatud mudelite turuletulek (uus Skoda Superb 2015), ulatuslikud tagasikutsumised voi
kdikumised kvaliteedis (Volkswageni heitgaaside skandaal 2015. aastal). Kdik sellised intsidendid
mojutavad automarkide mudiki. Seega ei ole turvaline tugineda majanduse olukorra hindamisel

monele kindlale automargile.

Eraldi tasub kasitleda premiumklassi automarke, millest on viimase viie aasta jooksul mutduimad
olnud Audi, BMW ja Mercedes-Benz. Uute premiumklassi autode sihtgrupp on eranditult jdukam
rahvas, sh ettevotjad, mis omakorda peaks peegeldama Eesti ettevotete k&ekdiku. Kuna viimastel
aastatel on reaalne SKP langenud ja majanduses ei ole olukord just kiita vdime eeldada, et sama
olukord on ka premiumklassi automarkide miudkides. Samas vOib oletada, et 2014. aasta
makromajanduslike nditajate muudatused ja naftahinna langus julgustasid inimesi rohkem
premiumklassi automarke ostma. Premiumklassi automarkide mudginumbrite kaekdiku

iseloomustab allolev joonis 21.
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Joonis 21. Eesti populaarseimate premiumklassi automarkide miiik 2011-2015.
Allikas: AMTEL; autori joonis.

Nagu ka uldises automiiigis, oli 2014. aasta premiumklassi automarkidele rekordiline — kokku
muudi 978 masinat. 2014. aastat iseloomustab negatiivne THI, reaalse ja nominaalse SKP tdus ja
reaalpalga tdus, mis julgustas kallemaid autosid ostma. Samas 2015. aastal langes premiumklassi
automarkide miiik 57 auto v@rra langedes 921 autoni, mis on sellegi poolest viimase viie aasta ks

suurimaid mudginumbreid. Korrelatsioonanalitsist ilmneb aga jargmine:
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Tabel 5. Eesti miuduimate premiumklassi automarkide korrelatsioonid makromajanduslike néitajatega
2011-2015.

Reaalse | Nomi- .
Automark SKP naalne l?it)lgr-] THI g;u kt o- Eaeﬁ(al- 'r;%(y#se
tous SKP
Audi -0,45 0,60 -0,65 | -0,66 -0,53 0,52 -0,66
BMW -0,61 0,86 -0,95 | -0,95 -0,16 0,91 -0,86
Mercedes -0,77 0,91 -0,90 | -0,90 0,03 0,90 -0,89
Margid kokku -0,65 0,85 -0,91 -0,9 -0,25 0,85 -0,87

Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.

Korrelatsioonanaltitisidest saame jareldada, et uute premiumklassi automarkide mulk peegeldab
hasti nominaalset SKP-d uhe elaniku kohta (r=0,85), inflatsiooniméara (r=-0,91), THI-d (r=-0,9),
reaalpalka (r=0,85) ja t06tuse méara (r=-0,87). Veidi nGrgem negatiivne seos kui rahvaauodel on
premiumklassi automarkidel SKP reaaltdusuga (r=-0,65). See nditab, et reaalse SKP téus mdjutab

premiumklassi automarkide miuki positiivsemas suunas, kui rahvaautode miiki.

Premiumklassi automarkidest on parimad makromajanduslike nditajate peegeldajad BMW
muugitule-mused. BMW miiiik peegeldab kdige paremini inflatsiooni ja THI langemist (mdlema
puhul r=-0,95) ning reaalpalga kasvu (r=0,91). Nagu ka rahvaautode puhul, ei saa siingi vélja
toodud seoseid pimesi usaldada, kuna sageli méangivad rolli edasimiiiijate sooduspakkumised voi
mudelite uuendused.
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BMW miiiik Inflatsioon THI Reaalpalga kasv

Joonis 22. Uute BMW-de esmaregistreerimised (tk) vordlevalt inflatsioonimddra (%), THI (%) ja
reaalpalga kasvuga (%).
Allikas: AMTEL, Eurostat (ec.europa.eu), Statistikaamet (stat.ee); autori joonis.
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Premiumklassi automargid nagu BMW, Audi ja Mercedes-Benz peegeldavad sarnaselt
rahvaautodele kullaltki hasti SKP-d, inflatsioonimé&é&ra langust, THI langust, reaalpalga kasvu ja
ka tootuse maéra langemist. Seosed on siiski mdnevdrra nérgemad kui rahvaautode puhul, mis
tuleneb premiumklassi automarkide kitsast sihtgrupist. Premiumklassi markide sihtgrupp ei ole ka
nii hinnatundlik kui rahvaautode puhul, sellest tulenevalt véaiksem sdltuvus inflatsioonist, THI-st
ja reaalpalgast. Sellegi poolest tuleks nende mitginumbrite langemisele tahelepanu pdoérata, kuna
tegemist on kindla tarbijaskonnaga, kelle k&ekéiku premiumklassi automarkide muk véaga teravalt

peegeldab.

Kuigi moned automargid peegeldavad majanduses toimuvat vagagi hésti (nt Toyota), ei tasu siiski
majanduse olukorra hindamisel thele-kahele automargile tugineda, vaid vaadata pigem sarnaste
hinnaklasside automarkide miuuginumbreid koos. Naiteks viie midduima automargi
muuginumbrid koos peegeldavad véga tugevalt majanduses toimuvat. Jooniselt 19 on selgelt naha
rahvaautode muuginumbrite kindlat kasvu majanduskriisi jargselt. Kui 2011. aastal ehk vahetult
peale Kriisi soetati kokku 7201 Toyotat, Skodat, Volkswagenit, Hondat ja Nissanit, siis 2015. aastal
oli see number 9885. Nii nagu ei ole olnud akiline meie majanduskasv peale majanduskriisi, ei ole
esinenud drastilisi muudatusi ka populaarseimate rahvaautode ja premiumklassi automarkide
madginumbrites. Matginumbrid voiksid suuremadki olla kui Eesti majanduse kasvu ei takistaks

valised tegurid, millest oli pikemalt juttu I6put66 esimeses osas.

2.5 Jareldused

Vaadates joonist 9 ndeme, et kbige enam registreeriti uusi sdiduautosid majandusbuumi ajal 2007.
aastal. Kriisi ajal tabas automailiki ja Eesti majandust tugev langus ning Kriisijargsetel aastatel on
uute sBiduautode mudginumbrid aeglaselt ja stabiilselt kasvanud. Samade sdnadega saame

sOiduautode malginumbrite ja majanduse k&eké&igu vahel on seega ilmselge.

Korrelatsioonanaltitisidest selgus, et uute sdiduautode malginumbrid on véga head makro-
majanduslike néitajate peegeldajad. Uute sdiduautode kogumiik peegeldab véga tugevalt
nominaalset SKP-d ihe elaniku kohta (r=0,97), inflatsiooni (r=-0,91), THI-d (r=-0,92), reaalpalga
kasvu (r=0,92) ja to6tuse méara (r=-0,98). See tdhendab, et uute autode miuginumbrite tdus annab
marku SKP tdusust tihe elaniku kohta, reaalpalga téusust ning inflatsiooni, THI ja to6tuse maara

langemisest. Kummalisel kombel on seos SKP reaalkasvu ja uute autode muuginumbrite vahel
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tugevalt negatiivne (r=-0,87). See nditab, et kuigi vaadeldava perioodi jooksul on SKP reaalkasv
pidurdunud (joonis 5), ei ole see peatanud uute autode mudgi tdusu, mis s6ltub pigem elanikke

otseselt puudutavatest makromajanduslikest néitajatest.

Autosegmentidest on parimad makromajanduslike néitajate peegeldajad mini- ja vaikeautod ning
keskklassiautod (sh vaike-keskautod, keskautod ja suur-keskautod). Mini- ja vdikeautode
muuginumbrid peegeldavad kdige paremini inflatsiooni (r=-0,96) ja THI (r=-0,97) langust ning
keskklassiautode miik peegeldab kdige paremini nominaalse SKP tdusu Uhe elaniku kohta
(r=0,96), reaalpalga tdusu (r=0,92) ja to6tuse madra langemist (r=-0,94). Killaltki hasti peegeldab
keskklassiautode muik ka brutopalga téusu (r=0,47). Autosegmentidest on positiivne seos SKP
reaalkasvuga vaid MPV mahtuniversaalidel (r=0,65), kuid Ulejd&nud segmentide puhul on seos

negatiivne.

Korrelatsioonanaltsidest selgus, et rahvaautode miiuk on makromajanduslike nditajatega
tugevamalt seotud kui premiumklassi automarkide madk. Siinkohal méngib rolli sihtgruppide
suurus ja hinnatundlikkus — rahvaautode sihtgrupp on véga lai ning need automargid kuuluvad ka
miuduimate autode TOP-i samal ajal kui premiumklassi automarkide sihtgrupp on kitsas ja mitte
kuigi hinnatundlik. Rahvaautodest on tugevaim makromajanduslike nditajate peegeldaja Toyota,
millel on tugevad korrelatiivsed seosed nominaalse SKP-ga the elaniku kohta (r=0,95),
inflatsiooniga (r=-0,90), THI-ga (r=-0,91), reaalpalgaga (r=0,92) ja t60tuse maaraga (-0,94).
Premiumklassi automarkidest peegeldab inflatsiooni ja THI langust kdige paremini BMW
(md&lema puhul r=-0,95) ning reaalpalga kasvu (r=0,91). Mercedese muligist peegelduvad kdige
paremini nominaalne SKP (he elaniku kohta (r=0,91) ja t66tuse maar (r=-0,89), samuti oli tugev
negatiivne seos Mercedese miigi ja SKP reaalkasvu vahel (r=-0,77). Reaalse SKP kasv mdjutab
premiumklassi automarkide muuki positiivsemas suunas kui rahvaautode miuki (vastavalt r=-0,65
jar=-0,88).

Analiitside pohjal saame jareldada, et uute sdiduautode muuk on usaldusvaarne ja tdsiseltvoetav
majanduse olukorra peegeldaja. Nii majanduskasv kui uute sdiduautode mudk ei ole saavutanud
tbusujoones. Hoolimata méndade automarkide ja —segmentide tugevatest korrelatiivsetest seostest
makro-majanduslike nditajatega soovitab t60 autor Eesti majandusliku olukorra hindamisel
ldhtuda siiski pigem tldisest uute autode mditigist, kuna margi ja segmendi siseselt mangivad suurt

rolli ka uute mudelite turuletulek, vana mudeli facelift, kdikumised kvaliteedis jne.
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KOKKUVOTE

Uute autode muilki on peetud uheks oluliseimaks majanduse parameetriks. Kéesoleva 18putto
raames uuriti, kui palju vdib majanduse olukorra hindamisel tugineda uute autode
muuginumbritele ehk teisisdnu, kui tugevalt peegeldavad uute autode mulginumbrid Eesti
makromajanduslikke néitajaid. Vaatlusaluse perioodina kasutati majanduskriisi jargseid aastaid

2011-2015, et anda automiligi pdhjal hinnang Eesti majanduse kriisijargsele taastumisele.

Vorreldavate makromajanduslike nditajatena kasutati 16put06 teemaga kbige paremini haakuvaid
naitajaid, milleks on SKP reaalkasv, nominaalne SKP (he elaniku kohta, inflatsiooniméaar, THI,
bruto- ja reaalpalk ning t66tuse méar. Nimetatud makromajanduslike naitajate seoseid uute autode
muugi-numbritega analtdsiti nii autode kogumuigi, segmentide kui populaarsemate automarkide
I6ikes. Seelébi selgitati valja, kas Eesti majanduse makromajanduslikke naitajaid peegeldab kdige
paremini uute autode kogumiik, moni kindel segment vGi automark. Seoste tugevuse

valjaselgitamiseks viidi labi korrelatsioonanaltdisid.

Korrelatsioonanaltitisid tbestasid, et uute sdiduautode miiiik on usaldusvaérne ja tosiseltvoetav
majanduse olukorra peegeldaja. Nii majanduskasv kui uute sdiduautode muiik ei ole saavutanud
oma Kriisieelset taset ning kriisijargne periood on mélema puhul kulgenud stabiilselt vaikses
tbusujoones. L&htuvalt uute sdiduautode miudgistatistikast ja selle korrelatiivsetest seostest
erinevate makromajanduslike nditajatega voib kokkuvotvalt Gelda, et Eesti majandus on 2008.
aasta majanduskriisist kill valjunud, kuid protsess on olnud aeglane ning viimastel aastatel isegi
pidurdunud. Sellest annab marku ka uute autode muugi aeglane kasv perioodil 2011-2015 ning
kerge langus 2015. aastal. Kriisijargselt ei ole uute autode miiik enam samale tasemele kiundinud,
mis Kriisieelsetel buumiaastatel 2006 ja 2007. Selle p6hjuseks voib olla, et inimesed on muutunud

ettevaatlikumaks ning suuremad ostud nagu uus auto tehakse kaalutletumalt.
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SUMMARY

NEW PASSENGER CAR SALES IN ESTONIA AFTER THE GLOBAL
FINANCIAL CRISIS AS A REFLECTOR OF ECONOMIC
DEVELOPMENT

New passenger car sales is often used as an indicator of economic situation. The aim of the present
Diploma thesis is to find out how strong is the connection between new car sales and economic
development and to give an opinion on economic development in Estonia after financial crisis in
2008.

To reach the aim, there are set up following research tasks:

e To give an overview of Estonian economy on periods 2006-2015, macroeconomic
indicators that are used in Diploma thesis and passenger car sales as a reflector of
economic situation;

e To carry out correlation analysis to find out the strenght of connection between new
passenger car sales and macroeconomic indicators;

e To draw conclusions according to correlation analysis.

First chapter of the Diploma thesis is focused on theory and background information. It gives an
overview of Estonian economy on periods 2006-2010 which contains the financial crisis in 2008
and 2011-2015 as a period after financial crisis. Next there is given a deeper overview of
macroeconomic indicators that are used in Diploma thesis (real GDP growth, nominal GDP per
capita, inflation rate, consumer price index, real wage growth, wage growth and unemployment
rate) and their changes on 2011-2015. The last subchapter introduces passenger car sales as a

reflector of economic situation.

Second chapter is focused on correlative connections between new passenger car sales volumes
and macroeconomic indicators changes during the period after financial crisis 2011-2015.
Correlation analysis are carried out in car sales volumes, car segments and car brands. Conclusions

are made according to the results of an analysis.
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Present Diploma thesis cleared that new passenger car sales is very strong reflector of economic
development. Correlation analyses revealed that new car sales are strongly connected to nominal
GDP per capita (r=0,97), inflation rate (r=-0,91), consumer price tax (r=-0,92), real wage growth
(r=0,92) and unemployment rate (r=-0,98). Correlative connection with real GDP growth is
strongly negative (r=-0,87) showing that in spite of real GDP growth stagnation, new passenger
car sale has been growing. The connection with real wage growth is almost nonexistent (r=0,07).
It shows that the decision of buying new car is made on the basis of income that people perceive

directly.

Mini- and small cars and middle class cars are the strongest reflectors of car segments. Mini- and
small cars sales are strongly connected to inflation rate (r=-0,96) and consumer price index (r=-
0,97) because of their target group, which is price sensitive. The other macroeconomic indicators
are strongly connected to middle class cars because of their large target group. Car brands are good
reflectors as well. As a best selling car in Estonia, Toyota is strongly connected to nominal GDP
per capita (r=0,95), inflation rate (r=-0,90), consumer price index (r=-0,91), real wage growth
(r=0,92) and unemployment rate (r=-0,94). Of premium-class car brands, BMW is the best
reflector of inflation rate and consumer price index (both r=0,95) and real wage growth (r=0,91).
In spite of some car segments or brands strong correlative connections with macroeconomic
indicators, it’s recommended to rely on new car sale volumes in whole while giving an opinion on

economic development.

In conclusion we can say that new passenger car sales is a strong and trustworthy reflector of
economic development. New car sale volumes have been slowly growing after financial crisis and
same situation is in Estonian economy — growth has been stabile and slow with some setbacks
caused by hard times in world economy. People are more cautious in major purchases and loans

than they were before the financial crisis.
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