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EESSONA

Kaesoleva magistritd6 algne teema idee on tulnud autorile Transpordiameti poolt valja
pakutavate vdimalike liiklusohutuse teemaliste I0putddde seast. Autori hinnangul on
lilklusohutuse ja selle parandamine oluline teema meie Uhiskonnas. Antud magistrit66s
on keskendutud peamiselt kiirusega seotud probleemidele ning kiiruse ja

liiklusdnnetuste vahelisele seosele.

Autor soovib tdnada esiteks Transpordiametit, kes jagas enda andmebaasis olevaid
soidukiiruste mddtmiste tulemusi ning samuti ka paari kiirustabloo poolt kogutud
mootetulemusi. T00 kolmandas osas teostatud analiils on teostatud jagatud andmete
baasil. Samuti soovib autor tdnada enda juhendajat Mihkel Kaske, kes oli 16put66

valmimise valtel abiks t66 juhendamisel.

Votmesodnad: liiklusohutus, kiirus, kiiruse rahustamise meetmed, magistritdé6



LUHENDITE JA TAHISTE LOETELU

V85 - kiirus, mida ei Uleta 85% soidukitest
dB - detsibell, heliintensiivususe Ghik
LOK - liiklusohtlik koht

AKOL - aasta keskmine 6dpédevane liiklussagedus



SISSEJUHATUS

Statistika andmetel on viimasel kolmel aastal keskmisena hukkunud Eestis
liiklusdnnetuse tagajarjel 55 inimest. Kui vaadata hukkunute arvu trendijoonena, siis
pikema aja ldikes on olukord paranenud, kuid viimastel aastatel pole enam langustrendi

toimunud ning kohati on ka hukkunute ja vigastatute arvud veidi tousnud. [1]

Paratamatult mangib liiklusdnnetuses suurt rolli ka kiirus. Mida suurem on kiirus, seda
pikem on vahemaa, mis kulub sdidukil pidama saamiseks. Samuti on suurema

soidukiirusega kokkuporkel tagajarjed ja vigastused oluliselt raskemad. [2]

Nagu ka mujal riikides on Eestis kasutusele voetud liiklust rahustavaid meetmed, mille
Oigel rakendamisel on vdimalik liiklusohutuse paranemine. Osa nendest meetmetest
avaldavad ka otseselt moju liikleja sdidukiirusele. Seetdttu voib neid liigitada ka kiirust

rahustavate meetmete alla.

Kaesolevas too6s uurib autor, kas erinevate meetmete rakendamine on reaalselt ka
mojutanud sdidukiirusi ning kas liiklemine toimib seejdrel lubatud piirkiiruse juures. T66
aluseks on otsitud Transpordiameti andmebaasist perioodil 2018 - 2023 tehtud
sOidukiiruste kontrollide seast asukohad, kus on moddetud sdidukiirusi mone liiklust
rahustava meetme juures vOi keskkonnas. Autori arvates on selles valdkonnas digete
valikute tegemine vaga tahtis, sest sellel vdib olla oluline roll meie liiklusohutuse

paranemise seisukohalt.

T66 esimeses osas on kirjeldatud, milline on sodidukiiruste reaalne seos
liilklusdnnetustega, milline on olnud viimastel aastatel liiklusdnnetust statistika Eestis
ning milline on Eestis statistika seoses sdidukiiruste Uletamistega ja mis on kiiruse

Uletamise peamised pdhjused liiklejate seas.

TOO teises osas on tutvustatud erinevaid liiklust rahustavaid meetmeid ning osade
meetmete tdpsem selgitus ning erinevate uuringute tulemusel meetmete efektiivsus.
Seejarel on analllsitud Transpordiameti kogutud tegelike kiiruste andmeid, et selgitada
erinevate meetmete reaalsest toimivust. Infokogust on autori poolt vdlja valitud
asukohad, kus on rakendatud erinevaid kiiruse rahustamise meetmeid. Enamus kohtade
puhul on vordlusena olemas ka varasem moodtetulemus vdi siis on autor toonud
vordlusena vaélja sarnase keskkonna, kus on mingit kiirust rahustavat meedet

rakendatud.



1 SOIDUKIIRUSTE MOJU LIIKLUSONNETUSTELE

Soidukiiruse valikul on vaga suur seos Onnetuste juhtumisega. Liigse vdi sobimatu
kiirusega sOitmisel suureneb oht liiklusohutusele. Hinnanguliselt on 10-15% kdigist
Onnetustest ning 30% surmaga I[Oppenud Onnetustest tingitud ebasobivast
soidukiirusest voi suurima lubatud sdidukiiruse lGletamisest. Mida kiiremini keegi sdidab,
seda suurem on avariioht ning ka dnnetuse tdsidus ja tdendosus, et dnnetus [Oppeb

surmaga. [3]

On mitmeid pdhjuseid, miks avariioht kiirusega suureneb. Suurel kiirusel séitmise korral
on juhil ohule reageerimiseks oluliselt vahem aega vorreldes mddduka kiirusega
sditmisel. Seda nimelt pdhjusel, et isegi kui juhil on reageerimisaeg erinevate kiiruste
korral sama, siis suurema kiiruse korral on reageerimisteekond pikem, sest suurema
soidukiirusega labitakse oluliselt pikem vahemaa reageerimisaja jooksul. Samuti
pikeneb suuremate kiiruste korral pidurdusteekond kuna see on vordeline kiiruse

ruuduga. [3]

Tabel 1 Peatumisteekond kuival asfaltkattel (arvutuslik, Iahtudes juhi
reageerimiskiiruseks 1 sekund) [4]

Kiirus " Reageerimisteekond Pidurdusteekond Peatumisteekond
Kiirus(m/s)

(km/h) (m) (m) (m)

30 8,3 8,30 5,0 13,3

50 13,9 13,9 13,8 277

70 19,4 19,4 27,0 46,5

20 25,0 25,0 44,6 69,6

120 33,3 33,3 79,4 12,7

Oluline on veel lisada, et antud distantsid suurenevad keerulisemate (marg, libedus)

ilmastikuolude juures.

Samuti on suurema kiiruse korral teistel liiklejatel véhem aega reageerimiseks ning
seeldbi ka vahem aega Onnetuse dra hoidmiseks, kui neile on lahenemas suure kiirusega
sBiduk. Ulemaérase kiiruse korral hindavad teised liiklejad sageli reageerimisaega (ile.
Oluline on tuua ka valja, et mida suurem on Kiirus, seda kitsam on ka juhi vaatevali.

Kui votta naiteks juht, kes liigub kiirusel 130 km/h, siis tema vaatevaljaks olev nurk on



umbes 30°. See aga tdhendab, et juht suudab hinnata ja naha oluliselt vdhem
vOimalikke ohte. [3]

Goran Nilsson on modelleerinud raskete vigastustega ja surmaga |16ppenud dnnetuste
ja kiiruse vahelise seose kohta mudeli, mida sagedasti illustreeritakse , Power Model"
nime all. Selle mudeli jargi on rasked vigastused seotud kiiruse kolmanda astmega ning

surmaga loppenud dnnetuste puhul kiiruse neljanda astmega.
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Joonis 1 Seos keskmise kiiruse muutumise ja onnetuste vahel [5]

Nilssoni poolt leitud tapsed arvud on jargnevad: keskmise kiiruse 10% tdus suurendab
koikide vigastustega donnetuste arvu 21%, surma ja raskesti vigastatud dnnetuste arv
touseb 33% ning surmaga l6ppenud Onnetuste arv 46%. Kui aga keskmine Kkiirus
vaheneb 10% on kdikide vigastustega dnnetuste arv 19% vaiksem, surma ja raskesti
vigastatud Onnetuste arv 27% vaiksem ning surmaga I0ppenud Onnetuste arv 34%
vaiksem. Siiski peab siinkohal arvestama, et iga mudel on tegelikult kujutatud
lihtsustatud kujul. Antud Nilssoni mudel pdhineb kiill teaduslikul alusel, kuid ta ei vota
arvesse koiki tee keskkonna omadusi. Tegelikud mdjud soOltuvad suuresti antud
piirkonna liiklusest ja tee keskkonna omadustest. Naiteks asulas asuvatel tanavatel on

kiiruste suurenemisel moju oluliselt suurem kui kiirteedel. [2]

Euroopa liiklusohutuse vaatluskeskus (ETSC) toob oma 2019 aasta aruandes valja, et
uuringute alusel keskmise kiiruse vahendamine 1 km/h vorra vahendab erinevatel
asjaoludel 8,3% liiklussurmade riski. Sellise eelduse korral, kus keskmine kiirus langeks
kogu Euroopa Liidus 1 km/h, saaks paasta umbes 2100 inimelu. [6]
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Euroopa liiklusohutuse vaatluskeskuse poolt on koostatud liiklusohutuse temaatiline
aruanne, mille teemaks on kiirus. Dokumendis on kirjeldatud alltoodud faktoreid, mis

mdjutavad kiirust ja kiiruse Uletamist liiklusohutuses:

e Teede projekteerimise karakteristikud - kiirus ei ole kdikjal vordselt ohtlik.
Naiteks sdita 100 km/h kiirteel, mis ongi projekteeritud suurematele kiirustele
on vahem ohtlik, kui sOita sama kiirusega modnel vaiksemal kurvilisemal
maanteel. Kuid siiski igal konkreetse asukoha puhul suureneb liiklusdnnetuse

oht ja ka selle raskusaste, kui keskmine kiirus suureneb.

e SoOidukite turvasisteemid - paljud autod on varustatud mitmete erinevate
turvameetmetega (ABS (pidurite blokeerumisvastane susteem), ESC
(elektrooniline stabiilsuskontroll), turvavddd, turvapadjad) ja aina rohkem ka
intelligentsete  turvasisteemidega (EBS (hdadapidurdussisteem), ADAS
(taiustatud juhiabi)). Suuremate kiiruste korral vdivad need meetmed &ra hoida

Onnetuste juhtumise vdi leevendada dnnetuse kahjusid.

e Masside erinevus - olukorras, kus kokkupdrge toimub kahe soiduki vahel on
sageli vaiksema massiga soiduki juhi olukord raskem vorreldes suurema massiga
soidukijuhiga. Kui vOrrelda masside erinevust busside/veokite ja tavalise
pereauto vahel siis on erinevus ilmselge, kuid suuri masside erinevusi voib olla
ka erinevate sdiduautode vordluses: suure maasturi mass voib olla 3 korda
suurem kui monel vaiksel linnaautol. Masside erinevus mootorsdiduki ja jalakaija
vOi jalgratturi vahel on veelgi rohkem erinev ning voib olla 10 (vdiksem
soiduauto) kuni 700 (veoauto) korda suurem. Sellise kokkupdrke korral vaheneb
kaitsetu liikleja suhtes ellujgamisvdimalus jarsult. Lisaks on suur mdju ka sellel,

millise kiiruse juures kokkupdrge toimub. (vt joonis 2)

¢ Haavatavus - eakamad liiklejad on flusiliselt rohkem haavatavamad kui
nooremad liiklejad. Eakamatel on jalakdijana vOi jalgratturina Onnetusse
sattumise korral sarnase |66gikiirusega avariis oluliselt vaiksem vdimalus ellu

jaada vorreldes nooremate inimestega. [3]
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JALAKAIJA HUKKUMISE TOENAO_SUS SOLTUVALT
AUTO KIIRUSEST KOKKUPORKEHETKEL
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Joonis 2 Soidukiiruse ja jalakaija hukkumise tdendosuse vaheline seos [7]

Antud jooniselt eristub, et alates 30 km/h kokkupdrkekiirusest kasvab jalakdija
hukkumise tOendosus edasi eksponentsiaalselt voOrrelduna kokkuporkekiirusega.
Asulakiirusel kokkupdrke juures oleks hukkumise tdendosuseks 40%. Kui aga kiirus
oleks kokkupdrkel 60 km/h ehk 10 km/h suurem, siis kasvaks hukkumise tdendosus
juba 1,75 korda.

1.1 Nullvisioon

Nullvisioon (“Vision Zero”) on liiklusohutuse poliitiline meede, millele pandi alus 1997.
aastal Rootsis. Hilisemalt on sarnase liiklusohutusalase lahenemise votnud ka teised
Euroopa riigid. Antud meetme pdhimotteid on kirjeldatud ka Eesti 2016-2025 olevas

liilklusohutusprogrammis, kus on toodud valja nullvisiooni neli pdhimotet:

Eetika - inimese elu ja tervis on olulisemad kui mobiilsus ja koik

teeliiklussiisteemi toimimise eesmargid.

e Vastutusahel - liiklejad vastutavad ainult liiklusreeglite taitmise eest. Siisteemi
ohutuse eest on vastutavateks isikuteks selle kavandajad, elluviijad ning
haldajad.

e Ohutusfilosoofia - inimesed on ekslikud ning seetdttu peab transpordisiisteem
vahendama liiklejate eksimise vdimalusi ja selle kaudu tekkivaid kahjusid nii

palju kui voimalik.

e Muutusid ajendavad mehhanismid - eeldused ohutuks liiklemiseks peavad looma
transpordislisteemi kavandajad elluviijad ja haldajad. Lisaks peavad olema koik

osapooled ohutuse saavutamiseks valmis vajalikeks muutusteks. [8]
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Tabel 2 naitab, millised on erinevused traditsioonilise kasitluse ja nullvisiooni kasitluse

korral.

Tabel 2 Traditsioonilise ja nullvisiooni kasitluse vordlus [8]

Traditsiooniline kisitlus | Nullvisiooni Kisitlus

Eesmark Vihendada Vihendada liiklussurmasid ja
liikklusonnetusi raskeid vigastusi
Teekasutaja ohutus | Soltub tema kéitumisest | Soltub kujundatud siisteemi
ohutusest
Ohutuse eest Teekasutaja Stisteemi kavandaja
vastutab
Muutub Teekasutaja kéitumine Eelkdige keskkond (liikluskeskkond,

s0iduk, toetus sotsiaalsema
kaitumisnormi kaudu), mis toob
kaasa ka kéitumise muutumise

Ohutus Inimesi ei huvita Inimese baasvajadus

Nullvisiooni filosoofia pohineb kahel eeldusel: inimesed teevad vigu ning on kriitiline
piir, millest Gle pole enam ellujdamine ja vigastustest taastumine voimalik. Ohutuse
psuhholoogia tunnistab, et slisteem, mis Ghendab omavahel inimesi kiiresti liikuvate ja
suurte ning raskete masinatega, on vaga ebastabiilne ja kui juht kaotab vaid sekundi

murdosaks juhitavuse, siis vdib juhtuda inimohvriga dnnetus. [9]

Seetdttu peaks maantee transpordisiisteem olema suuteline vétma arvesse inimlikke
eksimusi ning votma neid vastu nii, et oleks vdimalik valtida hukkunuid ja raskeid
vigastusi. Tuleb leppida, et liiklusdnnetused ja vdikesed vigastused on valtimatud.
Oluline on aga murda siindmuste ahelat, mis viib tervisekahjustuse, puude vdi surmani.
Seepdrast peaks kdik komponendid maantee transpordisiisteemis (sealhulgas tee
infrastruktuur, soidukid, turvaslisteemid) olema projekteeritud nii, et nad oleksid

Uksteisega seotud. [9]

Tuleb veel lisada, et nullvisioon ei ole liiklusohutusprogrammi eesmark. Nullvisiooni
puhul on tegemist eelkdige strateegilise raamistikuga liiklusohutusalases motteviisis

ning sellest tulenevates jareldustes ja toimingutes. [8]

1.2 Liiklusstatistika Eestis

Liiklusohutusprogramm 2016-2025 eesmargiks on liiklussurmade ja vigastatute arvu
vahendamine. Aastateks 2023-2025 on eesmargiks, et kolme aasta keskmisena ei
hukkuks liikluses Ule 40 inimese ning, et raskesti vigastatute arv ei Gletaks 302 inimest.

Perioodil 2021-2023 hukkus keskmisena liikluses 55 inimest aastas, mis oli kavas
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planeeritud sihttasemega vorreldes (44 hukkunut) 11 vdrra enam. Allolev joonis 3

naitab liiklusohutusprogrammi vordlust tegelike kolme aasta keskmistega vorreldes. [1]
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M Liiklusohutusprogrammi eesmark
Tegelik kolme aasta keskmine

Joonis 3 Hukkunute arv liiklusprogrammis ja tegelik kolme aasta keskmine [1]

Nagu jooniselt on naha, siis viimase kaheksa aasta jooksul on hukkunute arv liikluses
olnud langustrendis. Kill aga on reaalne kolme aasta keskmine hukkunute arv jaanud

stabiilseks 50 kandis, mistdttu ei ole suudetud ka tdita liiklusohutusprogrammi
eesmarke.

Joonis 4 toob vdlja vordluse Eesti ja tema naaberriikide liikluses hukkunud liiklejate
arvu kohta miljoni elaniku kohta aastatel 2020-2023. Kui vodrrelda Eesti liikluses
hukkunute arvu miljoni elaniku kohta naaberriikidega, siin on naha, et vorreldes teiste
pohjamaadega on Eesti hukkunute numbrid suuremad. Balti riikidest on aga Eesti
tulemused paremad. Kdige ohutumad riigid on Norra ja Rootsi, kus viimase kolme aasta
keskmine hukkunute arv miljoni elaniku kohta on 20 ja 21. Vorreldes Eestiga on nendes

riikides hukkunud liikluses aastas ligi 2 korda vahem inimesi miljoni inimese kohta.

Norra Rootsi Soome Eesti Leedu Lati

80

60

79
73
60
52 52
43
40 42 42
40 35 37
31
21 22 22 22
20 16 19
0

2021 2022 M 2023

Hukkunuid miljoni elaniku kohta

Joonis 4 Liikluses hukkunute arv miljoni elaniku kohta [1]
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Transpordiameti poolt koostatud liiklusaasta 2023 kokkuvottes on toodud valja surmaga
[6ppenud liiklusdnnetuste toimumist ja tagajargede raskusastet mdjutavad pdhjused.
Eelkdige pdhjustab liiklusdnnetuse inimesega seotu. Onnetuse tagajargede raskusastet
mojutavad aga lisaks veel teed imbritsev keskkond ja sdiduki omadused. [1]

Peamised pohjused

Inimene Kiirus . FH
Alkoholi piirmaara tiletamine, alko/narkojoove, jaaknahud | NG 18
Olukorra hindamisega seotud risk D
Soidurajalt valja kaldumine . 4
Enesevigastamine, suitsiid B3
Teel paiknemine | K
Turvavarustus | K
Osaleja oli eakas (65+) | [
Tahelepanematus tagurdamisel | K
Muud riskid, mida esines vaid tihes juhtumis | K
Keskkond Teetaristu ja selle korval paiknevad objektid 13
Soiduk Turvavarustus 15
Vahemkaitstud liikleja (mootorrattur, jalgrattur, ATV) 14
Soidukiga seotud risk 2
Muud riskid, mida esines vaid tihes juhtumis 2

Liiklusdnnetuste arv

Joonis 5 Surmaga I6ppenud liiklusdnnetuste peamised pdhjused 2023 [1]

Sarnaselt eelnevate aastatega on hukkunuga I6ppenud dnnetuste suurimaks pdhjuseks
kiirus. Liigne kiirus oli (ks poOhjustest ka koigi mootorratturitega juhtunud
Uhesodidukidonnetuste juures ning asulates hukkunud kdigi nelja (hesobidukidnnetuste
juures. [1]

1.3 Soidukiiruse iiletamise statistika ja pohjused

Transpordiamet on tellinud iga-aastaselt sdiduki juhtimise teemalist uuringut, kus on
uuritud inimestelt sdidukiiruse, joobes ja vasimusseisundis juhtimise kohta. 2023 aasta
augustiks koostatud uuringus on olemas vordlused andmete osas viimase 8 aasta kohta.
Uuringu kadigus on uuritud lubatud soidukiiruse Uletamise kohta erinevatel teedel
(linnadevahelistel pohiteedel, kohalikel maanteedel ning linnades, asulates) ja on
uuritud ka liiklejate kdest pdhjuseid, miks Uletatakse kiirust.

Turu-uuringute AS poolt koostatud 2023 aasta uuringus jagati vastavalt tulemustele

soidukijuhid jargenvatesse gruppidesse:
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e Ei Uleta kiirust (23%) - sOidetakse kdikidel teedel lubatud sdidukiirusega. Siia
gruppi kuuluvad sagedamini naised, Ule 74 aastased ja juhid, kelle labitud
kilometraaz on kuni 5000 km aastas.

e Ei Uleta kiirust olulisel maaral (44%) - siia liigituvad sdidukijuhid, kes monel teel
Uletavad kiirusepiirangut kuni 5km/h. Kdige sagedamini 64-74 aastased.

e Osalised kiiruseliletajad (24%) - juhid, kes monel teel iletavad kiirust rohkem
kui 5 km/h. Sagedamini juhid, kes kuuluvad kdrgemasse sissetulekugruppi.

e Alatised kiirusetiletajad (9%) — juhid, kes Uletavad kiirusepiirangut kdigil teedel.
Sagedamini kuuluvad siia mehed, kuni 49- aastased, 6-10 aastase
juhtimisstaaziga, tallinlased. [10]

Piirkiiruse Giletamise maarast tulenevad grupid
n=sdidukijuhid
m Ej Uleta Kiirust (kdikjal 0 km/h)
Ei Uleta kiirust olulisel m&éaral (m&nel teel kuni 5 km/h)
m Osalised kiiruse-lletajad (m&nel teel tle 5 km/h)
m Alatised Kiiruse-uletajad (kdikjal ule 5 km/h)
Ei oska oelda

2023, n=669 44 24 9
2021, n=635 46 m
2020, n=563 41 23 8
2019, n=599 44 26 7
2017, n=504 41 26 10 A
0% 25% 50% 75% 100%

Joonis 6 Sodidukiiruste lletamise maarast tulenevad grupid [10]

Kui vorrelda tulemusi viimase 8 aasta I0ikes, siis on naha, et tulemused on olnud Usna
stabiilsed. Kdige suurema osakaaluga on inimesed, kes Uletavad kiirust monel teel kuni
5 km/h. Soidukiirust mitte lletavate juhtide arv on aga jaanud viimastel aastatel 23%
juurde. Sarnasesse vahemikku on jaanud ka osaliste kiirusetletajate hulk.
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Grupeeringute alusel on jaotatud juhid ka kolmele erinevale teele: linnadevaheliste
pohiteedele, kohalikele maanteedele ja linnades, asulates. Joonisel 7 on valja toodud

gruppide osakaalud ja vordlus erinevatel teedel.

Linnadevahelistel péhiteedel
n=sdidukijuhid, %
mEi leta kiirust - 1-5 km/h
u6-10 km/h uUle 11 km/h
Ei oska oelda

Kohalikelmaanteedel
n=sdidukijuhid, %
mEj Uleta kiirust - 1-5 km/h
u6-10 km/h uUle 11 km/h
Ei oska telda

Linnades, asulates
n=soidukijuhid, %
mEi Uleta kiirust - 1-5 km/h
=6-10km/h  mUle 10 km/h
Ei oska delda

2023, n=669 44

25 ¢ 2023, n=669 41 -I 2023, n=669 35 Iﬂ
2022, n=633 44 -I 2022, n=633 42 m 2022, n=633 39 HI
2021, n=635 45 ” 2021, n=635 40 .I 2021, n=635 38 '1
2020, n=563 40 -I 2020, n=563 37 2020, n=563 32 I‘I
2019, n=599 44 2019, n=599 42 2019, n=599 34 'F
2018, n=476 38 2018, n=476 37 .1 2018, n=476 34 ‘1
2017, n=504 41 27 BP 2017, n=504 38 Eg 2017, n=504 36 IS

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Joonis 7 Sodidukiiruste gruppide jaotuse vordlus erinevatel teeliikidel [10]

Kui vorrelda neid kolme erinevat teeliiki, siis on naha, et erinevatel teedel on
soidukiiruse Uletajate hulk ning ka mitteliletajate hulk olnud samuti lsna stabiilsest
sarnane alates 2017. aastast. Kdige suurem hulk vastanute seas on olnud juhtide osas,
kes lletavad enda vaitel kiirust 1-5 km/h. Joonisel 8 on ndha tulemus, kui panna
koikidel teedel soidukiirust Uletanud juhtide andmed kokku. Selle pohjal naeb, et lle
70% juhtidest
linnadevahelistel pdhiteedel, kus viimasel aastal on samuti olnud lubatud sdidukiiruse

Uletab Ilubatud piirkiirust. Kdige suurem probleem on see

Uletajate hulk Ule 70%. Kodige madalam on soidukiiruste Uletajate arv linnades ja
asulates, kus seda teeb vahem kui pooltest juhtidest.

Uletavad piirkiirust kokku
n=sdidukijuhid, %
—e—linnadevanhelistele pdhiteedel

kohalikel maanteedel
linnades, asulates
—e—Kkiiruseuletajad kokku

77 4 76 76 76
741 72
73 72 72 7 72
68 68
2 63 62 61
59
57 =
47 48
45
43 44 o 44
2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023,
n=504 n=476 n=599 n=563 n=635 n=633  n=669

Joonis 8 Lubatud sdidukiiruse lletajad erinevatel teedel [10]
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Lubatud sdidukiirust Uletanud juhtide kdest kisiti ka tdiendavalt pdhjuseid, et miks nad
Uletavad kiirust. Viimaste kolme aasta tulemuste juures on neli peamist pohjust jaanud
soiduki juhtide seas samaks. Nendeks peamisteks pohjusteks on:

Uletatakse kiirust, sest ka teised Ulletavad;

soov teha mdodasoitu;

soidutingimused on selleks soodustavad;

see juhtub kogemata.

Joonisel 9 on vélja toodud kodikide vastuste tulemused viimasel kolmel aastal ning nende
osakaalud.

Piirkiiruse liletamise pohjused
n=piirkiirust tletavad séidukijuhid, %

82023, n=511 =2022, n=479 2021, n=484
|
o &8
Moodasdit 632
I
AL

37
[ :3%43

Teiste liiklejate kiirusvalik

Soodustavad sdidutingimused

Kogemata
Kuni +10 km/h on tldiselt ok 20

Piirang ei vasta tegelikkusele
Kiirustamine kohtumisele
Kiire sdidu nautimine - %
Vahelejaamise vaike risk " ?f

Korvalised tegevused

Auto vdimekuse proovimine f f
Kuni +20 km/h on uldiselt ok k

Muu

0 25 50 75 100

Joonis 9 Piirkiiruse Uletamise pdhjused [10]

Peale pohjuste uuriti juhtide kdes ka liiklusohtlikusse olukorda sattumise kohta (vt
joonis 10). Viimase seitsme aasta keskmisena on sattunud vastanud juhtide seast
liiklusohtlikusse olukorda 24% juhtidest. Keskmisest suurema protsendiga on olnud
aastad 2017 ja 2019. Viimasel kolmel aastal pole aga ligikaudu 80% juhtidest sattunud
enda vaitel Uldse liiklusohtlikku olukorda. See voibki olla Giks pdhjuseid, miks vaga suur
hulk juhtidest regulaarselt lletab kiirust, kuna on tekkinud vdlts enesekindlus, et
lubatud piirkiirusest kiiremini sdites pole juhtunud mingeid ohtlikke olukordi.
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Liiklusohtlikesse olukordadesse sattumine
n=piirkiirust tletavad sdidukijuhid, %

m2023,n=511 w2022, n=479 2021, n=484

Pidurdasin akiliselt, et eessitvale 14
P p 14
soidukile mitte otsa sdita 12

Ei marganud digeaegselt jalakaijat I %
voi jalgratturit 5

Ei marganud digeaegselt valgusfoori I g
marguannet voi liiklusmarki 3

1
Soiduk hakkas kurvis libisema ‘ 12

Tegin avarii (sbitsin teisele autole

1
sisse voi toimus muu liklusdnnetus) F 1

P
Muu 12
El ole sattunud liiklusohtlikku _ 80
olukorda 78
82
0 25 50 75 100

= 0On sattunud liiklusohtlikku olukorda

28

24 22 P 22 20

2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023,
n=504 n=476 n=470 n=405 n=484 n=479 n=511

Joonis 10 Liiklusohtlikesse olukordadesse sattumine [10]

19



2 LIIKLUSE RAHUSTAMINE

EVS 843:2016 Linnatanavad standard satestab, et liikluse rahustamise votteid tuleb

rakendada kindlate taktikaliste ja strateegiliste eesmarkide saavutamiseks. See, millist

lahedust rakendada, soltub tegelikust olukorrast.

Taktikaliste eesmarkide alla kuuluvad:

mootorsdiduki madalamate sdidukiiruste saavutamine;

kokkuporgete sageduse ja tagajargede raskusastmete vahendamine;
jalakdijate (sh vaegliiklejate) ja jalgratturite liikumisvbimaluste, ohutuse,
lilkumise sujuvuse ja nende parema markamise/tajumise suurendamine;
liiklusjarelevalve vajaduse vahendamine;

liikklejate distsiplineerimine;

mootorsdidukite pdhjustatud keskkonnamdju (6hu saastamine, miira,
vibratsioon) vahendamine;

labivliikluse vdhendamine selleks mitteettendhtud tanavatel. [11]

Strateegilisteks eesmarkideks on:

parandada praeguse elukeskkonna kvaliteeti ja ohutuse taset;

luua ohutu, atraktiivhe ja soodsa elukeskkonnaga piirkond;

vahendada mootorsoidukiliikluse pdhjustatud negatiivseid mdjusid (dhusaaste,
miura, vibratsioon, liiklusbnnetused);

edendada kergliiklust ja Uhistranspordi kasutamist. [11]

Lisaks satestab standard, et liikluse rahustamise pdhimotete kasutamine on

pohjendatud jargnevatel juhtudel:

on vaja parandada piirkonna liiklusohtlikku olukorda;

piirkonnas esineb liigset labivliiklust;

liiklusolukorra parandamise vajadust tunnetavad piirkonna elanikud (ja
téotajad);

tegelik sdidukiirus antud piirkonna jaoks on liiga suur (vgs > 35 km/h);
piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud, puhke
asutused, pansionaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid;

omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole vdimalik voi otstarbekohane.
[11]
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2.1 Liikluse rahustamise vahendid

Selleks, et liiklust rahustada, tuleb alati kasutada tehnilisi votteid. Neid toetavad ja
aitavad selgitada regulatiivsed vahendid. Kui rakendatakse ainult regulatiivseid votteid,
siis on see ebaefektiivne ning seetdttu ei tohi seda kasitleda ka liikluse rahustamise
meetmena. [11]

Regulatiivsete vahendite hulka kuuluvad:

- liiklusmargid: Oueala mark, kiiruspiirangu ala mark, piirkiiruse kehtestav

lilklusmark, hoiatav mark (naiteks kool, tlekaik jt);
- teekattemargistus;
- parkimiskorralduslikud meetmed. [11]

Tehnilised votted liigituvad kaheks: Kkiirust reguleerivad votted ning liiklussagedust
reguleerivad votted.

Kiirust reguleerivad votted on:
1) vertikaalsed:
a) kdnnis;
b) tdstetud pind;
c) tostetud Ulekaik;
d) tostetud ristmik;
e) tekstuurne teekate.
2) horisontaalsed;
a) miniring;
b) ringristmik;
c) suunamuutetakistus (Sikaan);
d) nihutatud ristmik;

e) kitsendatud ristmik;
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f) eraldussaarega kitsendus;
g) teekitsendus.
3) tdhelepanu aratavad vahendid:
a) vibropind, taristi;
b) spetsiaalne teekatte margistus;
c) Uulekaiguraja valgustus.
4) liiklussagedust reguleerivad vahendid on:
a) teesulg;
b) poolsulg;
c) diagonaalne sulg;
d) keskpiire;
e) kombineeritud lahendus. [11]

2.1.1 Kiinnis

Linnatédnavate standardi EVS 843:2016 kohaselt on kiinnis tehniline meede liikluse
rahustamiseks, mis kujutab endast trapetsi-, parabooli- vdi vOi muukujulise piki- ja
ristldikega sdiduteekdrgendust. Lisaks on oluline, et ristldike parameetrid oleks valitud

kooskdlas soovitud liikluskooseisu ja kiirusereziimiga. [11]

Klinnise laiuse ja kinnise tahistamiseks kasutatakse juhatusmarke 688a ja 688b
LKlnnis", millel vé6édid langevad sdidutee poole. Markide kasutamine pole kohustuslik
teedel, kus lubatud soidukiirus on 30 km/h vdi sellest vaiksem. Klnnise peal on
teekattemargistusena kasutusel margis 977 ,KlUnnise kaldpind®, mis tahistab
vahendatud kiiruse hoidmiseks rajatud kiinnise, tdstetud ristmiku voi tdstetud teega
kiilgneva ala juurdesoidutee teega I6ikumise koha kaldpinda sdiduteel. [12] Lisaks voib

taiendavalt olla juures hoiatusmark 166 ,ees on kiinnis".

22



977 I ol

166

Joonis 11 Liiklusméark 166 [12] Joonis 12 kinnis [13]

Kinniste mdju hindamiseks on tehtud ka mitmeid erinevaid uuringuid. Naiteks Uks
uuring teostati Taani linnas nimega Skgrping, kus uuriti erinevate kiirust rahustavate
meetmete moju sateliitnavigatsioonististeemi GNSS abil. Uurimise jaoks koguti kiiruse
andmeid enne ja parast meetme rakendamist mitmest erinevast kohast. Ilma kiirust
rahustava meetme rakendamiseta oli praeguse klinnise asukohast 125 m kaugusel enne
kinnist keskmine kiirus 53,4 km/h. Peale kiinnise paigaldamist langes seal kiirus aga
4,4 km/h vorra ning 75m kaugusel enne kiinnist juba 5 km/h vdrra. Kiinnise vahetus
laheduses oli langes kiirus 6 - 7 km/h. Keskmine kiirus, mis eelnevalt oli vahemikus 54
- 52 km/h langes kinnise abil 50 km/h juurde. V85 kiirus, mis oli eelnevalt vahemikus
60,4 - 55,3 km/h langes kiinnise ligidal 7-8 km/h vOrra vadiksemaks. [14]

Louna-Koreas tehti katse, kus uuriti kiinniste mdju. Katse tulemuste podhjal selgus, et
juhid hakkasid kiirust vahendama 30 m enne kinnist, saavutasid madalaima kiiruse
kinnise juures ning seejarel taastasid oma algkiiruse umbes 30 meetri parast. Seelabi
voeti 60 meetrine vahemaa kinniste juures (30m molemalt poolt kinnist)
mojuvoondiks ning vorreldi kiiruste tulemusi mdjuvodndist valjas oleva ala kiirusega.
Kiirus langes kohalikel teedel 18,4% (24,71 km/h pealt 20,17 km/h peale) ning
pohiteedel 24% (kiirus langes 38,43 km/h pealt 29,2 km/h peale). Lisaks uuriti kiinniste
mdju jalakdija dnnetustele perioodil 2015-2016. Vorreldi omavahel klnniste tsoonis
olevat ala ja sellest véljas olevat ala. Tulemustest selgus, et kiinniste mdjuvoondis oli
Onnetuste arv madalam ning samuti oli madalam dnnetuse raskusaste. Seetottu leiti,
et klinniste asukoht peaksid vdimalusel olema Ullekdiguradadele voimalikult [dhedal.
[15]

Kinniste negatiivse poole pealt on valja toodud dhusaaste ja vdimalik suurenev miira.
(Selle Uheks pohjuseks on soidukiga kiirendamine uuesti peale kiinnise Uletamist).
Kuveidis mdddeti 2021. aastal 5 paeva jooksul tipptunnil 25 kiinnise juures ohu saastet
ning murataset. Uuringust selgus, et osades asukohtades kerkis muratase ule 70 dB,
mida peetakse juba pikema perioodi jooksul kahjulikuks. Lisaks tuli mddtmistulemustest
valja, et kdigi kilinniste juures oli mira valjem kui 55 dB. [16]
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Leedus teostati uuring, kus moodeti Ohusaastet 5 trapetsikujulise kinnise ja 5
kiirusealandi (,lamav politseinik™) juures. Tulemustest selgus, et trapetsikujuliste
kinniste juures suurenes lammastikdioksiidi kontsentratsioon 1,1 - 2,4 korda,
[@ammastikoksiidi kontsentratsioon 1,6 — 8,9 korda ning sisinikoksiidi kontsentratsioon
1,3 - 2,6 korda vorreldes kontrollpunktidega. Lammastikoksiidide ja slsinikoksiidi
suurenemine vois olla pohjustatud juhtide poolt, kes peale kiinnise lletust kiirendasid
jouliselt ning seelabi paiskasid ka rohkem heitgaase dhku oma sodidukiga. Lisaks toodi
vordlusena valja, et kuna kiirusealandi pdhjustas vorreldes klinnisega suurema kiiruse
alanduse, mis omakorda tekitas ka veelgi suurema kiirendamise, siis nende juures oli
Ohu saaste veelgi suurem. Seelabi soovitati, et suuremate liiklussagedustega kohtades
tuleks kinnise planeerimise korral eelistada just trapetsikujulist kiinnist kiirusealandile.
[17]

Vaga oluline on ka kiinnise juures digete parameetrite kasutamine. Lisas 1 ja 2 on
toodud Transpordiameti poolt koostatud trapetsikujulise ja ringikujulise kinnise
tldpjoonised.

2.1.2 Suunamuutetakistus (Sikaan)

Suunamuutetakistus (tuntud ka kui Sikaan) on liikluse rahustamisel kasutatav rajatis,

mis sunnib sdidukijuhti muutma soovitud moel sdidusuunda. [11]

Kui vorrelda Sikaane kiinnistega, siis kiiruse kdikumine on Sikaanide juures tavaliselt
vaiksem. Klnniste juures mainitud Taani linnas Skgrping labi viidud uuringus uuriti
lisaks klnnistele ka Sikaanide mdju enne ja parast nende paigaldamist. (Sikaane oli
naiteks kasutatud Ghesuunalistel tanavatel kiiruse rahustamise meetmena). Tulemuste
vordluse kaigus selgus, et keskmine kiirus langes Sikaanide kasutamisel rohkem, kui
kinniste kasutamisel (6,1 km/h vs 5 km/h). Kiirus v85 aga oli suurema langusega
kinnise juures (5,7 km/h vs 5,4 km/h). Lisana aga tasub markida, et kuna Sikaanide
moju soltub vdga palju nende disainist, siis tadieliku tervikuna neid kahte omavahel

vorrelda ei saa. [14]

Uks suunamuutetakistuste kasutuskohti on vahetult enne asulapiiri asuv piirkond, kus
suunamuutetakistuste eesmargiks on anda marku ja tuua kiirus alla asulas kehtiva,
milleks on 50 km/h. Poolas on tehtud uuring, kus uuriti Gherealiste Sikaanide tShusust
vaikeste asulate sissesoditude juures (joonis 13). Kiirust moddeti enne ja parast Sikaani
10 erinevas kohas ning lisaks oli vordlusena ka kaks asulasse sissesditu, kus Sikaanid
puudusid. Tulemustest selgub, et kiiruse véhenemised on vaga erinevad ning nende
varieerumine ei sdltu ainult ohtussaare laiusest, kujust ning Sikaani raadiusest. Kahel

IGigul, millel puudusid Sikaanid, olid samuti erineva kiiruse vahenemise vaartusega. See
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kinnitas eeldust, et kaasatud peavad olema ka mdned teised tegurid. Uks peamisi
tegureid, mis lisaks mojutas kiiruse alanemist oli keskkond. Kui Idigu lahedal asusid
mitmed hooned, teeldigul olid erinevad infrastruktuurielemendid (kergliiklustee,
mahas0didud) ning oli toimumas otsene lleminek linna/asula keskkonda, siis selle mdju
oli kiiruse langemisele margatav. Seetbttu on vaga oluline ka rajada Sikaan sobivasse
kohta, et selle moju koos teiste teguritega oleks tohusam. [18]

Uuringu teinud autorite arvates on taiendavalt peale Sikaani asukoha ja parameetrite
oluline veel uuenevate liiklusmargitus voimaluste ara kasutamine, mille abil on vdimalik
parandada $ikaani tahistamist ja nahtavust. Sikaani valgustavaid LED tulesid oleks
voimalik kasutada ka paikesepaneelidest saadava elektri abil. Lisaks on hea kasutada
ka teepeenra poolses aares naiteks kummiposte vdi tee tahisposte, mis voiks olla kogu
Sikaani kurvi ulatuses. Samuti peaks need olema peegeldavate elementidega, et tagada
hea nahtavus pimedas ja halva ilmaga. Joonisel 14 on toodud ka uurimuses autori poolt
tehtud naide selle kohta. [18]
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Joonis 13 Uherealiste Sikaanide erinevad lahendused uuringus [18]

(@) (b)

Joonis 14 Kahe Sikaani taiendatud variant, kus on kasutusel tahispostid,
LED - tulega nooled ja 50 km/h kiiruspiirang asulamargi juures [18]
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Briti transpordiministeeriumi poolt on valja antud ,Local transport Note 01/07" on
keskendud liikluse rahustamise meetmetele. Juhendis on toodud kokkuvotvalt valja
suunamuutetakistite kasutamise kasulikkus ja puudused. Sikaanide eelisteks on valja
toodud:

e Paasteteenistusele ja kiirabile on Sikaani labimisel ajalinekadu vaiksem kui

naiteks kiinnise labimisel;
e Bussidele ja veokitele on Sikaani Iabimine mugavam kui kiinnise lletamine;

o Sikaani mddtmeid saab muuta sdltuvalt tee tuilibist ja ndutavast piirkiiruses

(voimalik muuta Sikaani laiust, kurvi raadiust); [19]
Sikaani kasutamise puudustena tuuakse valja:

Ei pruugi vahendada kaherattaliste mootorsoidukite kiirust;

e Probleemiks voib olla drenaaz;

o Sikaanide asetsemisel tdnavatel asulas/linnas vdib vahendada parkimiskohtade

arvu;

e Uhesuunaliste $ikaanide korral on oht, et juhid kasutavad vastassuunas olevat
sirget teeldiku ning voivad seeldbi pohjustada liiklusohtliku olukorra;

e Vdhese vdi halva margistuse korral on juhil neid keeruline ndha. Seetdttu on
vaga oluline, et sikaanid oleks piisavalt margistatud ja valgustatud;

o Sikaanide asetsemine ténavatel ei pruugi olla visuaalselt kena; [19]

Eestis voib taiendavalt lisada, et talvel on Sikaanidel talihoolduse tegemine raskendatud,
ning samuti voib Sikaanide ldbimine olla keerulisemate teeolukordade juures talvel
keerulisem. Uheks naiteks siinkohal v3ib tuua Eestis Misso aleviku ees asetseva $ikaani,
mille labimisel on paari aasta jooksul kuus raskeveokit kraavi sditnud. Koik need veokid
on soitnud kraavi samast kohast. Lisaks on teiselpool asulat asetseva Sikaani juures
samuti valja soithud 2 veokit. Mitmed neist dnnetusest on juhtunud raskemate
liikklusolude ning ka vale soidukiiruse tottu. [20]. Seega tuleks pd6rata tahelepanu Misso
asula ette rakendatud Sikaanidele kuna need on paistnud silma suurema

lilklusdnnetuste arvu poolest.
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2.1.3 Kiirustabloo

Kiirustabloo on mark, mis on loodud sdidukijuhile sdidukipdhise teabe edastamiseks.
Kdige levinumaks viisiks on radari kasutamine, mis kuvab tabloole vastava kiiruse, mis
on nahtav ka sOidukijuhile (lubatud piirkiirust Uletades on ekraanil kuvatud kiirus
punaselt, normi piires sdites on numbrid rohelised). Uuringud on ndidanud, et sellisel
viisil tagasisidet andvad margid suudavad sageli tdhusalt vdhendada keskmist kiirust ja
v85 Kkiirust. [21]

Kuigi uuringud on ndidanud, et kiirustablood vdivad olla efektiivsed kiiruste mdjutamisel
pikas plaanis, siis suurim kasutegur ja moju saadakse peatselt peale kiirustabloo
paigaldamist. Seetdttu on optimaalse efektiivsuse saavutamiseks soovitav
statsionaarsete kiirustabloode asemel kasutada kiirustabloosid ajutiste lahendustena
kohtades, kus neid on enim vaja. [21]

Margi asukohal on oluline moju sellele, kui efektiivhe kiirustabloo on. Kiirustablood
pakuvad suuremat kasu siis, kui need on paigaldatud kohtadesse, kus asetseb kiiruse
languse tsoon. Naiteks maanteel tGleminekutsoon (kiirust toodud 50 km/h v6i 70 km/h
peale), koolitsoonid (kiirus naiteks toodud 30 km/h peale). Kiirustabloode puhul peaks
eeldama, et kiiruse langetamise moju avaldub margi vahetus ldheduses. Vajadusel
peaks kaaluma ka mone teise meetme rakendamist. [21]

Joonis 15 Kiirustabloo [22]

Leedus on koostatud 2017. aastal magistritdd, mis uuris kiirustabloode mdju. Uuringu
jaoks valiti valja kolm kiirustablood: Teel A16 (50 km/h ala) ja kaks kohta teel A7, kus
mdlemas kohas asub tabloo 70 km/h alas (km 11,7 ja km 36). Mootmine toimus Uhe
paeva jooksul kella 8-st hommikul kuni kella 13-ni paeval. Iga tabloo juures teostati
mootmine kolmes kohas. Esimene ja kolmas mddtmine asusid vahemikus 80-120 m

enne ja parast kiirustablood. Teine mddtmine asus kiirustabloo vahetus ldheduses.
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Uuringus ei hinnatud kuupdeva otsest mdju, kuna oli eeldus, et valitud sdidukiirusel
puudub sellega otsene seos. Uuritud kiirustablood on valja toodud joonisel 16. [23]

Tulemustest selgus, et kiirustabloodel oli positiivhe efekt kiiruse alandamisele. Teel A7,
kus kiirustablood asusid 70 alas langes keskmine kiirus 80-100 m peale kiirustablood 9
ja 9,3 km/h vorra vordluses kiirusega, mis oli sdidukitel 80-120 m enne kiirustablood.
Teel A16, kus oli antud 1digul piirkiiruseks 50 km/h, langes keskmine kiirus 1,4 km/h
vorra vordluses kiirusega, mis oli 100 m enne kiirustablood. T66s tehti jareldus, et
kiirustabloo mdjuala vOiks seega olla umbes vahemikus 100 - 150 m enne tablood ja
150 - 200 m peale tablood. Lisaks tuli sdidukijuhtide tagasisidest valja, et Leedus voiks
olla veelgi enam teedel kiirustabloosid, kuna nad avaldavad mgju kiiruse vahenemisele

ja ka Onnetuste arvu vahenemisele. [23]
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Joonis 16 Leedu uuringus osalenud kiirustablood [23]

Saksamaal teostatud uuringus hinnati erinevate kiirustabloode md&ju. Uuringus oli
kasutusel kolme liiki kiirustabloosid. Esiteks standardtabloo, mis kuvas sdiduki kiirust.
Teiseks kiirustabloo, mis kuvas labiva soiduki kiirust vastavalt kas punasel voi roheliselt.
(Soltuvalt sellest, kas juht sditis lubatud piirkiiruse piires voi lletas seda). Kolmandana
oli kasutusel mark, mis lisaks punasele ja rohelisele varvile kuvas ka kirja ,aitah®™ (ing.
k ,thank you") ning kiiruse uletamise korral kirja ,aeglusta™ (,slow down™). Uurimise
jaoks moddeti andmeid kolmel vahemikul. Enne paigaldamist mdddeti 1 kuu jooksul.
Seejarel mdddeti paigaldatud kiirustabloo mdju 2-3 kuud ning seejarel kiirustabloo
eemaldati ja tehti kolmas moodtmine 1 - 6 kuu jooksul peale tabloo eemaldamist.

Mootmine toimus tanaval, kus oli lubatud piirkiiruseks 30 km/h. [24]
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Tulemuste pdhjal selgus, et kdige efektiivsemaks osutus variant 3, kus lisaks punase-
rohelise numbrite slsteemile oli lisaks kasutusel ka tdiendav kiri. Keskmine Kkiirus
vahenes 3,1 km/h ja v85 vahenes 3,5 km/h. Samuti vdhenes ka 29,1% vorra sdidukite
hulk, kes lletas lubatud piirkiirust. Selle pohjuseks voib olla, et tdiendav sOnumite
lisamine muudab liikluses kaitumise juhtidele mdistetavamaks. Ainult numbrite
kuvamine vOib aga jatta tdlgendamise juhile endale. Punase-rohelise vadrviga toimival
kiirustablool vahenes keskmine kiirus 2,2 km/h vorra ning tavalise numbritabloo korral
1 km/h vorra. [24]

Kui kiirustablood olid eemaldatud ja teostati kontrollmddtmisi 1-6 kuu jooksul, siis
selgus, et nii keskmised kiirused kui ka v85 kiirused olid tdusnud tagasi samale pulgale
nagu need olid eelnevalt enne Kkiirustabloode paigaldamist. Seega oli tabloode
kasutamisel antud keskkonnas selgelt mdju. [24]

ToOO teoreetilises osas toodi aga valja, et kiirustablood véahendavad keskmisi kiirusi, kuid
nende tohusus on vdga erinev. Kiiruste langemine vdib olla mdnes kohas olematu
kiirustabloode lihiajalise kasutamise korral, kuid samas vdib olla ka vaga efektiivne
pika aja jooksul. P8hjuseid selle taga vdib olla mitmeid. Naiteks teatud juhtudel vdivad
soidukijuhid harjuda olukorra nii, et muutuvad kiirustabloo suhtes rohkem Uikskoikseks.
MoOju vdivad avaldada ka asukohaga seotud spetsiifilised faktorid nagu naiteks
kiirustabloode nahtavus, lldine kiirusetase ja Umbritsev keskkond. [24]

2.1.4 Keskmise kiiruse kaamerad

Mitmed uuringud on leidnud, et keskmise kiiruse jalgimise sisteem on pikematel
teeldikudel tdhusam, kui kiiruskaamerate kasutamine. Lisaks paraneb seelabi ka liikluse
sujuvus, kuna reeglina on kiiruste kdikumise vahemik modddetavas 16igus vaiksem.
Leedus voeti esimene selline siisteem kasutusele aastal 2015. Aastaks 2018 oli see
slisteem aga juba kasutusel 25 erineval 16igul. [25]

Keskmise kiiruse jarelevalveslisteem pohineb keskmise kiiruse mootmisel mingil kindlal
teeldigul kindal vahemaal (vOimalik nii varieeruva kui konstantse lubatud piirkiiruse
korral). LoOigu alguses ja IOpus asetseb kaamerasiisteem, mis tuvastab soiduki
numbrimargi, selle sisenemise ja valjumise aja. Seejarel vorreldakse sdiduki labimiseks
kulunud aega minimaalse ajaga (t,_,), mis leitakse, kui jagada I6igu pikkus (I,_,) ldigu
lubatud keskmise piirkiirusega (v,;4):

(ti_y) = 3,6 x =2

I
Uvid
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Juhul sdiduk sdidab kiiremini kui lubatud minimaalne aeg, siis slisteem tuvastab
numbrimargi pohiselt sdidukiomaniku ja vastavalt rikkumisele suurusele jargneb ka
karistus. [25]

Analls ja vordlus teostati kolmel erineval perioodil vahemikus detsembrist veebruarini
kolmel jarjestikul aastal. (2017 dets. — 2018 veebruar, 2018 dets. — 2019 veebruar ja
2019 dets. - 2020 veebruar). Esimesel perioodil soitis lubatud kiiruse piires antud
[6ikudel 77,06% juhtidest. Teisel perioodil soitis lubatud piirkiiruse aga juba 91,73%
juhtidest. Kolmandal perioodil ei Uletanud lubatud piirkiirust 89,89% juhtidest.
Mootmise tulemustest oli naha, et tulemused paranesid aja jooksul. Kolmanda
testperioodi tulemuste pdhjal soitis lubatud kiirusega 12,83% rohkem juhte, kui seda
oli esimesel perioodil. Uks vdimalik pdhjus selleks oli, et juhid said aru, et kui Gletatakse
kiirust, siis sellele jargnevad ka trahvid. Kolmanda ja teise testperioodi vordluses on
naha, et statistika stabiliseerus 90% ligidal. Lisaks selgus 16 kuulise uuringu tulemusel,
et 25 teeldigul, millel oli kasutusel keskmise kiiruse jdrelevalveslisteem, vahenes

lilklusdnnetuste arv 16,67% protsendi vorra. [25]

2023 aasta sugisel (perioodi 15. september - 8. oktoober) viidi Transpordiameti poolt
labi ka Eestis keskmise kiiruse mddtmise katseprojekt. Katseprojekt toimus valgel ajal

neljas erinevas kohas :

Tallinna-Narva maanteel km 177,2-172,8;

Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel km 88,8 - 94,9;

Tallinna-Parnu-Ikla maanteel km 111,1-120,2;

Aadsmae-Haapsalu-Rohukiila maanteel km 3,1 - 16,1. [26]

Mdotmine teostati kahes etapis, millest esimene teostati ilma eelteavituseta. Esimene
etapp viidi labi 15. september kuni 24. september. Peale esimese etapi mddtmisi
teavitati liiklejaid 4 paeva jooksul keskmise kiiruse mdotmise katseldikude asukohtadest
ja l10ikude pikkustest. Lisaks paigaldati teele taiendavad liikluskorraldusvahendid: iga
[Gigu alguses oli info keskmise kiiruse katseldigu kohta kollase taustaga margil. Oluline
on veel mainida, et avalikus kommunikatsioonis rohutati, et kuna tegu on
katseuuringuga, siis kiiruse Uletamisele katseperioodi ajal trahvi ega karistust ei jargne.
Teine etapp viidi 1abi 29. september kuni 8. oktoober. [26]

Transpordiameti aruandluskeskkonnas on toodud vaélja katseprojekti statistiliste
andmete kokkuvote. Kokku lletas keskmist lubatud piirkiirust kahe etapi peale 31%
soidukitest. I etapis 34,3% juhtidest ning II etapis 28,1% juhtidest ehk 6,2% vdrra
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vahem. 25,7% juhtidest Uletas lubatud keskmist piirkiirust vahemikus 1-6 km/h.
(30 350 sdidukit). Kdikide 16ikude ja erinevate kiiruste tletamiste arvud on valja toodud
allpool tabelis 3.

Tabel 3 Soidukite kiiruste erinevused I0igu keskmisest piirkiirusest [27]

Haapsalu-Adsmae Narva-Tallinn Tallinn-Parnu Tartu-Tallinn
letapp lletapp| letapp |Iletapp| letapp |letapp| letapp |letapp Kokku

soitsid alla piirkiiruse 3270 3337 6528 7668 11212 11355 14507 12609 70486
soitsid piirkiirusega 895 780 1244 1324 1214 1148 2225 1804 10634
+1-6 km/h kiiremini piirkiirusest 3723 2336 3853 3278 4567 3631 5229 3733 30350
+7-10 km/h kiiremini kui piirkiirus 656 351 545 397 1022 798 553 289 4611
+11-15 km/h kiiremini kui piirkiirus 253 112 176 102 441 328 163 73 1648
+16-20 km/h kiiremini kui piirkiirus 57 31 27 14 104 91 21 14 359
+21-25 km/ h kiiremini kui piirkiirus 18 14 4 10 28 21 2 3 100
+?6j.z‘a enam km/h kiiremini kui 16 5 3 3 18 11 1 a sg
piirkiirus

Kokku 8888 6966 12380 12796 18606 17383 22701 18526 118246

Joonisel 17 on tdiendavalt toodud graafiliselt keskmiste kiiruste mootetulemused.
Alumisel real on kuvatud sodidukite keskmise Kkiiruse erinevus vorreldes Iubatud
keskmise piirkiirusega. (Vaartus 0 nditab, et sdiduk soitis tapselt lubatud keskmise
piirkiirusega.)
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Joonis 17 Soidukite piirkiiruste erinevused graafiliselt [27]
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3 KIIRUSE RAHUSTAMISE MEETMETE
EFEKTIIVSUS

Transpordiamet kogub iga-aastaselt andmeid teedel tegelike kiiruste kohta. Mootmisi
teostatakse ise vOi lastakse labi riigihanke teostada monel ettevdttel. Mo6tmiste kohad
on valja valitud naiteks tagasisideme vdi kaebuste pohjal, kus kohalik omavalitsus voi
moni kila elanik kurdab liigse kihutamise Ule. Samuti teostatakse mootmisi ka erinevate
uuringute labiviimiseks. Kaesolevas t66s on autor analldsinud Transpordiameti
andmebaasis olevast kogumikust valja tegelike kiiruste mootmised, mis on teostatud
mone kiirust rahustava meetme vahetus ldaheduses. Asukohtade valiku juures oli ka
oluline, et oleks olemas varasem mddtmine enne, kui teele oli rakendatud moni meede
vOi et oleks vodimalik vOrrelda antud asukohta sarnase asukohaga, kus Kkiiruse
rahustamiseks on mingeid meetmeid rakendatud. Kuna modtmisi on teostatud erinevate
seadmetega ja programmidega, siis on t60s joonistel kuvatud ka erinevad lisaandmed.
Kodikide anallUsitud asukohtade juures on kirjeldatud asukohta ja millist meedet on
kasutatud. Seejarel on valja toodud moodteperioodi aeg, kogutud andmete hulk ning
osakaalud, kui suur protsent sdidukitest Ulletas lubatud sdidukiirust. Peamise meetme
tohususe hindajana on valja toodud kiirus v85. Osade asukohtade juures on veel ka
toodud vdlja mdodteperioodi keskmised kiirused. To0s anallilisitavad asukohad on

kuvatud allolevas tabelis 4.

Tabel 4 Analltusitavad asukohad

nqu:Toer Tee nr Tee nimi asukoht ( km)
1. 17119 Someru - kabala 3,95
2. 15156 Anna - Peetri - Huuksi 15,65
3. 24188 Karksi-Nuia - Halliste 9,38
4 16122 Ndmmkiila - Aulepa - Osterby 17,53 -17,82

16132 Hullo tee 0,44 - 0,58

5. 23187 Love - Riidaja 3,63
6. 17125 Vilgu - Vinni - Pajusi 2,33
7. 24123 Vastemadisa - VOlli - Suure-Jaani 18,45
8. 25162 Vastseliina - Loosi 5,85
9, 15126 Abla - Tamsalu 0,84 -1,19
10. 15 Tallinn - Rapla - Turi 11,1-11,2
11. 5 Parnu - Rakvere - SGmeru 80
12. 49 Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia 1,1-1,5
13. 3 Jéhvi - Tartu - Valga 174,95
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3.1 Someru - Kabala

2018. aastal kontrolliti maanteel nr 171119 Someru - Kabala kilomeetril 3,95 liikuvate
soidukite tegelikke kiirusi. Kiiruste kontrollimise asukohaks on Vaekiila kila, kus
lubatud kiiruseks on 50 km/h. Mddtmine viidi l1abi vahemikus 25. juuni — 2. juuli ning
mooddeti mdlemas suunas liikuvat sdidukite kiirusi. Suunal SOmeru - Kabala (suund 1)
labis mddtepunkti kokku 1641 sdidukit. Suunal Kabala - Someru (suund 2) 1992
soidukit. Suund 1 andmetest selgub, et 42,23% juhtidest Uletas lubatud piirkiirust.
Keskmine kiirus koikidel sdidukitel kokku oli 45 km/h. Kiirus v85 oli aga 60 km/h. Vaga
sarnased olid ka suund 2 andmed: lubatud piirkiiruse Uletajate hulk oli 44,08% koikidest
juhtidest, keskmiseks kiiruseks 44 km/h ning kiirus v85 oli 62 km/h. Madalamale
keskmisele kiirusele vodis ilmselt mdju avaldada mddtepunkti asukoht. Nimelt kuna see
asus kahe kortermaja vahetus laheduses, siis vois keskmist kiirust oluliselt alla tuua
nende liiklejate arv, kes votsid hoo maha, et keerata kortermaja esisele teele/tédnavale
enda sodidukiga. Joonisel 18 on toodud vdlja erinevate kiiruste protsentiilide tulemused

suunal 1 ning joonisel 19 tulemused suunal 2.

Sequence Speed percentiles
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Evaluation time 25. juuni 2018. a,,16:00 - 2. juuli 2018. a,,11:00

Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vv [km/h] V85 [km/h]
Speed violations 42,23 % Two-wheelers 258 24 89 34
Average gap time 152,96 s Car 864 50 87 61
Queue traffic 4,08 % Vans 345 51 88 62
ADT 242 Trucks 136 45 72 57
AYT 88330 Semi-Truck 38 51 74 58
LGV traffic share 10,60 %

Evaluation direction Arriving Total 1641 45 89 60
Author:

Comment:

Location: T-17119 Sémeru-Kabala km 3,95

Arriving vehicles from: Sémeru

Departing vehicles to: Kabala

Joonis 18 Erinevate sdidukiiruste protsentiilide jada suunal SOmeru - Kabala
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Evaluation time 25. juuni 2018.a.,16:00 - 2. juuli2018.a.,11:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 44,08 % Two-wheelers 585 31 100 45
Average gap time 161,62 s Car 983 51 93 63
Queue traffic 2,31% Vans 249 49 86 65
ADT 293 Trucks 156 45 83 58
AYT 106945 Semi-Truck 19 50 66 57
LGV traffic share 8,79 %
E ion direction Departing Total 1992 44 100 62
Author:
Comment:
Location: T-17119 S6meru-Kabala km 3,95
Arriving vehicles from: Kabala
Departing vehicles to: Someru

Joonis 19 Erinevate sdidukiiruste protsentiilide jada suunal Kabala - SdOmeru

Hilisemalt on antud Idigule rajatud umbes 100 meetrise vahega kaks kiinnist. 2023
aastal teostati tdiendav kiiruste mootmine olukorras, kus kilinnised on juba antud
teeldigul kasutusel. Md6tmine toimus vahemikus 3. mai — 11. mai ning moddeti kiirusi
molemas suunas. Mddtmise asukoht oli tapselt sama km 3,95. Mdotmispost asus
vahetult peale Uhte klnnist. Suunal 1 modddeti kokku 1924 sdiduki kiirusi. Kiiruse
Uletajate hulk oli 1,3%. Keskmine kiirus oli 28 km/h ning kiirus v85 oli 40 km/h. Suunal
2 koguti kokku 2013 sdiduki kiiruse andmed. Nende seal oli kiiruselletajate arv 4,37%.
Keskmine kiirus oli 30 km/h ning kiirus v85 oli 42 km/h.

Vorreldes varasema mootmisega on kiirust Uletavate liiklejate arv vahenenud 40%
molemas suunas liikujate seas. Kiirus v85 on langenud suunal 1 33,3% vorra ja suunal
2 32,3% vorra. Mdlemal juhul langes kiirus v85 20 km/h vdrra madalamaks. Kui enne
kinniste olemasolu oli kiirus v85 lubatud piirkiirusest 50 km/h suurem, siis niid on
kinniste kasutamisel kiirus v85 kiirus langenud lubatud piirkiiruse sisse. Joonisel 20 ja
joonisel 21 on toodud 2023 modtmiste tulemused.
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Sequence Speed percentiles
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Evaluation time kolmapdev, 3. mai 2023,15:00 - neljapdev, 11. mai 2023,15:00
Speed limit 50 km/h Count Vd([km/h] Vmax{km/h) V85 [km/h)
Speed violations 1,30 % SAPA 1630 29 65 40
Average gap time 162,63 s VAAB 255 22 49 29
Queue traffic 4,00 % AR 39 22 41 30
ADT 240
AYT 87600
LGV traffic share 15,90 %
Evaluation direction Arriving Total 1924 28 65 40
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonis 20 Erinevate sodidukiiruste protsentiilide jada suunal Sdmeru - Kabala peale

kinnise paigaldamist
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Horizontal (Category) Axis
Evaluation time kolmapaev, 3. mai 2023,15:00 - neljapdev, 11. mai 2023,15:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax|km/h] V85 [km/h)
Speed violations 4,37 % SAPA 1702 32 83 43
Average gap time 165,01 s VAAB 289 22 48 29
Queue traffic 3,28 % AR 22 26 43 38
ADT 252
AYT 91980
LGV traffic share 15,95 %
Evaluation direction Departing Total 2013 30 83 42
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehiclesto:

Joonis 21 Erinevate soOidukiiruste protsentiilide jada

kinnise paigaldamist
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3.2 Anna - Peetri — Huuksi

2019. aasta alguses mododdeti Anna — Peetri — Huuksi maanteel nr 15156 kilomeetril
15,63 soidukite tegelikke kiirusi. Mdotmine teostati vahemikus 17. jaanuar - 24.
jaanuar. Mddtmiskohaks oli Peetri alevik Jarvamaal. Tee kdrval asetseb Peetri kool.
Lubatud séidukiiruseks antud asukohas on 50 km/h. Kiiruste méotmisi teostati mdlemas
suunas. Suunal Anna - Peetri/Huuksi (suund 1) koguti kokku 1646 soiduki
kiirusandmed. Suunal Huuksi/Peetri — Anna (suund 2) labis mooteperioodil 1694
soidukit kiirusemootmise punkti. Suunal 1 oli kiiruseliletajate hulk 40,1% koigist
soidukitest. Kiirus v85 oli 57 km/h. Suunal 2 (letas piirkiirust 34% soidukitest.
Keskmine kiirus oli 45 km/h ning kiirus v85 oli 57 km/h.

Sequence Speed percentiles
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esmaspaev telsipdev kolmapiev neljapsev reede laupsev puhapev
Evaluation time neljapsev, 17. jaanuar 2019,11:00 - neljapsev, 24. jaanuar 2019,14:00
Speed limit 50 km/h Count vd[km/h] Vmax(km/h) V85 [km/h)
Speed violations 40,10 % Two-wheelers 7 42 55 55
Average gap time 17033 s Car 1195 a7 80 57
Queue traffic 3,46 % Vans 221 47 76 58
ADT 231 Trucks 183 45 78 56
AYT 84315 Semi-Truck 40 a7 64 53
LGV traffic share 13,55 %
Evaluation direction Arriving Total 1646 a7 80 57
Author:
Comment:
Location: T-15156_km15,63
Arriving vehicles from: Anna
Departing vehicles to: Peetri/Huuksi

Joonis 22 Suund 1 mootmise tulemused 2019 aastal

Sequence Speed percentiles
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esmaspiev teisipaev kolmapiev neljapiev reede laupzev piihapéev
ion time neljapaev, 17. jaanuar 2019,11:00 - neljapéev, 24. jaanuar 2019,14:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax{km/h] V85 [km/h]
Speed violations 34,00 % Two-wheelers a8 29 65 55
Average gap time 145,99 s Ccar 1350 46 82 57
Queue traffic 3,42 % Vans 140 43 70 54
ADT 238 Trucks 127 40 62 50
AYT 86870 Semi-Truck 29 44 59 52
LGV traffic share 9,21 %
ion direction Departing Total 1694 45 82 57
Author:
Comment:
Location: T-15156_km15,63
Arriving vehicles from: Huuksi/Peetri
Departing vehicles to: Anna

Joonis 23 Suund 2 kiiruste mootmiste tulemused 2019. a
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2022 aastal perioodil 11. august - 19. august toimus Peetri alevikus tegelike kiiruste
uus mddtmine. Vahepeale aja jooksul rajati antud asukohta kiinnis. Mddtepunkt asus
kiinnise peal. Kiinnise pealispinna pikkus on ligi 20 meetrit. Vorreldes eelmise kiiruste
mootmisega on teisel modtmisel asukohta Iabinud sdidukite arv oluliselt suurem. Suunal
1 koguti kiiruseandmeid 4676 soiduki kohta ning suunal 2 7255 sdiduki kohta.
Tulemuste vordlusest selgub, et peale kiinnise paigaldust on kiiruse (letajate arv suunal
1 8,32 % ning suunal 2 18,4%. Suurem kiiruse v85 langus on olnud suunal 1, kus kiirus
v85 on langenud 17% 47 km/h juurde. Suunal 2 on kiirus v85 langenud 8,8% ehk siis
52 km/h juurde, mis tahendab, et see on siiski veel veidi lubatud piirkiirusest suurem.
Allpool joonistel 24 ja 25 on toodud tulemused graafikuna valja.

Sequence Speed percentiles / Teede
" Tehnokeskus
60
50 l l
g A
E 40 -
o m—\85 = 47 km/h
§_ » L e V50 = 35 km/h
P —V30 = 20 kmih
AJ
‘ w 10,0 = 21 km/h
10
o
288 g8
84 S s e
£823 1Y
ig§= LR
zzz -4
|Evaluatlon time neljapdey, 11. august 2022,14:00 - reede, 19. august 2022,17:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h] __ V85 [km/h]
Speed violations 832 % SAPA 4010 35 99 46
Average gap time 98,33 s VAAB 552 33 62 a4
Queue traffic 6,46 % AR 114 43 64 54
ADT 576
AYT 210240
LGV traffic share 14,61 %
|Evduatlon direction Arriving Total 4676 35 99 47
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
|oeparting vehi

Joonis 24 Suund 1 kiiruste mootmise tulemused peale kiinniste paigaldamist

Sequence Speed percentiles

/ Teede
Tehnokeskus

Speed (km/h)

V85 = 52 km/h
V50 = 39 km/h
—V30 = 33km/h
10,0 = 23 km/h

[Evaluation time

neljapéiev, 11. august 2022,14:00 - reede, 19. august 2022,17:00

Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h; V85 [km/h)
Speed violations 18,14 % SAPA 6232 40 97 53
Average gap time 69,14 s VAAB 966 37 83 50
Queue traffic 8,09 % AR 57 39 58 50
ADT 893

AYT 325945

LGV traffic share 15,69 %

|Evaluation direction Departing Total 7255 39 97 52

Author:
Comment:

Location:

Arriving vehicles from:

|Departing vehicles to:

Joonis 25 Suund 2 kiiruste mootmise tulemused peale kiinnise paigaldamist
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3.3 Karksi-Nuia — Halliste

Maanteel number 24188 Karkis-Nuia - Halliste on tehtud Halliste alevikus kilomeetril
9,37 tegelike kiiruste mddtmine kahel korral. Modtmine on tehtud asulas sees ning
lubatud piirkiiruseks on 50 km/h. Esimene mdotmine teostati 2019 siigisel vahemikus
17. oktoober kuni 24. oktoober. Lisaks on tehtud mootmine 2020 aastal perioodil 15.
august — 23. august. Enne teist mootmist on teel voetud kasutusele kiirusealandi, mis
asub mootmispunktist ca 70m eespool. Lisaks on vorreldes 2019 aastaga saanud tee
kattemargistuse (kasutusel aarejoonte margistus, kuna tee vdiksema laiusega, et
eraldada kaks erinevat sdidusuunda). Suund 1 korral sOideti asulasse sisse, suund 2
korral aga tuldi juba labi asula mootepunkti suunas.

2019. aastal koguti 7 pdeva jooksul kokku 575 sdidukit suunal 1 ning 541 soidukit
suunal 2. Kokku lletas mdlema suuna peale 59% liiklejatest lubatud piirkiirust. Kiirus
v85 oli mblemas suunas 67 km/h, mis tahendab, et lubatud sdidukiirust Gletati 17 km/h
vorra. Keskmine kiirus oli suunal 1 50 km/h ning suunal 2 53 km/h. Joonisel nr 26 on
valja toodud ka mddteperioodi statistika.
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Joonis 26 2019 aasta kiiruste mootmise tulemused modlemal suunal

2020 teostatud mootmiste kaigus toimus mddtmine 9 pdeva jooksul ning see vois olla
ka Uks pohjus, miks sdidukite arv oli suurem. Suunal 1 koguti kiirusandmeid 1170 tlUkki
ning suunal 2 1259. Mdlemal suunal oli kiirus v85 langenud 34,3% kiiruseni 44 km/h,
ehk mahtus lubatud piirkiiruse sisse. Lubatud piirkiiruse Uletajaid oli suunal 1 sditvate
soidukite seas 9,6% ning suunal 2 11,2%.
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3.4 Nommkiila - Aulepa - Osterby

2021 aastal teostati maanteel nr 16122 Ndmmkiila - Aulepa - Osterby tegelike kiiruse
modtmine. Kiirust mdddeti Osterby kiilas kahes kohas: kilomeetril 17,53 ning
kilomeetril 17,82. Antud Idigul on lubatud piirkiiruseks 30 km/h. Mddtmine teostati
vahemikus 26. oktoober kuni 3. november. Kiilas tdiendavaid kiiruse rahustamise
meetmeid rakendatud pole. Maanteel on kasutusel ainult darejoonte kattemargistus,
kuna tee on vaikse laiusega. Kiirusi mdoddeti mdlemas suunas: suund 1 ( Nommkdila -
Aulepa - Osterby) ja suund 2 (Osterby - Aulepa - N&mmkiila). Kilomeetril 17,53
mooddetud punktis labis suunal 1 antud perioodil 624 sdidukit ning suunal 2 654 sodidukit.
Tulemustest selgub, et kiirus v85 oli suunal 1 45 km/h ning suunal 2 47 km/h.
Keskmised kiirused olid 36 km/h ning 37 km/h. Lubatud piirkiirust Uletavate sdidukite

arvu protsendiliselt valja tuua antud andmetest ei saanud.

300 meetrit eemal kilomeetril 17,82 teostatud modotmisel ajal labis modtmispunkti
suunal 1 kokku 520 soidukit ja suunal 2 oli kokku 648 sdidukit. Suunal 1 lletas lubatud
piirkiirust 85,96% juhtidest ning suunal 2 81,79% juhtidest. Mdddetud tulemustes oli
kiirus v85 veelgi suurem kui esimeses mootepunktis. Suunal 1 on kiirus v85 54 km/h
ja keskmine kiirus 42 km/h. Suunal 2 labivate sdidukite seas oli kiirus v85 55 km/h ning
keskmiseks kiiruseks kujunes samuti 42 km/h. Antud kahe modtmistulemuse pohjal
vOib teha jarelduse, et oluliselt Uletati sdidukiirust kogu selle 300 meetrise ala valtel,
mis jai kahe madtmispunkti vahele. Joonisel 27 on toodud km 17,82 suund 1 tulemused.
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|Eva|uationtlme 26. oktoober 2021,12:00 - 3. november 2021,14:00
Speed limit 30 km/h Count vd[km/h] Vmax{km/h] V85 [km/h)
Speed violations 85,96 % SAPA 493 42 92 54
Average gap time 157,25 s VAAB 20 42 68 51
Queue traffic 2,12 % AR 7 45 53 53
ADT 64
AYT 23360
LGV traffic share 5,38 %
|Evduat|on direction Arrm Total 520 42 92 54
Author: Robert Kala
Comment:
Location: T16122km 17,82
Arriving vehicles from: Nommkila
| Departing vehicles to: Osterby

Joonis 27 Suund 1 kiiruste mootmise tulemused
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Joonis 28 Hullo kila Joonis 29 Osterby kiila

Antud koha vordlusena voib vélja tuua nditeks maantee nr 16122 Hullo tee Hullo kilas
Vormsi saarel. Antud teeldik on (isna sarnane Osterby kiila teeldiguga. (vt joonis 28 ja
joonis 29). Piirkiiruseks on samuti 30 km/h, kuid vdrreldes Osterby kiilaga on siin
kasutusel 2 kiannist.(Antud kohas kinnised rajatud kividest, mitte asfaltist, mis teeb
visuaalselt klinnise veidi teistsuguseks). Kiinnised paiknesid kilomeetril 0,4 ja 0,56.
Aastal 2022 toimus Hullo kiilas kiiruste mdootmine kahes asukohas: kilomeetril 0,443
ning kilomeetril 0,581. Mddtmised toimusid 28. juuni kuni 5. august. Km 0,443 juures
koguti antud perioodil suunal 1 Iabinud 2557 sdiduki kiirusandmed ning suunal 2 kokku
2762. Modlemas suunas oli kiirus v85 vaiksem kui lubatud piirkiirus. (Suund 1 korral
v85=28 km/h ja suund 2 korral v85=29 km/h. Keskmiseks kiiruseks suunal 1 oli 22
km/h ning suunal liikuvate sdidukite seas 20 km/h. Lubatud sodidukiirust Uletavate
soidukite arv oli suunal 1 9% ning suunal 2 10,4%.

Kilomeetril 0,581 asunud moodtepunktiga koguti suunal 1 kokku 2568 ja suunal 2 3322
soiduki kiiruseandmed. Ka siin punktis mdddetud kiiruste juures oli kiirus v85 madalam,
kui 30 km/h. (29 km/h suunal 1 ning 26 km/h suunal 2). Suunal 1 oli keskmiseks
kiiruseks 21 km/h ning vastassuunas liikuvatel 20 km/h. Kiirust Gletavate arv suunal 1
oli 7,3%. Suunal 2 4,3%.

Kahe kiila vordluses on naha, et kinniste kasutamisel voib olla reaalne kasutegur
kiiruste véhenemisele. Seetdttu vdib anda ka Osterby kiila l&bivale maanteele nr 16122
soovituse kasutada kinniseid antud I8igul 30 alas, juhul kui piirkiirus 30 km/h on antud
keskkonnale sobilik ning soovitakse tagada, et reaalne kiirus ka oleks lubatud piirkiiruse
juures. Soovituslik oleks ilmselt samamoodi rajada just 2 kinnist, millel on suurem
tdendosus tagada nende vahelisel alal lubatud sdidukiirusest kinnipidamine. Joonisel 30
ja 31 on toodud moodtmistulemused kilomeetril 0,581. Tasub mainida, et andmete
sisestusel on programmis tehtud ilmselt eksitus, kuna kiiruspiiranguna on margitud 50

km/h ning seelabi kiirust lletavate sbidukite osakaal pole kuvatud digesti.
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Evaluation time neljapdev, 28. juuli 2022,11:00 - reede, 5. august 2022,7:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h) Vmax(km/h) V85 [km/h)
Speed violations 0,31 % SAPA 2447 22 62 28
Average gap time 121,13 s VAAB 119 23 39 28
Queue traffic 8,37 % AR 2 22 23 23
ADT 328
AYT 119720
LGV traffic share 5,02 %
Evaluation direction Arriving Total 2568 22 62 28
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Speed (km/h)

Joonis 30 Hullo kila kiiruste andmed km 0,581 (Suund 1)
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Evaluation time neljapdev, 28. juuli 2022,11:00 - reede, 5. august 2022,7:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h) Vmax(km/h) V85 [km/h)
Speed violations 0,03 % SAPA 3186 20 51 26
Average gap time 106,67 s VAAB 135 19 35 23
Queue traffic 8,10 % AR 1 15 15 15
ADT 424
AYT 154760
LGV traffic share 4,67 %

Evaluation direction Departing Total 3322 20 51 26
Author: l

Comment:

Location:

Arriving vehicles from:

Departing vehicles to:

Joonis 31 Hullo kila kiiruse

andmed km 0,581 (suund 2)
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3.5 Love - Riidaja

Kinniste efektiivsuse puhul on védga oluline, et kiinnis oleks ka ehitatud &igesti. Uks
naide, kuidas valesti ehitatud kinnis ei toimi asus riigimaanteel nr 23187 kilomeetril
3,63. Kiinnis oli paigaldatud vahetult Riidaja kooli kdrvale ning aastal 2019 perioodil 6.
marts - 14. marts kontrolliti kiinnise toimivust. Lubatud piirkiiruseks oli 50 km/h.
Mootmiste tulemustest selgus, et suunal Love — Riidaja Uletas lubatud kiirust 38,68%
soidukitest. Kiirus v85 oli 61 km/h ja keskmine kiirus 47 m/h. Vastupidisel suunal
Riidaja — LOve selgus, et pooled soidukitest (50,87%) Ulletavad lubatud sdidukiirust.
Kiirus v85 oli 66 km/h ning keskmine kiirus 50 km/h. Joonisel nr 3 on valja toodud,
milline nagi kiinnis vélja 2019 aasta alguses.

Antud tulemustest on selgelt ndha, et sellel hetkel kiinnise mdju kiiruste vahendamisele
on olnud vaga halb. Sellele ka reageeriti ning 2019 suvel korraldati riigihange, kus lisaks
paari teise liiklusohtliku koha likvideerimisele teostati Riidaja kinnisele imberehitus.
(vt joonis 33) Hilisemalt pole uue kiinnise toimivuseks kiiruste mddtmist teostatud.
Kahe kiinnise vordluses on aga naha, et uue kiinnise profiil on kdrgem kui varasema

kiinnise oma.

Joonis 32 Riidaja kooli kiinnis 2019 (foto riigihanke tehnilisest kirjeldusest) [28]

v E (724

Joonis 33 Umberehitatud Riidaja kooli kiinnis (foto Google Mapsist 2023)
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3.6 Vilgu - Vinni — Pajusi

Maanteel number 17205 Vilgu - Vinni - Pajusi on teostatud tegelike Kkiiruste
kontrollimise mootmine kilomeetril 2,31. Mootmise asukoht on Vinni alevik ning lubatud
piirkiiruseks on 50 km/h. Lisaks asetsevad kdrval Tammiku ja Metsa tdnavad. Mddtmine
teostati 2019 aastal perioodil 27. september kuni 4. oktoober. Suunal 1 loeti kokku
3411 sodiduki kiiruseandmed ning suunal 2 3761 andmed. Tulemustest selgus, et ligi
pooled soidukitest Uletasid lubatud piirkiirust (suunal 1 49,85% ja suunal 2 41,08%
soidukitest). Kiirus v85 oli suunal 1 58 km/h ning suunal 2 57 km/h, mis on aga lubatud

piirkiirusest suurem. Joonisel 34 on toodud suunal 1 tehtud modtmise tulemused.

Antud kohale teostati tostetud ristmiku lahendus, kus sdidutee oli Vilgu — Vinni - Pajusi
teel kiinnisega tostetud. Kdrvaltanavad, millel on rakendatud ,STOP™ marki on viidud
teega kokku sujuvalt. 2023 aastal mais (perioodi 3. mai — 11. mai) teostati tegelike
kiiruste kontroll, et hinnata antud lahenduse efektiivsust. Mddtmispunkti asukohaks oli
km 2,33 ehk asetses 20 meetrit eespool vorreldes eelmise mddtmisega. Kogutud
andmete arv oli Gsna sarnane 2019 aasta andmete arvuga. Suunal 1 3882 ja suunal 2
3609. Antud lahenduse mdjul on kiirus v85 langenud suunal 1 24,1%, kiiruseni 44
km/h. Vastassuunas liikunud soidukite kiirus v85 langes 24,6%, kiiruseni 43 km/h.
Kiirust Uletavate sdidukite osakaal oli mdlemas suunas ligikaudu 2,5%. Seega kiiruste
mootmise tulemused kinnitavad, et antud meetme rakendamine Vinni alevikus
kilomeetril 2,3 on olnud tdhus ja on omanud reaalset modju sdidukiirustele. Joonisel 35

on toodud suuna 1 teostatud mootmise tulemused.
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Evaluation time 27. september 2019. a.,20:00 - 4. oktoober 2019. a.,20:00

Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 49,84 % Two-wheelers 140 21 65 42
Average gap time 108,00 s Ccar 2651 49 86 58
Queue traffic 751 % Vans 440 53 84 61

ADT 487 Trucks 137 51 75 59

AYT 177755 Semi-Truck 43 49 61 55

LGV traffic share 528 %
Evaluation direction Arriving Total 3411 49 86 58
Author:

Comment:

Location: Mnt nr 17125, km 2.308

Arriving vehicles from:

Departing vehicles to:

Joonis 34 Suund 1 kiiruste andmed enne tdstetud ristmiku rajamist
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Evaluation time kolmapdev, 3. mai 2023,16:00 - neljapdev, 11. mai 2023,15:00
Speed limit 50 km/h Count Vd| kmth Vmax| lun[h| V85 Icm{h
Speed violations 2,58 % SAPA 3645 36 73 44
Average gap time 101,48 s VAAB 230 33 56 40
Queue traffic 3,32 % AR 7 28 36 33
ADT 488
AYT 178120
LGV traffic share 6,44 %
Evaluation direction Arriving Total 3882 36 73 44
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehiclesto:

Joonis 35 Suund 1 kiiruste andmed peale tostetud ristmiku rajamist

3.7 Vastemoisa - Volli - Suure-Jaani

2018 aasta suvel perioodil 15. august - 22. august teostati maanteel nr 21123
Vastemdoisa — VOlli — Suure-Jaani kilomeetril 18,45 tegelike kiiruste kontroll. Asukoht
asub Suure-Jaani alevikus. Lubatud piirkiiruseks oli médtmisperioodil 50 km/h. Kiiruste
kontroll teostati mélemas suunas. Suunal Vastemoisa - Suure-Jaani (suund 1) koguti
1473 sdiduki andmed, kellest 32,18 % lletas lubatud piirkiirust. Kiirus v85 oli 58 km/h
ehk suurem lubatud kiirusest. Suunal 2 (Suure-Jaani - Vastemdisa) labis antud perioodil
kokku 958 soidukit, millest 26,93% (letas lubatud sdidukiirust. Kiirus v85 suunal 2 oli
55 km/h. Tulemused suunal 2 on toodud valja joonisel 36.

Sequence Speed percentiles
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g N m WVNI l’ \ It ——V50 =43 km/h
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@30 " \\ ll v\ V V30 = 31km/h
2 |V (| ! h “ - ——V10,0=16 km/h
time 15. august 2018. a,14:00 - 22. august 2018. a,16:00
Speed limit 50 km/h Count V[km/h] VS [km/h]
Speed violations 2693 % [Two-wheelers 220 30 77 60
Average gap time 72745 car 488 a3 84 54
Queue traffic 438 % Vans 168 a3 7 55
ot 135 Trueks 59 0 66 52
avr 49275 Semi-Truck 23 33 a8 a3
LGV traffic share 856 %
Evaluation direction Artiving Total 958 40 84 55
Author:
Comment: asula sees
Location: T-24123km 1845
Arriving vehicles from: Suure-Jaani
Departing vehicles to: Vastemaisa

Joonis 36 Suund 2 kiiruste andmed 2018 aastal
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Kiiruste Uletamise tottu otsustati antud piirkonnas piirata lubatud piirkiirus 40 km/h
peale. Lisaks teostati teele aarejoonte kattemargistus. (2018 mootise ajal
teekattemargistus puudus). 2019 aasta sligisel perioodil 17. oktoober - 24. oktoober
teostati kiiruste kontroll, et ndaha piirkiiruse alandamise moju (vt joonis 37) Kokku
moodeti mdlema suuna peale 1300 sdiduki ( 700 suunas 1, 600 suunas 2) andmed,
kellest 59% uletas lubatud piirkiirust, milleks oli nitdseks 40 km/h. Suunal 1 oli v85
kiiruseks 53 km/h ning suunal 2 v85 kiiruseks 54 km/h. Vorreldes 2018 aasta
tulemustega on ndha, et kiirus v85 on langenud suunal 1 8,6% ning suunal 2 1,8%.
Seega saab jareldada, et antud meetme moju on kiirustele olnud pigem vaike ning kui
arvestada uue madalama kiirusega, siis lubatud piirkiiruse Uletajate arv on hoopis
suurenenud. Uheks p&hjuseks vdib siin ilmselt olla juhtide harjumus séita vana piirangu
jargi.

Mntt nr 24123 Vastemiisa - Suure-Jaani. km 18.451. pirang 40 kmjt

Speed (kmh)

(Srerzeca

Joonis 37 Kiiruste andmed peale piirkiiruse langetamist 40 km/h peale

3.8 Vastseliina — Loosi

Maanteel nr 25162 Vastseliina - Loosi kilomeetril 5,835 kontrolliti tegelikke kiiruseid
2019 aastal perioodil 14. mai — 19. mai. Tee on mustkattega, teekattemargistus puudub
ning lubatud piirkiiruseks antud I8igul oli 50 km/h. Mddteperioodi jooksul koguti kokku
473 sodiduki kiirused, millest rohkem kui pooled (55%) Uletasid lubatud sodidukiirust.
Kiirus v85 oli mdlema suuna puhul 59 km/h. Keskmine kiiruseks suunal 1 51 km/h ning
suunal 2 50 km/h. Joonis 38 on valja toodud 2019. a mddtmise tulemused.

Aasta hiljem oli Idigul teostatud teekattemadrgistus kilomeetritel 5,64 - 6,07.
Mustkattele oli teostatud ddrejoonte margistamine. Modlemal pool 18igu alguses oli
liiklusmark, mis teavitas tee kitsendamisest. Kilomeetritel 5,8 - 5,9 oli lubatud
piirkiiruseks 40 km/h. Selle jaoks oli lisaks lubatud suurima kiiruse margile taiendavalt
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teostatud 40 km/h mark ka tee katendile. Kasutusel olid ka margid 686, et viidata
ohtlikuma koha algusele. Antud margistamine oli teostatud mdlemale poole Idigu
algusesse. Kilomeetril 5,835 teostati 2020 perioodil 2. september - 11. september
tegelike kiiruste kontroll, mille kaudu saab hinnata rakendatud meetmete mdju. Kokku
koguti suunal 1 kiiruseandmeid 466, millest 59,2% juhtudel Uletati lubatud piirkiirust.
Kiirus v85 oli lainud 5% suuremaks vorreldes aasta taguse mddtmisega (61 km/h). Kll

aga oli paranenud keskmine kiirus, mis oli 43 km/h.

Suunal 2 oli kokku kiiruse andmeid 876. 45,1% neist Uletas lubatud piirkiirust. Kiirus
v85 oli 60 km/h ehk oli samuti suurem, kui varasemalt. Keskmine kiirus oli langenud
37 km/h. Joonis 39 on toodud valja suuna 1 modtmise tulemused. (Algandmetes on
margitud, lubatud piirkiiruseks 50 km/h, mistdttu on kuvatud kiirust iletavate sdidukite
protsent valesti.)

Keskmiste kiiruste puhul voib oletada, et ilmselt avaldasid sellele mdju kohalikud, sest
antud I0igul asetseb mdlemal pool teed (ks suurem elamukompleks. Sdidukid, mis
soovisid sdita nende juurde aeglustasid sdites ning seeldbi voisid ka keskmise kiiruse
tulemust tuua statistiliselt allapoole. Kui aga vaadata kiirust v85, siis antud lahendus
kiiruse alandamisele mdju ei avaldanud. Mdlemal suunas oli meetme rakendamine

kiirusi hoopis suurendanud.

/
N

L~

Speed (xnvh)

(Sierzeca

Joonis 38 Mootetulemused 2019 aastal
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Sequence Speed percentiles / lolodo kes!
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Speed (km/h)
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¥
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Evaluation time kolmapaev, 2. september 2020,20:00 - reede, 11. september 2020,14:00

Speed limit 50 km/h Count Vd(km/h] Vmax(km/h] V85 [km/h]
Speed violations 38,63 % SAPA 416 43 84 61
Average gap time 145,16 s VAAB 48 48 68 62
Queue traffic 2,36 % AR 2 23 24 24
ADT 53

AYT 19345

LGV traffic share 12,02 %

Evaluation direction Arriving Total 466 43 84 61
Author:

Comment:

Location:

Arriving vehicles from:

Departing vehiclesto:

Joonis 39 Suund 1 mootmise tulemused peale meetmete rakendamist

3.9 Ambla - Tamsalu

2021. aastal kontrolliti tegelikke sdidukiirusi maanteel number 15126 Ambla - Tamsalu.
Kontroll teostati Ambla alevikus kilomeetritel 0,84 ning 1,17. Antud alal oli lubatud
soidukiiruseks moddtmiste teostamise hetkel 50 km/h. Md6tmine viidi 1abi vahemikus
13. aprill kuni 21. aprill. Esimeses mddtepunktis oli suunal 1 kokku 3208 ning suunal 2
3516. Molemas suunas Uletas ligi kolmandik juhte lubatud piirkiirust. (30,7% suund 1
puhul ja 32,7% suund 2 puhul). Kiirus v85 oli mdlemas suunas 55 km/h.

Sarnased olid tulemused ka kilomeetri 1,17 modtepunkti juures. Suunal 1 Iabiti
mododtepunkt 3423 korda ning suunal 2 3503 korda. Suunal 1 oli kiirust Gletavate juhtide
osakaal 34,9%. Suunal 2 oli kiirust Uletavate sdidukite osakaal 22,3%, mis oli mdlema
modtepunkti ja suundade vordluses oli kdige vdiksema osakaaluga. Uks selle pdhjusi
vOib olla kilomeetril 1,41 asuv kiinnis, mille sdidukid, kes liiguvad suunal Tamsalu -
Ambla I3bivad ca 240 meetrit enne kiirust kontrollivat moodtepunkti. Kiirus v85
tulemusteks olid vastavalt 56 km/h ning 53 km/h.

Antud teel otsustati piirkiirust piirata 40 km/h peale. Selleks paigaldati piirkiiruse
margid ning lisaks teostati ka kattemargistus, kus margiti teekattele uus kehtiv
piirkiirus. 2021 sugisel teostati taiendav kontroll, et hinnata meetme tdhusust.
Mootmisperioodiks oli 5. oktoober kuni 12. oktoober. Kontrollipunktide asukohad olid
samad nagu kevadel (teine mootepunkt asus 20 meetrit eemal ehk kilomeetril 1,19).
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Uus piirkiirus hakkas kehtima ca 30 m enne kilomeetril 0,84 asuvat mootepunkti. Teise
mootepunkti (km 1,17) juures algas 40 ala peale 1,41 km asuvat kiinnist.

Kilomeetril 0,84 labiti kontrollpunkt suunal 1 3250 korda, millest 65,11% juhtudel
Uletati lubatud piirkiirust ning suunal 2 3327 korda, kus lubatud piirkiirust Uletati
68,89% juhtudel. Margatavat mdju polnud naha kiirusel v85, mis oli suunal 1 53 km/h
(2 km/h vorra vaiksem) ja suunal 2 54 km/h (1 km/h vorra vaiksem). Md6tepunktis km
1,19 juures koguti suunal 1 kokku modtmisi 4035, millest 70,9% juhtudel Uletati
lubatud piirkiirust. Suunal 2 oli mdotmisi 3855, millest piirkiirust lletas 56,16%. Ka siin
olid kiirus v85 tulemused sarnased kevadise mootmisega. Suunal 1 oli kiirus v85 56
km/h (vordne kevadega) ja suunal 2 52 km/h (1 km/h madalam).

Nagu kordusmdotmiste tulemustest on ndha, siis vaid piirkiiruse alandamisel ning tee
markeeringul pole erilist mdju tegelikele sdidukiiruste langemisele. Antud naite puhul
isegi suurenes lubatud piirkiirust Gletanud soidukite osakaal molemas punktis ja
molemal suunal. Ilmselt voib selle (ks peamisi pohjuseid olla sodidukijuhtide
tahelepanematus, et tavalise asulakiiruse 50km/h juures oli sdidukiirust langetatud 40
km/h peale. Joonisel 40 ja 41 on toodud suund 1 tulemused km 0,84 ja km 1,19 kohta.
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Evaluation time 5. oktoober 2021,12:00 - 12. oktoober 2021,16:00

Speed limit 40 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h’ V85 [km/h
Speed violations 65,11 % SAPA 2551 42 82 53
Average gap time 113,00 s VAAB 487 43 75 54
Queue traffic 591 % AR 212 48 70 56
ADT 453

AYT 165345

LGV traffic share 22,55 %

Evaluation direction Departing Total 3250 43 82 53
Author: Robert Kala

Comment:

Location: T15126 km 0,84

Arriving vehicles from: Ambla

Departing vehicles to: Tamsalu

Joonis 40 Suund 1 tulemused km 0,84
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Evaluation time 5. oktoober 2021,13:00 - 12. oktoober 2021,16:00

Speed limit 40 km/h Count vd km[h Vmax| km!h V85 km{h
Speed violations 70,90 % SAPA 3448 44 91 56
Average gap time 96,04 s VAAB 381 45 73 54
Queue traffic 8,97 % AR 206 45 70 52
ADT 566

AYT 206590

LGV traffic share 14,85 %

Evaluation direction Departing Total 4035 44 91 56
Author: Robert Kala

Comment:

Location: T15126 km 1,19

Arriving vehicles from: Ambla

Departing vehicles to: Tamsalu

Joonis 41 Suund 1 tulemused km 1,19

3.10 Tallinn - Rapla - Turi

Riigimaanteel nr 15 km 11,1 mdddeti tegelikke sdidukiirusi 2018. aastal perioodil 27.
juuni - 29. juuni. Moddetud alas on lubatud piirkiirus 70 km/h, mis hakkas kehtima
alates kilomeetrist 10,78. Soidukiiruste andmed moddeti mdlemas suunas. Mdlemas
suunas mooddeti ca 11 000 sdiduki kiirusi. Suund 1 tulemustest selgus, et 60,97%
juhtudest Uletatakse lubatud soidukiirust. Kiirus v85 tulemuseks oli 83 km/h. Suund 2
ehk Rapla poolt tulijate seas uletati piirkiirust 58,75% juhtudel ehk seda tegi lle 6400
soiduki. Kiirus v85 oli 82 km/h.

Liiklusohtlike kohtade programmi raames ehitati antud I0ik jalakdijatele moeldes
turvalisemaks (t66d valmisid 2022 kevadeks). Loigul asub ,Saustindmme" (varasema
nimega ,Saku tee") bussipeatus ning Tallinna suunas liikudes vasakut katt on tekkinud
suurem asulastik. Lisaks kergliiklusteedele ja wuutele bussitaskutele rajati ka
jalakaijatele teelletuskoht ning tee keskele ohutussaar (vt joonis 42). Piirkiirus jai
endiselt 70 km/h juurde.

2022. aastal kontrolliti peale liiklusohtliku koha (LOK) parandamist selle mdju soidukite
kiirusele. M60tmine teostati perioodil 20. juuni — 29. juuni. Mdédtmispunkt asus ca 100
m eemal vorreldes eelmise mootmisega (km 11,2). Suund 1 pealt koguti kiirusandmeid
48 682, millest 76,44% lletas lubatud piirkiirust. Kiirus v85 oli vOrreldes eelmise
moodtmisega suurenenud 3 km/h vorra kiiruseni 86 km/h. Suund 2 pealt koguti kokku
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andmeid 47 322, millest 77,79% (letas lubatud kiirust. Vorreldes 2018. a modotmisega
suurenes kiirus v85 5 km/ vorra (v85=87 km/h).

Antud 10igu kohta saab kokkuvotvalt 6elda, et kuigi jalakdijale muudeti keskkond
ohtussaare, teelletuskoha ning kergliiklusteede olemasoluga turvalisemaks, siis paraku
kogu see keskkonna muutus ei omanud mingit mdju tegelike sdidukiiruste langemisele.

Reaalsuses tegelikud kiirused hoopis suurenesid. Joonisel 43 ja 44 on toodud suund 1

ehk Tallinn — Rapla suunas liikevate kiiruste tulemused.

Joonis 42 Parandatud liiklusohtlik koht (foto Google Mapsist mai 2023)

Sequence Speed percentiles

Speed (km/h)

~———V50=73km/h

|
20 ‘\ ——V85=83km/h
|

———V30 = 68km/h

V10 =62km/h

Evaluation time Wednesday, June 27, 2018,12:00 AM - Friday, June 29, 2018,1:00 PM

Speed limit 70 km/h Count vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]

Speed violations 60.97 % Two-wheelers 127 35 121 69

Average gap time 14.77 s Car 8706 73 125 83

Queue traffic 39.51 % Vans 1131 72 122 84

ADT 4372 Trucks 735 68 105 83

AYT 1595780 Semi-Truck 412 69 94 81

LGV traffic share 10.32 %
Evaluation direction Arriving Total 11111 72 125 83

Joonis 43 Suund 1 tulemused 2018. aastal
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Sequence Speed percentiles

oy I Teede
7| Tehnokeskus

——V85 =86 km/h

Speed (km/h)

a0

V50 =76 km/h
V30=72km/h

V10.0= 67 km/h

time

20. juuni 2022,8:00 -_kolmapaev,

Speed limit
Speed violations
Average gap time

70 km/h

V85 [km/h]

76,44 %
15,67 s

SAPA 44682 7
VAAB 3239 77

133 86
116 86

Queue traffic 39,17 % AR 761 76 94 83
ADT 5147
AYT 1878655
LGV traffic share 873 %
direction Arriving Total 48682 77 133 86

Author:
Comment:

Location:

Arriving vehicles from:
| Departing vehicles to:

Joonis 44 Suund 1 tulemused peale LOK ehitust 2022 aastal

3.11 Parnu - Rakvere — SOmeru

Pdhimaanteel number 5 Parnu - Rakvere - SOmeru on teosatud Turi-Alliku kiilas
kilomeetril 80 asuval ristmikul mitmeid tegelike kiiruste madtmisi. Antud alas on
kehtivaks piirkiiruseks 50 km/h. 2019. aastal teostati antud ristmikul kiiruste mddtmine
tellitud ,Soidukite Eesti
pohimaanteedel kiiruspiirangute alades" raames. Mootmine teostati vahemikus 18.
aprill = 23. aprill. Suund 1 (Turi poolt tulijad) puhul oli AKOL 1724 ja suund 2 (Paide
poolt tulijad) korral 2353. Tulemustest selgus, et mdlemas suunas Uletas piirkiirust tle
80% juhtidest (85,2% ja 81,1%). Kiirus v85 oli suunal 1 68,7 km/h ning vastassuunas
67,5 km/h. [29]

Transpordiameti  poolt lilkumiskiiruste ~ moodtmine

2019 suvel teostati uus kontrollmddtmine. Enne mddtmist oli antud 16igul muudetud
teekattemargistust. Mdlemas suunas olid tee vdlisservale lisatud kaldjooned, mille
eesmargiks on teha tee soidukile visuaalselt ,kitsamaks®, mille tottu eelduslikult
soidukid sdidavad aeglasemalt. MGdtmine toimus 21. mai — 30. mai. Endiselt oli lubatud
piirkiirseks 50 km/h. Suund 1 puhul I&bis modtepunkti 23 989 sdidukit, millest 74,18%
Uletas lubatud piirkiirust. Kiirus v85 tulemuseks oli 65 km/h. Vastassuunas labis
moodtepunkti 24 203 sdidukit. Nende seas lletas lubatud piirkiirust 73,16%. Kiirus v85
oli 67 km/h. Vorreldes aasta taguse modtmisega on veidi vahenenud kiirust lletavate
soidukite osakaal, kuid kiirus v85 on molemal suunal pisinud suuresti sama. Seetdttu
ilmselt rakendati ka lisameetmeid antud I[digul. Joonisel 45 on toodud suund 1

tulemused.
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2023. aasta kevadel teostati uus tegelike kiiruste kontroll tee 80-ndal kilomeetril.
Mootmine viidi 1abi 3. mai kuni 11. mai. Keskkonda oli rajatud nitdseks Tiri suunas
tulijatele Sikaan. Samuti oli ohutussaar nlitidseks oluliselt pikem. Paide suunalt tulijatel
Sikaani labida ei tule. MOotepunkti asukoht asetses lisna vahetult peale Sikaani. (Sikaani
algus oli 130m enne modtepunkti). Suund 1 korral 1dbis mddtepunkti kokku 20 390
soidukit, millest 60,9% Uletas lubatud soidukiirust. Kiirus v85 oli langenud 5 km/h vorra
kiiruseni 60 km/h. Suund 2 korral koguti andmeid 21 553 soiduki kohta. Nendest liletas
lubatud sodidukiirust 63,5% soidukitest. Kiirus v85 oli 61 km/h. Vdrreldes varasemaga
on uus lahendus veidi leevendanud kiiruse Uletamist, kuid siiski Uletavad Ule poole
soidukitest antud 18igul lubatud piirkiirust.

Sequence Speed percentiles pZ Tc‘;wic‘l \
enhnokeskus

80 1

—\85 = 65 km/h

/50 = 56 km/h

—\130 = 51 km/h
20 V10,0 = 44 kmm/h

Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h) Vmax{km/h] V85 [km/h)
Speed violations 74,18 % SAPA 19224 56 136 65
Average gap time 28,91 s VAAB 3521 54 96 64
Queue traffic 25,49 % AR 1244 56 84 65
ADT 2617

AYT 955205

LGV traffic share 21,51 %

|Evl|uatiundir!c(ion Total 23989 55 136 65

Author:

Comment:

Location:

Arriving vehicles from: Turi
De ing vehiclesto: Paide

Joonis 45 Suund 1 kiiruste tulemused 2020. aastal

3.12 Imavere - Viljandi — Karksi-Nuia

Riigimaanteel nr 49 kilomeetril 1,33 Imavere kilas kontrolliti tegelikke sdidukiirusi.
Lubatud piirkiiruseks asulas sees on 50 km/h. Antud teeldigul on ka {snagi suur
liikluskoormus. Esimene tegelike soidukiiruste mddtmine toimus 2018. aasta sligisel
novembris (07.11-14.11). Antud perioodil 1dbis mdlemas suunas kokku mootepunkti
25 591 sdidukit, millest 40% Uletas lubatud piirkiirust. Suunal 1 ( Tartu mnt suunalt
tulijad) oli kiirus v85 vaartuseks 58 km/h. Suunal 2 oli kiirus v85 55 km/h. Joonisel 46
on toodud 2018. aasta moédtmise tulemused.
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Joonis 46 Tegelikud sbidukiirused 2018. aastal

2019. aasta siigisel teostati tapselt samas kohas kordusmddtmine. Mootmine toimus
17. oktoober kuni 24. oktoober. Vorreldes eelmise modtmisega oli tdiendatud
teekattemargistust (kahe rea vahele oli I0iguti rajatud teekattemargistusega
eraldussaared). Mootmisperioodi jooksul ldbis mootepunkti kokku 26 615 soidukit,
kellest 42% (letas lubatud sdidukiirust. Suunal 1 oli kiirus v85 57 km/h ning suunal 2
55 km/h. Kiirustes vorreldes 2018. aastaga paraku mingit erinevust ei ole, mistottu voib
Oelda, et teekattemargistuse muutmine otsest mdju kuidagi ei avaldanud. Antud
kiiruste mootmise tulemused on toodud valja joonisel 47.
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Praeguseks on antud Idigule lisatud kaks kiirustablood. Mdlemad tablood on maanteele
paigaldatud aastal 2019. [30] Esimene kiirustabloo asetseb kilomeetril 1,1 (kiirustabloo
1) ning kuvab séidukiirusi Tallinn-Tartu maantee poolt tulevatele sdidukitele. Teine
kiirustabloo asub kilomeetril 1,5 (kiirustabloo 2) ning edastab Viljandi poolt tulevatele
soidukitele nende kiirusi. Jargnevalt on toodud kiirustabloode kogutud andmed 2023.
aastal suveperioodi kohta. Kiirustabloo 1 andmed on kogutud vahemikus 28. mai - 3.
august ning kiirustabloo 2 andmed vahemikus 14. juuni - 3. august. Kiirustabloo 1
tulemustest selgub, et 97 545 sdidukist Uletas lubatud piirkiirust 69,34% ning kiirus
v85 oli 64 km/h. Joonisel 48 on kuvatud mddteperioodi kiiruste protsentiilide tulemused.

Sequence Speed percentiles

Speed (km/h)

80 1 f I
Qu ‘ . w ——Vgs =64km/h
60 Mdﬁ \J_L_MWJ ALV VEWRAVORYEY VI LR NN EWEY L WRET T V50 =54 km/h

V30 =50 km/h
'
V10,0 =46 km/h

Evaluation time uhapéev, 28. mai 2023,16:00 - neljapéev, 3. august 2023,08:00
Speed limit 50 km/h Values Vehicles Vvd[km/h! Vmax{km/h V85 [km/h]

Speed violations 69,34 % 425025 97545 55 155 64
ADT 1463
AYT 533995
Evaluation direction Arriving

Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonis 48 Imavere km 1,1 kiirustabloo mootetulemused

Kiirustabloo 2 tulemustest selgub, et antud perioodil kogus kiirustabloo 104 061 sdiduki
kiirused. Lubatud piirkiirust Uletas neist 75%. Kiirus v85 vaartuseks oli 72 km/h, mis
on 22 km/h vdrra suurem lubatud piirkiirusest. Kiirustabloo 2 tulemused on tdiendavalt

kuvatud ka joonisel 49.

Nagu 2 kiirustabloo andmetest selgub, siis antud I8igul paraku nende kasutegur ja moju
kiirustele vdga oluline pole. V0ib teha oletuse, et Uheks selle pohjuseks on
kiirustabloode Usna pikaajaline paiknemine antud kohtades, mislabi on juhtidel tekkinud
»Ukskdiksus™ vdi harjumus mitte enam pododrata tdhelepanu kiirustabloole. Antud Idigu
puhul voib lisaks rolli mangida ka tajutav keskkond, kus juht ei taju vdheste hoonete
tottu asulakeskkonda ning seelabi ka ei aeglusta piisavalt. Paratamatult vdib see, aga
tuua kaasa Onnetusi. Joonisel 50 on liikluskindlustusfondi kaardi foto koos antud 1digu

Onnetustega vahemikus 2017-2024.
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Sequence Speed percentiles 5___5%

5
8

8 3 8 8

——V85 =72km/h
- ——V50=58km/h
V30 =52km/h
V10,0=46 km/h

Speed (km/h)
g

8 8

Evaluation time kolmapéev, 14. juuni 2023,12:00 - neljapéev, 3. august 2023,09:00

Speed limit 50 km/h Values Vehicles Vd[km/h] Vmax{km/h] V85 [km/h]
Speed violations 75,01 % 425037 104061 59 150 72
ADT 2086

AYT 761390

Evaluation direction Arriving

Author:

Comment:

Location:

Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonis 49 Imavere km 1,5 kiirustabloo modtetulemused

O
000

TR

Joonis 50 Liikluskindlustisfondi kaardirakendusel kuvatud kindlustusjuhtumid 2017 -
2024 kevad [31]

3.13 Johvi - Tartu - Valga

2019 aastal I[3@bi viidud wuuringus ,SOidukite liikumiskiiruste modtmine Eesti
pohimaanteedel kiiruspiirangute alades" teostati tegelike sdidukiiruste modtmisi ka
pdhimaanteel nr 3 J3hvi - Tartu - Valga. Uheks m&dtmise asukohaks oli maantee
kilomeeter 174,95. Antud punkt asetseb ROngu alevikus, kus lubatud piirkiiruseks on
50 km/h. Asulasissesodit asetseb mdotepunktist umbes 250 m kaugusel. Mddtmine viidi
l&bi 12. juuni - 17. juuni. Suund 2 ehk Valga poolt tulijate seas oli AKOL 1858. Kdikide
soidukite peale kokku Uletas lubatud sdidukiirust 83,1% juhtidest. Kiirus v85 oli 64,2
kilomeetrit tunnis. [29]

Praeguseks on asula sissesdidu juurde paigaldatud Kkiirustabloo (kilomeetril
175,14).Kiirustabloo paigaldati aastal 2020. [30] Kiirustabloo kuvab Valga (suund 2)
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poolt sisenevate sdidukite kiirusi. Jargnevalt on toodud valja kiirustabloo kogutud
andmed perioodil 3. marts 2023 kuni 1. juuli 2023. Antud perioodi peale kogus
kiirustabloo kokku 103 104 soiduki kiirused, millest 48,53% juhtudel Uletati lubatud
soidukiirust. Kiirus v85 oli 63 km/h. Vorreldes varasemalt labi viidud modtmisega on
naha olulist langus kiirust Uletavate soidukite osakaalu seas. Seega saab jareldada, et
mingi osa juhte kiirustablool kuvatud kiiruste tottu langetas oma sdidukiirust. Paraku
aga pole oluliselt langenud kiirus v85, mis on kdigest 1,2 km/h vorra vaiksem.

3.14 Jareldused

Kokku analisiti t66s 13 erinevat asukohta, kus oli rakendatud kiiruste alandamiseks
erinevaid meetmeid. Uhe rahustamise meetmena oli kasutatud kiinnist voi
kiirusealandit. Kiinniste puhul oli naha, et Oigesti rajatud kiinnise vdi kinniste korral
saadakse kiinnise juures tegelik sdidukiirus oluliselt madalamaks ning samuti vaheneb
lubatud piirkiirust Uletavate sdidukite osakaal. Antud meede toimis nii 30 km/h kui ka
50 km/h kiiruspiiranguga alas. Valesti rajatud kiinnise korral vdib aga selle mdju
kiirusele olla vaike. Seda naitas Love — Riidaja teele rajatud kiinnis. Sarnane mdju nagu
kinnisel oli ka tdstetud ristmiku lahenduse korral.

Tostetud ristmiku ja kinnis(t)e rajamisel oli antud anallisi vordluses suurim mdju
tegelike sdidukiiruste langemisele. Kdigis neis kohtades oli peale meetme rajamist kiirus
v85 vdiksem kui antud 16igul kehtiv lubatud piirkiirus. Ainus erand oli Anna - Peetri -
Huuksi naites suund 2 tulemused, kus kiirus v85 vaartuseks oli 52 km/h. Naites 1
(Someru - Kabala) ja naites 3 (Karksi-Nuia - Halliste) langes peale meetmete
kasutusele vottu kiirus v85 rohkem kui 30%. Oluliselt langes ka sdidukiirust Uletavate
soidukite osakaal, mis langes enamustel mddtepunktidel védhemaks kui 10%, osadel ka
vahemaks kui 5%. Kinniste efektiivsuse moju tuli valja ka kahe sarnase maantee
vordluses, kus (hel olid kasutusel kiinnised ning teisel mitte. Kui Osterby kiilas Uletas
lubatud piirkiirust 30 km/h rohkem kui 80% juhte mdlemas suunas, siis Hullo kiilas,
kus olid kasutusel kinnised oli kiirust Uletavate juhtide osakaal vaiksem kui 1%

molemas suunas.

Eespool mainitud Linnatédnavete standard satestas, et vaid regulatiivsete meetmete
rakendamine on ebaefektiivne. Antud vaidet kinnitasid ka t66s anallisitud naited, kus
oli rakendatud piirkiiruse alandamist vdi teekattemargistuse muutmist. T&06s
anallusitud naidete juures oli langetatud piirkiirust 50 km/h pealt 40 km/h peale.
Paraku aga puudus sellel meetmel reaalne moju tegelikele sdidukiirustele. Kdigis kolmes
anallisitud asukohas jai kiirus v85 suuremaks kui 50 km/h. Lisaks suurenes sdidukite

osakaal, kes lletasid uut kasutusel olevat piirkiirust. Selle pohjuseks vdib olla
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soidukijuhtide harjumus sdita vana piirkiiruse jargi voi ka juhtide tdhelepanematus
uuest liikluskorraldusest. Olukorras, kus aga lisaks piirkiiruse alandamisele teostati ka
mustkattega teele teekattemargistus (varasem teekatte margistus puudus), siis kiirus

v85 vorreldes varasemaga hoopis suurenes.

Samamoodi ei avaldanud tegelikele soOidukiirustele erilist mdju erinevatel viisidel
teekatte margistuse muutmine. Turi-Alliku naditel selgus, et teekatte margistuse
muutmine viisil, kus tee vdlisserva rajatakse kaldjooned, avaldas minimaalset moju nii
sdidukiiruste alanemisele kui ka kiirust iiletavate sdidukite osakaalule. Sikaani rajamisel
aga oli olemas mdju kiiruste langemisele, kuid siiski oli kiirus v85 10 km/h suurem
lubatud piirkiirusest. Kui vaadata Sikaani asukohta kaardilt, siis selgub, et imberringi
pole palju infrastruktuurielemente ning seetdttu ei toimu otsest Uleminekut asula
keskkonda. See voibki olla liks pohjuseid, miks siiski kiirus v85 on lubatud piirkiirusest

suurem.

Tallinn - Rapla - TlUri maantee naide naitab, et LOK programmi raames jalakaijatele
teelletuseks ohutussaarte rajamine ning seelabi keskkonna muutus ei alanda tegelikke
soidukiirusi. Antud naite juures kiirused ja kiirust Uletavate sOidukite osakaal isegi
kasvasid. Kuna Idigul on piirkiiruseks satestatud 70 km/h, siis v0ib oletada, et mitmed
juhid tulles 90 km/h alalt suhtuvad lkskdigselt. Kahjuks vdib aga antud olukord tekitada
teed Uletavatele kergliiklejatele vale tunnetuse kiirustest. Kergliikleja teab, et piirkiirus
on 70 km/h ning vdib seeldbi hinnata 16iku Iabivate sdidukite kiirusi valesti. See aga
omakorda voib tekitada ohtu ka olukorras, kus teeliletus on ohutussaare rajamise naol

muutunud ohutumaks kergliiklejale.

T60s anallisitud kiirustabloode tulemustest selgus, et kiirustabloo vdib vahendada
tegelikke soidukiirusi (Rdngu naide), kuid paraku on ilmselt juhtidel tekkinud harjumus
kiirustabloosi ignoreerida (Imaveres on kiirustablood alates 2019 ja Rdngu alates 2020
aastast). Kiirustabloode efektiivsusele vdib moju lisaks avaldada ka olemasolev
keskkond. T66 autor soovitab kiirustabloo asukohta muuta, et naha, milline oleks sellisel

juhul kiirustabloo moju sdidukiirustele.
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KOKKUVOTE

Magistrit66 eesmargiks oli selgitada kiiruse ja liiklusdnnetuste vahelist seost, kirjeldada
erinevate Kkiirust rahustavate meetmete efektiivsust ja analllsida Eesti teedel

rakendatud meetmete reaalset mdju sdidukiirustele.

Hinnanguliselt kolmandik surmaga I6ppenud liiklusonnetustest on seotud ebasobiva
soidukiirusega sditmisest vOi suurima lubatud piirkiiruse Uletamisest. Nii juhile kui
teistele liiklejatele jaab suurema kiirusel korral oluliselt vdhem aega reageerimiseks.
Samuti on sdiduki pidurdusteekond suuremate kiiruste korral pikem ning juhi vaatevali
on suurema kiiruse korral vaiksem. Suuremate kiiruste korral on ka dnnetuste tdsidus

oluliselt suurem. [3]

Soidukijuhtide seas labiviidud klisimustike tulemustest selgub, et viimastel aastatel on
vaid 23% juhte, kes ei Uleta lldse lubatud soidukiirust. Enim kiiruse Uletamisi toimub
juhtide seas, kes lletavad sdidukiirust monel teel kuni 5 km/h (38 - 46% juhtidest).
Tulemused on olnud ka viimase 8 aasta l0ikes (isna stabiilsed, mis tdhendab, et kiirust
Uletavate juhtide arvu pole suudetud oluliselt vdhendada. Peamiste p&hjustena on
soiduki juhid valja toodud, et kiirust Uletatakse kuna seda teevad ka teised, soovitakse
teha moddasditu ning sdidutingimused soodustavad seda. Osade vaitel juhtub see neil
aga kogemata. [10]

Kiiruse rahustamiseks on vdimalik rakendada erinevaid meetmeid. T66s on tutvustatud
EVS 843:2016 Linnatdnavate standardis sdtestatud liikluse rahustamise votted.
Standard satestab, et meetmeid tuleb rakendada kindlate taktikaliste ja strateegiliste
eesmadrkide saavutamiseks ning ainult regulatiivsete votete nagu teekattemargistus ja

piirkiirust kehtestav liiklusméarkide rakendamine on ebaefektiivne.

Td66 kolmandas osas on autor anallUsinud Transpordiameti poolt kogutud tegelike
soidukiiruste andmed eesmargiga hinnata erinevate kiirust rahustavate meetmete
reaalselt modju sOidukiirustele. Andmetest on valja valitud asukohad, kus
kontrollmddtmisi on teostatud mitmel korral (enne ja parast) voi on toodud vdrdlusena
valja sarnase keskkonnaga asukoht, kus on rakendatud kiiruse rahustamiseks meedet.
Kokku analtisiti t66s 13 erinevat asukohta. Kiiruse rahustamiseks oli erinevatel teedel
rakendatud kilinnist, kiirusealandit, tostetud ristmikku, langetatud lubatud soidukiirust
50 km/h pealt 40 km/h peale, muudetud teekattméargistust, rajatud ohtussaari, rajatud
Sikaan ja paigaldatud kiirustabloo. Antud meetmetest andis parima tulemuse kiinniste
ja tostetud ristmiku kasutamine. Selgus, et teekattemargistuse muutmisel ja

soidukiiruse alandamisel oli tegelikele sdidukiirustele vdga vaike moju. Seega leidis
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kinnitust Linnatanavate standardis valja toodud vaide, et ainult regulatiivsete votete
kasutamine on ebaefektiivne. Analllsitud tulemustest selgus, et kiiruse alandamise
korral suurenes sOidukite osakaal, kes lletasid uut kasutusel olevat piirkiirust.
Kiirustabloode puhul ilmnes, et pikema aja jooksul kasutusel olnud kiirustabloode mdju

oli samuti olnud kiiruste vahenemisele vaike.

Andmekogu labi analliisides markas autor ka mitmeid asukohti, kus oli teostatud
tegelike soidukiiruste kontroll ja hiljem oli kasutusele voetud samas asukohas moni
kiirust rahustav meede, kuid praeguseks pole teostatud kordusmootmist, et kontrollida
antud meetme moju. Kordusmootmiste teostamine on vajalik, et saaks reaalselt
andmete pohiselt hinnata meetme efektiivsust ning vajadusel muuta ja teha parandusi,
kui selgub, et kasutusele voetud meede voi meetmed endiselt ei avalda olulist mdju

tegelikele sdidukiirustele.

Praeguseks on Eestis uuritud vaga vahe erinevate kiirust rahustavate meetmete kohta.
Selleks, et me suudaks tulevikus vahendada liiklusdnnetuste ja surmaga juhtunud
onnetuste arvu ning liikuda enda poolt seatud liiklusohutusprogrammi eesmarkide
suunaks tuleks meil veelgi rohkem anallilisida erinevate meetmete mdoju ja efektiivsust
kiiruse rahustamisele. Oluline on leida lahendus, mis sobituks antud keskkonda. Suutes
kasutada efektiivselt kiirust rahustavaid meetmeid kohtades, kus see on vajalik, véime

me seeldbi vahendada liiklusdnnetuste ning hukkunuga liiklusGnnetuste arvu.
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SUMMARY

The aim of the master’s thesis was to explain relationship between speeding and traffic
accidents, describe the effectiveness of various speed calming measures and analyze

the real impact of the measures implemented on Estonian roads on driving speeds.

Approximately one third of traffic accidents resulting in death are related to driving at
excessive or inappropriate speeds. Both drivers and other road users have significantly
less time to react at higher speeds. At higher speeds the braking distance of the vehicle
is longer and the driver’s field of vision is reduced. Also the severity of accidents
increases at higher speeds.

The results of surveys which are conducted among drivers reveal that in recent years
there have been only 23% of drivers who have not exceeded the speed limit at all. Most
speeding occurs among drivers who exceed the speed limit by 1 -= 5 km/h on certain
roads (38% - 46% of drivers). The results have been quite stable over the past 8 years,
which means that the number of drivers who exceeds the speed limit has not been
significantly reduced. Drivers say that the reasons for speeding happens is because they
observe other drivers doing it, they need to overtake, driving conditions favor it or it
happens by accident.

Various measures can be implemented for calming the speed. The EVS 833:2016 Urban
Streets standard stipulates that the traffic calming measures should be implemented to
achieve specific tactical and strategic goals and only the implementation of regulatory

measures such as road surface markings and speed limit signs is ineffective.

In the third part the author has analyzed actual driving speed data which is collected
by Transpordiamet to evaluate the real impact of various speed calming measures on
driving speeds. Locations have been selected from the data, where there have been
several measurements (before/after) or there is a comparison with a location with
similar environment where speed calming measures has been implemented. In total,
13 different locations were analyzed in this study. Speed calming measures
implemented on different roads included speed hump/speed bumps, raised intersection,
lowering the speed limit from 50 km/h to 40 km/h, changing and using different road
markings, implementing chicanes and using a radar speed sign. Using a speed
humps/bumps and raised intersection gave the best result. It turned out that changing
or using differet road marking and lowering the speed limit had a minimal inpact on
reducing actual speeds. Thus, the statement from Urban Street standard that relying
only regulatory methods is ineffective, was confirmed. The analyzis revealed that when
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the speed limit was lowered, there was a increase in the proportion of vehicles
exceeding new speed limit. In the case of radar speed signs, it appered that radar speed
signs which had been in a use for a longer period of time have also had a small effect
on the reduction of speeds.

The author also identified several locations where the measurment of actual driving
speed had been carried out and later some speed calming measures had been used.
However, there had been no follow-up measures after that. Carrying out repeated
measurements is necessary so that the efficiency of the measure can be evaluated
based on real data. If it turns out that implemented measure or measures still do not

have significant impact on actual driving speeds then adjustments may be necessary.

So far, very few studies have been done in Estonia on various speed calming measures.
In order to reduce the numbers of road accidents and fatal accidents in the future and
to achieve goals which has been set by our road safety programm, we should analyze
even more the impact and effectiveness of various measures for speed calming. It is
important to find a solution that fits in the specific environment. If we use efficiently
speed calming measures in places where they are needed, we can therby reduce the

number of road accidents and fatal accidents.
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