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AINUKE TEEDEASJANDUSE JA TEHNIKA AJAKIRI EESTIS.

Tellimine 1929. aasta peale kestab edasi.

’E)TEE JA TEHNIKA*" sisus kasitatakse raudtee ja tldse liikumis'e ala ning iga
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8. aastakaik

Raudteevalitsuse tellimised Ja kohalik todstus.

Dr, L. P.

Meie raudteedevalitsus, samuti ka vélismaa-
de omad, on suurimaks tellijaks igasugu me-
haaniliste t66.stussaaduste alal ja selle t6ttu voib
ta tdhtsat osa méngida kohaliste metalltods-
tuste saatuses. Selle juures on tarvilik, et tel-
limiste véljaandmisel raudteevalitsus ei arves-
taks mitte Uksiku eratellija kitsarinnalise ma-
janduslise arvestusega, vaid pdoraks ka tahele-
panu riigimajandusliste ja sotsiaalpoliitilLstele
huvidele.

Rahvamajanduslised nduded tdstavad vas-
tavalt riigihuvidele, osaliisdt ka raudteevalit-
suse omadele, tellimiste puhul kaks eritingi-
mist Ulesse:

1) et need tehimised antakse kohaliste t60s-
tusettevottele ja et nad vdimaluse jarele &ra
saaks jaotatud vastavalt vabrikute vOimetele ja

2) et need tellimised saaks tehastele mitte
siis antud, kui tehastel vastaval arvul t66d ole-
mas, vaid tddpuuduse hooajal, missugune nah-
tus iga aasta kordub.

Vélismaadel on ammugi arusaadud, missu-
gune tahtsus on riiklistel tellimistel kohalise
t00stuse arendamisel, eriti hooaja t66puuduse
kdrvaldamise puhul. Eriti viimastel aastatel,
kus esikohale on kerkinud rahvamajanduse rat-
sionaliseerimise ja toostuse ja tooturu otstarbe-
kohase reguleerimise kiisimused, on igalpool
tarvilikuks leitud riikliste tellimiste ststemaa-
tilist jaotamist. Samase riikliste tellimiste jao-
tamise poliitika tagajarjedena vdib ndha nende
t00stuste stabiliseerimist, missugused olenevad
riiklistest tellimiistest.

Meil aga sarnaste majanduspoliitika algvaa-
tedega ei arvestada, vaid toimitakse taitsa vas-
tupidiselt seisukohalt. Riiklised tellijad sage-

dasti annavad sarnaseid tellimisi, mida kohali-
sed tehased kerge vaevaga valmistada vdiks,
valismaa vabrikutele ning tellimiste jaotamist
sisemaa tehaste vahel ei vdeta uldse arvess'e.

Suurem osa riiklistest tellimistest valgub
iga aasta vélismaadele. Vé&hem osa tellimis-
test, saab sisem-aa ja siin ka ainult mdni Uksik
tehas, kes on oskanud peaseda tehijale l&he-
male, Kkusjuures ei vbeta (Mse kaalumisele
tellimiste  jaotust tehaste vahel vastavalt
nende vdimetele ja suurusele. Ld&puks, riikli-
sed tellijad ei pane kdige vahematki tdhe-
lepanu tellimiste valjaandmise aja kohta, arves-
tamata jattes vabrikute t66koormatust ja uldist
voitlust t66puuduse vastu.

Kui riiklikud tellimised antakse mehaanili-
sele toostusele kevadel elik Suvel, kus ehituse
hooaja tOttu nad isegi hooaja t6dga koormatud
on, siis nende tellimiste tdttu saab vabriku te-
gevus ajutiselt ja kunstliselt tdstetud, mille j&-
relduseks on jarsk tédlangemine jargneval talve
hooajal, mis omakorda aitab t6é0puudust tdsta.
Kui aga need tellimised antakse stigisel ehk veel
parem talvel, siiS, vastuoksa, nad aitavad peh-
mendada talvise to0puuduse depressiooni ning
reguleerida mehaaniliste tehaste dhtlast t6o-
jaotust, mille Uheks tagajarjeks palgalisele t66-
joule tootamise vdimaluse kindlustamine aasta
labi.

Nende kusimuste tédhtsusele tuleb eriti nuid
tahelepanu pddrata, kus alganud on raudtee-
vorgu laialdasem véljaehitamine, mis omakorda
vOib nii mdndagi t60d anda meie metallitoostu-
sele. Nende tellimisite OigMane jaotus kodumaa
tehaste vahel osutub tédhtsamaiks pdevakusimu-
seks kdige ligemas' tulevikus; temast oleneb



meie tehaste arenemise v@imalus, missugused
ebamaééralise valismaa kaupade sisseveo tdttu
aaistate jooks'ul isegi suurt kahju on saanud.

Senini ei ole valitsus, ega ka raudteedevalit-
sus nahtavasti seda tdhtsamat kisimust Uldse
pbhjalikumalt arutanud. Nii sai modddunud
aasta sugiael nelja veduri tellimine antud (he
Prantsuse tehasele, .sellepeale vaatamata, et ko-
llalised tehased soovisid tellimist omale saada.
Jargmiste nelja veduri tellimise véljaandmine
ei nihku paigast, olgugi et tehastele lubadus
anti tellimist veel kdesioleval talvel vélja anda.
Isegi puudub Kindlustus, et tellimine Gletldse
kodumaale antakse, kuna juhtivad raudteetege-
lased pooldavad tellimiste andmist vélismaale,
tugenedes' selle peale, et vdlismaa hinnad olla
odavamad ja t66 kindlam.

Téiesti loomulik on see, et meie tehased esi-
mesi vedureid saavad kallima hinnaga andma,
kui véalismaade vedurite erivabrikud. Kuid su-
venedes to6sse ja omandades vastavaid s'eadeid,
vBib loota, et tulevikus veduri valmistamise
hind kodumaal langema saab. Ja kui nuld
raudteedevalitsus ei asu riiklisele seisukohale
ja ei arvesta seda tulu, mis riik vdib saada sel-
lest, et s'uurem osa veduri valmistamise hinnast
kodumaale jaeb ja et kodumaa todlised t060 ja
teenistusega enam-védhem Kindlustatud oleks,
vaid omaks vOtab seisukoha, et tellimist sinna
anda, kus odavam saab, selle peale vaatamata,
et siis kogu tellimise raha laheb tervelt vélis-
maale, t60d saaks Prantsuse ehk Saksa tddlised,
— siis on kohalisele td6stusele kindlustatud
kadu.

Prantsuse- ja Saksa riigivalitsuste puludeks
on tellimiste andmine omamaa tédstusele, olgugi

kallima hinna eest ja just sellega annavad nad
oma tehastele vdimaluse vdistelda nende riikide
tehastega, kus valitsus oma todstuse eest ei hoo-
litse, ja nende piudeks on seal téostust havi-
tada, et hiljem vdita neil turgudel monopol-
seisukorda ja siis' ettekirjutada hindasid. Sar-
nane poliitika on kaugeleulatav, meie poliitika
aga kitsarinnaline, kus esirinnal kartus kodu-
maal natukene kallini maksta, missugune asja-
olu aga vdib meid valjamaa to6stuse katte mén-
gida, arvestamata jattes ajutist kasu.

Vedurite tellimiste asjakéik on Uheks iseloo-
mustavaks naiteks, kuidas ei peaks toimima
riikliste tellimiste véljaandmisel; kuid, kah-
juks, peaaegu kogu meie riikliste tellimiste po-
liitikat on arendatud selles suunas. Sugisel saa-
vad mullatddd l0petatud Ghel meie uuel raud-
teel. Selle raudtee jaoks oleks juba varakult
pidanud tarvismineva mehaniliste t60de kava
véljatootatud ja tood tehastele véljaantud saa-
ma. Senini aga seda tehtud ei ole. Talv on raske
aeg meie mehanilistele tehastele ja téotute arv
sellel kilmal aastaajal suur. Miks aga ei saa te-
hased praegu uue raudtee jaoks tellimisi tarvis-
minevate mehaniliste seadete peale? Miks ei
moelda selle rahvamajanduslise kasu peale, mis
annaks Oigeaegne ja otstarbekohane tootellimis-
te véljaandmine tehastele ja miks venitatakse
ajani, millal raudteel vedurite ja muude sisse-
seadete puudus teravalt tunda annab ja kus ko-
halistel tehastel hooaja t66puudust el ole.

Sisteemi ja plaani on tarvilik viia meie riik-
liste tellimiste poliitikasse!

Veebruar 1929.

Tartu-Petseri laiaroopaline raudtee.

Dipl.-ins. N. Viitak.

10.
Petseri laiaroopalise raudtee ehitustddd. Sel-
lega pandi alus Uhele uuele elusoonele meie rah-
vamajanduslis'es elus.

Eaudteel on kolm peallesannet tdita. Esi-
teks, avab tema intensiivsele majanduslisele
elule the rahvarikkama ja joukama L&una-
Eesti maanurga. Teisekd, vdimaldab tema
soodsat transiit-kaupade vedu Eesti sadamate
kaudu Venest vélismaile ja valismailt Venesse.
Kolmandaks, saab riigikaitse korraldamine 16u-
na rindel uue raudtee ehitamisega suuresti ker-
gendatud ja sellega Uldine riigi julgeolek t@s-
tetud.

Otselihenduse tarvidusest Tartu ja Petseri
vahel on juba ammu arusaadud. 1920. a. aeti
ka esimene siht. Tegelikule ehitamisele saadi
aga alles Riigikogu poolt 25. mail 1928. a. vas-
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jaanuaril 1929. a. avati pidulikult Tartutuvdetud

raudteevdorgu arendamise seaduse
pbhjal asuda. To6id alati uue sihiajamisega,
kusjuures katsuti kohalisi tarvidusi ja soovisi
silmaspidada. Pear6liku tuli siiski voimalikule
kokkuhoiule ehituskuludes panna, mis sundis si-
hiajamisel mullatodde vahendamiseks maastiku
paremusi kasutama ja paremat tleminekut j6-
gedest otsima.

Paremate Uleminekute leidmine jOgedest
osutus isedranis raskeks. Pd&hjapoolsed joed
on kdik aeglase jooksuga, laialdaste luhtadega
ja suurte uUleujutamispiirkondadega. Lduna-
poolsed on aga sellevastu siigavaorulised, kiire-
ma jooksuga joed, sildade rajamiseks raskete
pbhjadega.

Sihiajamisel on paremate Uleminekute leid-
miseks jogedest ja mullatdtde vahendamiseks
palju vaeva nahtud ja mitu teisendit tehtud.



Ka Pvdipina ja Leevaku todsturite ja elanik-
kude soovidele tuldi vastu ja viidi neile raudtee,
niipalju kui see tehniliselt vdimalik oli, Iahe-
male,

LOpukujul on Tartu—Petseri laiaroopalise
raudtee siht Uhes raudtee mdjupiirkonnaga all-
jargneval skeemilisel plaanil naidatud.

RaudteevBrgu arendamise seaduses on Tar-
tu—~Petseri raudtee siht aratdhendatud ainult
nelja punktiga Tartu—Vastse-Kuuste—Orava
ja Petseri, Sihiajamisel on sellest Kkinnipee-
tud. Raudtee algab Tartu jaama 1 teest, laheb
viaduktiga Ule Riia maantee, jookseb Valga
teega paralleelselt kuni Pauluse surnuaiani, kus
molemad teed hargnevad, l&heb sealt Ulenurme
asunduse peale, siis risti le Reola soo, Vastse-
Kuuste asunduse peale, Vasltse-Kuustest, pdhja
poolt Pdlva alevikku Ruusa kaudu Veriojale,
Veriojalt Orava ja Kliima kaudu Petserisse,
Petseri jaama 3 teele.

Raudtee uld"iikkus on 87,65 km, sellest
Tartu maakonnas 37,5 lem, VOru maakonnas
44,7 km ja Petseri maakonnas 5,45 km.

Raudteest labistatud saavad jargmised val-
lad: Tartumaal — Ropka, Vana-Kuuste, Vast-
se-Kuuste ja Ahja, Vorumaal — Koiola, Toola-
maa. Veriora, Kahkva ja Orava, Petserimaal —
Petseri vald.

Raudtee l&hetmasse midjupiirkoaida (3 km
kummagile poole teed) kuuluvad vallad; Tar-
tumaal — Kambja, Luke ja Haaslava, Voru-
maal — Karilatsi, Kioma, Peri, Timmo, Moise-
katsi ja Répina, Petserimaal — Mée ja Jarve-
suu.

Uldine raudtee mdjupiirkonna suurus on
timmarguselt 2500 rt-km.

Vene transsiit-kaupadeveo seisukohalt uut
Tartu—Peitseri raudteed vaadeldes ndeme, et
selle raudtee ehitamisega muutuvad transiit-
kaupade veokaugused, arvatult Eesti Vabariigi
piirist kuni ldhemate Balti mere sadamateni
jargmiselt:

1) Riigi piirilt — Petseri—Tar-

tu kaudu P&rnu sadamani — 256 km,
2) Riigi piirilt — Valga kaudu

Riia sadamani............... — 292
3) Riigi piirilt — Petseri—Tar-

tu—Tapa kaudu Tallinna

sadamani  ...occccveeeeiinenn, — 303 ,,
4) Riigi piirilt — Petseri — Val-

ga — Tapa kaudu Tallinna

sadamani e, — 402

Veokaugusi vOrreldes selgub, et Riia sadam
ka uue Tartu—Petseri otsethenduse valmimi-
sel Venemaale ikka veel 11 fcm Tallinna sada-
mast lahemale jaéb.

Kaugetelt Pihkva tagamaadelt ja Volga piir-
konnast saadetavate transiit-kauipade suure dld-
veokaugusoga vOrreldes ei ole 11 km kauguse
vahe Riia ja Tallinna vahel enam oluliselt tdh-
tis, kui Tallinna sadam muidu soodustusi pakub.
Seletusteks olgu tdhendatud, et kuni Rébinskyni
Volga piirkonna kaubad laevadega tulevad, kus
joe madalaks muutumise .t6ttu, rongidele Um-
berlaaditakse edasisaatmiseks'.

Venele l1ahemaks Balti mere sadamiaks muu-
tub Parnu, kui Tartu—Pamu laiaroopaline
raudtee ehitatud saab, Riia sadamast 36 km la-
heimale.

Praeguse Uhenduse juures lle Valga—Tapa
on Tallinna sadam 110 km Riiast kaugemal.

Tehnilistest Gldandmetest eliitatava Tartu—
Petseri raudtee kohta vbiks nimetada jargmisi:

Raudtee alla tuleb voorandada (ldiselt maad
477 ha. Sellest riigimaad (asunikkude maad
juurde arvatult) 242 ha ja eramaad 235 ha.
Keskmine vdodrandusriba laius on 40 m.

Keskmised vd8randamishinnad, Uhe ha eest,
kokkuleppel eraomanikkudega, on esialgu val-
jakujunenud jargmiselt. Tartumaal aia- ja pol-
lumaa eest 320 krooni, karjamaa ja heinamaa
eest 150—180 krooni. Vérumaal — aia- ja pol-
lumaa eest 300 krooni, karjamaa ja heinamaa
eest 150—160 krooni, Petserimaal, kus Uldine
maapuudus, on hinnad dige kdrged — aia- ja
p6llumaa ha keskmiselt 500 krooni, karjamaa ja
heinamaa —m=300—600 krooni.
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Sihiajamisel on v@imalikult vdhem l&bista-
tud kasulikke mmd ja talupidamisi katsutud
véhem |6hkuda.

Raudtee muldkdha ehitatakse teedeministri
poolt kinnitatud normaal-pGikprofiili jarele,
muldkeha pealislaiuseg™a 5,60 m.

Peatee mullatddde 0ldine maht ilma jaa-
made ja tdiendavate mullatéodeta on 1.673.874
ni3, millest tdidendit 1.110.959 ms ja kaevikut
562.915 m3.

Esialgsete maap6hja uurimiste pd&hjal on
kogusummast 68% kerget liiki muhatdid, 25%
keskmist ja 7% rasket liiki.

Kilomeetrite kaupa on mullatédde hulk vaga
kbikuv 2000 m3 kuni 100.000 ms. Taidendite
korgused tBusevad 16 m ja kaevikute sligavused
kuni 10 m.

Sildasi ja torusi on kokku 72 tk.
58 silda ja 14 toru.

Suuremaid sildu, avausega 10 m— 32 m,
on 8 tiukki ule Reola, Ahja, Ora, Lutsu, Vo-
handu, Véandramée, Rebasemée ja Piusa joe.

Kdik sillad ja torud on kavatsetud ehitada
raudbetoonist kandeosadega.

Esialgse arvestuse jarele on uldine mudri-
t6dde maht 18.207 ms, raudbetooni maht 1084
ms ja betooni maht 1189 ms.

Jaamad ja peatuskohad on jargmised;

Nendest

Jaama nimetus. Vahekaugused
km.
Tartu jaam, | Kl. oL
UlenuiTne vahekoht 6,000
Reola ” 7,453
Rebase ” 4,400
Laane peatus 5,430

VastSe-Kuuste jaam, IV kl. 4,570
Kiidjarve vahekoht 6,600
Pélva jaaan, IV Kl. 8,797
Holvandi peatus 6,450
Ruusa vahekoht 4,800
Veriora jaam, 1V Kl 6,313
Orava vahekoht 11,827
Kliima ” 6,500
Petseri jaam, 111 Kkl. 8,507

Vesivarustused veduritele on ettendhtud
Vastse-Kuuste ja Veriora jaamades'.

Tee labilaske vBime on kdigi vahekohtade
avamisega kindlaksmaératud 21 paari sdjavde
rongi peale 66-paeva jiooksul.

Jaamad on projekteeritud sirgel ja tasapin-
nal, kuna méned vahekohad kallakul kuni 0,002
asuvad. Asupaigad on valitud nii, et juurde-
padsuteede ehitamine kdige vahema kuludega
seotud.

LOpuks lubatagu veel (hte véikest néaidet
tuua raudtee ehitamisest tingitud majandus-
likkude vaartuste imberhindamise kohta.

Tartu—Petseri raudtee ldhemas mdajupiir-
konnas asuvad jargmised metsandikud : Haas-
lava, Vana-Kuuste, Maksa, Ahja, Kiidjarve,
Rasina, Moisekatsi, Ilmatsalu, Meeri, Luke,
Kambja, Veski, Krootuse, Kioma, Pdlgaste, P6l-
va, osalt Voru, Veriora, Orava, Moisekatsi (Vo-
rumaal), Raépina, Kahkva ja Sahardi metsad,
tldpinnaga 50.642 tiinu.

Praeguseks keskmiseks tiinu véartuseks
vBib arvata 500 krooni ja Oige tagasihoidlikult
keskmist metsavaértuse téusu peale raudtee
valmimist 25% peale hinnata, mis tiinu vaar-
tuseks 625 krooni annab, ehk Kr. 125 prae-
gusest enam.

Metsa uldpinda 50.642 tiinu kasvatades
125 krooniga, saame ainulksi raudtee mojiu-
piirkonnas' asuva riigimetsa véartuse juurekas-
vuna 6.330.250 krooni.

RaudteedevGrgu arendamise seadusega on
Tartu—Petseri raudtee ehitamiseks lubatud
6.400.000 krooni. Meie ndeme sellest, et raud-
tee ehitamiseks tarvilik kapitaal juba ainuiksi
kohalikkude riigimetsade reaalse vaartuse kas-
vamisega riigile jélle tasutakse.

Kui veel arvesse votta kdikide raudtee mo-
jupiirkonnas asuvate rahvamajanduslikkude
vaartuste suurenemist, nii riigi kui ka era, siis
naeme, et raudtee ehitamiseks valjaminev kapi-
tal paljukordselt rahvamajandiusliste vaartuste
tdusuga kaetud saab.

Kui ka uus raudtee raudteedevalitsuse eks-
pluatatsiooni bilansis esialgu kasu ei peaks
andma, ehk koguni kahju annab, siis on sellel
tldise produktiviteedi tdstmisest tekkiva rahva-
ja riigimajanduslise kasu kdrval korvaline téht-
stis.

Tehniline haridus Eestis.

Dr-ins. Egon Leppik.

Tarvidust korralikult ja otstarbekohaselt
ettevalmistatud tehniliste joudude j&rele ei ole
senini Eestis korda ldinud soovitaval maéral
rahuldada. Tehnilistel aladel tegutsevad meil
veel sagedasti mitte killalt kompententsed isi-
kud, mis ennast avaldab nende t60de tulemus-
tes. Haridusministeeriumi poolt olid kogutud
paari aasta eest andmed inseneride ja tehnikute
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kohtade arvu dle riigi ja omavalitsuste asutus-
tes. Selgus, et inseneride kohte on olemas 185
ja tehnikute — 334. Need arvud on viimasel
aastal suurenenud raudtee ehituskava teosta-
mise tagajarjel. Ehituse ja vabriku eratdostii-
ses tegutsevate tehniliste joudude kohta puudu-
vad tdpsemad andmed. Umbkaudsed kalkulat-
sioonid nditavad aga, et inseneride arv eratdos-



tuses ei peaks vahem olema, kui riigi ja omava-
litsuste teenistuses. Viimasel ajal on Uksikud
insenerid hakkanud ka kesktodstuse alal tegut-
sema. Kokkuvottes voib arvata, et praegu 400
inseneri Eestis teenistust leiaksid, kuna ma-
janduse arenemisega see arv suureneks. Kui
inseneri tegevuse kestvus oma erialal lugeda
keskmiselt 20 aastaseks, peaks olema juurekasv
aastas vahemalt 5% v6i 20 inseneri. Seda tar-
vidust on s'enini katnud Tallinna Tehnikum ja
vdljainaa tehnika dlikoolid.

Tallinna Tehnikum on asutatud 1918. a
Esimestel aastatel oli sellel dppeasutusel roh-
kem kursuste iseloom. Praegune Gppekava, mis
vastab Lé&ane-Euroopa tehniliste  Glikoolide
omale, on maks'ma pandud 1923. a. ja ka teos-
tatud. Sellest ajast vdeti Tehnikumi vastu ai-
nult kes:kkooli ldpetajaid. Seega areaies Tehni-
kum (likooliks ja Gppetegevus tBusis ka Uldi-
selt ndutava korguseni peale (ksikute alade,
kuhu pusivaid dppejéude ei leitud. Vahem on
aga korda lainud arendada teaduslist t66d Gppe-
joudude Ulekooirmatuse tdttu kdrvalteenistuse
labi riigi asutustes ja tdostustes. Tehnikumi
kbérgemat astet l8petajate arv oli senini piira-
tud asutuse reorganisatsiooni, keskk;oolide mitte
killaldase ettevalmistamise ja tehniliste jou-
dude suure tarviduse tdttu. Viimane p6hjus
vBimaldas uliGpilastel leida kohte enne lGpeta-
mist, mis halvasti OGppekdigu peale mojub.
Praegu t6dtab aga Tehnikumis juba noorem
polv, mis uue korraga taiesti harjunud ja edu-
kalt edasipliiab. VOib oletada, et lahemas tu-
levikus k6rgemat astet l18petajate arv loomuliku
normini tduseb, mis oleks 10—20% sisseastu-
jate arvust. Peale inseneride valmistab Teh-
nikum praegu veel maamaddtjaid ja ka tehnikuid
mitmel aladel. Tuleb aga tdhendada, et tehni-
liste jdudude astmeline ettevalmistus on raske
teostatav, sest kdrgemal astmel on loomuli-
kult esimestel semestritel koondatud teoreetili-
sed ained, kuna viimastel — eriained. Tehni-
kutel on aga teoreetiline ettevalmistus ainult
piiratud madral tarvis, kuna eriaineid ka teisiti
késitada tuleb, kui seda kérgem haridus nduab.

Seadusega 20. XI. 28. (,,R. T.* 98., 1928.) on
praegune Tallinna Tehnikum médratud likvi-
deerimisele ja ettendhtud tehnika keskkooli
avamine, kuhu vastuvdetakse algkooli I6peta-
jaid. Tehnika keskkoolis on ettendhtud 2 aas-
tane Uldaste ja 3 aastane eriaste. Eriaiste ja-
guneb jargimistesse osakondadesse: 1) masina,
2) elektrotehnika, 3)ehitustehnika, 4) maa-
moodu.

Maamd6du osakonnal on ettendhtud tdien-
dusaasta. Selle keskkooli ulesanne on etteval-
mistada tehnikuid. Tuleb tdhendada, et viima-
ne kutse nii L&&ne-Euroopas, kui ka Skandinaa-
via riikides ei ole tuntud. Tehnikute tlesandeid
taidavad seal osalt meistrid, os&lt insenerid.
Pear6hku pandakse sellepérast nimietatud rii-

kides meistrite ettevalmistamisele, kas' kursuste
vOi eridppeasutustes. Niisugune tehnika kesk-
hariduse korraldamine oleks' kasulik ka Eesti
oludes. Selle teostamiseks vdiks soovitada
jargmist Oppekdaiku; 1) algkool — 6 aastat ;
2) toostusopilaste vOi toostuskool — 3 aastat;
3) praktika — 2 kuni 5 aastat; 4) tehnika
keskkool — 2 kuni 3 aastat. To0stuskoolides
peavad 0&pilased Oppima té6oskust mdnel alal,
uhtlasi omandama teoreetilisi algteadmisi ja ka
tutvuneima teiste tdoaladega. Peale téostuskooli
I6petamist peaks &érgnema praktika oskust6o-
lisena, kellest praktika ajal arenevad vanemad
toolised, kimnikud jne. Viimaseid voetakse
siis vastu tehnika keskkooli, kelle l6petajad
omandavad meistri kutse laiemal alal, nagu ehi-
tuis, mehaanika-, elektrotehnika jne. Seda
seisukohta telmika keskha.riduse kohta pooldas
ka Inseneride Uhing, kuid sooviavaldus leidis
taitmist ainult Selles mottes, et tehnika eriast-
mele ka kutsekooli IGpetajaid vastu vdetakse.
Naib aga, et tehnika keskkooli tldastme jarele
erilist tarvidust ei oleks ja otstarbekohasem
oleks vastu vOtta eriastmele ainult teatava prak-
tikaga toostuse aladel isikuid, seega sidudes
seda kooli rohkem tegeliku eluga, kuna kesk-
koole meil nii kui nii killalt olemas.

Uhes tehnika keskkooli seadusega oli Riigi-
kogule esitatud ka seaduseelndu kdrgema teh-
nilise hariduse korraldamise kohta tehnika tea-
duskonna avamise n&ol Tartu Ulikooli juure.
Et Tartu Ulikooli pdhikiri kullalt Gksikasjalik
ja avar, oleks tarvis olnud tdiendada seda po-
hikirja ainult méne paragrahviga uue teadus-
konna kohta. Muu seaS oli seaduseelndus ette-
nahtud tdiendada Tartu Ulikooli dppekohtade
nimekirja 4 professuuri ja 7 dotsentuuriga, ka-
sutades Uhtlasi mdned teistel teaduskondadel
juba olemas Oppetoole tehnika teaduskomna
jaoks. Esimeses jarjekorras oli kavatsetud ava-
da ehitustehnika, kultuurtehnika ja elektroteh-
nika osakonde. Uk5|kaSJaI|ne dppekava ei ol-
nud aga mitte kokkuseatud, nii et kusimus, kui
vord oleks rahuldatud ettenahtud ﬁppetoolide
arv, lahtiseks jai. P6him6te humanitaar ja ra-
kendus-teaduste ldhenemise kohta, Uhendades
neid Uhte Ulikooli, on rohkesti arutatud ka Laa-
ne-Euroopas ja osalt ka teostamist leidnud. Selle
kusimuse kasitamine ei mahu aga praeguse ar-
tikli raamidesse. Tahendatud seaduseelndu koh-
ta laksid arvamised Riigikogu komisjonides lah-
ku. Muu seas nduti uksikasjalisemat majan-
duskalkulatsiooni, mis ka hiljem Tartu Ulikooli
poolt oli esitatud Haridusministeeriumile.

Vahepeal muutus aga orientatsioon kdrgema
hariduse korraldamise kohta, kus juures nah-
tavasti arvesse voetud Tallinna, kui téostuslinna
huvid. Sellele vastavalt dn Haridusministeeriu-
mi poolt véljatéétatud Tallinna Tehnika Insti-
tuudi seaduseelndu, mis tutvunemiseks muu
seas oli saadetud ka Inseneride Uhingule. Selle
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kohta refereeris selle artikli kokkuseadja Inse-
neri Uhingu juhatuse ja teaduslise komisjoni
thisel ndupidami&el, kus aga I6pulikku seisu-
kohta veel ei vdetud.

Tallinna Tehnika Instituudi all on arvatud
tehniline dlikool, mille tlesandeks on mé&aratud:

a) ette valmistada tarvilikkude teadmistega
ja oskustega varustatud insenere ja ar-
hitekte ;

b) teostada tehniliste probleemide uuri-
mist ja lahendamist kodumaa tarvidus-
tele vastavalt;

c) viia tehnilist teadust ja oskust
sekka.

On ettendhtud kohu osakonda vastavate eri-
aladega: 1) masinaosakond, erialadega: a) ma-
sina tehnika, b) elektrotehnika; 2) ehituseosa-
kond, erialadega: a) inseneriehitus, b) arhitek-
tuur; 3) kultuurtehnikaosakond, erialadega:
a) kultuurtehnika, b) geodeesia.

Valitsemine teostatakse juhatuse, di-
rektori ja tema abi, Oppenbukogu ja osakon-
dade juhatajate kaudu. Direktor madratakse
ametisse V. V. poolt haridusministri ettepane-
kul. Direktori abi Ulesandeks on instituudi si-
semise korra jarele valvamine, kui ka abiks ole-
mine direktorile asutuse Uldises juhtimises. Di-
rektori abi ja osakondade dekaanid valitakse
Oppendukogu poolt professorite vBi dotsentide
hulgast ja kinnitatakse ametisse haridusminist-
ri poolt.

Oppetegevuse uldjuhatust teostatak-
se Oppendukogu poolt, mille litkkmeks on méara-
lised dppejéud. Oppendukogu toimetab ka &p-
pejéudude valimisi. Instituudi tunni- ja Oppe-
kavade maéaaramisel 6ppendukogu poolt kutsu-
takse osavOtma sBnadigusega teede-, majandu-
se-, sbja- ja pOllutddministeeriumi esindajad.

Professuurid, dotsentuurid ja muud

rahva

Oppekohad on dlesloetud eriniimekirjas, arvu
poolest 12 professuuri ja 12 dot&entuuri:
a) Professuurid.
1. Mehaanika.
2. Masinakonstruktsioon.
3. Pdlemisjoud.
4. AurujOud.
5 Toostusmasinad ja toostuse organi-
satsioon.
6. Tugevvool.
7. Norkvool.
8. Hudraulika ja vesiehitused.
8. Ehitusstaatika ja sillad.

10. Teedeehitus.

11. Arhitektuur.

12. Geodeesia.

b) Dotsentuurid.

1. Matemaatika.
2. Fuusika.
3. Keemia.

4. Kujutav geomeetria.

Mehaaniline tehnoloogia.
Uldelektrotehnika.
Elektri masinad.
Elektri jouseaded.
Geoloogia ja mineraloogia.
10. Ehituskonstruktsioon ja
toon.
11. Arhitektooniline joonistus.
12, Kultuurtehnika.

Téhendatud Oppekohtade arvu piirides on
Vabariigi Valitsusel Oigus lubada haridusmi-
nistri ettepanekul asutada uus'i dppetoole, hen.
dada ja lahutada olemasolevaid, asendada pro-
fessuure dotsentuuridega ning Umberpdérdult.
Professoriteks voivad olla kdrgema haridusega
isikud, kes peale dlikooli Idpetamist omanda-
nud magistri astme kodumaal v0i vastava tea-
dusliku astme véljamaal vdi kes' tehnilises li-
koolis heade hinnangutega 0Oiendanud diplomi
eksami inseneri vOi arhitekti astmega. Peale
selle peavad professoriks saada soovijad isikud
ilmutanud olema silmapaistvat tegevust teadus-
likus t00s, Gpetamises vOi oma eriala praktikas.
Dotsentidelt ja eriainete Gpetajatelt ndutakse
samuti kdrgemat h_aridust ja tagajéarjerikkat
t66d oma erialal. Oppendukogu poolt valitud
kandidaate esitab direktor haridusministrile
kinnitamiseks. Oppejoud jagunevad maéralis-
teks ja (lemaéidralisteks. Abiks &ppejoudu-
dele on_koosseisus ettendahtud maaralised abi-
joud. Oppejoud on kohustatud andma niipalju
tunde, kui Oppendukogu neile vastavalt tunni-
kavadele maarab. Peale selle on nad koihusta-
tud hoolitsema nende hooleks antud 6ppevahen-
dite korrashoiu eest, juhatama nende poolt Gpe.
tatavate ainetega Uhenduses olevate as'utuste
tookodade, laboratooriumide tegevust selleks
méaratud abijdudude abil, toimetama eksami-
neerimisi ja juhatama I6puprojektide valmis-
tamist omal erialal. Oppejdud saavad palka ja
pensioni vastavate eriseaduste jargi, milline
seadus madaérab ka Oppejdudude nddala tundide
normaalarvu.

Instituuti voetakse vastu isikuid, kes véhe-
malt 17 a. vanad ja (likooli astumiseks digus-
tava keskkooli vdi tehnilise kesk-kutsekooli 16-
petanud. Sisseastujaile v6ib korraldada Oppe-
ndukogu otsuse pdhjal ja haridusministri loal
kontroll-eksame matemaatikas, flilusikas ja kee-
mias.

Instituudis Opetavate ainete nimekiri sea-
takse kokku dppendukogu ettepanekul haridus-
ministeeriumi poailit, kokkuleppel vastavalt tee-
de-, kaubanduse-toéstuse-, pdllutdé- voi sdjami-
nisteeriumiga, ning Kinnitatakse Vabariigi Va-
litsuse poolt. Instituudi tunnikava, milles &ra-
tahendatakse Uksikute Oppeainete jaotus osa-
kondade ja semestrite vahel, samuti loengute
ning harjutuste nadalatundide arv, tdotatakse
vélja Oppendukogu poolt ja pandakse maksma
haridusministri sellekohase mé&é&rusega. Uksi-
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kute ainete Oppekavad tOotatakse valja maks-
mapanducl tunnikavade pdhjal vastavate dppe
joudude poolt ja pandakse maksma Instituudi
Oppendukogu otsusega. Oppeaja nomiaal kes-
tus on masina- ja ehitusosakonnas 4 aastat ja
kultuurtehnika osakonnas 3 aastat. Loengute ja
harjutuste kohta seatakse kokku igaks semest-
riks direktori jarelvalvel tddkava Kkinnitatud
tunnikava alusel ning tehakse teatavaks hari-
dusministeeriumile. Kandidaat, kes komisjoni
eksami Oiendanud ja I0put6d edukalt avalikul
istangul kaitsnud, tunnustatakse insenerikutse
vadériliseks ja temale antakse vastav tunnistus,
mis eriseaduses ettendhtud Gigused annab.

Instituudi majapidamise (le valvamises ja
juhtimises on juhatusele abiks majanduskomis-
jon, kuhu kuuluvad direktor, raamatupidaja,
varadehoidja ja kaks maéralist Gppejéudu Op-
pendukogu valimisel.

Instituudi omanduseks laheb kdigi digustega
ja kohustustega kdik Tallinna tehnikumi Kin-
nis- ja vallasvara. Selle vara Uhise kasutamise
kohta Riigikogu poolt 20. XL 28. vastuvdetud
seaduse alusel tootava Tallinna tehnikumiga
annab haridusminister erimaéruse, arakuulates
mdlema autuse Gppendukogu arvamist.

Praeguse Tallinna tehnikumi opilaste Ule-
mineku kohta, samuti nimetatud Oppeasutuse
Oppejbudude maaramine Tallinna®”ehnika Ins-
tituuti stinnib haridusministri ettepanekul an-
tava madruse pohjal.

Seaduse maksma hal*kamise téhtajaks on
etteaidhtud 1. VIII. 1930. a.

Tahendatud pdhikiri ei vasta ettepandud

kujul kullaldasel mééral Ulikooli nduetele. Eriti
tdhelpanu tuleb po6o6rata jargmiste puuduste
eale:
P 1 PGhikiri kasitab ainult 0Gppetegevust,
kuna teised Ulesanded on kill nimetatud § 1,
kuid nende teostamise kohta mingisugusi juht-
noore ei anta. Selles moéttes nduab pohikiri
tdiendamist, eeskujuks vottes Tartu Ulikooli
pohikirja (88 1, 21, 29, 101, 102 ja 105.). _

2. Eriosakonna loomine kultuurtehnika-
maamdddu alal ei ole pdhjendatud. Kultuur-
tehnika peab seisma lahemas (henduses ehitus-
alaga, kui ka geodeesiaga. Seda p&himdotet toe-
tavad, ndituseks, ka k&ik kultuurtehnikast hu-
vitatud asutused ja ringkonnad Saksamaal, kus
erikongressidel vastavad Uksikasjalised otsused
vastuvoetud. Selle jarele peaks haridus ehitus-
ja kultuuraladel Gldjoontes Uhine olema. Harg-
nemine sunniks' alles viimastel semestritel, kus
juures kultuuralal astuksid raudtee ainete ase-
mel p6llumajanduse ained. Seda vOiks veel
tdiendada selles maottes, et valjajatta kultuur-
ala ainetest osa sildadest ja vesiehitustest ﬁsa-
damad). Igatahes nduab kultuurtehniliste ules-
annete lahendamine pdhjalikke teadmisi ehi-
tuse alal. Tuleb ka veel silmas pidada, et Eesti
oludes tundub rohkem tarvidust teadlaste j&-

rele laiemal alusel, kui see kultuurtehnika selle
sbna kitsamas mottes on. Arusaadav, et ainult
geodeesia jaoks osakonda luua ei tuleks.  Selle
juures on tarvis ka selgitada, kui suur tarvidus
Eestis kdrgema haridusega geodeetide jarele
olemas. lgatahes ei oleks loomulik ettevalmis-
tada keskharidusega geodeete 6 aastase kursu-
sega keskkoalis, nagu see seadus 20. XL 28. et-
tenédeb, ja kOrgemja haridusega Ulikoolis 3 aas-
tase kursusega. See annaks ainult kahe aastast
vahet kesk- ja kdrgema hariduse vahel. Too-
dud pdhjustel vdiks piirduda Tehnika Instituu-
dis kahe osakonnaga, Uhendades kultuurtehnika
ja maam6ddu alad ehitusosakonnaga. Alade
avamine sunniks tegeliku tarviduse méaéral.
3. Oppekohtade nimekiri ei ole ndhtavasti
kokkuseatud Oppekavade alusel. Moned Gppe-
toolid on kahekordselt ettendhtud, kuna teised
puuduvad. Nii vdib nimekirjas leida (ks pro-
fessuur tugevvoolu alal ja eriti veel kaks dot-
sentuuri, nimelt elektri masinate ja elektri jou-
seadete alal. Nimetused ,,pdlemisjéud” ja ,,;au-
i'ujdud” ei ole killalt arusaadavad. Né&htavasti
on nende ainete all mdeldud plahvatusmooto-

reid ja aurumasinaid, auruturbiine ja au-
rukatlaid. Nimetamata on jaanud jargmised
ained:

I, Masinaosakonna ainetest —stehniline
joonestamine, soojusedpetus, vesitiir-
biinid,  polliitdoniiasinad, pumbad,
kompressorid, tGstemasinad, vedurid,
kitmine ja ©huvahetus.

Il. Ehitusosakonna inseneriehituse ala
ainetest — ehitus-materjalid, ruumi
jaotus, ehituseelarved, ehitustddde
juhatus, plaanide joonestamine, ma-
terjalide proovimine, hudroloogia,
vesivarustus ja kanalisatsioon;
arhitektuurala ainetest — perspek-
tiivi Opetus, vabaj6dnestamine, akva-
rell, moideleerimine, arhitektuuriline
ajalugu, sisemine arhitektuur jia lin-
na ehitus;

I1l. Kultuurtehnika ala ainetest — p6llu-
majandusehitused, hindamise Opetus,
maapinna tundmine, pdlluanajandus,
maaharimine ja véetamine, sookul-
tuur, maakorraldus ja katasterasjan-
dus, botaanika, taimekasvatus, sea-
dudste tundmine ja nulajandusteadu-
sed;
geodeesia alal — kdrgem geodeesia,
dioptrika ja geodeetiliste instrumen-
tide skitseerimine.

Arusaadav, et tdhendatud aineid tuleb koon-
dada rihmaviisi ja vastavalt imberkorraldada
Oppekohtade nimekirja.

4. Pohikirjas ei ole ettendhtud killaldane
autonoomsus Oppetegevuste alal. Selle nditusena
olgu nimetatud: Instituudi direktor- ei valita,
vaid madaratakse ametisse Vabariigi Valitsuse
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poolt haridusministri ettepanekuJ (8 13) ; di-
rektoril on Bigus asja haridusministrile otsus-
tamiseks anda, kui ta ei poolda juhatuse otsust
(8 10); Opetavate ainete nimekiri seatakse kok-
ku 6ppendukogu ettepanekul haridusministee-
riumi pooilt koikkuleppel vastavalt teede-, ma-
jandus-, pdllutéd- vBi  sdjamimisteeriumiga
(8 49). Olgu tahendatud, et Tartu Ulikoolil
tarvilik_autonoomsuis olemas (88 2, 15, 19 jne,).

5. Oppejoud, on pohikirjas kull nimetatud
professoriteks, dotsentideks jia eriainete dpeta-
Jateks, kuid sellekohane kvalifikatsiooin mitte
ndutud (88 23—26). Selles mottes on Bppe-
joud asetatud Uhele astmele Tartu Ulikooli abi-
oppejoududega, nimelt ndutud ainult Glikooli
Idpetamist magistri astmega kodumaal vGi vas-
tava teadusliku astmega valjamaal voi tehnilise
tlikoola dipLoom-insenerina. Sellele nduidmisele
on ainult méned Uldlaused teadusiiku t6o, Ope-
tamise ja praktika kohta juureliisatud. Peale
selle on jéetud haridusministri hooleks' prae-
guse Tehnikumi dppejoudude méaramine Teh-
nika Inistituuti (8 78). Arusaadav, et ulikooli
Oppejoudude kvalifikatsioon peaks rajatud ole-
ma teistel alustel.

6. Instituudis Opetavate ainete nimekirja
kokkuseadmine ei saa jatta ministeeriumide ja
Vabariigi Valitsuse hooleks ja tuleks vastavalt
tdiendada pohikiri (8 49). Instituudi Gppeka-
vad tulevad vélja todtada teaduskondades, aga
mitte Olidndukogus (8 17). Pd&hikirjas' on tar-
vis ettendha ka 6ppejoudude minimaal- ja nor-
maaltundide arvu, kus juures médrata, kuidas
lugeda harjutustunde, vdrreldes loengutega
8 62).

( 7. )Instituuti ei tuleks vastuvotta keskkut-
sekoolide 18petajaid (§ 36). Viimaste llesanne
on tarviliku praktikaga isikutele tarvilikke teo-
reetilisi teadmisi anda, aga mitte ettevalmis-
tada dlikoolile. Oppeaja kes'tus peab olema vé-

Nadala tundide arv.

Oppeaine nimetus. aine rihm
har- har-
loeng jutus loeng jutus
1. Kdorgeni matenaaatika I ja Il. 1? 4
2. Kdrgem matemaatika IlI. 4 2
3. Uldine mehaanika. 6 2
4, Kujutav geomeetria. 4 4
26 12
5, Fudsika 1. 4 4
6. Fuusika II. 4 4
7. Dioptrika. 2 2
10 10
8. Keemia. 4 4
9. Mineraloogia ja geoloogia 4
10. Tehniline joonestamine. —a

hemalt 4 aastat peale geodeesia ala, mille kur-
sust 312 aastaga piirata vaiks.

Lopuks tuleks' veel tdhendada, et Instituudi
vara kasutamine Uuhiselt keskkooliga (8 67)
raske teostatav.

_ Kindlama aluse loomis'eks tuleviku Tehnika
Ulikoolile teen oma poolt jargmised taiendus-
ja parandus ettepanekuid:

1 Tehnika__Ulikool peab samal maaral, kui
Tartu Ulikool, autonoomne olema nii
oma teadHislises' t6ds, kui ka Oppetege-
VUSES.

2. Teaduslise t66 arendamise kindlustami-
seks tuleb pdhikirjas ettendha vastavaid
kohustusi ja digusi, mnu seas ka teadus-
likkude astete omandamise vGimalust.

3. Ulikool tuleb jaotada kahte osakonda:

I. ehitus, aladega — a) ehitustehnika,
b) kultuurtehnika, c¢) geodeesia, d)
arhitektuur;
Il. mas'ina, aladega — a) elektrotehnika,
b) mehaanika, c) tehnoloogia.
Esialgu tuleks Oppetegevust algada vé-
hema arvu aladega, mida siis jarkjar-
gult tdiendada vastavalt tegelikule tar-
vidusele s'ellekohaste eriteadlaste jarele.

Oppekothtade nimekiri peab koosk8las olema
Oppekaviadeg-i.  Seilaks tuleb koondada ained
rulimadesse ja iiga rGthma jaoks madérata tarvi-
liku Gppekohtade arvu, alus'eks vottes Uhe Gp-
pejéu minimaalseks nadalatundide arvuks 6 ja
mjaksimaalseks 12, kus juures' harjutuse tundi
arvata vordseks 2/~ loengu tunniga. Normaal-
tasu eest peaks iga Gppejéud kohustatud olema
andima kuni 8 nadalatuninini. Tahendatud pd-
himotted tuleb kindilaks madérata pdhikirjas,
kuna jargnev tabel lisana sinna kuulub. Tabe-
lis on arvess'e vBetud punktis 3 tdhendatud alad,
vdljaai®vatud tehnoloogia.

Osakonnad ja alad. Oppekohad.

Il a b, c, d; Il a b Professuur 1.

I c Dotsentuur 1.
Il a b, c d; Il a b

l a b, c d; Il a b Dotsentuur 1.

Il a, b.

I c

Il a, b, c d; Il a b Lektor 1.

l a b, c d Lektor 1.

Il a, b, c; Il a b Professuur 1.



11

12.
18.
14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.

27.
28.

29.

31
32.

33.

34.

35.

36.
37.
38.
39.
40.
41,

42.

43.
44.
45.

46,
47.

Oppeainete nimetus.

Mehanismide teooria.
maatika.)

Uldine masinadpetus.

Masina elemendid I.

Masina elemendid II.

Mehaaniline tehnoloogia |I.

Mehaaniline tehnoloogia II.

(Kine-

Ehituskonstruktsioonid I, 11
ja [I11.
Ehituskonstrviktsioonid,
Raudbetoon.
Ehitusmaterjalid.
Ehituseelarved.

Ehitustdéde juhatus.

Geodeesia | ja II.

Geodeetiline praktikum.

Triangulatsioon.

Geodeetiliste instrumentide
skitseerimine.

Kdérgem geodeesia,

Astronoomilised-geograafili-
sed mdodtmised.

Plaanide joonestamine 1.

Plaanide joonestamine II.

Tehniline mehaanika 1.
Tehniline mehaanika II.
Materjalide proovimine.
Sillad I

Sillad Il ja I1lI.

Hidraulika 1.
Hadraulika 11.
Hidroloogia.

Vesiehitused | ja II.

Vesiehitused 1I1.

Vesivarustus ja
sioon.

kanalisat-

Maakuivatus ja niisutus.

Maanteed.
Raudteed |I.
Raudteed Il ja III.

Hindamise dpetus.
Maapinna tundmine.

Nadala tundide arv.

aine rihm
2 2
4 —
2 2
4 4
2 _
-
16 10
10 6
4 2
4 2
9 _
— 2
2 —
22 12
6 4
— 8
— = 8
— 2
2 2
2 2
2
2
10 30
6 4
8 6
2 2
4 2
6 4
26 18
2
2 2
2 _
6 4
4 2
4
26 16
2 2
4 2
6 4
12 8
2 —
2 2

Osakonnad
Il a, b
I a b; Il a
Il a b; Il a
Il a, b.
Il a b; Il a
Il b
Il a, b, d
Il a b. I c

O )
coToTo
oo oo

—_—_—_— - _
S"S"S"S"S"_g,
o
o

L p
S oo
(=%

PR
=

I
SocooT
O 590

o

»
o
o

o
e e

ja alad.

Oppekohad.

Professuur 1,
Dotsentuur 1,

Professuur 1.

Professuur 1.
Dotsentuur 1.

Professuur 1.

Dotsentuur 1.

Professuur 1.

Dotsentuur 1.



48.

ol.
52.
53.

54.
55.

56.
57.

58.

59.
r0.

Gl.
62.

03.

64.

66.
67.
68,
69.
70.

71.
72.
73.
74.

75.
76.
77.
78.

79.
80.

Nédala tundide arv.

Oppeainete nimetus. aine ralim Osakonnad ja alad.
loeng jutis '““m»lutus
Pdllumajandus ja maahari-
mine. 2 2 I b.
Sookultuur. 2 — I b.
Maa korraldus ja kataster-
asjandus. 2 2 I bc.
10
Botaanika ja taimekasvatus. 4 2 I b, C
Metsaasjandus. 2 — 1b c
Meteoroloogia. 2 —nm I b.
Majandusteadused. 6 2 Il a byc d Il a b
Seaduste tundmine. 4 2 I b, c
Perspektiivi 0petus. 2 2 I d
Vabajodnestamine, akvarell
modeleerimine. — 20 1 d
2 22
Arhitektuuriline  joonesta-
mine. —. 8 I d
Arhitektuuriline ajalugu. 12 —
Sisemine arhitektuur. 2 2 »
14 10
Ruumijaotus 1. 2 4 I a, d
Euumijaotus Il ja III. 6 12 I d
Pdllumajanduse ehitused. 2 2 I b, d
10 18
Linna ehitus. 2 2 I c d
Kitmine ja 6huvahetus. — Id; Il b
Soojusodpetus. 2 2 Il a, b.
Auru-masinad ja turbiinid. 4 4 Il a, b
Aurukatlad. 4 4 Il a, b
Soojuslaboratoorium. — ) Il b.
Soojusmajandus. 2 Il b.
12 16
Veejdumasinad. 4 4 Il a, b
Palhitéomasiiiad. 4 2 I b; Il b.
Tooéstusmasinad. 4 2 Il b.
Too6stuse korraldamine. 2 Il b.
14 6
Veejou masinad. 4 4 Il a, b.
Pumbad. 2 2 Il b.
Kompressorid. 2 - I b.
Tostemasinad. 2 2 Il b.
10 8
Vedurid. 2 2 Il b
Uldine raudtee masinate
Opetus. 2 Il b.

Oppekohad.

Lektor 1
Lektor 1
Lektor 1

Lektor 1.
Lektor 1.

Dotsentuur

Dotsentuur

Professuur

Lektor 1.
Lektor 1.

Professuur

Professuur

Dotsentuur

Lektor 1.



Nadala tundide arv.

aine rihm

Oppeainete nimetus- Osakonnad ja alad. Oppekohad.
:har- + ~ har-
loeng jutusi ° s jutus
81. Uldine elektrotehnika. 2 2 I a, b. Dotsentuur 1
14 8 Il a b
16 10
83. Elektri masinad. 8 @ Il a Professuur 1,
84. Elektri aparaadid. 2 — Il a.
85. Elektri mddtmised. 2 — = I a
I
ja Il — 18 Il a
12 24
87. Korgepinge tehnika. 4 2 Il a. Professuur 1
u
seaded. G 4
10 8
90. Telegraaf ja telefoon. 10 G I a. Dotsentuur 1.
91. Traadita telegraaf. EA—
12 0
Mat-kused:
1 Elektrotehnika alal vdivad 0lidpilased vali- (professuur vBi dotsentuur) maaramisel tu-
da tugewoolu v@i ndrkvoolii haru. leks eriti kaaluda riihmade tahtsust Eesti
2. Harjutuste pensum auruseadete ja veejdu olude seisukohalt.
masinate alal tuleb elektrotehnika dliopi- 4. Uhe riilhma ainete jaotust, kus mitu &ppe-
lastele poole vorra véhendada. _ tooli ettenahtud, tuleb jatta ndukogu hoo-
3. Elektrotehnika ala @ppekohtade nimetuste leks.
Kokkuvote:
) Nadala tunnid.
Osakonnad ja alad: X
Loengud. | Harjutused. Kokku.
I Ehitusosakond:
a. ehitustehnika ala . 136 86 222
b. kultuurtehnika ala 144 76 220
c. geodeesia ala . . , 98 80 178
d. arhitektuuri ala 110 100 210
Il Masinaosakond:
a. elektrotehnika ala . 124 92 216
b. mehaanika ala . . 120 92 212
Oppekohad: Uldised.  Ehitus- Masina- 'Kokku.
Professuurid 12
Dotsentuurid 11
Lektorid . . 10
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5. Oppejoududel peab kérgem teadusline kva-
lifikatsioon olema (doktori teaduskraadile
vastavalt). Sellekohaste kandidaatide puu-
dusel v@ib valida kohustetéitjaid kolme
aasta peale tingimusega, et tdhendatud Op-
pejéud selle aja jooksul omandaksid nduta-
vat teaduskraadi. Erakorralistel juhtumis-
tel vBiks seda tdhtaega kuni 5 aastani pi-
kendada. See tingimine peaks ka kdima
praeguse Tallinna Tehnikumi dppejéudude

kohta. Direktor, tema abi ja dekaanid va-
litakse dppejoudude hulgast.

6. Ulikooli vastuvdtta tuleks ainult UGlikooli
astumiseks Gigustava keskkooli IGpetajaid
peale sisseastumise eksami sooritamist ma-
temaatika ja fuusika aladel. Oppeaja kes-
tus peaks vastavalt ettepandud Oppekava-
dele vdhemalt 4 aastat olema, ainult geo-
deesia alal vdiks seda aega 8\2 aasta peale
vahendada.

Monda maakuivatuskanalite arvestamisest.

Hidroinsener G Aaver.

Ehk meil kull veel puuduvad, eriti vdaiksema-
tes vesikondades, tdpsema dravoolu madrami-
seks tarvilised pikemaajalised hudro-meteoro-
loogilised vaatlused ja tihti ka otsekohesed and-
med majanduslisteks kalkulatsioonideks, tuleks
siiski rahvamajanduse huvides maakuivendus
kanalite projekteerimisel os'utada nende tehni-
lisele labitootamisele ja arvestamisele rohkem
tdhelpanu, kui see praegu meil suurelt osalt
sunnib, sest arvestused, olgugi késitada olevate
ligikaudsete andmete ja teoreetiliste normide
alusel, vdimaldavad ikkagi lahemalt orientee-
ruda kanali otstarbekohasuses ja seega hoiduda
suurematest vigadest, missugused muidu ker-
gesti vdivad juhtuda.

Olgu selleparast sarnaste, peaasjalikult ma-
gistraal kanalite, arvestuste kohta siin toodud
moned arutlused.

Jargmiisema, peale &ravoolu hulga mééra,-
mist, tuleb magistraalkanali dimensioneerimisel
arvestada valja (harilikult keskmise suvise dra-
voolu kohaselt) selle trapeetsi kujulise pdikldike
pbhja laiused kanali UkisikuteS osades, olenevalt
kanali sihis muutuvast langust, voolu hulgast
jne. Teised kanali elemendid nagu : p&hja lang,
seinte karedus ja kallakus, on ha,rilikult maa-
pinna langu ja Selle fuisiliste omadustega juba
ette madaratud ning osalt ka majanduslistel ja
agronoomilistel kaalutlustel valitavad, nagu:
profiili taite kdrgus ja kanali stigavus.

Pdhja laiuste mé&&ramine tuntud valemitega :

Q=V.F....1)jav=_C eee(2)
on labiviidav harilikult proovimise arvestusvii-
siga. See viis, kus valitakse kogemuste pd&hjal
ehk, teisel teel otsitava ligikaudne suurus ja pa-
randatakse eelmiste valemitega korduvalt kuni
nduetava tipsuse saavutamiseni, on teadagi
tlltav ja aegaviitev, isedranis suurema arvu la-
henduste puhul. Tarvitusel olevad graafilised
meetodid, nagu prof. G. Scheviori oma, annavad
kill tabelitest otsekohe otsitava suuruse, kuid
kahjuks on need tabelid ulatusliselt piiratud ja
ei aseta seega tilikat anallltilist meetodi
taiesti. Néiteks, ei vbimalda nad arvestada ver-

tikaalsete seintega kanale, missuguseid meil
paekihtides tihti tuleb projekteerida. Samuti
sisaldavad nad ainult kaks karedusastet jne.

Neid raskusi ja puudusi aitab vahendada
alamal arendatud viis, mille p6himdte osalt on
vOetud ins. P. Piotrovski teosest ,,Praktika osu-
sohenijé bolot otkrotdmi kanalami®, 1913 aas-
tast ja mis seisab selles, et arvestamisel ei voeta
valemis (1) ja (2) mitte pdhja laiust proovita-
va suurusena, vaid hidrauliline raadius R, mis,
kui vee sligavus on antud, juba algul sellega on
tdpsemalt madratav.

Kanali trapeetsi kujulise p6iklGike juures on:

F _ ah + mh2
P + 2h |ligr

a —akanali pdhja laius;
h —, veesugavus;
m —,, seinte kaldnurga 1/ cotg.

Jagades eelmise vorrandi murru lugejat ni-
mietajaga saame:

ha (m—2 Y1 + in)
2h

Nagu néha, on siin miirru lugeja ja seega
terve murd negatiivne, millest jargneb, et R on
alati vdhem kui h. See asjaolu tksinda
on juba suureks kergenduseks R esialgsel vali-
kul, kuid R piirid ja suurus selguvad veel l&he-
malt, kui asetada viimases vOrrandis a = ah
millega:
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Seda funktsiooni iseloomustavad kdverjoo-
ned on joon. 2-el konstrueeritud.

F(«iil) ... (4)

Joon. 2.

Kdverjoonte osad allpool piiri = 0,5, mis
vastab hudrauliliselt kBige kasulikumale p6ik-
I6ikele (R = 12 h)/ei tule maakuivendus kana-
lite juures arvesse, sest olenevalt majanduslis-
test ja looduslistest tingimustest on j pea alati
suurem ning langeb selle piirini ainult vaikse-
mate kanalite juures. Kuna nimetatud piirist
tlalpool omavad koéverjooned, eriti suurema a
juures, véikese tousu, siis mdjutavad a vordle-
misi suured koikumised $ Usiia vahe. Nii
muutub jy hariliku suurusega magistr. kanalite
juures piirides:

0,5 kuni 0,7 (« kuni 4,0)
ja suurematel kanalitel
0,7 kuni 0,9 (joon. 2).

See asjaolu, millele ké&esolev meetod peaas-
jalikult pdhjenebki, vdimaldab pdhjalaiuse ar-
vestamisel juba algul R valida vordlemisi tap-
selt ja selle digest suurusest kbrvalekaldumised
Kiirelt vdhendada minimumini.

Olgu naiteks antud:

Q = 0,500 ms/sek; J = 0,60«/()o;
h=060m; m=15;
n = 0,030 (Gang ja Kutteri jarele).

Arvestada kanali p6hja laius a.

Valemi (1) jarele on:

F=~2= ah mh'-, asetades siin
«h, saame :

li- (¢ - m), kust

o ©)

Voolu keskkiiruse V dramaaramiseks viima-
ses valemid olgu valitud esialgselt = 0,6, mil-
lega valem (3) jarele:

R= 06.06 = 0,36
Sellega on ka valemis (2) madaratud kiiruse

tegur C = F (R, J) (tabelitest)
C = 256, millega
V = CUliU= 256 ]/0,36 0,0006 = 0,88 m/sek.
ja niud valemiga (5):
0,500 _
0,:38. 060" 15 = 217
Sellele vastab tdpsem jh = 0,63 (joon. 2) ja
R = 0,68.0,60 = 0,878; C =- 26,0 ning
V = 26.0 ]/0;8T8. 0,0006 = 0,39 m/sek.,
millega
0,500 . p LHK ..
= 0,3 060= - 1'® = 2,05, kust
a= 205 060= 128 m

Jargmine i = 0,62. Et see erineb eelmi-
sest i= -st vOrdlemisi véhe, vBib saadud resul-
taati pidada praktiliselt rahuldavaks, eriti maa-
kuivendus kanalite juures, kus 10 sm tdpsus on
kullaldane ja missugust kéesoleval juhusel ra-
huldab juba esialgsel valikul saadud resultaat:

@il = 2,17, millega a =2,17.0,60 = 1,30 m

Antud kanali normaal téite kGrguse h méa-
ramine, mis magistraal kanalite juures kdrge-
vee pindade arvestamisel ka véga tihti tuleb
ette, pole sel viisil l1abi viidav, vaid siin tuleb,
nagu harilikult, valida esialgselt otsitav suu-
rus h.

Kasutades eelmist graafikut (joon, 2), vdib
seda Ulesannet lahendada ligikaudselt kui ase-
tada valem F(I)-es voolu pdikl6ige avaldusega

F=(@+mh) h= Ahjavalem (2)-esm
R = jih, millega:

Q
Umberkorraldades saame :

. (6),

kus tundmatud s'uurused

A=a+mh, Cja on aramédratavad va-
litud ligikaudse veestigavusega h™.

Olgu naiteks antud madéarata ulal arvestatud
kanalis normaaltéite kdrgus h (veesligavus),
kui daravool Q = 2,50 ms/sek.

Valides esialgselt * = 1,20 m on

1,30

120 1,08. kust =

0,54 ;



R - 054.1,20 0,65; c- 30,1;
A” a+mh=130+ 151,20 = 310 ja
i/
In = 250 -
81U3U1  0,64.0,00ii() 1,30 m.
120 + 1,30

Vottes jargmiseks h" =
1,25 m., 01l analoogiliselt ;
= 1,04 0,54 (ei niuutanud)

R =054 1,25 = 0,68, C= 30,5;
A- 130 + 1,5.1,25 = 3,18 ja

2,50
8,18.3 ',5/

mis' silmaspidades, et eelmise h™ oli 1,25 m, on
2 sm piirides tépne.

Nagu toodud naidetest ndha, koonduvad ot-
sitava suuruse piirid arvestamisel mdlemil ju-
husel Kiiresti suurema tapsuse sihis, mis voi-
maldab juba esimese elik teise vOttega saavu-
tada resultaadi.

Muuseas v@ib joon. 2. tarvitada ka kanali
proiiili hidrauliliselt k&ige soodsamate vahe-
kordade leidmiseks, vastavalt = 0,5.

Lopuks olgu veel juhitud tdhelepanu kanali
pbhja langu maaramisele, olenevalt kanali si-
his muutuvast kaevamistoé hinnast. Naiteks,
kui ulatusel 2* on mullaté6 kantmeetri hind
ja ulatusel k vastavalt u®, siis on kogu t6o
véartus (valem 1 ja 2).

(C - l,:u)

0,54.0,0006

‘Vordse vee sligavuse ja muutuva pohja laiu-
se juures vdib ilma suurema veata votta
RI = R, R

ja sellest olenevalt ka Ci = Gj = C,
millega:
u, |
iji
Silmaspidades, et

u,
S - K (D , kus K crK

J0i -3 1+ —JL 0 kus

J — kasutada olev keskmine lang;
L — kanali kogu pikkus,
saame majandusliselt kdige Moodsamate langude
Ji Ja J2 mé&aramiseks avalduse:

\VA

U K + YD + 7 @ih + Ji 2--JL),
millest

nu_ h =

ai- 2 Kogp M-=0

u 1 w 5

9hI T2 pm HTE 0.
ja Jih -f Fili - JL = 0....1

Lahendades selle vdrrangute slsteemi J>
Suhtes saame

Naiteks:
J 0,5%; h = 3000 ni; 12 = 1000 m.
u, _ 050 kr.; 12 — 2,50 kr.; L = 4000 m,

seega on eelmisest valemist majandusliselt kdige
soodsamad langud siin:

= |0Noo ja
3000 Y + 100U
m J L~ J2i 0,0005 . 4.000 — 0,001.1000_ ~ oqgo
Ji e U,00 /o0,

millest néha,, et raskemate mullatdédde piirkon-
nas, ulatusel lo on kasulik lang J* keskmisest
langust suurem.

Seda asjaolu tuleks meil panna tahele kanali
labiviimisel paekihtides ja kdrgendikkudest, kus
mullatdotiksuse hind, arvatud kanali todtava
pGhildike kohta, samuti on kdrge.

Peipsijarve kevadise veetdusu ennustamine.

Teedenisener A. Vellner.

Peipsijarve kevadine veetdus oleneb nagu
iga teisegi veekogu kevadine tdus hudroloogilis-
test ja meteoroloogilistest teguritest. Siin on
esijoones mddduandvad veetagavarad lume naol
vesikonnas, lumesulamise intensiivsus ja vee-
pinna kdrgus veekogus enne tdusu. Katse
mdénda nendest teguritest oma vahel siduda on
teinud Dr. K. Frisch Emaj. kohta, Tartus (Ein
Versuch das Embachhochwaslser im Frihling
fur Tartu vorherzubestimmen, Tartu, 1926.),

Ulesseades vorrandi Z = —1,01 F-fl,22 B+
+ 235,02, kus Z— veepinnatdus sm Ule tdusu-
eelse veepinna (F), F-—"veepinna k&rgus sm
téusu eel, S— lumekatte paksus sm. Tartu il-
majaama jarele 10 péeva enne veepinna tdusu
algust. See vorrand on kooskdlas tegeliku tdu-
suga vastavalt korrelatsiooni tegrile 0,78 ja sel-
le tottu oleks vdimalik seda vérrandit kasutada
kevadise tdusu ennustamiseks Emajbes, Tartus.
Kuna aga korgevesi Tartus kdrgeveeseisuga
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Peipsijarves kdrge korrelatsiooni kaudu seotud
(Ivorrelatsiconi tegur +0,93), siis oleks Dr. K.
Fris'ch’i vdrrandit vbimalik tarvitada ka Peipsi
kevadise veetdusu ennustamiseks. Dr. K. Frisch
mérgib dra, et ennustatud tdus tegelikult lahku
ldheb selle tOttu, et 1) lumekatet aastate kestel
mitte (hes ja samas kohas mdddetud pole, 2)
et lumetihedus arvesse vOtmata, 3) arvesse
pole vdetud sademed veetdusu ajal ja 4) arvesse
pole vdetud ilmastiku olud lumesulamise ajal.
Omalt poolt lisame juure, et ennustamise tde-
naolisus peaks maérksa téusma, kui Uhe Tartu
ilmajaama asemel, ilmajaamade andmeid ule
vesikonna kasutada.

Vaatamata korgele tbendolsusele, miida Dr.
K. Frisch’i vBrrand pakub, on temale omane
puudus, mis vorrandi tarvitamist raskendab.
Nimelt esineb seal m&dduandva tegurina lume-
katte paksus veetdusu eel, mis tingib v6imjaluse
veetbusu ennustada alles tdusu ajal, kusjuures
ka tduSu alguse enda maaramiseks kindlad tun-
nusmargid puuduvad.

Meie oleme tarvitanud Peipsi veepinna en-
nustamiseks kdige suuremat lumekatte paksuse

vaartust talve kestel, missugune harilikult jaa-
nuari—veebruari peale langeb ehk harukorda-
del martsi esime&ele poolele. Peipsi kevadise
tbusueelse veepinna kdrguse maaramine ei sin-
nita raskusi, sest veepinna variatsioon on tal-
vel Usna nork.

Korreleerides 1903—1910 ja 1921—1924
kevadise veetdusu (T), lumekatte maksimaalse
paksuse Tartu ilmajaamas (S) ja tbusueelse
veepinna kdrguse (P), leiame partsiellse korre-
latsiooni metoodi abil v@rrandi

T=158S— 033 P + 5360 (sm)

Kdige suurem mdju veepinna tdusule on lu-
mekatte paksusel (r = +0,70), lumekatte pak-
susega kasvab veepinna touS; tdusueelsel vee-
pinna koérgusel tdusu peale on negatiivne mdju
(r = —0,43). Samuti kui Dr. K. FrisclVi vor-
randis, puudub ka siin temperatuuri moéju hin-
damine.

Igatahes martsikuu temperatuuril on vee-
tbusu peale negatiivne mdju — madalamale
temperatuurile vastab kdrgem t6us ja Umber-
p6éordult.

Tegeliku ja arvestatud veetbusu vordlus.

Aastad i Tegelik téus Arvestatud tous
sm sm

1903 66 69

1904 79 96

1907 109 152

1908 92 110

Tegeliku ja arvestatud tBusu korrelatsiooni
tegur osutub vdrdseks + 0,80.

Kéesoleval aastal, Uhelt poolt, madal mértsi
kuu temperatuur soodustab suurt veetdusu voi-
malust, korge jarvevee seis (+ 140 Vasknarva

) Autoril puuduvad tépsed andmed.

Aastad Tegelik tdus Arvestatud tdus
sm sm
1909 88 87
1910 79 85
1921 115 96
1922 202 159
1924 112 99

veemddtjal) teeb suure tdusu aga, teiselt poolt,
vOimatuks, ka lumekatte paksus ei ole suur.
Kui lumekatte paksust 30*) sm hinnata, siis
oleks oletav veetdus 55 sm ja maksimaalne
veepind osutuks Vasknarva veem@dtjal vord-
seks 195 sm, mis 1926. a. veepinnast umbes 60
sm vdrra madalamaks jaaks.

Tehnika teateid.

MITMESUGUSED TEATED RAUDTEEDE ALALT.
LEEDU EAUDTEED 1928. AASTAL.
S. Jakobcis — Kaunas.

Leedu raudteede vdrgu pikkus oli 1928. aastal kok-
ku 1670 km, missugused jagunesid:

1. Laiaroopalised (Ho5 nim) teed, kolcku 1182 km

sellest:

a) kahepaari roopaliSi..... 223 km
b) Uhepaari roopalisi....... 959

c) kasutamisel....nn. 1113
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d) kasutamata ..., ("9 km
2. Kitsaroopalised teed

750 mm teelaiusega ... 129 km

600 nim teelaiusega ... 359

sellest:

a) kasutamisel....nninns 430

b) kasutamata......n. 58 ,,

1928. aastal uusi teesid ehitamisel ei olnud.

Laaditud vagunite arv samal aastal tusis 134.499
peale, s. 0., 5% rohkem, kui 1927. aastal (128.535 vagu-
nit). Laaditud vagunite ringluse poolest on kdige ela-



varnad martsi ja augusti kuud (14.162, 13.474), lidige
vaiksem aga detsembri kuu (8.148 vag.).
Laaditud vagunite ildarv jaguneb;
1. Transiitveod 19.795 vagunit
sellest:

a) Venemaalt 6.204 '
b) Saksamaalt 13.590 .
2. Otseluhenduse veod 21.072 .
3. Kohalised veod 92.930 "

Siinjuures peab tdéhendama, et transiitveod on vor-
reldes eelmise aastaga véhenenud 9% vorra (1927. a.:
20.125 vag.). Uksikasjaliselt on transiit vdhenenud
Venemaalt 9% vdrra (1927. a.:6766, 1928. a.:6.204
vag.), suurenenud aga Saksamaalt 2% vorra (1927. a.:
13.369, 1928.a.:13.590 vag.).

Venemaalt on transiidina veetud jargmisikaupu:
munad, tatar, herned,oad, sibulad, mooniseeme, ka-
lad, tapetud mets- ja kodulinnud, puuvili (peamiselt
Ounad), elusad haned, karusnahad, lenniikite osad, har-
jased, soolikad jne. Saksamaalt on Venemaale saade-
tud peaasjalikult tédstuse- ja pO6llumajanduslisi masi-
naid ja tooriistu, kui ka suguiambaid (ligi 600 vagu-
nit) .

Eriti suurt tdusu on margata valismaadelt tulnud

importkaupade liikumises, nimelt sai vastuvdetud va-
listeedelt

1927 aastal 16.246 vagunit

1928 , 21.252

seega suurenemine 30 % vorra.

Sarnane jarsk impordi suurenemine ja samuti val-
javeokauba veo vahenemine on mdjunud Leedu kauba-
bilansi peale tagasikiskuvalt, mille jarelduseks oli 1928
aastal bilans 60 milj. littiga passivne, kuna eelmistel
aastatel oli see aktiivne.

Sisseveo suurenemine peegeldub alljargnevast ta-
belist:

Sissevedu (viiljon. littides):

1927. a. 1928. a.

.. 15 35

1,5 2,0

superfosfat 12,0 13,0
raud .. R 6,0 8,5
tooresnahk . , ., . . 3,0 55
paber ... e 6,0 6,5
pdllutddriistad ja masinad 3,0 3,5
traktorid . . . . . .. 2,0 3,0
mitmesugused masinad 3,5 6,0
autod e e 3,5 5,0
teras e e 2,5 3,5

jne. jne.

Eelmise aastaga vdrreldes on sissevedu suurenenud
16 miljoni litti vorra, kuna véaljavedu on vahenenud 50
milj. litti vdrra. Valjaveo vahenemine on tingitud sel-
lest, et moddunud aastal oli pdllumajanduses taieline
ikaldus, samuti Saksamaa takistas loomade ja lihasaa-
duste véaljavedu Leedust Saksamaale.

Kohalises liikumises on laaditud vagunite ring-lus
suurenenud 4% (1927. aastal:90.882, 1928. a.:93.530
vagunit) vdrra. Hilinenud I18ikuse, kui ka ikalduse
tottu pollumajanduses, eriti Pohja-Leedus, on vagunite
tellimine laadimise alla kohalises liikumises tuntavalt

langenud; eriti margatav oli see aasta I6pul, kus va-
gunite ringlus véahenes isegi 30% vdrra.
Leedu raudteede tulud avalduvad jargnevast tabe-

list (littides): 1927. a. 1928. a.
Laiaroopalised teed 36.398.811 39.004.254
Kitsaroopalised ,, 2.698.292 2.873.681

Kok\ iitti 39m 103 41.877.935

Jarjelikult tulud on vdrreldes eelmise aastaga tdus-
nud 5% vdora Et kulude arve eelmisest aastast mitte
kdrgem ei saa olema, siis vBib loota, et 1928 aastal
puhastulu ulatab 6 miljoni littile. Raudteede A”&&rtus
Uhes liikuva koosseadega on arvestatud 280 miljoni litti
peale, seega vdib Utelda, et Leedu raudteed on moéddu-
nud aastal annud 2% puhasttulu.

Vdistlus autobusedega on 1928 aastal raudtee lii-
kumise peale tagasittmmavalt md&junud. Moddunud
aasta esimese 10 kuu jooksul veeti laiaroopalisel teedel
2.533.896 reisijat, kuna eelmisel aastal samase aja eest
see arv 2.701.001 oli, seega védhenemine 7% vorra.

Siin peab tdhendama, et transiitreisijate arv Vene
Uhenduses on tuntavalt langenud, mda n&ha alljargne-
vatest arvudest:

Reisijate arv Vene otseihenduses 1925. aastal 9957
reisijat, 1926. a. 4808 ja 1928. a. 1604 reisijat.

Sarnane suur reisijate arvu langus on tingitud sel-
lest, et Poola raudteed on oskanud luua parema tran-
siitihenduse Venemaaga, mille téttu Venemaalt ja Ve-
nemaale soOitjad kasutavad sihitust Ule Warszawa, mis
peale muu ka reisikestvuse poolest méarksa lihem on,

kui sihitus le Kaunase. (Jargneb).
Bibliograafia.
SOOJUSMAJANDUS.
Fr. Schulte. Tuha kdrvoMamine suurtes kateldesea-
detes.

Die Warme, 1929. nr. 4. 90.

Kirjeldus sisaldab andmeid tuha mehaanilisest
koérvaldamisest: 1) automaat — mehaanilisel teel,
nagu lindid kraapidega, I6pmata vindi- ja kannu-
seade, Uksik Kkdorvaldajad vee tdkega, susteem
Schwabach; 2) surutud 6hu abil ja 3) hudraulili-
sel teel, nagu sUsteem Rathstein ja teised.

H. Brown. KOrgesurve vedur 60 at, siisteem ,,Wintert-
hur®.
V. D. I. 1929. nr. 5. 151.

1926. a. alustas Schveitsi veduri- ja masinatehas
~Winterthur“ korgesurve 60 at veduri ehitust.
Katel koosneb Uhest Glemisest ja kaheist alumisest
trummlitest, viimaseid Uhendavad veetorud Kkuju-
tavad tukipesa. Hariliku veduri leegi-torude kohal
on Ulekuumendaja ja vee-eelsoendaja torud. Kut-
miseks tarvilik 8hk eelsoendatakse kittegaasidega
erilises aparaatis suitsukambris. Aurumasin on 3
tsilindrig'a Uhekordse paisumisega, todtab vahevdl-
lile. Viimaselt kantakse joud ule veoratastele.
1928. a. teostatud proovidel andis kodrgesurve ve-
dur sutte kokkuhoidu keskmiselt 30% ja vee kok-
kuhoidu keskmiselt 40%, vdrreldes tlekuumendatud
auruga 12 at kompound-veduriga.

Vastutav ja tegev toimetaja A. VELLNER, Rahukohtu t. 1., telef. teedem. 77., krt. teedem. 60. — Kaastoime-

taja raudteede alal E. TIMMA, Lihikejalg 4—3., telef. 19-58.
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Erikirjanduse tlevaade — Bltcherscliau.

Hilfsbuch fur- Elektrische Eisenbahn-Beleuchtungs-

Anlagen. Von Dr.-Ing. E. Schitz u. Dr.-Ing. G. Wag-
ner, Reichsbahnoberrédte.. Format DIN A 5, 116 Sei-
ten, RM 5.50.

Das vorliegende Buch soll und wird praktischen
Daher sind theoretische Erdérter.un-
Rat-

schlage und Anleitungen fir Eisenbahn-fachleute zum

Zwecken dienen.

gen zuruokgestellt. Es bringt Erfahrungsstoif,
Entwurf neuer und zur Unterhaltung bestehender An-
lagen. Das Buch wird, da die Eisenbahnbeleuchtung
bisher noch nicht fir sich allein sondern immer nur im
Rahmen allgemeiner Verkehr- und Fé&brikbeleuchtung
behandelt worden ist, eine bestehende Liucke ausfullen;
deshalb

nicht so ganz verstandlich war, da Strassen- und Ei-

eine Licke, deren Vorhandensein eigentlich

senbahnbeleuchtung sehr verschieden ,g'eartet sind.

Gerade letztere verdient aber wegen ihres Umfanges
und ihrer Eigenart die -eingehende Behandlung sehr
wohl, die sie in diesem Hilfsbuch von berufener Seite
im Auftrdge der Reichsbahn erhélt.

Die Abhandlung befasst sich zwar ausschliesslich
mit der elektrischen Beleuchtung, doch lassen sich diese
auch

erdrterten allgepieinen Grundsdtze sinngemass

die vereinzelt noch vonfcommende Gas-* u. Petroleum-
Beleuchtung anwenden. Obwohl es sich hier um eine
rein eisenbahnelektrotechnische Verdéffentlichung han-
delt, dirfte das Buch doch auf Grund von Stoff und
Darstellung auBer auf das von Eisenbahnverwaltungen
auch auf das Interesse einer grdsseren Allgemeinheit
(Lieferfirmen, beleuchtungstechnische Industrie, Elekt-
technische Schulen,

roingenieure, Elektrizitatswerke)

uisw. rechnen. Die kénnen
durch die Nutzanwendung des Erfah-

rungsstoffes erhebliche Ersparnisse erzielen, wie sich

Eisenbahnverwaltungen
dargebotenen

und den Lieferern und Herstellern von
Zubehor-
teile sow'ie den Fachméannern und Lehrenden und Ler-

erwiesen hat,
Eisenbahn-Beleuchtungsanlagen und deren

nenden sind fir dies bisher noch nicht besonders behan-
delte Gebiet gute Grundlagen geboten.

Auf die &ussere Ausstattung des Buches hat der
Verlag grosse Sorgfalt verwancat;. auch der Preis ist

massig.

Die AEG-Umschau.
heft der Zeitschrift bringt einleitend unter dem Titel

Spannung - Das Februar-
»Von Garmisch zua' Zugspitze®“ einen Aufsatz, der an
und Baubilder
eines Ubersichtsplanes Uber den Bau der Bayerischen
berichtet. Ein Aufsatz ,,Die AEG in
Agypten“, dem eine Reihe interessanter alter und neu&r

Hand zahlreicher Landschafts- sowie

Zugspitzbahn
Bilder beigegeben ist, zeigt das Nebeneinander zweier

,»Grof-
stadtische Wasserversorgnung*“ wird an Hand von all-

Kulturen in diesem Lande. In einem Aufsatz
gemein verstandlichen AufriBbildern und Phptos die
Gewinnung des grofstadtischen Trinkwassers geschil-
dert.
gende Beitrage erwéahnt:

Aus dem weiteren Inhalt des Heftes seien fol-
»Die Gestaltung des Arbeits-
(be-

handelt den Ausbildungsgang eines AEG-Ingenieur-

platzes®“, ,,Als Ingenieurpraktikant bei der AEG*“

praktikanten), ,,Die Heizung in der Kirche“, ein Auf-
satz uber die Einrichtungen des ,,Hauses der Technik*,
sowie der Beitrag eines Arbeiters ,,Mein elektrisches
Pferd, der Elektrokarren*.
Bildseite.
ders -hervorgehoben.

Eine reizvoll aufgemachte

,Das Lied vom Ingenieur“ sei noch beson-

Heft 3. Uber
finden wir eine sehr interes-

,Reisedienst des Mer*, »Seltsame
deutsche Landschaften*
sante Abhandlung im neuesten Heft des ,,Reisedienst
des MER®, in dem 0. a.
Berlin 1929,

sung des Balkans, Uber die ,,Roseninsel Rhodos*“ sowie

Artikel Uber die Festspiele
Uber die eisenbahntechnische Erschlies-

die jungsten Aufnahmen aus New York und Chicago
enthalten sind; ,Was man in Padua erlebt“ berichtet
Dr. Augusta v. Oertzen, und manche andere Plauderei
erzahlt vom Reisen und von Reisezielen. Das reich
illustrierte Heft (40 Pf.)

und jedes Reiseblro zu beziehen.

ist durch jede Buchhandlung

Saaremaa maavalitsus vajab
maakonna Inseneri.

Kohasoovijail Eesti kodanikkudel 20. martsini is. a. esiftada tempelmargiga

varustatud avaldus theis elulookirj'elduse.ga, juurde

Isades daraikirja diplomiist

tehnilise hariduise omandamise kohta ehitusteede alal ja tdendus, et omal eri-
alal vabeimialt kolm aastat laitmatult ja edukalt to6tanud. Eesti keele valdaanine

kirjas, kui ka koneS tarvilik,
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