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El vdi ja munad, vdljaveo ainetena on
viimasel ajal meie riigi véliskaubanduses
tahtsama artiklina esinenud ja nende valja-
vedu alatasa kasvab, on véga tahtis, et
need kaubad raudteel kiiremalt liiguksid
ja niisugustes tingimustes, mis nende vé&ar-
tust ei alandaks, mispérast ka vdi ja mu-
nade valjamaale eksporteerijad kontorid
Tallinnas pooldavad taielikult nende kau-
pade saatmist terve aasta labi jadvagunites
ja lubavad omalt poolt teha vastavaid kor-
raldusi saatjatele, et nad tingimata nende
kaupade draandmise juures jaamades ndu-
aksid edasisaatmist jadvagunites, tehes selle-
kohast markust saatekirjades.

Peale piima, mille vedu jaavagunites
ka edaspidi on ettendhtud ilma allpool
tdhendatud lisamaksuta, on ka eksport
vdi ia muud kilma ehk sooja Kkartvad
toiduained senini ja&vagunites teatavatel,
sdiduplaani raaamatus dra t&hendatud,
paevadel ja rongidega, ilma lisatasuta vee-
tud. Et aga jddvagunite varustamine jadga
soojal ajal ja kutteainetega kilmal ajal
raudteele lisakulusid tekitab, on nende ku-
lude Kkatteks allpooltdhendatud lisamaks
jdavagunite kasutamise eest mé&aratud.

See  lisamaksu  mad&arus on ,Riigi
Teatajas” nr. 73-1926. a. avaldatud kauba-
veo tariifi nr. 24 8§ 13 tdienduspunktiga 19,
mis ette néeb lisamaksu, jadvagunites vee-
tavate kaupade eest; lisamaksu vdetakse
vastavalt kauba kaalule ja tee kaugusele.

Seda arvesse vdttes on jaamallematele
jargmine korraldus tehtud:

1) Jaamaulemad on kohustatud jaama-

des vastavad kuulutused valjapanema eks-
portvdi ja munade saatmise kohta, nimelt,
milpdeval ja missuguse rongiga nende
kaupade saatmine jdavagunites saab sin-
dima, samuti hoolitsemine, et jadvagunites
saatmise korral tingimata saaks saatekirjale
saatja markus «Vedu jaavagunis"
tehtud.

2) Kui saatja ei soovi oma kaupa jaa-
vagunis saata, s. 0., ei tee saatekirjale selle
kohta oma maérkust, tuleb teda hoiatada,
et kaup saab laaditud harilikku kaubava-
gunisse ja edasisaadetud harilikus korras.

3) VGi peale- ja valjalaadimise juures
tuleb valvata, et tinnid maaritud ei saaks.
Kui saadetuste vastuvdtmise juures leitakse,
et voi tinnid mé&ardunud on, tuleb nduda,
et saatjate poolt tehtaks sellekohased mér-
kused saatekirjadel.

4) VG6i veoks médratud vagunid peavad

olema tditsa puhtad ja tuulutatud, ilma
mingisuguse lI6hnata. Soojal ajal peavad
tarvilisel maéral jadga varustatud olema

ja kilmal ajal kuttematerjaliga.

5) Et kbik eksport v6i tunnid on varus-
tatud punasevarviliste kontrolltdhenditega
ehk maérkidega. Saatejaam peab hoolit-
sema, et need tdhendid ja margid tinnide
markimisel ei saaks rikutud raudtee maér-
kide ja tadhendite pealepanemise l&bi.

6) Voitunnide markimisel on keelatud
tarvitada petroleumiga segatud vérve, vaid
selleks tuleb kasutada eestkatt paberist ta-
hendeid ehk varvilist Kkriiti.

7) Eksport kontoritega kokkuleppides, on
vOi ja munade saatmise péevad kuni edas-
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pidise korralduseni kindlaks madératud,

vaata tabelid 1 ja Il

. Vo&i vedu jadvagunifes laiaroopalisel
raudteel:

Irboskast — V@rust — Tallinna rongiga

nr. 24/20/10/100 igal esmaspaeval

ja neljapéeval....niinenee - 1 j&davagun
Valgast-Tallinna rongiga nr. 20 10/100

108 PACV o — 1 j&avagun
rTartust—Tallinna rongiga nr. 10/100

igal teisipdeval ja reedel. ... — 1 jaavagun
Jogevalt—Tallinna rongiga nr. 10/100

igal teisipdeval ja reedel . . . . . — 1 jaavagun
Narvast—Rakverest —Tallinna rongiga

nr. 100 igal teisipdeval ja reedel . — 1 jaévagun
1 VO6i vedu kitsaroopalisel raudteel:
Pé&rnust-M disakilast-Tallinna rongiga

nr. 6/118/96 igal neljapaeval . — 1 jaavagun
Viljandist—Tallinna segarongiga nr. 8

igal esmaspéeval ja neljapéeval . — 1 jadvagun

Vdhmast—Turilt—Tallinna segarongiga
nr. 8 igal esmaspdeval ja neljapdeval — 1 jadvagun
Teistel paevadel toimetatakse ve u harilikus korras.

Munade, aia- ja puuvilja, igasuguste
marjade, jookide (vaatides ja pudelites) sa-
muti teiste kilma ja sooja kartvate toidu-
ainete, valjaarvatud halvasti I6hnavate, vedu
toimetatakse vd@imalikult, - kuni vastavate
spetsiaal-vagunite ehitamiseni, ahjudega ja
ventilaatoritega varustatud kuivades jadva-
gunites. Kilmal ajal tuleb nendes vaguni-

tes temperatuur hoida + 1 kuni -f 7° R;
suvel soojal ajal peavad need vagunid lii-
kuma lahtiste ventilaatoritega.
Kitsaroopalisel raudteel kuni erivagunite
muretsemiseni siinnib nende kaupade vedu
selleks sisseseatud ja vastavalt varustatud
puhtates ja hésti tuulutatud kaubavagunites.

Munade ja teiste sooja ehk kilma kart-
vate kaupade vedu toimetakse kuni edas-
pidise korralduseni kindlaks mdaératud pée-
vadel, vaata tabelid Ill ja IV.

. Laiaroopalisel teel:

Irboskast— Valgast—Tallinna rongiga
nr. 24/20/10/100 iga teisipédev, jouab

Tallinna kesknddalal......coooeoeninenne. — 1 ja&vagun
Narvast-Rakverest-Tallinna  rongiga
nr. 100 iga keskné&dalal........cccceeennnee — 1 j&&vagun
IV Kitsaroopalisel raudteel:
Viljandist—Tallinna rongiga nr. 8 iga
TRISTPACV i — 1 j&&vagun

Teistel paevadel toimetatakse vedu harilikus korras.

Kartulite vedu vagunisaadetustena kil-
mal ajal voib tariifis ettendhtud lisamaksu
eest saatja ndudmise jarele sindida ilma
ahjudeta kahekordsete seintega vagunites.
Oma ndudmist sarnase saatmise viisi kohta
peab kaubasaatja tfendama sellekohase
mérkusega ja allkirjaga saatekirjal.

z, klassi soiduhindadest,

E Timma

Uldiselt on tuntud, ei 2. klassi reisijate
arv kiiresti kokku sulab. See langus on
isegi niivdrd kiire ja suur, et raudteevalit-
sus oli sunnitud mitmel liinil, kas tdiesti
(Tallinna-Paldiski), ehk osaliselt (Tallinna-
Haapsalu) 2. klassi vagunisi rongidest &ra
jatma.

Ja tBepoolest, kui meie jalgime statistilisi
andmeid mooédunud aastate eest, siis
leiame, et reisijale arv 2. klassis langeb
jarjekindlalt ja 0&ige suurte sammudega.
Arusaadav on ka (laltoodud raudteevalit-
suse samm, sest praegust langeb Uhe 2
klassi vaguni telje peale kdigist 1,1 reisijat,
kuna 3. klassis see arv 7,1 on. Ehk vdtame
istekohtade kasutamise arvustiku, sealt ndeme,
et 2. klassi vagun oli septembrikuul kesk-
miselt kdigest 14,3% d&ra kasutatud, kuna
3. klassis vastav arv nditab 50,6%- Teiste
sdnadega piltlikult valjendades, oli 2. klassis
tihe 40 istmelises vagunis kdigist 5,7 reisi-
jat, kuna 3. Kklassis oleks selle arvestuse
jarele 21 reisijat olnud. Kupee kohta tuleb

jérjelikult vaevalt (ks reisija. Olgugi, et
istekohtade kasutamise tdstmine, on iga
raudteevalitsuse plid, kuid taielikult &ra
kasutada ei ole seda v@imalik, ei ole seda
saavutanud ka teised valjaarenenud raud-
teed. Kuid sarnast véikest istekohtade
arvu drakasutamise protsenti tuleb teistes
maades d&ige harva ette. Saksamaal on
naituseks 2. klassi vagunid keskmiselt 45%
koormatud.

Veel piltlikumalt néitavad meile reisi-
jate veo langust alljargnevad tabelid. And-
med on toodud laiaroopaliste teede kohta.

Tabel nr. 1

(Arvudes tuhandetes)

2. k 1 a s s i

Aasta - ; . ;
Reisijate tldarv Reisi-km ildarv
1923 256,7 21.822,0
1924 126,9 11.427,2
1925 73,1 8.726,2
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Seilest ndeme, et 2. klassi
reisijate arv on vdrreldes
1923 aastaga vahenenud 1924
aastal —50,5% ja 1925 aas-
tal - 71,5% vorra. Vorrel-
des 1924 a. saame 1925 a.
42,5% vdahenemise. Samuti
jarsk on reisijatel &arasdide-
tud km iangus, kuid siiski
natukene tagasihoidlikum, kui
reisijate arvuga, nimelt alu-
seks vottes 1923 aasta arvu,
on reisi-km védhenenud 1924
a. — 476°/0 ja 1925 a. —
60,00/0.

Nald vdib loota, et ehk
see arv selle kohani pusima
jééb. Jargnevaid andmeid
vaadates ndeme, et vastuoksa,
2. klassi reisijate arv langeb
jéarjekindla pisivusega edasi.
Allpool avaldame andmed
peale reisijate tariifi tGstmist
1 juulist 1926.

Tabel nr. 2.

Reiu joel Vaskrdadm

Uus raudtee sild.

Reiu joel Riiselja ja Risfikula jaamade vahel. Sild on kahe avausHne,

kogupikkus 2X11 m.
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Uus raudtee sild.
a ja Papiniidu jaamade vahel. Silla pikkus on 32,94 m.

kdesolev kurba pilti. 2. klassi reisijate arv
on 3 kuu jooksul, vdrreldes eelmise aasta
arvuga, mis isegi a&rmiselt kasin oli, veel
Ummarguselt 20% vdrra langenud. Viimane
langus on tingitud peaasjalikult 1. juulil
tariifi kdrgendusest.

Ja see langemine kestab krooniliselt
edasi. Ei ole vist kaugel aeg kui tulega
tuleb otsida 2. klassi maksulise piletiga rei-
sijat. Kui uuest aastast ka ohvitseridel vdi-
malus avaneb“3. klassis ¥ hinnaga sdita,

siis ei ole kull tleliigne ette-
ndha kdige rohkem keskmi-
selt 1 maksulist reisijat 2.
klassi vagunis.

Millest on see katastrofi-
line langus tingitud ? — Selle
peale on ainult ks vastus:
meie oludes &armiselt kdrge
2. klassi sdiduhinnast. Tea-
tavasti on meil sdiduhind 2.
klassis kaks korda kallim
3. klassi omast; hindade va-
hekord on seega 3:2:1
klassis, kui 1:2:3. Vaguni
klasse on meil aga tegelikult
2, sest 1. klassi ei saa arvesse
vOtta, missuguse tariifi jarele
ainult osa rahvusvahelisi
magamisvaguneid Tallinna-
Riia vahel arvestatakse.

Teistes riikides on kas
kolme (Soome, Leedu, Laéti
jne.)ja koguni nelja-klassiline



vagunite siisteem maksev, mis annab roh-
kem vdimalust reisijatele oma sissetulekute
kohaselt vastavat klassi valida.

Samuti on pea koiges riikes 2. klassi
sdiduhind poolteist korda kallim, vahekord
seega 3 ja 2 klassis, kui 2:3, mis néha
jérgnevast tabelist.

Tabel nr. 3.
... Reisij.veohind Hinna va- Vaguni
Riigi 1 km Emrk. hekord 3. Missugune klas-
nimetus ja 2. KL gariif side
2. kl. 3. Kkl vahel
Eesfi 420 2.10 1:2 différents.
Latvija 3.74 187 1:2
Lietuva . 592 2096 1:2 différents.
Soome 3.67 2.45 2:3
Saksamaa 6,66 4.44 2:3
Poolamaa 2,85 1.90 2:3 différents.
Rootsi 9.00 6.00 2:3
SNV.L 666 33 1:2
Ulaltoodud tabelist naeme, et peale

N. S V. L on 2. Kklassi sdiduhind kaks
korda kallim 3, klassi omast veel Léti ja
Leedumaal. Selle eest on N. S. V. L raud-
teedel ainult 2 vaguni liigitust, Latimaal saab
2. klassi tariif uuest aastast alandatud 2570

vOrra, samuti on ka Leedumaal kavatsus
seda ligemal ajal teha, mille pd&hjuseks,
samuti nagu Eestiski, on reisliate vahesus.

Varreldes sdiduhindasi, on 2. klassi reisijate
tariit odavam Eesti omast Latimaal, Soomes
ja Poolamaal.

Euroopa-Aasia St

tseH

Neist vaatlustest v6ime kergesti vastavaid
jéreldusi teha. Meil on vaguni klasse tege-
likult kaks ja nende hinnavahe on nii-
vord suur, et meie keskmine klass rahvast
ei joua praeguse korge tariifi juures kérge-
mas klassis sdita, vaid peab paratamata 3.
klassiga leppima.

Sellega on seletatav ka 2. kl. reisijate
arvu jarjekindel vahenemine.

VastuabinBuna 2. Kl. reisijate arvu véhene-
misele vBib mitu abindu kaalumisele tulla.
Esiteks, 2. klassi vagunite edaspidine piira-
mine, teiseks 2/3 kl. mikstvagunite tarvitu-
sele vBtmine ja kolmandaks 2. klassi reisi-
jale tariifi alandamine.

Esimene kava on juba sellepédrast teosta-
mata, et pikema maa rongidel on just vél-
jamaalaste t6ttu seda vdimata teha, 2/3
klassi mikstvaguneid laiaroopalisel on ainult
moned uUksikud ja nende Umberehitamine
on vastavate kuludega seotud.

Jarel jaab ainult tariifi alandamine 2.
klassis sditjatele, vahekorraga 3. kl. ja 2. k.
vahel, kui 1:2. See tooks kahtlemata raud-
teele rohkem 2. Kl. reisijaid, vagunid saaks
paremini dra kasutatud, meie rahva keskklass
oleks enam-vahem rahuldatud ja ka raud-
tee tulud vdivad selle labi teataval maéral
tdusta.

2. klassi tariifi alandamine peaks olema
meil pédevakusimuseks, mida varem seda
teha, seda kasulikum on see nii raudteele,
kui ka publikule.

Il?]elgduse konverents

22. oktoobrist — 18. novembr. 1926.

0-

Euroopa-Aasia,labi Siberi, otseiihendusele
reisijate ja bagaashi veo suhtes sai algus
pandud 1925. a. detsembrikuus Moskva
konverentsil.  Esialgu votsid sellest otse-
Uhendusest osa: Jaapani, S. N. V. L. (Vene),
Eesti, Lati, Leedu, Poola ja Saksa raudteed
ja laevauhisused Kauges-ldas; - viimasel
konverentsil aga laienes otseiihendus Belgia,
Prantsuse, Austria, Tsheho-Slovakia, ltaalia,
Ida-Hiina ja Lduna-Mandshuria ja Hiina
raudteede juuretuleku labi. Eesti raudteede
esitajana vottis sellest konverentsist osa
finantsdirektor cand. rer. mere. E Jemm.

Selle tdttu tuli kokkulepe ja tariifid

uuesti labi tdotada. Asja lihtsustamiseks
oli asjaajaja raudteevalitsuse (Vene) poolt
lihendatud tariifi kava véljatootatud, mille
jérele varem vastuvdetud reisijate- ja kauba-
veo médrustik &ra kaob, kuna vahekorrad
lahenduvad ainult kokkuleppe ja tariifide
alusel.

Pé&evakorras oli 15 punkti, millest taht-
samad jargmised.

Punkt 6. Uue lihendud tariifikava l&bi-
vaatamine.  Sisuliselt on tariifimaarustes
lahkuminek Berni konventsioonist ainult
selles, et bagaashi kadumamineku puhul
ei ole (hesugune vastutus koikidel teedel.
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vaid vastutab iga tee oma sisemiste maéa-
ruste jarele. Reisijate seisukohast ei ole
see mitte kohane, isedranis nii suure kau-

guse juures, mispérast ka Berni konventsi-

oonis Uhtlane tasu ette on nahtud. Eesti
esitaja soovitas selleparast wuuesti Berni
konventsioonis ettendhtud korda, kuid ei

leitud dldiselt v@imalikuks esialgu sarnast
korda vastu votta, isedranis Vene teede pé-
rast, kus vastutuse suurus oleneb kinnita-
mise summast ning kinnitamine sunduslik;
pealegi sai juba Moskvas esialgu selle pd-
him®6tte juure jaadud.

Vaielusi tekitas jalle keele kisimus.
Moskvas sai kokkuleppele ja protokollide

et nemad Prantsuse teede  kauguse
kohta nditavad Prantsuse frankides, kuna
aga terve sihituse kokkuvdttes nad siiski
dollarites ules annavad; kuna see iseenesest
midagi ei tdhenda, siis oldi sellega ndus.

Punkt 8. Vadike-kauba saadetiste
(Colis de messageries) vedu. Et-
tepandud on kaks kava. Uks jaapanlaste
poolt Kiirkauba (Ekspressgut) veo suhtes ja
teine Eesti esitaja poolt vaike-kauba saadetiste
suhtes, nii nagu see kavatsetud Inglise -
Prantsuse —Belgia - Balti riikide vahelises
otseiihenduses. Kuna Kkiirkauba veo kor-
raldamine, iseéranis sakslaste poolt, vastu-
vOetavdks ei tunnistatud, siis loobusid jaa-

Konverenisi koosolek

Berliinis, riigipdeva hoones.

keelteks vbetud vene- ja inglisekeel, —ké&es-
oleval  konverentsil v@eti veel juure
saksakeel.  Prantslased ndudsid Kkindlasti,
et tariifi jaoks mddduandvaks keeleks saaks
loetud prantsusekeel, sest, et see pea
kbikide praegu maksvate rahvusvaheliste
tariifide juures nii olla. Pikemate vaieluste
jarele sai ettepanek vastuvdetud. Tariifi
teist jagu: jaamade vahelised kaugused ja
veohinnad — ei saanud konverentsil I8pu-
likult véljatdotada, sest et kdik teed kohe
oma veohinda dollarites ei saanud anda,
vaid neid asjaajaja valitsusele saadavad, kes
siis 16puliku kava asjaosalistele kétte saa-
dab. Veohinnad on dollarites, nagu see
juba Moskvas vastuvdetud. Prantslased
tulid jalle oma frangiga, kuid et kategoori-
liselt endise otsuse juurde jaadi, siistuli prants-
lastel sellega leppida, kuid soovisid ainult.

panlased oma ettepanekust ja vastu sai
vOetud vdike-kauba saadetiste veo korral-
dus, See on vdimalik ainult rahvusvahelise
magamisvagunite seltsi kaudu, mispéarast ka
nimetatud seltsiga vastav kokkulepe sai
sdlmitud - sarnane, nagu see ka Inglise-
Prantsuse-Belgia-Balti riikide vahelise otse-
thenduse jaoks sdlmitud.

Kaupade veo Kkorraldusest ké&esolevas
otsellhenduses sai esialgu loobutud, kuna
eestkétt tarvilik on reisijate veo korraldamine,
ning tarvilikke kaupe, nagu teed, siidi, kon-
serve vdib vaike-kauba saadetistena teostada.

Punkt 9. Postiveo korraldus
Kauge-lda ekspress rongides. PG-
himdtteliselt ei saa takistusi olema nendes
rongides posti vedamiseks, kuid vastavaid
samme ja kokkuleppeid tuleb huvitatud,
postivalitsustel eneste vahel teostada.
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Punkt 11. Pikemaid vaielusi t6i esile
kavatsetud otsetthenduse luksusrongi sihitus.

Moskvas leppisid poolakad seni, kui nad
oma Vene-Poola piirijaama on korda
seadnud, et rongi peasihitus on ule Riia,

nild olid nad aga Stolpce jaama Uumber ehi-
tanud ning ndudsid, et. rongi peasihitus
laheks l&bi Warszawa, kust kaudu Vladivos-
toki ja Pariisi vahe Ilihem ja odavam.
Tousis kisimus, kas mitte sihtida ks né-
dal rongi Warszawa ja teine nddal Riia
kaudu. Reisuvdimaluste huvides sai siiski
uldiselt otsustud, et rong tuleb jagada nii,
et osa laheb Ule Warszawa ja osa Ule Riia.
Tehnilises komisjonis, kus siis rongi kok-

malus oleks ainult Moskvas Umberistumi-
sega sellesse rongi paédseda, jargmisel teh-
nilise komisjoni koosolekul avaldas Eesti
esitaja vOetud seisukorra kohta protesti ja
ndudis, et Moskvas tehtud otsus mitte
muudetud ei saaks. Kuigi, nagu eelmisel
paeval raagitud, teada pole, palju Tallinnast
Kaugesse-ldasse, vdi imberp6o6rdult, sditjaid
vdib 031a, ei ole samuti seda teada ka teiste
sihituste kohta, aing pole ndit. seletatav,
miks Warszawast just kolm vagunit peavad
1abi minema? Kui tulevikus andmed nai-
tavad reisijate liikumist Ghest voi teisest si-
hitusest, siis v8ib kusimust iga sihituse kohta
uuesti labi vaadata, kuid esialgul tuleb jaada

Babite raudteejaam Laivijas
Ehitatud 1926. a.

kuseadet l&bivaadati, esines Latvija ja Eesti
raudteede esitajana Lé&ti esitaja herra Dumpis,
kuna Eesti esitaja tariifi komisjonist osa
votis. Tehnilises komisjonis oli aga Poola
esitaja omale kolm vagunit 1&bi viinud. Riia
kaudu oli juba Moskvas kaks vagunit ette-
ndhtud; venelased ndudsid ka uhte kolmanda
klassi vagunit, mida nendele lubada tuli,
peale selle bagaashi- ja restoraanvagunid,
- kokku kaheksa vagunit, ule selle ei leid-
nud venelased v@imaliku olevat oma teedel
rongi koosseisu suurendada. Sellega oleks
Uks 1./2. klassi vagun, missugune Tallinnast
pidi minema ja Moskvas rongile juure
haagitama, ning millesse ka Leningradis
Helsingist sGitjad pidid ruumi leidma, nagu see
Moskvas ettendhtud - &ra jddma, ning voi-

Moskvas véetud seisukoha juure. Lati loo-
bus teisest vagunist Riia kaudu, mis labi Eesti
soov rahuldud sai.

Luksusrongi kdimapanek ripub, nagu
algulgi, sellest, millal Vene ja magadisva-
gunite seltsi vahel vastav leping saab sél-
mitud, mille jarele selts selle rongi tarvis oma
vagunid venelastelt katte saab. Nud olikuulda
jéalle lootusi selleks, nii et arvati, et 15-ks
maiks vdiks rongi liikumist teostada. Lé&bi-
radkimistel oli veel kisimus, kas ei saaks
Berliin—Moskva vahel niihasti le Warszawa,
kui ka dle Riia Uhesugust veomaksu labi-
viia, samuti ka Kauges-ldas, kus jalle neli
sihitust. Selle 14bi oleks ainult Uks pileti-
raamat olnud tarvis trikkida, ning reisijal
vOimalus reisi valida Uhe vGi teise sihituse
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kaudu. Ka enne sbda on sarnasel teel
talitatud, kus juures k&rgem veohind ka
madalama kohta maksev oli. Vastavad
raudteed said Kkill ainult oma vastava ta-
riifi jarele ning vahe léks iseédralisse fondi,
kust tasuti kahjutasu néudmised, kui pol-
nud vdimalik selgeks teha, missugune tee
suidi, ning kulusid asjaajamise suhtes. Et
aga siin hinnavahed &ige suured olid, ei
lepitud vastavalt kokku. Lati, Leedu ja
Saksa tahavad siiski vist osalt oma tariifi
selles suhtes alandada.

Punkt 12. Kuna ka praegu Moskvast
Vladivostokki kolmkord nadalas otserongid
lilguvad, siis sai kokku lepitud, ei teiste vas-

hoiti salajas ja anti jareldustest teada alles
eelviimasel (ldisel koosolekul. Ja teada-
anne seisis selles, et vastava kokkuleppe
saavad Saksa ja Poola riigivalitsused lahe-
mas tulevikus s6lmima! Sellega oldi pea-
aegu niisama kaugel, kui varem. Riikide
vaheliste kokkulepete s6lmimisest ei saa
Oelda, et need Kiirelt laheksid; seal vdivad
téusta korraga poliitilised kiisimused, mille-
del midagi Ghist ei ole raudtee tehniliste kisi-
muste lahendamisega ja lepingu s6lmimine
vOib, ei tea kui kauaks, venida. Peale selle olla
see kokkulepe ettendhtud ainult Euroopa-
Aasia otsethenduse rongide suhtes, kuna
neid Baiti riike huvitavad veel rohkem

Asari raudteejaam Latvijas.
Ehitatud 1926. a.

tavalt liikuvate rongide pealt v6imalus oleks
reisijatel platsi saada nendesse Kauge-lda
rongidesse. Pileti ettetellimise suhtes tuleb
Vene teedega tarbekorrel lahemalt kokku
leppida. Samuti teostavad ka teised raud-
teed neid kokkuleppeid eraldi.

Punkt 13. Juba Moskvas sai selle
peale tdhelpanu juhitud, et kavatsetud otse-
thendus ainult siis rahuldavaid tagajargi
saab andma, kui tolli- ja passirevisjoni suh-
tes Poola koridoris lihtsustatud formalitee-
did maksma pandud saavad; kd&ige lihtsam
oleks, kui vagunid saavad Poola koridoris
lukustatud. See kisimus pidi kéesoleval
konverentsil lahendatud saama, ning selles
lubasid Saksa ja Poola esitajad 0hise tee
leida. Selle (hise tee leidmise jareldusi

teised rongid, kus ka rahv. magamisvagu-
nite seltsi vagunid liiguvad, ning missugused
teenivad meie otseliihendust La&ne-Euroopaga.
Seda kilsimusi paluti mitte Ulestdstagi, siis
ei tulevat ka kavatsetud kokkuleppest Kau-
ge-lda rongide suhtes, midagi valja. Tuleb
siis esialgu &ra oodata, kuidas tulevikus
see kisimus lahendamist leiab.

Siis oli veel Baden-Badeni sdiduplaanide
konverentsil j&etud k&esoleva konverentsi
otsustamiseks kusimus, millal teostatakse tihe
rahv. magamisvag. seltsi vaguni k&imapa-
nekut, missugune juba ldinud aastal ette-
ndhtud, kuid missuguste liikumapanekut
sakslased seni veel teostanud ei ole.
Nimetatud vagun tuleks hommikul Riiga,
ning kuna meil tuleval aastal Riia-Tallinna
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rong ka sellega koosk®las, siis on ka see
Eestile tahtis. Sakslased ei leidnud vdima-
liku selle kiisimuse lahendamise kéesoleval
konverentsil. Selle peale andis Lati esitaja,
hra Dumpis, protesti protokolli, valjaminnes
Lati huvidest ja lugupidamisest konverent-
side otsuste vastu, ning, silmaspidades, et
teostamata jdetakse enese peale vdetud ko-
hustused. Sellega (hinesid, oma huvides
Eesti ja Leedu raudteede esitajad.

Punkt 14. Otselthenduse maksma-
hakkamise ajaks sai loetud 15. mai 1927.
Peale selle sai vastuvfetud otsus, et asja
kiirendamiseks, loetakse konverentsi otsused
kinnitatuks kdikide asjaosaliste poolt, kui
kellegi nende poolt pole kahe kuu jooksul

Kodumaa teede

Mitmed Ameerika raudteeseltsid on
sunnitud véljaostma suure raha eest auto-
omnibusi liinisid, et nende s8itu koos-
kdlastada enda raudtee sdiduplaaniga ja
sellega pé&dsta raudteid kahjude eest. Suure-
mates linnades hakkavad trammiliinid juba
kahju andma, sest suur osa publikut sdidab
mugavate ja odavate omnibusidega. Selle-
parast on ka uute raudteede ja trammilii-
nide ehitus soiku jaadnud, ning voib julgelt
utelda, et raudteede laienemise 16pp on tul-
nud; seda on teinud automobilismus.

Mitte Uksinda inimesi, vajd ka kraami
veavad autod suure eduga. Oige, et pike-
mate otsade juures, 200 ja enam km, l&dheb
raudteega vedu odavamaks Kkui autoga,
aga lihemate otsade juures on auto tarvi-
tamine tihtipeale palju kasulikum, sest kuigi

veokulu raudteel iseenesest ehk olekski
odavam, aga vedu jaama, peale- ja maha-
laadimine, ootamine j.n.e. l&heb ndénda

palju maksma, et raskeveo autoga on palju
odavam otseteed saata. Muidugi mdista, et
sellejuures peab olema korralik maantee.
Inglismaal ja Ameerikas on olemas maan-
teedel kaubaveorongid autodega, s. o. lhe
suurema veoauto taga on kuni 10 vagunit,
mis igauks votavad kraami kuni 5 tonni
peale ja kbéike seda rongi, mis liigi 30.000
puuda kraami veab, juhib ainult tUks auto-
juht.  Meil, Eestis, alles hakkab arenema
sarnane vedu mdnel metsaeksportdoril, kes
traktor-vankritega metsamaterjale metsast
raudtee juurde vdélja veab. Oleks meil
korralikumad teed, tingimata vdiks juba,
nditeks. Parnust Tallinna autoga odavamalt
kraami saata, kui rongiga. Eks naidki

asjaajaja valitsusele teatatud, mis tema poolt
kinnitamata jéetud. Sellega taheti v6imalus
votta, et mdbne meelega viivitamise tdtiu
kokkuleppe jbusse astumine saaks edasi
lukatud.

Punkt 15. Jargmine konverents on
ettendhtud tuleval aastal Riias; umbes (ks
nadal pérast Euroopa sdiduplaanide konve-
rentsi, et Kauge-lda esitajatel kakskord sdita
ei tuleks.

Konverents 18ppes 16. novembril. Td&lgete
tegemiseks ja Umberkirjutamiseks anti 8-
paevaline tdhtaeg. 24. novembril, oli kon-
verentsi protokollidele allakirjutamine, mil-
lega ka konverents Idppes.

kiisimuse Umber.

(Jarg ja l6pp.)
juba, kus meie maanteed Utlemata halvas
seisukorras, on s@it autobusiga Tallinnast
Parnu palju hdlpsam, kui kitsar66palise
rongiga? Eesti riik on niivdrd vaike, et
lihikestel raudteedel mingit tahtsust ei ole,
kui on olemas korralikud maanteed.

Meil on kdimas kavatsus ehitada La&ne-
maale raudteed Raplast-Virtsu, ligi 95 km
pikk. Tehtud kalkulatsioonid nditavad, et
tema ehitus laheb ligi 400 miljoni Emk.
maksma. Endiste ehituste kogemuste jargi
voiks kindlasti oletada, et see ehitus I8ppude
I6puks oma 500 miljoni peale kerkib. Tea-
tavasti tahab ,Juureveo raudteede selts”
meie kitsarddpalise raudtee endine omanik -
enda peale vo6tta Rapla-Virtsu tee ehitust,
kuid tingimusega, et riik parast ostaks selle
neilt &ra tegelikkude kulude jargi. (Véga
hea kombinatsioon, mis ehitajatele vahemalt
5%, s. 0. ligi 25 miljoni marka ikkagi garan-
teeritud puhast kasu annab). Selts ei taht-
vat seda raudteed mitte ekspluateerida, sest
see ei annaks muud kui kahju (!). Teata-
vasti annavad kdik meie raudteed kahju,
kuna nad ei suuda tasuda oma ehituskulude
protsente. Sinnib see arusaadavalt véhe-
sest liikumisest. Uus L&&nemaa raudtee on
juba ette teada kahjulik ekspluateerimiseks,
ja ei tasu end d&ra, aga millegi pérast tahe-
takse teda siiski ehitada (1?). Kuna sel
raudteel mingit strateegilist tahtsust ei ole ja
tema kasutamine ei tasu ehituse kulusid,
siis oleks otse mdottetu teda ehitama hakata.
Raudtee 16ikaks 1abi metsavaeset maakonda,
kauba vedu oleks vaheldane; inimesed, kes
Lihulasse vdi Saaremaale sdidavad, teevad
seda ennem Risti jaama kaudu, kust uut
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maanteed mddda autobusiga mitu korda
rutemini koju pdaésevad, kui Rapla ja Vigala
kaudu Kkitsar66palisega. Kui need 500 mil-
joni marka, mis tahetakse Ldadnemaa raud-
tee peale osalt otse maha visata, aratarvi-
tada Ladnemaa maanteede kordaseadmiseks,
siis oleks elanikkudel sellest palju enam
kasu, kui raudtee ehitusest. Esiteks, selle
raha eest saaks vdahemalt viis korda rohkem
maanteesid korda seada kui Rapla-Virtsu

rohkem elanikke, nii Otelda, kdega katsuda
seda kasu. Teiseks, autod, mis liiguksid
md&dda neid maanteid, vdivad pakkuda ela-
nikkudele G6Hegi 5Xenamale) mitte vdhem
mdnususi, kui kitsaroopaline ,,susla".

Kui keegi siiski arvab, et suvel kull
autoga on ehk parem liikuda, aga talvel on
ju teed umbsed? Aga sellepeale vdiks
Utelda, et raudteele sajab samuti lund, kuid
see roogitakse sealt &ra, ja just ndndasama

raudtee pikkus ning sedaviisi saaks 5 korda vdiks ka maanteed korras hoida. On olemas

Uued sillad Harju maakonnas.
Jogisoo raudbeloon sild Keila jGel.

Nagu ulemal ettetoodud ulesvdttel ndha, on uus raudbetoon-silla ehitus tingitud olemas-oleva vana puust
silla lagunenud seisukorrast.

Viimane asub Harju maakonnas 26 km Tallinna-Haapsalu-Parnu postmaantee ristlemiskohal Keila
joega ja kannab nimetust kohalise mdisa jarele ~Jdgisoo" nime. Uus sild on ehitatud graniitkividest kalda-
sammaste ja raudbetoonist kandekonstruktsiooniga. Sild on kahe avausline, kumbki 13 m pikk. Silla sGidutee
laius = 6,50 m.

Kuna suurem osa meie kodumaa teedest on omas asetuses koverjoonelised, tekib uute teede ja sildade
ehitamise juures vajadus ettevBita nende O&iendamist. Sellest po&himdttest kinnipidades, on ka Jdgisoo sild
olemnis-olevast sillast eemale ehitatud, mille jarelduseks uus umbes 500 meetri pikkune miildkeha tuli ehi-

tada. Viimane on kaetud korrapdralise Kivistikuga ja kaitstud teedadrsete postide - kaitsepuudega.
Silla projekti valmistas tolleaegne maanteede valitsuse insener hra Leyden. Ehitust alustati1923 aas-
tal ja ehitustoode tdidesaatjaks oli O/U. Monolit, kes aga toid mitte 18pule ei viinud. Hiljem, 1925 aasta

suve 18pul, kui sillaehitus oli lI6petafud, kuid muldkeha aga tditmata, otsustas ehitustdid ettevdtja arvel
16pule viia Harju maakonnavalitsus. Silla dldine hind on 4.000.000 mk.

Praegusel ajal on kdik ehitustéod I6petatud ja sillal liikumine avatud.

Teiseks suuremaks ehituseks, (vaata pilt Ihk. 171) mida maakonnavaliisus (ehitus-teedeosakond) paaril
moodunud aastal teostas, oli Joesuu silla ehitus. Viimane asub 7 km Paldiski linnast Haapsalu postmaanteele
viiva 1. klassi maanteel - Vasalemma-Jdesuu-Madisel.

Nii ehituse kui ka konstruktsiooni ning mo&06tude poolest sarnaneb tadhendatud sild Jogisoo sillale.
Silla projekteerijaks oli samuti maanteede valitsuse ins. Leyden. Ehitusté6d anti vélja 1920 a. 3.000.000 mk.
eest ehituskontor Laussen Si Ko. Viimane, tdites suurema osa toddest jargneval aastal, oli sunnitud majan-
duslise kriisi tdttu ehitusest loobuma. To66d viidi 1925 aasta suvel I8pule Harju maakonnavalitsuseehitus-
teedeosakonna poolt, mille téidesaatjaks oli ettevdtja O. Koost.

Praegusel ajal on sild taielikult valmis ja liikumine sillal avatud.
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palju igasuguseid lumapuhastajaid masinaid,
mis suure menuga Rootsis ja Norras tarvi-
tatakse maanteedel. Ja seal, tdesti, voib
talvel, igal ajal, autoga ule kdige riigi sdita,
ilma et karta tuleks halba teed. Nd&nda on
ka see kartus uleliigne.

Kolmandaks, maanteede ekspluateerimise
ja remondi kulud on palju vdiksemad raud-
tee omast. Just sedasama, mis 6eldud ulal-
pool Rapla-Virtsu raudtee kohta, vdiks
korrata ka teiste raudtee harude kohta,
mida meil ehitada kavatsetakse. Uhesbnaga
— raudteed on oma aja ule elanud.
Uute teede ehitamisega, isedranis meil, véi-
keses Eestis, tuleb vdga ettevaatlik olla, sest
otsad on liiga véikesed, kaubavedu on piira-
tud, maanteed on meil vdrdlemisi hésti
arenenud, tarvis aga neid korda seada, siis
kaob tarvidus raudtee jargi iseenesest.

Sellepérast, enne kui rahva raha visata
uute raudteede ehitamiseks, tuleb veel
kord arutamise alla votta, kas mitte ei oleks
ajakohasem seda raha meie maanteede kor-
daseadmiseks tarvitada - mis oleks palju rat-
sionaalsem.

Peale raudteede |a maanteede on meil
Eestis veel suur veeteede vork, mis seni
urgseisukorras viibib. J6gede poolest oleme
vist Uks kdige rikkam maa, aga kasutatud
jogede suhtes Uldpikkusele - vist viimased.
Ainult Emajdgi ja pisut Narva- ning Parnu-
jogi on laevade liikumiseks korraldatud.

Vaadates Saksamaa, Hollandi ja Belgia
jogede ja kanaalide vorku, tGuseb otse paha-
meel, et meil, kus ndndapalju jogesid, vii-
maste vesi tditsa kasutamata voolab.

Aga veeteed on kobige odavamad teed.
Kui, ndituseks, Lé&anemaal Kasarijégi oma
harudega &rapuhastada, siis aitaks see maa-
konna arenemisele mitte véhem, kui Rapla-

Virtsu raudtee. V@&ib julgesti tGendada, et
see mitu korda rohkem kasu toob, sest
Ghes liikumise kasuga tduseb ka pbllu-

majanduse produktsioon ja kaoks igaaasta-
sed uputused, mis mitmesaja miljonilist
kahjusid teevad. Aga teised veeteed, nagu
Tartu—Viljandi—Pé&rnu liin, Vasalemma,
Jagala, Voo ja teised joed — kdik nad
ootavad pikisilmil aega, mil vdiks nad rahvale
kasu tuua. Ulepea, jogede reguleerimise
ja joeteede korraldamise alal oleks meil
palju teha, tuleks kindlama k&ega hakata
seda looduse joudu ja h&id looduse teesid
kasutama.

Seni puudusivad meil kohased stvendus-
masinad, mida jogedel tarvitatakse. Meri-
asjanduse peavalitsuse péaralt olevad sliven-
dajad «Tallinn™ ja ,,Parnu" on liig suured,
et meie jogedel todtada. Sivendaja ,,Peipsi”
on aga vaiksem, ning suudab rahuldada
ainult vaga piiratud md&ddul Peipsi basseini
ndudeid.

Et meie jogede stivendamiseks on tarvis
luua ajakohased siivendamis-abinéud, tuldi
viimaks ldinud aastal sellele otsusele, ning
sadamatehased todtasivad vélja Uhe joe-
baggeri projekti, mille jargi on nuidd Kka
siivendaja Kasari joel valmis ehitatud.
Vdljamaal on juba ammu sarnased masi-
nad t66l; meil, on nidd juba algatus teh-
tud. Aga Uhest masinast on véhe. Neid
tuleks ehitada mitu. Ja kui sarnased
sivendajad on valmis - siis vdime juba
varsti loota, et meie j6gede urgseisukord
taltsutatakse ning jéed - elanikkudele kasu-
likuks muudetakse. Sisevete blroo poolt
on vdljatéotatud vdaga pohjalikud projektid
meie jogede reguleerimiseks ja elektrofitseeri-
miseks. Kuid, kahjuks, puuduvad meil suu-
remad summad nende tédde l&biviimiseks.
Voib olla, et meie maanteede ja veeteede
kordaseadmiseks tuleks suurem vdlislaen
teha, seda peaks valitsuse ringkonnad labi
kaaluma; aga Uks asi on selge, et maanteed
tarvis rutemini korda seada, maksku mis
maksab, uusi raudteesid mitte ehitada, ning
veeteesid arendada ja korraldada.

Haruteed Eestis.

(Jarg ja 16pp.”™)
E Timma.

Rakvere-Kunda laiaroopal. (1524
mm) harutee. Nimetatud harutee on
als. Port-Kunda tsemendivabriku poolt tse-
mendi ja tooresmaterjali veoks ehitatud.
Raudtee pikkus on 18,7 km. K&ige suu-
rem Kkallak teel on 0,008, Suuremaid sil-
dasi on raudteel kaks, 2 ja 5 km peal, mdle-
mad raudsillad. Veerev koosseis on jarg-

mine: vedurisi - kolm, nendest 1 tdmbe-
jouga 30 tdislaaditud vaguniuksust, teine -
20 ja kolmas - t6mbej6uga 8 tdislaaditud

vaguniuksust. Reisivagunist on 2, nendest
tks 3. klassi ja teine 2/3 klassi reisijate
jaoks. Lahtiseid kaubavagunis! paekivi ja

*) vaata lhk. 87.
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tooresmaterjali veoks on
ligi 100 mber. Teised kau-
bavagunid saavad riigi-
raudteelt rendi ndol tarvi-
tusele voetud. Peale selle
omab nimetatud tee (he
mootorvaguni (dresina) rei-
sijate veoks, mille kiirus on
40 km ja mida tarvitada
saab eratellimise p&hjal eri-
tariif nr. 10 ettendhtud
maksu eest.
Teeharust on 5 ja nimelt
1) Aluvere, 4 km peal-
vabrikuvalitsuse oma paekivi
veoks 2) Vanamdis a, 10
km peal — Vanamdisa
pblevkivikaevanduse oman-
dus, 3) Kruus aauk 7 km
peal,ballasti  véljaveoks
raudteele 4) Ubja, 9 km peal ja 5) Aru,
15 km peal, kaks teeharu paekivi veoks.
Tariifi jaamad on Rakveres ja Kun-
das, peatuskohad Arul ja tarviduse jarele
ka Vanamdisas (10 km. peal).

Raudtee on avatud (Uldiseks kasutami-
seks 1. oktoobril 1924 a., s6lmitud konvent-
siooni lepingu pdéhjal teedeministeeriumi ja
al/s Port-Kunda tsemendivabriku vahel 12
juunil 1923 a. Rongide liikumine sinnib rii-
giraudteede tehnilise ekspluatatsiooni méé-
ruste jarele. Maksimaalne labilaske v@imalus
24 tunni jooksul 12 paari rongi. Kauban-
dusline liikumine stnnib samuti riigiraud-
teel maksvate tariifide jarale, 25% hinna-
k6rgendusega, dokumentide korraldamine
jalarvepidamine on pd&him@&ttelikult Ghtlane

Depoo Kundas.

Reisirong Kunda jaamas.

riigiraudteedega, kuid siiski lihtsustatud
korras. - Rongide kiirus harilikkude vagu-
nitega on 25 km, spetsiaal paevagunitega-
15 km tunnis.

Raudtee teedellema kohuseid téidab
Port-Kunda vabriku wvalitsus, liikumise ja
kaubanduse-osakonna juhatajaks on J. Kan-
gur (Rakveres), veo-osakonna korraldajaks
on R. Damberg - Kundas; viimane téidab
ka Kunda jaamaiilema kohuseid. Tee ja
ehituse jarelvalve lasub riigiraudteede ehi-
tusdirektsiooni Narva jaoskonna juhataja
A. Deneri peal

Teenijaskond seisab koos 3 vedurijuhi,

3 rongijuhi brigadist, reisirongi konduktoris!
on 2 ja teemeistreid — 3.

Sonda-Aseri harutee. Nimetatud

, harutee on laiaroopalise

' (1524 mm) ja Aseri tse-

mendivabriku omandus.

Raudtee pikkus 14 km.

A Uldiseks tarvitamiseks seni

avamata. Raudtee on méaa-

ratud vabriku materjalide

juurdeveoteeks. Veerevast

koosseisust vOib nimetada

2 vedurit ja 15 kauba-
vagunit.

Peale (laltoodute on
veel terve rida luhemaid
laia- ja kitsaroopalisi (1524
mm ja 750 mm) haruteid
nii riigi, kui ka eraoma-
nikkude péralt, missugu-
sed aga ei vaari uldist ta-
helpanu.
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a'anduslliselt }ga
isaroopalste« fe

|k d vedErid haru

>
aevandus-

Ol(a

D|p| ins. KUI’t E

Tolge dipl. ins.

Praeguse aja pdevakisimus — o0ko-
noomiline ekspluatatsioon - on avaldanud
kesivat moju riikliste, kui ka era haru- ja
kitsaroopaliste raudteede masinaseadiste
peale. Kuna ennem need raudteed rahuldu-
sid sellega, et tarvitusele votsid liikumiseks
kGlbmata neil raudteedel normaal raudteede
vanemad vedurid ehk jalle uute vedurite
muretsemisel valisid riigiraudteede veduri-
tele sarnased tuubid; selle vastu on kerki-
nud uuemal ajal esiplaanile puue, kohan-

Joon. 1. 600 mm kaubarongide tendervedur, ehitatud

poolt Poola riigiraudteede jaoks.
(Peamdddud vaata lhk. 195, nr. 1).

dada vedurid ekspluateerimise tingimustele.
Et see asjaolu vastab veduriehituse, Uhtlusta-
mise mottele, selgub alljargnevatest tdhele-
panekutest.

lga raudtee ekspluateerimise eesmaérk
on edasi saata reisijaid ja kaupe vdimali-
kult madalate kuludega. Vedurite muretse-
misega, ekspluateerimisega ja korraspidami-
sega seotud ,veo" — kulud teevad vilja
suurema osa Uldkuludest ja peavad olema
vdimalikult madalad, et ettevéte majanduslik-
kus ei osutuks kusitavaks. Uksikud osad,
millest  koosnevad veokulud, mdjuvad
suuresti Uksteise peale ja peale selle ripu-
vad dra ka teistest teguritest (tee seisu-
korrast, vagunite liigist, ilmastikust jne);
tuleb iga eri juhtumisel valida vastav veduri

,HanomagM"

K. Tonsteln

tuup, tugenedes majanduslikkude arvestusle
peale, mis omalt poolt pdhjenevad teatud
eeldustel ja millede (lesseadmist vOiks
hdlbustada jargmised vaatlused.

Veduri ostmisega seotud kulud ripuvad
ara pea taiesti veduri kaalust; vedurikaal
aga on juba ettemddratud veduri t66tingi-
mustest, sest ettendhtud séiduplaan tingib
teatud katla suurust, katla kaal aga kdigub
vaikestes piirides, silmas pidades veduri-
ehituses maksvaid reegleid. Raami, veo-
vargi, kadigu osade, juh-
timise ja eriseadiste kaa-
lud ripuvad 4&ra mitte
Uksi vedurivdimest, vaid
ka kiirusest, veojdust, tee
seisukorrast, vagunite lii-
gist ning tee peal ja
jaamodes leiduvatest abi-
ndudest; on selge, et nen-
de osade raskused on
seda véiksemad, mida
lihntsam vedur ja mida
véiksemad tema osade
moddud. Seega, et veduri
ostmine oleks odavam,
tuleb lihtsustada veduri
ehitusviisi ning drakasu-
tada osavasti materjalid.
Kuid siiski ei ole soovitav
projekteerida vedurit al-
gusest peale liiga nérgana,
sest kogemused nditavad,
et harilikult veduritele ettepandavad ndudmi-
sed tdusevad dige kiiresti. Nii, et kui ei soovita
dige pea uute vedurite juurdemuretsemist,
siis on kasulikum kohe alguses veidi roh-
kem maksta tugevama veduri eest.

Veduri ekspluateerimisega seotud kulud
koosnevad kitteainete, vee ja madrdeainete
ning veduri meeskonna kuludest. Suure-
mat site- ja auru kokkuhoidmist saavuta-
takse Ulekuumendajate ja kompound té6ta-
misviisi 18bi, mis omalt poolt nbuab Kkalli-
mat veduri ehitusviisi; selle tiubi veduriga
kaasaskédivat mehaanilise kasuliku teguri
alanemist vdib t&helepanemata jétta, sil-
mas pidades paremat vee ja siite drakasuta-
mist. Maéadrdeaine kokkuhoidmine on selle
vastu vdimalik ainult veduri lihtsa ehitus-

tehaste
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Joon. 2.

750 mm vedur reisi- ja kaubarongide jaoks kitsaroopalisel raudteel.

(Peam66dud v. lhk. 195, nr. 2).

viisi korral, jargmine abindu Kkitteaine
ja vee kokkuhoidmiseks on mitme vaikese,
eriveduriie abil veetavate rongide, liitmine
Uheks (Uksuseks, sest teatavasti tddtavad
vOimsamad vedurid 6konoomilisemalt. Kui
ekspluateerimise olud v6imaldavad sarnast
rongide liitmist, siis vdhenevad uhtlasti ka
rongi meeskonna kulud.

Veduri korraspidamine n6uab enam-
véhem jérjekindlaid kulusid niisuguste osade
uuendamise peale, mis loomuliku kulumise
1abi k6lbmatuteks muutuvad ning ka vahete-
vahel juhuslisi kulusid ettetulevate vigastuste
parandamiseks. Esimene kuluosa vdhenda-
takse Uksteise vastu ddruvate pindade suu-
rendamise abil, kuid niisugune talitusviis
on vastolus madala ostuhinnaga, s. o.

Joon. 3.

materjali &armise drakasutamisega; Vae-
valt on tarvis eriliselt dramérkida, et peale
asjatundlikku arvestust on ka hea t6o
Uks eeltingimustest korraspidamise kulude
védhendamiseks Arusaadav, et korraspida-
mise kulude kokkuhoidmist toetab ka veduri
lihtne ehitusviis; selle vastu aga suurenevad
korraspidamise kulud, kui tarvitada vanane-
nuid ehk koguni otstarbekohatuid ehitus-

ose. Uhtlustatud ja seega kiiresti ja oda-
vasti saadavate vahetusosade tarvitamine
on seega esimene ndue Kkorraspidamise

kulude vahendamiseks; sellest jargneb, et
tarvitada v@ib ainult draproovitud ehitusosi.

Asjatundlik projekteerimine, kusjuures
arvestatakse iga eri juhtumise td6tingimus-
tega, tédpne arvestus ning otstarbekohane

Mallet-tendervedur meetri laiuse ,,LOuna-Saksa raudtee seltsi" madeteede jaoks.

(Peamdddud v. lhk. 195, nr. 3).
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Joon. 4. Kerge fendervedur reisijate- ja kaubaveoks Delmenhorst-Harpstedti

normaal laiuse raudtee jaoks.

(Peam66dud: v. lhk. 195, nr. 4).

Uksikosade véljatéotamine, asjatundlik to6,
kdigeparema materjali tarvitamine, lihtne
ehitusviis dhendatud veduri 6konoomilise
drakasutamisega ning laialdane kéaidavate
osade tarvitamine on seega need pd&hijoo-
ned, mille kdsitamine kindlustab mada-
lad veokulud. Asjatundlik veduri arvestus
ja valmistamine jaetakse harilikult hankija
tehase hooleks. Uldine plaan, samuti ka
tulemused, mida peab saavutama lihtsa,
6konoomilise ja uhtlustatud ehitusviisiga,
ripuvad tihtipeale suurel maéral tellija soo-

videst. Missugusel soodsal viisil need tihti-
peale vastukdivad ndudmised uUksteisega
Uhendatakse, néitavad joonistel kujutatud

ajakohased ,Hanomagi" tehase vedurid.

Joon. 5.

dega fee jaoks, missugune veel niisketest tunnelitest Iabi sdidab.

Lihtsal ja harilikult kdige odavamal, éko-
noomilisemal ja vdahendudlikumal veduril
on ainult kaks telge ja kaks aurutsilindrit,
tema to6tab maérja auruga ning veab oma
vee- ja sltetagavara endaga kaasas. Kui
véhegi vdimalik, katsutakse niisuguse B-
Uhekordse paisumisega madrjaauru-tankvedu-
riga 1&bi ajada (joon. 4). See veduri tiip
on ainuuksi ehitustdddel tarvitusel, kuid
haru-, kitsaroopaliste ja kaevanduste raud-
teedel tuleb seda dige harva ette; neil tee-
del ndutavad vdimed tingivad nii suure
vedurikaalu, et seal, silmas pidades lubata-
vat telje koormatust, kolm, neli, viis ja ko-
guni kuus telge tarvis laheb. Uhes tee ehi-
tuse kdvendamisega, mida tulevikus ja aja-

Normaaltee erivedur lihikeste telgedega ja erilise liivapuhastamise sisseseadega kdverate ja tdusu-

Ehitatud ,,Hanomag'i poolt Ferrovia Marmi-

fera Privata di Carrara (ltaalia) raudtee jaoks.
(Peam6ddud : Ihk. 195, nr. 5).
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Joon. 6. Normal

laiune haruraudtee reisijate vedur eritendriga.

Ehitataud ,,Hanomag’i" poolt Horve-

Vorslev—Jernbaner (Daani) raudtee jaoks.
(Peamdddud: Ihk. 195, nr. 61).

jooksul vBib normaal-teedel oodata, peab
arvestama ka kaheteljelise veduri uuesti tar-
vitusele votmist. Naiteks, telje-koormatusel
20 t on kaheteljeline vedur manddévri- ja
liini t66s kaugelt kasulikum, Kkui praegu
laialt tarvitatav teenistuskaaluga 36 kuni
40 tonni C-vedur. C- ja D-, ning uksiku-
tel juhtumistel ka E-tankvedurid on praegu
laialist tarvitust leidnud haru-, Kkitsaroopa-
listel- ja kaevandusteedel (joon. 7,10,11 ja
12), Ka siin on ilmutatud lihtsustamise
pldet; ko&ik teljed on veotelgedena draka-
sutatud, lihtsa ehitusviisi voimaldamiseks on
kiirus véike, sest kaal ja seega katla v6ime
on piiratud teljekoormatuse 18bi. Nii on
vdimalik 1&bi saada vdikeste rataste l&bi-
mddtudega, mis omalt poolt vdimaldab
vedurikaalu vahendada. Kui aga sellesama
veojéu korral on nduetav keskmine Kiirus.

Joon. 7. ELNA vedur raske kaubaveoks.

siis on tarvilik juba raskem katel, mille ras-
kus ei vOi aga kantud saada ainuuksi veo-
ja seotud rataste peale. Sel juhtumisel tuleb
ette ndha eri ,jooks“-teljed, mis oma peale
vOtavad (lejadva veduriraskuse (joon. 2, 6,
8 ja 9). Kus kohal tuleb jooksteljed seada,
ripub &ra véhem ehitusviisi lihtsusest, kui
tootingimuste omapéarasusest. On ainult ks
jookstelg tarvilik, siis seatakse ta harilikult
tsilindrite ette Qoon. 7 ja 6). Selle labi kor-
valdatakse raskete tsilindrimasside Ulerippu-
mist ja vdahendatakse liikumise segavat
mdju, Uhtlasi saavutatakse sellega seda, et
vedur edaspidi sbitmisel kergesti kéverikku-
dest l&bi sdidab, nii et vahemalt Uhes soi-
dusihis v@ib vedur sdita suure kiirusega.

Tagurpidi sbidul jaab see paremus dara.
Kuid et Glerippuvad massid puuduvad, siis
on ka tagurpidi s@idul lubatav kérgem Kkii-

Wittingen-Oebisfelde ja Prenzlau normal teedel.

(Peamdddud : v. Ihk. 195, nr. 74).
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Joon 8.
raudtee (1435 mm)

Kolme tsilindriline vedur kiir-kaubarongide veoks.

Ehitatud ,,Hanomag’i" poolt Halmstadt—N®&ssjo

jaoks Rootsimaal.

(Peamd&6dud: v. lhk. 195, nr. 8.

rus. Kui aga tarvilik on ainult vdhene Kkii-
ruse tdéstmine, siis sarnasel juhtumisel on
otstarbekohasem mahutada jookstelge seo-
tud telgede taha, vedurijuhi koja alla (joon.
2 ja 9). Tsilindrite Glerippuvad massid on
véikeste Kkiiruste korral veel kahjuta, tule-
pesa ja tuhakasti on vd@imalik kujundada
hélpsasti ja ruumikatena; peale selle md&jub
jookstelje pehmem kéik hasti veduri mees-
konna keha ja nérvide peale. Tankvedurid
suure Kiiruse jaoks varustatakse jookstelge-
dega seotud telgede ees ja taga (v. Nr. 17
all tabelis Ihk. 79).

Telgede arvu suurendamine raskendab
veduri labis6itmist kdverikkudes ja nduab
sellekohaseid abindusid. C- ja D-vedurites
saavutatakse seda vo@imalikult llGhikese tel-
gede vahega ning 2 ehk 2 ja 4 rattapaari
pandaaside siigavama uletreimisega. juba
D vedur nBuab tihtipeale, et Uks telgedest
oleks koérvale nihkuv (Gdlsdorfi telg). Ainult
Oige vaikeste Kiiruste korral on lubatav

Joon. 9. Tendervedur reisijate ja kaupade veoks.

lihtne Adam-telg. Korgete kiiruste korral
mahutatakse jookstelg ja ks seotud telge-
dest thte kaheteljelisesse Kraus-pddrvank-
risse.

Kui aga tuleb Oige teravatest kdéverik-
kutest 1&bi sbita, siis jaotatakse vedur kahte
ossa. Niisugusel korral tarvitatakse Kkallist
mitmejaolist Mallet-vedurit (joon. 3). Ka
tankveduri jaotus vedurisse ja juurehaagi-
tud tendrisse kergendab labisditmist kdve-
rikkudest Goon. 6ja 5). Nagu ulevaltoodust
ndha, sunnib siin veo- ja jooksu osade kujun-
damine loobuma lihtsast ehitusviisist. Vastu-
pidist on mérgata nende veduriosade pro-
jekteerimisel, mis madé&ratud auru sunnita-
miseks ja kasutamiseks. Veel praegu on
kitsaroopalistel-, haru- ja kaevandus raud-
teedel lihtne Kkahetsilindriline maérjaauru
vedur laialt tarvitusel, sest eelistused auru
kokkuhoidvate seadiste tarvitamiseks tule-
vad harva ette. Auru d&rakasutamine jar-
jestiku kahes tsilindris (kompund tldp)

Westfalia maakonna raudtee (1435 mm) jaoks.

(Peamdddud: Ihk. 195, nr. 9.)
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Joon. 10.

Kaubaveo lendervedur raske mangovrite ja

liinifeenisfuse jaoks Ehitatud Hanomag'l poolt

als. Hibernia nidel6dstuse raudtee jaoks Herne i. W.
(Peam66dud; v. Ihk. 195, nr. 10.)

annab vodrdlemisi vaikese auru kokkuhoiu,
nii ei seda toéotamisviisi tarvitatakse ainult
neil juhtumistel, kui on tarvilikuks loetud
mitmesugustel teistel p&hjustel 4 tsilindert
(joon. 3) kasutada. Kahetsilindrilised kom-
poundvedurid vdtavad halvasti paigast; nii
et samaseid tarvitatakse neil juhustel, kui
peatamata lébisdidetavade peatuskohtade
vahed on nii
pikad ja ka neil
juhustel vdrdle-
misi harva. Auru

tlekuumenda-
mise labi saadav
kokkuhoid on nii
suur, et loobu-

takse ulekuu-
mendatud auru-
veduri korral
kalli kompoud
tootamisviisi vai-
kestest kasudest.

Kas llekuu-
mendaja  sisse-

ehitamine on

otstarbekohane
vOi mitte, otsus-
tab vordluskal-
kulatsioon ule-

kuumendatud
maérjaauru tarvi-
tamise kohta.;

Uldse aga ta-
sub ta end éra
seda  kiiremini,

Joon. 11.

Erinimetus: Dresden.

Hanomag tehaste Uhtlustatud vedur raske mandovri-
ja liiniteenistuse jaoks.

Lottringen, Gerthe i. W.

(Peam@6dud: v. Ihk. 195, nr. 11)

mida paremini vedur on drakasutatud
ja hoolsamini korrashoitud Goon. 9).
Viimase aja kogemused nditavad, et Ule-
kuumendamine on majandusliselt kasulik
haruteedel sagedate peatuskohtadega, tea-
tud eeldustel on ta kasulik koguni manédv-
ritdos, sest siin jadvad dra kondenseeri-
mise kaotused. Ulekuumendajate llessead-
mist  hdlbustab
edu nende ehi-
tusviisis ja kok-
kukeetmise teh-
nikas; need kaks
faktori lihtsusta-
sid ja tegid oda-
vamaks ulekuu-
mendatud auru-
katla korraspida-
mise ja paran-
duse.

Need avaldu-
sed on maksvad
vastavalt ka vee-
eelsoojendajaie
(joon. 9) ja vee-
puhastajate(joon.
7) otstarbekoha-
suse kohta; kui
veduril on dles-
seatud dhkpidur,
siis on otstarbe-
kohane sissesea-
de ka pressdhu
liivariputaja  ja
teised sarnased
sisseseaded.
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Aururhumine katlas kdigub 12—15 atm.
vahel. Kdrgemad réhumised tooks kill suu-
rema kogu kutteaine kokkuhoiu, kuid nad ei
ole otstarbekohased, sest vastavad katlad on
lilga tundelikud ja nduavad sagedaid paran-
dusi.

Ulevaltoodud peaks silmas pidama ka
normaaltee vedurite ehitamisel. Vahe nende
ja haru-, kitsaroopaliste-, kaevanduste- ja
tehaste teede vedurite vahel seisab ainult
selles, et ehitusviisi lihtsuse piirid on mitme-
sugused. Kui viimaste teede t66tingimused

Joon 12,

tddvaheaegade peale majandusliselt kasu-
likult, on kergesti talitatavad, ei riku roopaid
ja on parandatavad ilma suurema vaevata.
On selge, et neid tingimusi vananenud
normaaltee vedurid ei vOi tdita, vaid
ainult niisugused vedurid, mis on kohan-
datud t6otingimustele.

Et kitsaroopaliste teede isedraldused
enam vahem sarnanevad oma vahel,
siis  v@ivad nad tarvitada sarnanevaid
vedurite tilpe, mis lubabki luua Ghtlus-
tatud Kitsaroopaliste teede vedureid ja

Hanomag Uhtlustatud vedur (1435 mm) kergemate manddvri ja liini teenistuse

jaoks — Thyssen ®. Co raudtee, Mihlheim a. Ruhr.
(Peam66dud; Ihk. 195, nr. 12.)

on sarnased normaaltee td6tingimustele,
siis seda rohkem on digustatud neid varus-
tada uuendustega vee ja site kokkuhoid-
miseks (joon. 8). Niisugused teed todtak-
sid lihtsate, aga t66tingimustele mitte
vastavate veduritega, kahjutoovalt. Nende
ekspluateerimise viis erineb vahete vahel
nii vahe normaaltee omast, et on palju
otstarbekohasem vdtta normaaltee vedurid
tarvitusele. Kuid enamjaol haru- ja Kitsa-
roopalistel teedel ei ole midagi Uhist
peateede tdOtamisviisiga. Nad tarvitavad
lihtsaid vedureid, mis tédtavad vaata-
mata rongide sagedate seisakute ja

uhtlasi alla suruda korraspidamise Kkulusi.

Saksamaa tdnav- ja kitsaroopaliste raud-
teevalitsuste Ghing on koos vedurilehastega
vélja to6tanud uhtlustatud, normaal-, haru-
ja kitsaroopaliste teede vedurid. Neid ELNA
(Engere Lokomotiv Normen Ausschuss)
vedureid varustatakse klappregulaatoritega,
kolvisiibritega, aurupiduritega ja auru kella-
véargiga. Need on C-, IC- ja D-vedurid
12 ja 14 t. teljekoormatusega (joon. 13).
Tellija soovil varustatatakse neid (lekuu-
mendajatega ja vee-eelsoendajatatega. Ohk-
piduri ja valgustuse seaded téidetakse vas-
tavalt tellija soovidele. Teedel teravale
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Ajakohased Hanomag vedurid tehaste- ja kaevanduste”™ kui ka harU’
ja kitsaroopaliste raudteede jaoks.

kdverikkudega ja madalate tunnelidega,
nagu kaevanduste- ja tehaste teedel, ei ole
need vedurid nii sundsad. Seal on otstar-
bekohasemad Hanomag uhtlustatud vedurid.

Neis vedurites on telgede vahe vdike,
vedurikdrgus madal (joon. 14 ja 15), paras
laius lubab vedurile ka Kkitsastest véravatest
labi sdita; vastavalt roobaste ehitusviisile
kdigub teljekoormatus 14-16 t vahel, veo-
vérk on tugev, vedurite ehitusviis véga
lihtne ja nad on varustatud kolvisiibritega,
klappregulaatoritega ja aurupiduritega; soovi
peale seatakse ka Ulekuumendajad ules.

Vardlemisi  harvadel juhtumistel, kui
ELNA ehk Hanomag Uhtlustatud vedurit ei
ole vd@imalik tarvitada, siis on ikkagi vdi-
malik UOhtlustamise maotet 1&bi viia. Niisu-
gune erinev vedur varustatakse vdimalikult
paljude Ghtlustatud ehitusosadega; et see
nende osade suhtes, mis sagedasti vahetada
tulevad, on tihtipeale labiviidav, siis vastab
tagavara osade poolest niisugune vedur
Uhtlustatud tddbile. Kolvisiibrite ja klapp-
regulaatorite kasvav tarvitamine ka mérja

auru veduritel
asjalikult 0Ohtlustamise mdottes (joon.
9-11).

Hanomag vedurid on*juba valjakujune-
nud, nende p6hivorm muutub vaevalt lahe-
mas tulevikus. Ainult ks vedur moodustab
veel arvatavasti uue tdubi: vaike, Kiir-
jooksja vedur, kergete reisijaterongide jaoks,
missuguseid  raudteevalitsused tarvitusele
vOtma peavad, kui nad ei taha alla jadda
voistluses omnibuse liinidega.  See vdi-
keste rongide jaoks mé&dratud vedur on
vastolus majandusliselt kasuliku eksplua-
teerimisviisiga, kuid ta on siiski senikaua
tungivalt tarvilik, kuni 18pulikult ei ole
valja kujunenud mootorvedur ja mootor-
vagun.

Seda veduri tlilpi arendada on pdaeva-
kisimus, kuid tema dhtlustamine on vae-
valt otstarbekohane, sest tema Ulesanded
Uksikutel juhtumistel erinevad védga. Tuleb
nimelt arvestada vastava raudtee eri-tdd-
tingimustega, et vedur v@iks oma Ulesan-
deid rahuloldavalt taita.

leiab oma pdhjenduse pea-
1, 4,
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Wilsoni tamm.

Omal ajal suure tuhinaga meil alustatud
Narva kose elektrofitseerimise projekti ellu-
viimine j&i taitsa soiku, ja viimasel ajal ei
ole kuulda enam, et sellel alal oleks min-
gisugust liikumist oodata asja edasinihku-
mise suunas. Md@anelt poolt, kogunisti, vist

Joon. 13.
12 ja 14 t telgekoormafusele.

erakondade huvide pérast, tdotatakse isegi
selle vastu, et riik omal kulul ehitaks selle
hidro-elektrijaama, sest ,teistes riikides pi-
dada ainult erakapital sarnaseid elektrijaa-
masid ehitama."

Kuna aga Pd&hja-Ameerika Uhisriikide
valitsus, nimelt sealne s&jaministeerium,
ehitas hiljuti suurema hidro-elektrijaama,
mis maailmas seni on tehtud. Et aga selle
jaama ehitus pakub véga suurt tehnilist

ELNA normaaltee vedurite tupiseerilud (1435) grupid

huvi, siis ei oleks mitte Uleliigne, kui siin-
juures anname lihikese kirjelduse sellest
hiigla ehitusest.

Keset P6hja-Ameerika Uhisriike, Alahama
ja Tennesy osariikides jookseb Tennesy jégi
—suure Mississipi  pahempoolne j6eharu.

Sellel jdel on kuulus Kkarestik
Muscle Shoals, 30 km pikkusel.
See kérestik takistas joe kasu-
tamist laevandusele, kuna veekuk-
kumise joud ulatas dle V2 mil-
joni hobuse-jéu. Vee lébijooks
kbikus 400-13.000 m”™ sekun-
dis. 1918 aastal tuli PGhja-Amee-
rika s@jaministeerium  otsusele,
et ta peab ehitama endale suu-
remad plssirchu, keemia ja
igasugust sdjavarustust valmis-
tavad tehased, mis asuks keset
riiki, et oleks kdllalt Kkaitstud,
ning millede jouallikaks olgu
odav - veejoud.

Selleks valitigi vélja Tennesy
joe karestik Munscle Schoals,
mille peale otsustati ehitada 3
tammi, kus Uldine veekukkumise
joud annab kokku vahemalt
600.000
dal tammil vee kukkumine ei
ole suur, kuna keskmisel tam-
mil on ta ligi 30 m. See on
Uks suurematest tammidest maa-
ilmas. Ameriklased ristisivad teda
Wilson’i tammiks, ning arvata-
vasti saab see olema (ks kdige
monumentaalsem  ehitus, mis
vaarib kuulsa presidendi nime.
Tammi pikkus on 945 m. kor-
gus 43 m; tammi (hte otsa ja
tema sisse on ehitatud elektri-
jaam, mis on pikk 381 m., lai
48 m ja kOrge 46 m. Teisel

pool tammi otsas on pikuti 2
ludsi, 45 m laiad, laevade Ilabi-
laskmiseks. Lulsi varavad liiguvad pneu-

maatilisel joul.

Elektrijaamas on seni uUlesseatud 20vee-
turbiini, Ohendatud dunamomasinatega.
Seal on 14 turbiini & 35.000 h.j., 4 turbiini
a 30.000 h j., 2 turbiini & 1000 h. j. Kdik
masinad teevad 100 tiiru minutis. Edaspi-
diseks laiendamiseks on ettendhtud veel
4 dinamot & 33,500 kw ja 4 - & 25.000 kw.
Kui suured peaks olema need turbiinid ja
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dinamod on né&ha sellest, et 1
turbo-diinamo keerleva masse kaal
on ligi 250 tonni — 15.000 puuda.
Dinamo rotor kaalub 0ksinda 160
tonni ning on 7,85 m 14bim®G0-
dus. Dinamo valismddt on 9,25 m.
Masinad on ehitatud suuremate
Ameerika vabrikute poolt nagu:
General Electric Company ja Wes-
tinghous Electric and Manufactu-
ring Co.
Elektri vool to0tatakse vilja
pingega 12000 volti, kolme faasi-
line & 60 perioodi.
Nende hiigla tammide ehitami-
seks ldks vaja 10.700.000 kant-
meetrit betooni, mis loetaks seni
kdige suuremaks kvantumiks, mis
kunagi tUhe ehituse kohta maailmas
tarvitatud. ToO06 oli &armiselt raske,
sest tuli vélja kaevata ja purus-
tada 535.000 kantm kaljul ning
268.000 k m mulda. Tootati aru-
saadavalt ainult masinatega, nagu
Ameerikas kunagi, aga sellegi
parast olid 3000-5000 t6olist tool.
Et see maakoht oli seni voérdlemisi
paljas, siis ehitati tédliste ja ehi-
tuse administratsiooni jaoks terve
linnake - 500 maja.
Varsti  planeeriti  kdik maa
Umberringi 4&ra, tulevase linna alla,
ning hakati miima platse ehitami-
seks. Maa hind tduseb iga aastaga
keskmiselt 10 korda. Nudd on seal
imbruskonnas osalt juba valmis,
osalt ehitusel mitukimmend tehast,
mis suuremal mdadral elektri joudu
tarvitavad, nagu lammastiku teha-
sed, mis sdjaajal aga peaasjalikult
I6hkeaineid hakkavad valmistama,
siis  allumiiniumi  véljasulatamise
tehased j.n.e. Wilsoni tammi Gmber ;500 14
on juba kasvanud linn, kus ligi Hanomag normaaltee (1435 mm) Ghiluslatud vedurite taibid.
1 miljon elanikke. Ameeriklased Haruteede ja todstusraudteede vedurid.
arvavad, et see koht saab mdne
aja parast New-Yorkiga vdistlema. Ise- mas. Ka moned eestlased on sinna omale
enesest mdoista linna ehitamisel on ar- majad ehitanud.
vesse voOetud k&ik uuema aja tehnika ja Meil, Eestis, vBiks ainult unistada sarna-
higieeni ndudmised, nénda et Wilsoni Flo- sest kosede elektrofitseerimisest - see on
rents, nagu seda linna nimetatakse, saab lubatav ainult Ameerikas tema hiigla kapi-
varsti heks moodsamaks linnaks maail- taliga.

Pariisi-Vahemere raudtee e.L.m)

Pariis-Lyon-Mediterranee raudtee - li- Prantsusmaa departemangu uldpinnaga -
hidalt nimetatud P. L. M. - ldbistub 26 154.000 km, seega umbes lhe kolmandiku
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Joon. 15.

Hanomag normaalfee (1435 mm) (Uhilustafud vedurile tiubid.

Kaevanduste- ja tehaste-vedurid.

Prantsusmaa uldpinnast ja mille elanikkude
arv téuseb 10 miljonini. P. L. M. raudtee-

vorgu Uldpikkus on 9.780 km normaal
roopalaiusega teid, millele lisaks veel sama
seltsi teid Alshiiris; seega raudtee liinide
uldpikkus - 10.850 km.

P. L M.raudteevork koosneb kahest suu-
rest liinist, mis Uhendavad Pariisi linna
Prantsusmaaga:

I Bourgogne liin,
ja sealt m6dda Vahemere
piirini.

kallast Iltaalia

Il. Bourbonnais liin -
Cetteini ja edasi Hispaaniani. Lisaks
tahendatud magistraal-liinidele voi-
maldab P, L. M. raudtee Uhendusi
Shveitsiga ja laheda lIdaga.

P.L.M. on tdhtsam raudtee Prant-
susmaal ja selle tdttu peaks tema
organisatsiooni ja tekkimise ajaloo
ule ldhem vaatlemine teatud huvi
pakkuma.

P.L.M. Raudtee selts tekkis 1875,
kus mitmed raudtee seltsid Uhte lii-
tusid. Tahtsamad neist olid Pariis-
Lyon ja Lyon - Vahemere raud-
teed. Modned neist kokkuliidetud
raudteedest olid tegevuses juba 1828.
aastast peale. Selle kokkuliitumise
loogiliseks tulemuseks oli kooskdla
puudumine uue seltsi veerevas koos-
seisus. Eriti olid vedurid mitmet tutpi.

Kuni 1848 a. olid tarvitusel
»Planet" 2—2—0 tulbilised vedurid,
Stephensoni ehitatud. Need vedurid
saavutasid 23 km Kiirust tunnis.
Jargmise tllbina olid tarvitusel ve-
durid Crampton, see tiiip oli tar-
vitusel kuni 1889 a. Siis ilmusid
P.LM. teedel ,,Compound” 2-4-2
tudpi. Hiljem asuti sarnase tiubi
leidmisele, mis oleks vdimaldanud
suurt kiirust ning vastupidavust.
Nende pdhimdtete alusel konstru-
eeriti  ,American” 4-4-0 thdlpi
vedur. Kaubaveoks vdeti tarvitusele
»Mikado" 2-8-2 tulp. Juhuslikult
tarvitatakse seda tulpi vedureid
P.L M. ka reisijateveoks. Reisijate
vagunid koosnevad ,deluxe" ning
1., 2. ja 3. klassi vagunitest. Kaik
need vagunid on kupeedega, hari-
likult on need 7-10, 6 ehk 8 istme-
lised; salong-magamisvagunitel on
ainult kaheistmelised kupeed. Kdik
reisijate vagunid on varustatud kil-
ma ja sooja veega, elektrivalgus-
iusega ja aurukittega.

P. L. M. veerev koosseis koosneb prae-
gusel ajal 5000 vedurist, 125 elektrivagunist,
7000 reisijate-, 3500 bagaashi- ning 100.000
kaubavagunist. Neis arvudes ei esine mitte
Alshiiria liinidel tarvitusel olev veerev koos-
seis.

Nagu enamus Prantsusmaa raudteelii-
nisid, nii tdotab ka P. L. M. kfvasti raudtee
liinide elektrifitseerimise kallal, et vdimali-

Pariisist - Marseillenkult &ra kasutada Prantsusmaa veejoude.

Osa P. L. M. liinidest on juba elektrifitseeritud.
Vaherahu ajast peale on palju téotatud
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P. L M. raudtee tegevuse ennesdjaaegse
pinnale tagasiviimiseks. See on niid dnnes-
tunud ning lisaks raudteeiihendusele on
P. L M. seltsi ka autoihendused, mis koos-
kGlas raudtee sdiduplaaniga vdimaldavad
reisijate kiirelt ja mugavalt Prantsusmaa
tahtsamaid kohti kiilastada. Uhenduses Rah-
vusvahelise Magamisvagunite Seltsiga pani

P.L M. oma liinidel liikuma luksusrongid,
nagu kuulus «sinine rong" mis Uhendab
Calais'd Vahemerega. Selles rongis kestab
sBit Pariisist Coted'Azur'ini (Vahemere kallas)
ainult 16 tundi. Peale nimetatu on veel
palju teisi luksusronga liikumas. K®&ik prae-
gusaja tehnika uuendused on rakendatud rei-
sija teenistusse suurima mugavuse loomiseks.

Kul mele nurka uus raudtee ehitati.

J. Weidenstrauch

Kdneldi jallegi raudtee ehitamisest, mis
ka meie ilmataguse metsanurga pidi labis-
tama.

Kuid keegi ei uskunud seda kuuldust.
Inimesed olid muutunud umbusklikkudeks,
sest neid jutte oli liikunud ju varemalt mit-
mel ja mitmel korral. Vanad hallpead kin-
nitasid, ei nende nooreas samuti kdneldud
peatsest raudtee ehitamisest siia nurka, kuid
ikka jadnud jutud vaid tihisteks kuuldusteks.

Teati ka pbhjuseid nimetada, mispérast
raudtee vanasti ehitamata jaanud.

Kdige pealt olnud selle vastu mdisnikud,
kelle omanduseks uUmberkaudsed suured
metsad kuulusid. Nende metsade parast
nad raudtee ehitamise ees hirmu tundsidki:
ehitatakse raudtee, siis hakkab kroonu madis-
nikkudelt metsi tasuta &ra votma. Seepé-
rast seisid nad kavatsusele rinnu vastu, pi-
dasid mdisades ja kauges Peterburis sala-
ndu ja raudteest ei saanudki asja.

Et ehitamise mdte kuidagi nende tead-
mata pealinnas siiski liikuma ei pééseks,
viibinud Umbruskonna mdoisnikkudest ikka
Uks alaliselt pealinnas valvel, kus neil ka
mdjuvad sugulused ja tutvused olnud.

Saksad annud mdnel puhul ka talu-
meestele mdistu kombel marku, et raudtee
ehitusest neilegi head ei tulevat: ajada pii-
rid segi, I6hkuda talude krunte ja muud.
Otsekohe pole nad seda kill julenud k&-
nelda, muidugi kartusest sekelduste parast
kroonuga, kuid jutu vahele vilksatanud va-
hete-vahel ikka mdni niisugune sGna, mis
seda madista annud.

Nii tekkis meie nurgas ajajooksul ju
ammust raudteevaenuline meeleolu. Iga-
kord, kui drevad kuuldused raudtee ehitu-
sest vaibusid, tundus nagu kergendust.

Nii sindis mitmel korral. Ja raudtee
jaigi ehitamata.

Nidd tuli aga aeg, kus ei olnud enam
madisnikke vastu seismas: mdisad olid v&d-
randatud, metsad riigistatud. Kui aga tek-
kisid jalle uued kuuldused raudtee ehita-

misest, vangutasid elanikud uskmatult péid,
eriti vanem pdlv.

»,On ennegi kavatsetud, aga ikka ehita-
mata jddnud - ja&b nodadkil..”

Kuid ei olnud enam seda uhtlast vae-

nulikku meeleolu ehitamise vastu. Oldi
mingisugusel kdhkleval seisukohal. Isegi
vanemate inimeste suust kuuldus mdnel

korral Gtelusi, mis endistele paris vastandiks:

»Mine tea, kui kord tdesti ehitataks, ehk
olekski parem..

Noorpdlv - see oli aga teistlaadi arva-
mistega ja motetega.

Kus enamus vanadest koos, seal nad
enamasti kas vaikisid ehk vaid muigasid
nende arvamist kuuldes. Kuid eneste kes-
kel nad pooldasid k&ik viimaseni raudtee
ehitamise motet ja kdnelesid kdigest hin-
gest selle kasuks.

Nii viidi ka viimaks valla ndukoguski
kusimuse pooldamine (hel hé&élel l1abi ja
otsustati isegi valla poolt mitu tuhat too-
ja hobusepédeva raudtee ehitamiseks anda.

Vanad vangutasid paid.

»Ei sest head tule. Anna kuradile s6rm
- vOtab kogu ké&e ja oledki ta vdimuses."

,Kull méisasaksad paremini teadsid, mis
niisugusest asjast oodata oli: ei nad muidu
kui ks mees vastu seisnud."

Noortele need arvamised ja hoiatused
ei mdjunud: pidasid raudtee ehitamise as-
jus koosolekuid, korjasid allkirju, soitsid
ministeeriumide vahet ja sepitsesid igasugu-
seid kavasid-

Nii mdneski perekonnas tekkis pahan-
dusi ja tilisid vanade ja noorte vahel, kus
esimesed olid veel endiste vaadetega vana-
pblve inimesed, aga noored kuulusid tuli-
peade kilda, kes vanadeltki ndudsid allkirju
raudtee ehitamise soovidele.

Sedasama kuuldus ka naabervaldadest.

Ja Uhel heal paeval pidid vanad ikkagi
tunnistama, et nad on alla jdédmas selles
eluea pikkuses vditluses raudtee vastu. Asi
nédis votvat tdelikkuse ilme.
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Ajalehtedes — ehk neidki Kkull suurt us-
kuda ei olnud - ilmusid teated, et ammu
kavatsetud tee ehitus ifsiseli kaalumisele on
voetud, ja peatselt selle jarele, et see isegi
ju otsustatud olevat.

»Noh, nii oli vanastigi!" puudsid méned
end rahustada.

Aga siis ilmusid juba asjalikumad tun-
demérgid, et ehitamise mdte siiski liikumas
ja pealegi véga tosiselt.

Uhel paeval konelesid Soostavere ves-
kilt tulijad, et sealpool juba riigi maam@dt-
jaid néhtud, kes raudtee sihiajamist algavat.

Mitu asjameest kondida md&b6da metsi,
aparaadid kaenlas, nendega salk tédmehi
kirjude mdddulattidega. Seatavat juba ta-
hiseid pusti.

Soostavere j6el ehitatud parv ja mdo-
detud vee stgavust ning katsutud pohja:
Sinna ehitatavat uus sild.

Sihiajajad k&inud ka veskis, kd&nelenud
Uht-teist ja 0Otelnud, et sillaehitamise puhul
veski pais alla lastakse.

Seda kuuldes vdtsid vanad jahmatades
mitsid maha. Ja pikema vaikuse jarele
sosistasid nad vérisevail huulil: , Aga kui-
das siis jahvatisega ?.

Ja pikema rusuva vaikuse jarele lausuti
peale rasket ohket:

»Ja, ja ... uus aeg ja uued kombed too-
vad ka siis nalga, kui sul teraviljagi on,.

Varsaméel jalle, nagu koneldi, jdudnud
sihiajajad rabast tulles Uhe talu duele, pus-
titanud seal keset viljapuuaeda kd&rge lati
otsa mingi tdhise ja hdrrasmees, keda tei-
sed inseneriks nimetanud, 6elnud juures-
olijatele :

»Slia saavad jaamahooned ... Muud va-
likut ei ole - on ainus koht selleks."

Vanamees, kes seda jutustas, oli kurb-
tdsine ja teised vanad, kellele ta jutustas,
jaid seda uudist kuuldes veel t@sisemaks.

»,Ega neid jaamasid ks, kaks ehitata,
kill aetakse veel mitme talu hooned laiali
ja pillutakse palgid iga nelja tuule poole,"
arvas keegi.

»Ja niud on mitmel mehel laenuga ehi-
tatud hooned .. lausus teine.

,»Just neil, noortel ja asunikkudel, laenu-
hooned kaelas ongi . . Nemad ongi
need raudtee ihaldajad, paras nddd, kui
omad vitsad peksavad,” arvasid mitmed,
ise oma sfnade pdrast areldi Umber vaa-
dates.

Kuid ka parastamine ei lohutanud jut-
lejate rohutud meeleolu. Ja lahkudes koost
kanti see meeleolu laiali metsanurga vii-

mastesse kolgastesse igasuguste pahaende-
liste lisandustega.

Enam drevil olid veel need,
otsekoheselt puudutas.

Talu pererahvas, kuuldes, et nende 6uele
on margitud tulevase raudtee jaama asu-
koht, ei saanud sel pdeval k@neks sfnagi
suhu.

Peale vddraste lahkumist sammus pere-
mees tummalt ja uimaselt Guest kambrisse
ja kambrist due. Tokerdas dunaaeda, kus
vaatles vaenulikult pistitatud téhist, laotas
kdsa ja poo6rdus midagi pomisedes ettedue.
Siin silmitses talu kdrvalhooneid, neid nagu
tksikult hinnates. Need olid ehitatud osalt
tema enese, osalt aga ta isa ja isa-isu aegus.

Ehituste kallal oli hoolt ja vaeva kulu-
tatud. To606 oli tehtud innuga ja mdeldud
péliseks tarvitamiseks vdhemalt laste-lastele.
Nendega Uhes oli parandatud jareltulevale
soole palju maélestusi esiisadelt ja neid pi-

keda asi

did pérandama pojad niisamasugusiena
edasi oma lastele . . .
Peremees sammus Ouelt jallegi toa-

kambri poole, kuid p66ris enne ndo kor-
vale ja puhkis oma laia soonelise ja paivi-
tanud kaeseljaga Ule oma karvase ndo.

Eestoas ahjulGukal istus tema naine,
vanaperenaine, hallijuukseline norus pea
késipdsekil ja sorkis hargiotsaga lees tuhka.

Vanaperemees pidi istujale midagi Gtlema,
kuid s6na ei tbusnud kurgus. Siis pddras
tahakambri, seisis mdne heike sambana
keset tuba ja hakkas siis varnas riiete hul-
gas tuhnima.

Riietus uude kampsoni ja istus sangi
servale. Siis markas, et on jalas katkised
rehepuksid, riietus uuesti lahti kampsonist
ja jai riie kaes sangile mattes istuma.

Siis riietus jalle uude kampsoni ja mar-
kas teist korda I8hkiseid reheplksa jalas.
Md&o6dus hulk aega, kuni viimaks enese riide
sai kodust vdlja minekuks. Niisama haja-
meelselt talitas hobuse rakendamisel, mida
mitmel korral katkestas, toa poole sammus
ja Ule avatud ukse lave perenaisele vaatas.

Mitmel korral tahtis nagu midagi (telda,
kuid pooris ikka kbnelemata Umber ja lon-
tis tagasi Guele, kus hobune talli ees poo-
leldi rakendatult heinu krémpsutas.

Viimaks rakendas hobuse vankri eest
lahti ja ldks tahakambri, kus riintsatades
raske ohkega sdngi viskus ja avasilmil lakke
vahtima jai.

Alles jargmise pdaeva pealel6unal sai ta
véljasdiduga hakkama. Ja neid valjasdite
oli tal nuud iga pdev: kord vallamaija.
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teine ringkonna-valitseja juurde, siis koguni
niitmepéevasele reisile linna...

Igal pool, kus ta oma médttelistega kokku
puutus, oli jutu viimaseks lauseks:

«Seda oli arvata - ega sest muud ei
tule kui héda ja viletsust."

Ometi edenes ndhtavalt raudtee ehita-
mise asi. Aeti juba kindlat sihti.

Uhel péeval ilmusid meie ouele kaks
tundmata meest, mingisugused riistad ja
mo6ddupuud kaenlas. Kodu olime ainult
vanaisa ja mina, teised kd&ik viibisid kau-
gemal heinatddl.

Vdorad kdnestasid vanaisa,

kusisid pe-
remehe jarele ja seadsid oma

riistad dles.

L6puks nahti teda kulalistega kokku
leppivat. Ta tuli pooljooksul hingeldates
koju, avas oma lukustatud seinakapi, kus

ta, nagu teadsin, hoidis oma lauluraamatut,
tubakapakki ja rahakotti. Kobistas kapis
ja luges siis pddranahksest rullkotist mitu
suuremat rahapaberit vélja ja ruttas nen-
dega tahakopli Kilaliste juure tagasi.

Aja tagant piiludes n&gin, et Uks v60-
rastest raha vastu vottis, Uleluges ja selle
siis oma nahksesse rahataskusse pistis.
Selle peale kirjutas ta mingi sedeli, mille
vanaisale vastu andis, kes koju jéudes Kir-
jutuse oma kappi luku taha peitis.

Kusimise peale ei seletanud vanaisa
mulle sellest loost midagi. Pomises ainult

Jaundubulti raudteejaam
Riia ranna raudteel.

Sihtisid otse elutoa poole. Vanaisa, kes as-
jast huvitus, seisis kérval. Vo&06rad seletasid,
et siht otse dle meie elumaja laheb ja et
hoone tingimata maha lammutatakse.

Ndagin, kudas vanaisa ké&ed varisema
hakkasid, kuidas ta rahutult paigal tammus
ja koneluseks asjata sGnu otsis.

Viimaks, kui kulalised oma t66 I6peta-
nud ja minekule valmistasid, sai vanaisa
enesevalitsemise tagasi. Ta kutsus vdoérad
tahakambri, kus nendega pikalt jutles ja
millegi Ule kauples. Siis mindi koos taha-
kopli, kus veel pikalt-laialt kéneldi ja va-
naisa katega elavalt Uhte ja teise suuna
viipas.

ikka kui nii-
lastele, ei vdidud

endamisi ja 16i kaega, nagu
sugust oli, millest meile,
kdnelda.

Ohtul, kui heinalised koju joudsid, oli
vanaisal isaga pikem kdnelus. Mdlemad
ndisid drritutena. Jutt oli n&htavasti péeval
kdinud kulaliste ule.

Jargmisel puhapéeval kogusid meie duele
mitmed naabri peremehed. K®&neldi, nagu
ikka, uuest raudteest ja sihiajamisest. Ka
paljudes teistes taludes oli siht nendesamade
tundmatute poolt Gle hoonete tahetud ajada.

Pika kauplemise peale lubatud siiki ta-
lust médda ajada, kuid ainult tingimisega
kui taluomanikud sihi paranduse kulud
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oma kanda votavad. Mitmed olid hir-
mul ka tuhandeid maksnud ja, nagu nuud
kuulsin, ka vanaisa.

Jargmisel péeval oli aga tks nooremaist
peremeestest sihiajamise peainseneri juures
asja kohta seletust k&inud n6udmas. Seal
seletatud,'et siht veel Ghegi talu duet ei
olla labistanud ja et tundmatad sihiajajad
vist petised olnud, kes rahvalt raha valja
petta...

Nii sihiajajatega, kes vanaisalt raha said,
ka jdi.

Kais politseinik, kuulas vanaisa ja teised
rahamaksjad (le, anti k&sk tundmatuid,
kui need jalle peaks ilmuma, kinni vétta,
muud ei midagi.

Tundmatud eiilmunud dldse enam, aga
ka raudtee tdsine siht m66dus edespidisel
ajamisel meie talu hoonetest, kuid labistus
siiski tagakopli.

Juhuse tahtmisel kujunesid asjad niisu-
guseks, nagu oleksid kelmid saadud raha
ees siiski oma tdd teinud ja lubaduse pi-
danud. See oli véikseks rahulduseks va-
naisale, kuid asja esialgne avalikuks tulek
oli siiski sedavdrd pdrutavalt tema peale
moéjunud, et kohe peale seda juhtumise
haigeks jai ja séngi heitis.

Seal lebas ta juba suvest saadik ja mina
pidin talle sagedasti jutustama, missugusel
maéral rahdtee ehitusté6d edenesid, kuidas
neid teostatakse ja kaugele need juba joud-
nud on.

Nii seisin &htuti tema séngi ees ja ju-
tustasin, mis pédeva jooksul olin kuulnud,
ndinud ning tdhele pannud.

Vanaisa aga kuulas, kiindudes vaatega
minu huulile ja esitas vahetevahel kisimisi,
kui tema jutustusest aru ei saanud, vOi
mina killalt arusaadavalt ei mdistnud t66-
sid Kirjeldada.

Nii kdnelesin kdik korralikult ara,
koha peal siundis, kui
tahakopli joudis.

Esiteks raiuti metsa vahele mitmekimne
sammu laiuni siht, mis nii kaugele ulatas,
et kumbagil otsas 18ppu ei ndinud olevat.

»Mispdrast nii lai ?" péris vanaisa. ,Ega
nad seal mitme rongiga korvuti vdidu
ajama hakka ? ! Olen kull kord ammu
aega tagasi raudteid ja masinaid ndinud,
aga nii laiaks seda kill ei arva ...

Aga mine tea, vdib olla hakkavad siiski

mis
t6d jarjega meie

mitmekesi koOrvu sditma . . . Katsuvad,
kelle oma kiiremini laheb . . arutas
vanaisa.

»Eks sina saad seda ndha,
kall.. E tahakski -

Siis seletasin jélle:

»NUlud kaevatakse piki
kaks siigavat kraavi . .

.Kaks ?" kisis vanaisa arusaamatult.
,-Mispérast kaks ? Ja korvuti ? Parem siis
juba Uks poole siigavam ja laiem . .

Selle peale ei teadnud ma vanaisale
midagi vastata. Vanaisa aga maGtiskeles
kaua ja lausus siis pettunud héalel:

»,Ehitavad kill, aga ei tea isegi, mis, vdi
kudas . .. Nagu koik, see asi .. .Muud
kui teevad .. ."

Nais, et kogu see t60 ja ettevdte temale
vastumeelne oli.  Aimasin, kui tal seks
véimu oleks olnud, kogu selle t66 oleks
ta I6petanud ja seisma pannud.

»lead, vanaisa, todlised rddgivad, nende
kahe kraavi vahele tulebki see péris raudtee."

»,Vaata, hullusid! Tee kahe kraavi va-
hele: kes siis sinna ligi pdaseb?!"

»Ja maa veetakse kéik puha alt &ra..."

,Maa alt ara?... Mille peale nad siis
tee ehitaved ?"

Selle peale ei teadnud ma midagi vas-
tata. Alles hiljem vdisin vanaisale teatada;

»Tead, vanaisa, nuud veetakse maa ase-
mele kollast liiva... Suur vall kollast peent
liiva..."

Vanaisa motles tiilkk aega ja lausus siis:

»NO kas see Ukskdik pole, kas see must
vdi kollane seal on!... Aga ei, inimesed on
nuudsel ajal juba niisugused... Uks tark
motleb, et teeme tee ilusast kollatest liivast
ja —teevadki... Just kui lapsed!..."

Ma ei saanud vanaisa iga arvamisega
just pari olla. Nagin, et t6ode Kkallal ei
olnud sugugi lapsi, vaid kbik véga tdsised
ja tdied mehed.

Kuid md&nes asjas andsin vanaisale siiski
diguse. Sellepdarast konelesin talle kdigist,
mis ndgin ja t&hele panin.

Joudis pakkude ja roobaste mahapane-
mise jarg, mis meile [dpmata jutuainet andis.
Aga siis pdustitati tee kdrvsle veel postid,
nende sisse keerati valged laikivad kannud
ja kannude kulge Kkinnitati pikad traadid,
kui a&mbliku niidid.

Nende téhendust meie vanaisaga juba
kuidagi &ra ei suutnud madistatada. Périsin
kall tdolistelt, nad seletasid mulle ka mi-
dagi, kuid Oiget otsa ei saanud ma siiski
katte.

Uhel 6htul, kui vanaisaga jéllegi hulk
aega valgete kannude tdhendust ja otstarbet
olime arutanud, p6oris taat vasinult selja
ja ervas oieldes:

ega mina
ega see head too..

sihti  korvuli
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«Neil ka asja ees, vOi
teist taga - teevad nii-
sama tuhja t6dod!..."

Uhel péaeval kuulsin,
et traadid ja kannud pos-
tide otsas undasid. Jook-
sin sellest tuppa vana-
isale teatama.

«Seal see on," lausus
vanaisa, nagu kergen-
datult «ainult vile péarast.

Nagu muidu ei néeks
sdital... Vile olgu ka
veel ees ja taga... Kut-

suvad viimaks k&ik kila
koerad meie tagakoplisse

kokku... Tallavad kdik
heina ja lina maha...
arvasin ikka - ega see

heaga ei I6pe..."

Siis hakkasid esime-
sed rongid liikuma, esi-
algu harva. Neil kor-
dadel oli mul alles vaata-
mist ja &htuti vanaisale jutustamist.

Vedur sditis kolistades terve rongi vank-
ritega edasi tagasi, susises, ajas kilje pealt
pahinal auru vélja ja vilistas, et k@rvust 1&bi
I6ikas.

Vanaisagi ehmus esimesest vilest, ta hai-

gus muutus ikka halvemaks.  Mdni péev
sonis, ei saanud und. — —  --—-—-me-— —
Joulupihade eele jéudsid raudtee ehi-

Ulemine pilt kujutab North-Eeastern-Railway jaama, kuhu enne streiki suu-
NUid on sbded sealt otsa I6ppenud ja
hiiglaplafsil (alumine pilt) haigutab kurjakuulutav tthjus, sest streik, mis ule
viie kuu kestnud, pole veel 18ppenud, vaatamata valitsuse mitmekordsete

deti suured sodetagavarad soetada-

lepituskatsete peale.

Pildid Inglise”sGestreigisl.

Teatavasfi pildsid Inglise kaevandusteomanikud tddpdeva pikendust ja se-
niste palganormide alandamist l&bi viia, kuna tddlised kahelisaiunnilise t606-*
pdeva ja seniste palkade ndudmise juure jaid.

tustood 16pule ja pihadeks taheti, nagu
kéneldi, rongid kdima panna ja inimesi ning
kaupa vedama hakata.

Selge mdaistuse juures olles péris vana-
isa Ukslugu, kudas asi raudteega seisab.
Seda ei périnud ta niud enam dksi minult
vaid kaigilt.

Vahest ohkas la:

,Laseks Issand mind enne dra minna,
kui see pahareti vark kdima hakkab!..."

«Ei tea, vanataat, kas

hakkabki k&ima: Teiste
Karja-Juri Otles, et enne
tehtakse proovi. Kui ei
ldhe heaste, ei pandagi
kdima..."

«Kill  panevad Kéi-
ma," arvas vanaisatréos-
timatult.

«Aga kui juhtub teede
vOi roobaste peale mida-
gi ette, siisehk ei hakka...
Vallamajast ongi késk
antud, et teele ei tohi kiva
ega puid ette seada, siis
ei saa masinad kéia...
Aga kuijaabki midagi ette
vOi tuul ajab teele risu, siis
proov eil&he hastija raud-
tee ei hakkagi kdima..."

«Jumal annaks!" so-
sistas vanaisa ja silus
minu pead. «Oled mul

ikka hea poiss."
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Oli jéululaupéev.

Kodus oli palju sekeldusi ja tegemist,
nagu pihade laupdeval harilikult.

Tehti saia, koeti sauna ja talitati muude
arukordsete toimingute kallal.

Mul tuli igal pool niisuguste toimingute
juures korvalvaatajaks olla. Peale selle veel
vanaisaga jutleda. Tema tervis oli selpée-
vai eriti halb. Koneleski véga véhe ja
ndrga haélega.

Peale selle oli tolleks pdeveks uuel raud-
teel veel proovisdit maddratud, mida ma
suure huviga ootasin. Jooksin iga natukese
aja jarele tahakopli raudtee sihile vaatama,
kas rong tuleb, vGi ei tule.

Viimaks joudis seegi tahsis oodetud sil-
mapilk.

Proovirong oli pikem kui Ukski endine.
Kdige ees aurav ja suitsev vedur, selle ja-
rele mitu punast kaubavagunit ja 18puks
niisama palju klaasakendega rohelisi ja kol-
laseid s6iduvaguneid, mille akendest sditjad
vdlja vaatasid.

Rongi ei peatud kusagil meie laheduses,
vaid vilistas ja s@itis edasi. Veidi aja pérast
jéi kenast rongist metsavahelisele sihile vaid
kerged hdljuvad suitsupilved jarele. Rong
ise oli kadunud, kostis kaugelt vaid veduri
eemalduv vile.

Mingisugust takistust nadhtavasti ei olnud,

seega pidi proovisdit dnnestuma, nagu
Teiste Karja-Juri seletas. Kui tagasisdidul,
mis Ghtul pidi sindima, ka nii libedasti

Iaheb, on proovisdit 1abi ja raudtee hakkabki
kdima.

Ruttasin sellest kdigest vanaisale haige-
voodi ette jutustama. Haige kuulas, ei lau-
sunud sbnagi. Silmad ainult hiilgasid ise-
aralikult. Ema Utles, et vanaisal on vist
palavik... Ohtul liksime kdik kiriku jou-
ludhtusele jumalateenistusele, vanaisa jai
uksinda koju. Utles enesel veidi parem
olevat, la vd@ida tUksinda kull senikaua kodu
olla.

Kirikust koju joudes kohkusime k&ik, kui
vanaisa enam sangist eest ei leidnud, jook-
sime koOik teda Gue otsima. Isa tuli tule-
laternaga ja hakkas maja imber &sjasadanud
lumel jalgi otsima. Hiudti ja hdigati.

Seal leidis isa jaljed, mis kiiva-kaava
tahakopli suunasid. Jargnesime Kkaik isale.

Oue ja uue raudtee vahe peal teeraal
mustendas meile ju eemalt mingisugune
kogu vastu.

Kohale joudes leidsime sealt vanaisa
palja jalu, sargi vdel lamaksil, kaenlas pii-
ruldmm, mille Umbert ta kilmad sinised
kded kramplikult kinni hoidsid.

Ta lamas liikumata, silmad kinni.
teda vaatasin, tdusis nutt kurku.
ema puhkis silmi.

Ema vottis laterna, isa ja sulane tdstsid
vanaisa 16dva keha kattele ja kandsid kodu
poole.

Nii liikusime kurvalt ja vaikselt rongis:
kBige ees ema, tuld ndidates, siis isa ja
sulane vanaisaga, nende jarele mina ja 18-
puks vanaema, kaeblikult hadaldades.

Toas asetati vanaisa séngi ja kaeti sooja
kasukaga. Meie seisime kdik Umber sangi.
Ema katsus haige pead, kasi, jalgu ja rinda
ning Utles siis Umberolijatele tasa.

,Elab!"

Hilja dhtul liigutas haige vahekesi
kéatt. Ta huuled liikusid.

«Kuhu sa oma aruga tahtsid kall minna ?"
kisis vanaema haigelt.

Vanaisa ei kostnud hulgal ajal midagi.
Viimaks lausus 6ige n6rga héaalega:

«Takistada taktsin... Idmmu teele tahtsin
panna... Ndud on l6pp..."

Need olid ta viimased s6nad. Selle ja-
rele sulgusid ta silmad ja ei avanud enam.

Meie seisime kdik surija Umber. Veel
liigutas ndrgalt huuli, siis ilmus ta naole
imelik vo0ras tarretus. Vanaisa oli surnud.

Selsamal silmapilgul kostis uuelt raudteelt
tagasis@itva rongi vile...

Need olid meil kurvad pulhad.

Sellest ajast peale hakkasid raudteel aga
rongid alaliselt iga péev liikuma...

Kui
Ka vana-

uht

M 6ndasugusi.

Maailma kdige kiirem luksusrong
«"Kuldne nool””

Hiljuti hakkas Pariisis t6dtama

vusvahelise magamisvagunite seltsi kdige

suurejoonelisem luksusrong, mis seniajani

maailmas olemas. See rong kannab nime

rah-

«Kuldne nool" («Golden Arrov" - «La fléche
d’or"), millega Ghest kiljest toreda veduri
sdidukiirust plutakse &ra tdhendada, teiselt
poolt rongi toreda sisemuse peale tdhele-
panu juhtida. «Kuldne nool" sGidab iga péaev
kord Pariisi ja Calais vahet; rongi llesanne
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Wene transiit Latvija kaudu Saksamaale ja Saksa transiit Venemaale.

Allpool avaldame Latvija raudtee statistika andmed Vene-Sakfo transiidi kohta
Latvija kaudu uksikutel aruande aastatel.
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Sead

on Inglise turistisid nende kahe linna vahel
edasi ja tagasi sdidutada. Otsekohe rongilt
padsevad Inglise v6drad aurulaevale, mis
mis neid Douvre’ s6idutab.  Aurik on
samuti nagu rongki esimese klassi nfuete
kohaselt sisse seatud.

»Kuldset noolt" vdiks ka vdga hasti miljo-
ndaride rongiks nimetada, sest tema so6idu-
pilet on korda kolm kallim kui esimese
klassi pilet teistes kiirrongides. Platskaart
uksi maksab 92 franki. Séit ,,Kuldsel noolel”
laheb kallimaks kui 6husdit Londonist Pa&-
riisi. Sellegipoolest ei ole kahtlust, et ing-

lased dhuilihenduse kdérvale jatavad ja pa-
rem juba ,,Kuldse noolega™ Pariisi kihutavad,
sest lennukite vastu pole inglastel ikka veel
tait usaldust. Ja kdige rikkamad inglased
ongi enamasti need, kes lennukite Uhendust
pblgavad.

»Kuldne nool" sGidab keskmiselt 190 mi-
nutit Pariisist Calaisse. Sdidutee pikkus on
I08Vs Inglise penikoormat. ,,Kuldne nool” on
sellega kdige kiirem rong Euroopas. ,,Kuldsel
noolel" on kaheksa vagunit, mis ithes Prant-
suse tehases erimudeli jéarele ainult selle
rongi tarvis on ehitatud. Koéik vagunid
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»Kuldses nooles” on kdige tdielikumad
salongvagunid, ja igathes neis teenitakse nagu
kBige paremas vd@0rastemajas. Restoraan-
vagunit ei ole; selletdttu ei ole ka reisijatel
tarvis tdltavat teekonda labi vagunite rea
ette votta selleks, et sodgisaali jouda. Igal
vagunil on kaks osakonda ja iga osakond

on omaette saal, kus 10-12 inimest lahe-
dasti ruumi leiavad. Igas saalis on 6 lii-
kuvat lauda, mida soovi peale kas male-

lauaks ehk kaardilauaks jne. v8ib muuta.
Vagunite seintel on tapeedid ja pildid. Koik-
sugused ajakirjad ja ajalehed on vagunites
olemas.

Kes soovib, vBib oma tooli Tirgi diiva-
niks muuta. K&ik mdnusused on olemas.

Juba esimestest katsetest on ndha, et
uus luksusrong Gige hasti oma Ulesannet
taidab.  Rahvusvahelisel magamisvagunite
seltsil on kavatsus samasuguseid luksusron-
gisid ka teistel raudteeliinidel k&ima panna.

Bagaashina Umber Poola.

,Gazeta Warszawska" Kkirjeldab jargmist
18busat sindmust: Poola kittide klubi liige

Vasezki  leppis teiste  klubi liikmetega
100.000 zloti peale, et sGidab Umber kogu
Poola bagaashi kujul. Valmistati vastav

puust kast, kuhu paigutati Vasezki vahese
toidutagavaraga ja veega. Sarnaselt sisse-
pakitud ,bagaash™ saadeti raudteel Posna-
nist Torni ja Belostoki kaudu Vilnosse.
Mitmed klubi liikmed s6itsid thes ,bagaa-
shiga" reisijate vagunis. Vilnost saadeti
kast tagasi Krakovisse (Sarni ja Lvovi kaudu)
ja sealt Posnani. Sarnaselt joudis kast pé-
rast kuuepé&evalist reisi Posnani tagasi, dra
reisides Uldse 4000 kilomeetrit. Vasezki
tuli kastist vélja tdiesti tervena, kuid era-
kordselt roidunud. Leping™ oli vdidetud,
kuigi suurte raskustega. Umberlaadimise
ajal olevat raudteelased kasti armetult pil-
dunud, vaatamata sellele, et Kkastil seisis:
»Tahelepanu! Klaas!" Osa maad pidi*Va-
sezki sOitma ka peaga alla poole. Uhes

jaamas oli raudtee politsei tahtnud Kasti
juba avada, kuid oli millegi pérast sellest
loobunud. Lo6pp on siiski dige huvitav,

sest raudteevalitsus vOtab Vasezki kui pile-
tita sBitja vastutusele.

Erikirjanduse llevaade.

Motorisierung der Landarbeit bedeuiei Er-
tragsswmerung, darum verdriangl der Motor die
tierische ~ Zugkraft. In dem soeben erschienenen
Doppelheft 156/157 der Hanomag-Nachrichten sind

Tegev toimetaja E. Timma.

die WD-Schlepper beschrieben. Interessante Arbeits-
bilder aus dem Leben dieser Helfer hat die Kamera
festgehalfen. Wir sehen die WD-Schlepper auf dem
Acker, im Wasser bei der Uberschwemmung, auf
steilen Alpenstrassen, als Antrieb fir Steinbrecher,
Dreschmaschinen usw. Wir kénnen uns nun ein Bjld
von der mannigfaltigen Verwenddarkeit dieser Maschi-
nen machen.

Gleichzeitig gewinnen wir aber auch der Ein-
druck, dass die deutsche Werkarbeit bereits anfangt,
die auslédndischen Wettbewerber zu (berfligeln. Das
Heft wird von den Deutschen Kraftpflug-Ges. m. b. H,,
Berlin W. 8, abgegeben.

Riikline Aadress-raamat 1926—1927.
Staatliches Adressbuch fir Eesti.
Sprawotshndi ukazatel Estonii.
Official Directory for Estonia.

956 -)- 44 -|- LXX Ihk. — hind 650 marka.

Statistika keskbiuroo andmed. RIiigi trikikoja
véljaanne.

Riigi

Riikliku aadress-raamatu uusim koéide on ainus
jarjekindlalt ilmuv sellelaadilisest kirjandusest, mis
meil mdne aasta eest kaunis Kirju ja rikkalik oli. Raa-
matu sisu ning vélimuse silmitsemine nditab ka kohe
p6hjusi, miks see véljaanne nii kiirelt teised vélja on
térjunud.

Raamat on kodige pealt I8pmata rikkalik sisult.
Ligi 1100 Ihk. Véljaanne on. eelmisega vdrreldes,
veelgi tublisti taienenud k&igil aladel. Riigiasutuste,
kohta kdiv osa toob tdienduseks ametkohtade tegevus*;
piirkonna loeflustele ka asutuste sisemise jaotuse skee-
mid, mis piltlikult asutuste osi ning alluvust selgita-
vad. Linna-, maakonna-, valla- ning alevivalitsuste
kohta toodud taielik materjal, samuti kui paljude
Ghiskondlikult tadhtsate organisatsioonide andmed vo0i-
maldavad raamatu omandajale Glevaatliku pildi kdigist
asutusist tUle kogu maa.

Side alalt saame vist esmakordselt llevaate kogu
meie teestikust raudtee, autobuside, laeva- rjlng dhu-
sOidu liinidest.

Toostus ja kaubandus on raamatu kandvaim osa.
Ko6ik meie suu.--, kesk- ning vaiketddstuse ettevdtted
ning kauplused on loodud nii ainestiku rihmitused,
kui ka tdhestiku jarele. Viimane nimestik on eriti
téhtis.

Seltside ning organisatsioonide, samuti ka koor
lide ja muude haridus- ning kultuurasutuste osad 6i
puudu ka seekord. i;

Heameelega ndeme ka ,kodaniku késiraamatu”
osa téienemist uute aladega. Siin ioodud Uulevaated
kohtukorralduse, maareformi, maksustamise, raudtee-
vedude, postiasjanduse jne. korraldamise alal, k&ik
vastavailf eriteadlasilt, on parim nende alade selgita®
misviis keskmisele kodanikule. "

Peale vérvilise Eesti kaardi, sisaldab valjaanne
paljuid skeemid, linnade plaanid, maakondade kaan-,
did, raudteede,

maanteede, veo- ning G&huteede’
kaardid.

Véljaande vélimus on veelgi meeldivam, kui eel-
misel vihul.

Riikline aadress-raamat on vajalik igale jaamale,
kui tarvilik késiraamat.

Jargmine véljaanne ilmub alles 1928 aastal, selle-
pdrast soovitame tema muretsemist jne. j

Viljaandja: K.-U. ,Eesti Raudtee". Vastutav toimetaja: E. Grfinberg,

A. Dewis'e ja |. Magnus'e trikikoda, Tallinnas, Lai 38.






