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tisakus sdiduteel, — kui tahtis on see liiklemises,

ja kui véahe leidub seda meil, Eestis!

Kellel on, kunagi olnud &nne reisida Inglismaal
mootorrattal voi autos, see teab, milline sdbralik vahe-
kord valitseb seal sditjate ning jalakaijate vahel. Ing-
lismaal, kui korgeima kultuuriga maal, on maanteede
viisakus arendatud kdrgema maarani. lgaiks hoolit-
seb kdige pealt oma kaasinimeste eest, aidates neid igal
vdimalikul juhul. See pole maksev mitte ainult auto-
sditjate vaid ka ratturite ja jalak&ijate kohta.

Inglismaal ei juhtu ndit. kunagi, et méni jouvank-
rijuht jadks maanteele autorikke v&i bensiinipuuduse
tottu, ilma et moni moddasditja talle appi ei tuleks, ja
seda puht-seltsimehelikkuse tundest, tasu ootamata.
Kui kergesti vdib juhtuda, et tema ise jargmine kord
vajab teise abi, mida ta siis puhta stidametunnistusega
vBib kasutada.

Ja kuidas on meil sellega lugu? Siin v8ib seista
tdstetud ké&ega keset tdnavat ja paluda abi, kuid suu-
rem osa sbidab modda kahjurédmsalt naerdes.

Reisides Shotimaal 18hkes minu mootorrattal kord
kumm. Modne silmapilgu jérgi ldhenes ,,Chrysler Im-
perial“, 2-istmeline. Juht peatas mind nahes kohe héda,
astus vdlja ja pakkus mulle oma abi. Eitasin tédnades,
kuna mul oli kdik vajalik kaepérast. Luhikese vest-
luse jargi ilmast, nagu see Inglismaal kombeks, astus
sOitja autosse ja sOitis edasi.

Toodud néditega tahtsin tdendada, et ka joukas
luksusauto omanik ei pea alandavaks pakkuda oma abi
mudasele mootorratturile, sest mélemad on sel momen-
dil spordiseltsilised.

Teine kord maérkasin, et osa teed oli uUlekllvatud
klaasikildudega, — ndahtavasti oli mdni veoauto suure-
ma klaasndu kaotanud. Et mul aega oli, peatusin ja
hakkasin tdnavat klaasikildudest puhastama. Jargmine
mdoodasditev auto peatus mind ndhes. Sdoitjaiks olid
1 hérra, 2 daami ja 3 last, kes mulle kdik appi tulid.
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Uhisel joul puhastati tee silmapilkselt, — vesteldi pi-
sut ilmast, ja sOideti edasi rahuldustundega. Keegi ei
mdelnud mind né&hes, et: ,oh see idioot*, voi ,killap
see ise toime saab“. Meeldiv on elada selliste inimeste
keskel!

Vaatleme liiklemist linna tdnavail. Olen sbitnud
palju ja erinevate sditjate ko&rval paljudes linnades,
ning igalpool olen marganud sama: vahekord sditjate
eneste ja sditjate ning jalakaijate vahel on suurepa-
rane. Kui moni autojuht nditeks markab, et vanem
daam, vigane, v8i naine lapsevankriga tahab ile ta-
nava minna, peatab ta oma sdiduki ja kae ulestGstmise
lIabi annab ka jarelsditjaile mérku peatada, kellel koi-
gil on ju aega olla li minutit .viisakas. Jalakdijad ta-
suvad seega, et nad mitte peatult ja metsikult ldbisegi
Ule sBidutee ei torma, vaid seks etten&htud kohti kasu-
tavad. Siis ei ehmata neid keegi d&kilise signaaliand-
mise labi.

Tallinnas négin, kuidas keegi vanem daam jalutas
mottesse vajunult keset sdiduteed, ja teda d&ratas unis-
tusist autosignaal. See aga pahandas; auvaart daami
nii, et ta moddasoditvale téldautole vihmavarjuga tém-

bas. Mul oli kahju vaesest autost: mida see pidi oma
vanul péevil veel lle elama — saada avalikult peksa
tanavall

Inglased sdidavad meeleldi Kkiirelt ja kasutavad
selleks keni véikseid sportautosid, millelt maksud on
vahemad. Neil autodel teevad nad paris vdidusdite
tdnavail ja maanteil, pidades aga alati kinni liiklemis-
maarustest, nii et kunagi ei tarvitse keegi mdoelda:
nidd laheb viltu! V3&ib nimelt ka kiirelt sdita, ja siis-
ki vdhem kardetav olla liiklemisele kui aeglasel sdidul.
Need véiksed, suuretiirulised mootorid ei ole véga
elastsed, ja seepdrast peab igal tdnavanurgal kaike
vahetama. Seda teeb aga inglane meeleldi, sest kdigud
lasevad end kergelt lilitada ja neil autodel on kéiku-
des hoopis teine kiirendusvdime.
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Pérast kella 10 dhtul muutub pilt — mootorimira
tasandatakse viimse vdimaluseni, kéike vaevalt vahe-

tatakse. Ja miks — sest et arvestatakse magava lin-
naga. Kadikude lulitamine iseenesest muidugi ei tee
larmi, kuid véljalasketorus on madalamatel kéikudel

suurem mira. Ka signaali ei anta, sest autotuled tea-
tavad kullaldaselt auto lahenemisest.

Ka jalakaijad on sditjaile abiks. L&aheb keegi néit.
juhtumisi Ule risttee ja ndeb auttot l&henevat, annab ta
autole mérku, et see vOib edasi sdita, olles veendunud,
et tee tbesti on vaba. Sditjal ei ole vaja signaali anda
ja ta tdnab jalakdijat lihidalt sellest mdddudes.

»Courtesy of the road“ juure kuulub veel, et sdi-
duk jéetakse seisma kohal, kus ta ei sega teisi, s. t.
mitte kurvidel ega k&&nakute l&heduses, véljasdidu va-
ravate ees jne.

elle ajakirja eelmises numbris Kkirjutasime jou-

vankri juhtimisest linnades. Ké&esolevaga taha-
me vaatlusele v&tta jouvankrite juhtimist ja sditu
maanteedel, mis erinevalt lahku ldheb linna oludest.

Kdige pealt peame mainima, et meie jouvankri sea-
duse elluviimise méarus,, mis avaldatud R. T. nr. 27 —
1933. a. ei tunne sdidukiiruse kitsendust maanteedel
kergesdiduautodele, nagu see ka viimasel ajal mdnel
teiselmaal olemas, vaid on jdetud sOidukiiruse valik
autojuhile, kes peab avalikkudel teedel, t&navatel ja
platsidel liikumisel hoolitsema, et jouvanker oleks lii-
kumisv@imeline ja et jouvanker ei sinnitaks uleliigset
mura, suitsu ega auru. Ta peab sdidukiirust valima
nii, et see ei oleks teistele teetarvitajatele h&adaohtlik,
arvestades liikumise ning tee isedrasust (88 65 ja 66).
Jouvankert tuleb juhtida parempoolsel sdidutee osal.
Kartvast hobusest mdéddumisel tuleb masin seisma
panna kuni hobuse mdddumiseni, samuti kitsastel tee-
del vastamisi sdites, kus moddumine pole vaba, peab
jouvanker vOimaldama labipaasu hobusdidukile (8§ 76
ja 77). Etkull sdidukiirus seadusega maanteedel piiratud
pole, siiski ei ole seega 0Oeldud, et kerges@iduauto vdib
kiiruses valitsevaks olla ja iga autojuht vdib kihutada
niipalju kui auto votab. Iga autojuht peab teadma ja
tundma oma auto v6imet nii sdidul, kui ka pidurdami-
sel. Kui tema ettevaatamata s6idu t6ttu siiski Gnne-
tus juhtub, on autojuht siudi. Siin peab autojuht
tundma sdidutehnikat maanteedel.

Puuduv liiklemiskindlus, hirm suurlinna liiklemise
ees sunnivad nii mdnegi provintsi automobilisti taga-
nema, ja hoiduma linnasdidust. See on tdestuseks, et
suurlinna liiklemine erineb tdiesti maanteel sdidust.

Tihti arvatakse, et linnas autot juhtida on palju
kardetavam kui maanteel, kuid see on eksitus!

Kuna linnas liiklemine sinnib kindlate maéaruste
jérgi, sOidukitejuhid on suurima tdhelepanelikkusega
asja juures ja enamasti ettekirjutatud sdidukiirust ei
Uletata, sdidavad maanteel paljud hooletult ja Ukskdik-
selt, olgugi et ka seal varitsevad hddaohud. Puud
suuremate kiiruste jargi néhtub koige pealt maanteil.
Seepdrast ei ole dnnetujuhtumiste arv maanteil mitte
védhem Kkui linnas.

Mida rikkam riik, seda ideaalsemalt ehitatud on
tema maanteed, ja seda kiiremini pitavad automobi-
listid sdita, sest hea tee muudab autosdidu toeliseks
naudinguks. Meil muidugi ei saa koneldagi suurtest
kiirustest, sest meie teed jatavad, eriti varakevadel ja
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Just selle vastu patustatakse Tallinna kitsastel ta-
navatel kdige enam.

Siin toodud néidete varal tahtsin t8endada, et liik-
lemist ja turismi saab kujundada meeldivaks kui vaid
igaliks monikord lepiks 0ige véikse ebamugavusega
teiste kasuks.

Usun, et see valmistaks kdigile 18bu sdita kiirelt
ja ometi koigi s6idumé&aruste kohaselt, kurvesid mitte
Idigata, vastutulevaile soOidukeile v8i modduvaile kul-
laldaselt ruumi anda ja inimesi mitte ehmatada vdi pa-
handada.

Tahame loota, et ka meil olud ses suhtes hakkak-
sid aast-aastalt paranema, ja algaval hooajal peaks
igaliks tegema kdik mis vbdimalik, et arendada
»Courtesy of the road“.

A. Koch.

sligisel, palju soovida ja suurtest kiirustest pole réda-
kida. Muidugi ei jaad ka heal teel dnnetused tulemata.
Vale auahnus, liialdatud spordivaimustus, huvi oma
auto headuse ja kiiruse vastu teiste autodega vdrrel-
des, on siin peap0hjusteks.

Peale selliste kiirsditjate on maanteede hirmuks
n. n. rekordi ajajad. Kes ei tunneks niisuguseid ,,au-
torédvleid“? Minutid ja sekundid moddetakse ,stop-
periga“ ja kord korralt katsutakse ikka suuremat Kii-
rust valja ,pigistada“. Muidugi ei védhendata ka kur-
videl ega kilade vahel kiirust, viies kaasasditjaid ning
vastutulijaid héadaohtu.

Tahab autojuht sbita maanteel viisakalt ja korrekt-
selt, valtida pahandusi ja protokolle, vajab ta monin-
gaid nduandeid. Allpool toome naiteid tegelikust elust,
et lahemalt vaadelda takistusi ning hédaohte, mis vdi-
vad tekkida maanteil.

Kumeratel teedel peab ettevaatlikult sditma,
muidu vdib vdga kergesti dnnetus juhtuda, pealegi kui
.selline tee on kitsas, omades kahel pool &ires kraave
ja puid. Suure kiirusega teisest moddasdites ja autot
korvale juhtides on pérast vdga raske sdidukit endisele
sGiduteele tagasi pddrata, ja palju ,lihtsam“ on otse-
kohe sdita vastu puud vdi teha kraaviga tutvust. Sa-
muti vOib ette tulla, et tee &&rde podrdudes autol 16h-
keb kumm, ja siis hdda sditjale, kes on sunnitud enam
kui 60 km/t. sGitma. .

Ainult siis vdib sdita keset teed kui maantee on
tdiesti vaba ja kaugele ettendhtav. Ka kui vaid jalg-
ratas l&dheneb, tuleb keerata paremale tee poolele, kui
see ka stnniks halveimates oludes. Kurvede ,l6ikamine“
on alati kardetav ja pOhjustab siagedasi Onnetusi.
Maanteedel aitab séidukindluse t8stmiseks tublisti kaa-
sa hoiatustahvlite Ulesseadmine. Teemérgid peaksid
igale juhile olema selged ja tuntud. Kilade ja majade
vahel tuleb alati ettevaatlikult sGita. V0&ib alati juh-
tuda, et lapsed jooksevad ule tee, mé&ngivad kusagil ke-
set maanteed, ajavad Uksteist taga ja satuvad autode
alla. Tihti tulevad loomakarjad esile, kus neid ooda-
tagi ei tea, ja ainult parajal sdidul on vdimalik &nne-
tusest hoiduda.

Eriti puhapdevadel sdidetagu kilavahelistel teedel
pikaldases tempos, eriti kirikute lahedal, sest kirikust
valjunud rahvas seisab meeleldi keset maanteed ja
harutab moédédunud né&dala sindmusi. Vaatamata mit-
mekordsele signaaliandmisele vabastatakse tee ainult
vastutahtmist, sest autosditjate vastu ollakse ikka vahe



AUTO —

vaenulik. Kes arvab, et siin kiirusega labi tormata
vOib, eksib vaga. Laatade puhul saab samuti ainult
rahuga ja ettevaatusega edasi. Sagedasti tuleb ette,
et kilapoisid meelega loobivad autole jargi kive, mus-
tust, talvel lumepalle ja olgugi et see seaduse poolt on
karistatav, ei saada sellest veel jagu. Siin peaks sditja
peatama ja kindlaks tegema pahategija elukoha, ~et
karistuse abil jagada vajalikku kasvatust.

Nii monigi véike vajaline tdhelepanu hoiab auto-
juhi dnnetuste eest, kas vO0i nditeks, hoia sOitmast dle
véikese laua vO0i puutiki, sest neis vdib terav nael pei-
tuda ja mone 100 meetri sdidu jarele leiad autokum-
mid tihjad olema. Igasugune, ka vahemgi ettevaatus
maanteel on kasulik, mitte tormamine. Pealegi peab
autojuhil silmad kdrvale ja isegi taha olema, sest tu-
leb meelespidada, et maantee on kdigile kasutada, olgu
need jalakaijad, hobusdidukid, jalgratturid jne. On ka
sageli purjus jalakdijaid ehk neid, kes vankril sdites
magavad ja see ei tea kuhupoole ilma juhita hobune
viimasel silmapilgul poddrab. Veel on ka ulakaid ja
kaabakaid, kes auto ette laiali sirutatud kéatega seis-
ma jédvad, paludes ennast kui tee kdaigust vdsinud,
edasi viia, kuid vastutulek autojuhi poolt on sageli roi-
maga l8penud. Eriti on 60sel maanteel kardetav kedagi
tundmatut peale votta, sest heategu tuleb ménikord
kibedalt kahetseda.

Kdigest rohkem tuleb maanteel karta jalgrattu-
reid, eriti kui nad mitmekesi reas maantee on, oma alla
votnud. Neil ei ole nagu vaja uldse teada ega tunda
maanteel maksvaid s6idumédarusi. Kord sbidab ta pa-
remal, kord pahemal pool tee &ares ja auto ligenemi-
sel hakkab tahavahtima kas auto on killalt ligidal ja
kas ehk auto tolm tuule tdttu tema poole ei kaldu ning
siis vantab ta viimasel silmapilgul teisele poole tee
aarde. Kaks, kolm ja neli ratturit katsuvad keset teed
.sOita nii, et parem vdi pahem kasi teise dlale on siru-
tatud ja nii lainetab see parv, kuni auto radiaatori ots
neid lahutama hakkab. Siis hakkab sabin, karjumine,
sdim ja isegi hiipatakse rattalt maha ning virutatakse
kiviga. Uhed tdmbavad paremale, teised pahemale ja
kui auto on moodunud, siis timmitakse jalle kokkusadit,
kuni jargmine auto neid eest ara ajab. On eelsditva
auto jérele tolmulaine tekkinud, siis mdni sarnastest
ratturitest jaab kindlasti jargmise auto alla. Rattur
ise ei nai sugugi mdatlevat, et tema sbiduk ei ole sar-
nast laadi, mis nddrsirgelt sdidab iga Kiiruse juures.
Mida tasemini ta liigub, seda enam ta vingerdab. Need
on enamikus meie maanteede ,nuhtlused”.

Veel on Uks liik vdga kardetavatest teetarvitajéist
ja need on Idbusditjatega tdidetud veoautod. On taide-
tud vanalogu veoauto rohkema arvu sditjatega, kui
auto kandejoud vodimaldab, siis Kkiigub sarnane ,kast“
lhest tee &arest teise, nii kuidas sditjate arv jaotatud
on. Auto on ise enamikus kaskedega vooderdatud, nii
et mootori pOrina ja koorma tiheduse jargi ka paris
kainel autojuhil v8imata on taha ndha, veel enam ja-
rele sbitva autosignaale kuulda. Enamikus on asi veel
nii, et kui sarnaselt ,lusti“ autolt n&hakse liginevat
kergesdiduautod siis lastakse laul ja karjumine lahti
ja keegi sditjaist ei tee katsetki oma autojuhi tdhele-
panu juhtida mooddasdita tahtva auto moddapadsemi-
seks ja tee vabastamiseks, vaid soovitakse ennem auru
juurde anda. Sarnasest veidrusest ei ole vabad isegi
moned omnibuse saatjad, kes mdnikord naeru ilme
ndol, kilma Ukskdiksusega vaatab omnibuse taga sdit-
va kergesOiduauto tolmu neelamist, tagajérjeta moddu-
mise plldu, ilma et ta juhile marku annaks teeandmi-
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Tulevikupilt liiklemises.

seks ja kiiruse vahendamiseks teatud kokkuleppe sig-
naaliga. Omnibusejuht teadagi ei née tagasditvat au-
tot ega kuule tema signaale.

Selles osas on talumehe hobusdiduk palju parem
teetarvitaja, kui juht mitte vasimusest ei maga on ka
hobuseid, kes peremehe uinaku ajal ise korralikult teed
annavad. Edasi, on maanteel ka sditmas kullalt suur
osa kergesdiduautojuhte, kes meeleldi jarelsditva autole
moodapéésu ei anna, kuigi ilmne, et viimasel on suu-
rem rutt vO6i auto on kiirem tema omast. Ei vdi ju
alati teada, mis pOhjusel keegi ruttab ja seepadrast kui
moodda sdidu soovist teatatakse signaaliga, siis ometi
peaks selge olema, et tarvis on teist modda lasta kuna
aeglaselt sditev auto, kellel ruttu ei ole, sarnast katset
ei teegi ega jarele ei sdida vaid jaab tarvilisele kaugu-
sele maha. Lopuks on maanteel sdidu takistajaks loo-
made karjad, olgu need sarveloomad, lambad, sead vdi
haned. On sarnaseid karjaseid, kes armastavad suure
maantee dares loomi karjatada ja ise tunnevad I6bu
teel reisijatest. Neid vahitakse ja saadetakse kas kae
viipega vO0i visatakse midagi autoteele, et ndha kuidas
visatud asi puruneb vd@i parast llesOitu valja nadeb. Loo-
mad ei saa teeddres tolmusest rohust midagi kdhutai-
teks, ja heidavad teedare ehk tee peale magama ja
karjasel on I6bus pikaajalist tuudutamist kuulda, kuni
auto on end teel lebavast lihamaest labi jdudnud kae-
vata. Et karjane tee puhastamiseks midaga ette vo-
taks, on asjata lootus.

Kokkuvdetult ndeme, et auto juhtimine maanteil
on ka omaette kunst ja mitte sugugi kergem, kui lin-
nades, ehkki veel raskem, kui arvesse vdtta ndit. ben-
siini otsaldppemist seal, kus kilomeetrite ulatusel {h-
tegi mudgikohta pole. Mida siin tunneb' autojuht, seda
peab igaiks ise labielama.

Peale ko6ikide nende, mis loetletud, on maanteel
automobilisti suured vaenlased udu, tolm, lumi, jaa ja
pori. Selle, looduse poolt valmistatud takistuste kohta,
loodame edaspidi lahemalt s6na votta.
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aailmas on praegu Ummarguselt 36 miljonit jou-

vankrit. Lisaks neile ka kimnetesse miljoni-
tesse kiuniv arv traktoreid, mootorlaevu-paate, teede-
masinaid, lennukeid, raudteede ja trammi mootorvagu-
neid ja teisi todks voi liiklemiseks mdéaratud masinaid,
mis varustatud plahvatusmootoritega, millede joualli-
kaks plahvatusmootor ja mis vajavad kitteainet, nagu
bensiin, bensool, eeter, piiritus, petrooleum, nafta jne.
Et plahvatusmootorite arv maailmas alatasa Kkiirelt
suureneb — seega siis ka kitteaine hulk mida nad va-
javad. Teisalt on teada, et maapGues leiduvate kiitte-
ainete tagavara on piiratud ja nii on mootorite kiitte-

kiisimus kujunenud t&htsaks. Eriti maadel, kus pole
looduslikke allikaid, néiteks Prantsusmaal, Itaalias,
Saksas, Rootsis, Soomes jne. Selliste maade liiklemine
ja mootorasjandus — isegi riigikaitse — on sdltuv

nendest riikidest, kes mootorkiitet produtseerivad.

Siis hinnad. Kittekulu plahvatusmootorite juures
on esmasjargu tdhtsusega, olenedes mootori konstrukt-
sioonist ja kitteainest on see Va—-/a terve kulude
tldsummast. Ja mida suuremaks kasvab tarvitusel
olevate mootorite arv ja nendes tarvitatav kitteaine
ndudmine, seda rohkem kerkivad hinnad. Hindade
tousmist ja korgelhoidmist pd&hjustavad ka riiklised
Ulemddra maksustamised riikide eelarvete tasakaalus-
tamiseks ja teadmine, et maalused kiittetagavarad va-
henevad alatasa ja et nad kord koguni I6pevad. Ulal-
toodud pdhjused on sundinud otsima uusi, maapealseid
kutteaineallikaid, sest harilik n6ue on: mootorite kitte-
aine olgu, odavam.

Otsinguil on p6drdud taimeriikki. Siin leitigi Oige
ja igavene kutteallikas: metsad, susi, sdegaas. Metsi
leidub ju pea igalpool maakeral, nende juurekasvu on
vOimalik suurendada ja kontrollida ning nendest saame
siisa ja sOest omakord gaasi, mis mootori kitteaineks
kGlbab ja aarmiselt odav.

Eeltoodud pdhjused on ajanud insenere ja kemiste
puusdegaasi omadusi ja tarvitusviise uurima. Valit-
sused on ka neid uurimisi suurte summadega toetanud
ja igatepidi soodustanud. Puusbegaasi tarvitusele vot-
mine on saanud tahtsaks riiklikuks ja rahvamajandus-
teks péaevakusimuseks. Maailma uldine majanduskriis,
kaubanduspoliitilised tegurid (tollid, valuutakitsendu-
sed jne.) ning riigikaitsehu-vid on selleks kaasam®ju-
nud.

Puusbegaasi tarvitusele v8tmist on aga takistanud
seni raskused konstrueerida kohane gaasigeneraator,
olemasolevate plahvatusmootorite madal surve, sée tolm
ja niiskus, suite ndrkus, mootori tiirude suur arv, pike-
maks .sdiduks vajaliku sdehulga kogu ja kaal, Gige ja-
hutusviisi leidmine ja teised tegurid. Osalt on nendest
takistustest juba ile saadud — puusdega koetavate
autodega on, nditeks Prantsusmaad, saavutatud suure-
paraseid tagajdrgi. Sealt on meilegi tuntud muuseas
~Panhard-Levassor®* puusfegaasi generaatoriga varus-
tatud veoautod.

Kuid kaugemale kui prantslased ja itaallased, on
puusfegaasi-generaatori konstrueerimisel joudnud siis-
ki rootslased. Rootsis on nimelt rahvusvaheliselt tun-
tud ins. Axel Svedlund — hulga aastaid kestnud uuri-
miste ja katsete tulemusena — leiutanud puusdegaasi-
generaatori, mis praegusel ajal parim olemasolevaist.
Seda kinnitab muuseas asjaolu, et kui 1932. a. korral-
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leiutis.

dati Stokholmis ametlikud katsed puusdegaas-generaa-
toreile raskematel tingimustel — kdik kodu- ja vélis-
maa firmad olid esitatud — tuli ins-. Svedlundi oma
esimesele kohale jattes kaugelt maha oma konkurendid.
Praegu on Rootsisljuba tarvitamisel lle tuhande gene-
raatori, nendest 90 % Svedlundi omad ja on ka tekkinud
suurtdostus A. B. Gasgenerator, Orebros, kus neid juba
valmistatakse seeriate viisi igasugustele plahvatus-
mootoritele 10—100 H.J.

Ins. Axel Svedlundi generaator (vaata joon. 1)
koosneb: vertikaalsest silindrist, 2) toorfiltrist, 3) eri-
lisest jahutajast, 4) peenfiltrist ja 5) auru, gaasi ja
O6hutorudest. Silinder on rauast, tiheda kaanega — voib
tédita ka kaigu ajal — ja seest vooderdatud tulekindla
ainega (n.n. kieselkarbiit) mis sulab alles 2000° kuu-
muses. (Kuumus silindris on aga normaalselt 1000—
1400°). Silindri suurus oleneb sellest milleks generaa-
torit tarvitakse (sOidu- vOi veoauto, autobuss, traktor,
teehdovel, kohalseisev joumootor jne.) voi kui kaugele
tahetakse sdita Uhe silindritditega slisa. Kergeveoau-
todel on silindri maht 100—200 liitrit, rasketel veoau-

todel ja omnibustel 200—300 ja traktoritel ning tee-
hoovlitel kuni 100 liitrit.  Silindrist lahtuvad kaks
toru, Ulemise l&bi voolab auto v6i traktori véljalaske-
torusse site niiskuse aur, kuna alumise toru kaudu
valjub gaas, mis enne seda l&bistanud silindri po6hja
kdrval oleva toorfiltri. Silindri p6hjal on tuhapesa ja
avaus selle tiihjendamiseks. Moodda alumist toru ro-
hutakse sdegaas erilisse jahutajasse, mis asub auto vdi

traktori ees, lisana harilikule radiaatorile. Selle la-
bistanud, juhitakse jahtunud gaas peenfiltrisse, Kkus
viis komplekti erilisest metallsegust vaheseinu, mis

kdrvaldavad gaasist viimasegi tolmu, tahma ja torva-
jatised. Nii tédielikult puhastatuna ja jahutatuna —
mis ulitdhtis mootorile — ré&ndab gaas mootori sisse-
lasketorusse ja — silindritesse. Toruga, mis peen-
filtri ja mootori sisselasketoru vahel, on (hendatud
auto harilik gaasistaja (karbuiaator). Kontrollid on
instrumentlauas ja jalgpedaal gaasi jaoks t6dtab nagu
harilikultki. ~Sama lihtne kui generaatori konstrukt-
sioon on ka selle tarvitamine. On [silinder téidetud
slittega (sbed peavad olema alla 5 sentimeetri tikki-
dena ja vdimalikult tolmuvabad), siis pannakse moo-
tor bensiiniga kdima ja sltdatakse sfed silindris ben-
siini vOi petrooliga kastetud kaltsuga vdi tohuga. Sll-
tamiseks ja kontrolliks on silindri kiiljes vastav avaus.
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Puus-6egaas-generaatoriga autobus.

Mootori kdies ja selle jahutus-ventilaatori tiireldes te-
kib 8huvool, mis kandub trehteri-taolise toruotsa ja
toru kaudu tugeva survena silindrisse,, kus ka tekib
teatav surve. See dOhusurve ongi see, mis paneb, esi-
teks sbed hddguma ja teiseks tekitab silindris rdhu
(surve), mis ajab sdegaasi alt jahutajasse ja mootori
sisemusse. Vakuum mootoris aitab selleks kaasa. Sa-
mal ajal suurendab 6husurve kuumust silindris pigi ja
térvaainete gaasiks poOletamiseks. On, mootor tédtanud
5—8 minutit bensiiniga (vfib ka startimisega oodata
kuni puustegaas tekkinud) soed silindris h6dguma ha-
kanud ja vajalik surve generaatoris juba olemas, siis
suletakse bensiiniklapp (gaasistaja) ja avatakse soe-
gaasi juurevool. Nudud to6tab mootor juba sdegaasi
jouga. Puusdegaasi-generaatori kaal on 250—400 kg.

Normaalse veoga tasasel maal jatkub puusdegaa-
sist kitteainena. Selle joud on nimelt, autode juures
72—78% ja traktorite juures 88—92% vorreldes ben-
siini vOimega. Harilikult on aga mootorite vdime suu-
rem kui Ules antud. Vo&imet voib ka tdsta silindri puu-
rimisega, kui seda silindri seinad lubavad, ja survet
tdsta uue silindri kaanega, miis vabriku poolt kaasa
antakse. Raskemal veol, nditeks mégedes, suurema
kiiruse ja koormatuse puhul, antakse puusdegaasile
juure pisut bensiini — siisi tduseb veovdime juba ile
100 protsendi. See tdhendab kokkuhoidu ja
joudu !

Kokkuhoiu ja korraliku téétamise tingimiseks puu-
sbegaasimootoreis on: 1) slsi olgu vd@imalikult raske,
kuiv, peen ja tolmuvaba, 2) mootori surve peaks olema
suhtes 1 : 7,2 koguni kuni 1 ; 8 (nagu naiteks rootsi
»Scania Vabis*), 3) mida suurem kompressioon mooto-
ris, seda parem, 4) sillte peab olema magneetost,
mitte nork patareisiiide ja 5) generaatori ja gaasis-
taja kooskdlastamine on vajalik, 6) Ulitdhtis on gene-
raatori korralik monteerimine. Nagu selgub, on ndud-
mised vaga lihtsad ja ei nua midagi erilist. lga isik,
kes auto- ja teiste plahvatusmootoritega tuttav, saab
nendega toime.

Svedluudi generaator erineb parimatest Prantsuse
ja Itaalia generaatoritest peaasjalikult seega, et nagu
ametlikud katsed ja kogemused on néidanud, tdodtab
isegi sltega, mis sisaldavad 33% niiskust, kuna teised
lakkavad todtamast juba 13% niiskuse juures. Mis
see tdhendab meie pdhjamaa niiskes kliimas on iga-
thele selge. Vabrik garanteerib korraliku té6tamist
kuni 25% niiskuse juures. Mida suurem on aga niis-
kus, seda rohkem langeb mootorivéime.

Soekulu on umbes 500 grammi puusitt t66tundi ja
mootori hobusejou kohta. Oleneb mootori survest ja re-
guleerimisest. Sada liitert puuisiisa vastab 11 liitrile
toor6li, 14 Itr. petrooli ja 12 Itr. bensiini. Kui votta
6konoomsuse arvestuse aluseks Rootsi hind: 70 6ori
100 Itr. puusiisa (meie oludes ja rahas aga ainult um-
bes 50 senti) ja arvestades toordlihinda 12 &0ri, pet-
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rooli 15 66ri ja bensiini 27 66ri — annab puuiste
tarvitamine nendega vorreldes kokkuhoidu 46,67
ja 78%. Kui veel vdtame arvesse generaatori
amortiseerimisekulud ja protsendid, siiski tduseb
kokkuhoid tle 50%, veoautode ja omnibuste juu-
res koguni 75 protsendini.

Ins. Svedlundi puusbdegaasigeneraatori kor-
raliku ja kokkuhoidliku té6tamise tingimuseks on
veel — peale eelpool loetletute — et tiirude arv
mootoris oleks 2000—2500 ja maksimaalselt 3000
tiiru minutis.

Siis siisi. Pdletamisel is6estub igat liiki puu. K®ol-
bavad ka oksad, ladvad ja puujatised. Soe kvaliteet
oleneb puusordist. Samuti ka kaal. Muidugi siis kui
see on vdimalikult kuiv. Sada liitrit kasesutt kaalub
18—22 kilo — okaspuude jatised sdttena vaid 12—14
kilo. LOunamaade siusi on kuivem — pdhjamaade sisi
sisaldab rohkem niiskust. Sellest siis ka katsete tule-
muste erinevus nditeks Itaalias ja Rootsis. Mis, Itaa-
lias saavutati, ei kolbanud Skandinaavias — oli vaja
generaatorit, mis to6tab niiskemate sattega. Nii siis:
Rootsist pidi txdema ka meie kliimale vastav sdegene-
raator plahvatusmootorile jaoks.

Rootsist pidi tulema ka moodne s6evalmistamine ja
-mudgikorraldus. Praegu ongi Rootsis saada sitt pea
igast bensiinijaamast. Seal on selleks ka vastav leiu-
tis (ahi) sbe pdletamiseks olemas. Metsalilem Noren
on nimelt leiutanud ja lasknud miigile lihtsa ahju,
mis mahutab kuni viiis siilda puid v6i nende jdtiseid,
kande jne. ja poletab nad ilma mingi jarelvalveta au-
tomaatselt 60 tunni jooksul umbes 1000 kilo parimateks
siitteks.  Ahi koosneb osadest, on kerge kohalt teise
viia ja lihtne kokkupanna. Tema kaal on 700— 1100 kilo
ja hind 500—850 rootsi krooni. Sellega vdib varustada
ndit. firmat, kel kas v6i 1—2 veoautot, traktorit, mooto-
rit jne. Séed on omakdest — pole vaja oodata nende tu-
rule tulekut. Eriti soodne on see ahi — ja ka sbdegcmsi-
generaator — toostustele, mis vajavad 10—100 h.-jou-
du. Viimastele on, omaette iseseisev ja &armiselt odav
joujaam vOi jouallikas sama tahtis kui jouvankrite,
teehdovlite jne. o.manikkudelegi.

Uhte asjaolu — kui eelpool pole see veel selgu-
nud — tahaks veel rdohutada: puusdegaasi-generaato-
riga varustatud, nditeks 2 tonnilise koormaga veoauto,
tarvitab keskmiselt 20 liitert sttt (hind umbes 10 senti)
10 km kohta, sdidab 10—50 km Kiirusega, tarvitab
mé&ardedli vdhem kui bensiiniga ja nduab kutteaineku-
luna kéigest 1—1,2 senti kilomeeter. Bensiiniga sdites

oleks kulu — koéige odavamagi arvestuse juures S—10
korda kallim!
Puusfegaasi-generaatori tarvitamisel — &konoom-

suse suhtes on tdhtis, et isdidu ,,otsad“ oleks pikemad.
Alla 15—20 liitri bensiini tarvidust pdevas ei tasu en-
nast generaator. Traktorite, teehdovlide, trammide ja
kohalseisvate mootorite juures on &konoomsuse suhtes
tahtis tédaja pikkus.

Puusbegaas-generaatoriga teehdovel.
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Ins. Svedlundi puuisdegaasi-generaatoriga on seni
varustatud ,Sdania Vahisl, ,,Volvo*, ,,Forcl*, ,,Chevro-
let”, ,,International*, ,Hart Parr*“ jne. autosid ning
.Fordson* ja teisi traktoreid, hulk teehdovleid, raudtee-
ja trammivaguneid, autobusse, veoautosid, lumesahka-
sid jne. Soome néiteks on neid generaatoreid liuhikese
aja jooksul muddud Ule kahesaja. Ka Aafrikasse,
Kauge-Itta ja isegi Saksamaale on neid muidud suu-
rel arvul. Generaatorite hind on suurel arvul valmis-
tamise tdttu odav: traktoritele ja védhematele mooto-
ritele umbes 1000 Rootsi krooni ja suurematele mooto-
ritele kuni 1600 kr. Uhes kdigi lisaosadega.

Meil Eestis on asi uus, tundmata. Kuigi on pdlev-
kivi, iplahvatusmootorite kiitteaine, oma kdest loodus-
varana, siiski on meil tdhtis minna vdimalikult kiiresti
odava puusOegaasi tarvitamisele Ule. Pdlevkivi taga-
vara on meil piiratud — metsa aga kasvab meil nii
palju kui soovime. Ja metsa véljavedu on maailma-
turu konjunktuuride tdttu piiratud. Pdlevkivibensiinile,
imbutusdlile, fenoolile, toordlile ja teistele pdlevkivi-

8allinna tanavail dratas tdhelpanu uus auto. See
on uus 6-silindriline ,,Graham*.

Juba- m6ddunud aastal muutus ,Graham*® endisest
palju ilusamaks. Selles oli rida uuendusi ja tdiendusi.
Tanavune ,Graham® on veelgi ilusam ja taielikum.
Eriti silmapaistev on selle laius, madalus, kokkusula-
vad voolujooned ja omapdrane jahutaja kate. Vii-
mane on Ulevalt alla ettepoole kalduv, alumiinist pusti
ribidega ja tuletab meele lumesaha nina. Puudub ha-
rilik radiaatori avaus ja kapsel. Suured eeslaternad
ja massiivsed poritiivad ndivad osadena kerest ja ka-
tavad kilgedelt auto allavaate. Laiad, pressitud tera-
sest astelauad on kaetud kummiga. Tagavararatas on
metallist kesta sees ja paigutatud kas poritiiva sisse
ette vOi kere taha. Rattad on traadist ja ambliku-
vOrgu taolised. Tuulekaitseklaas kaldub dlevalt taha
ning on ilusas kooskdlas jahutaja katte kallakuga.
Uldse on kdik vilisjooned eest—taha ulatavad, sulavad
ja simmeetrilised. Valiselt jatab uus ,,Graham* tdie-
lise luksusauto mulje. Seda muljet suvendab veel pilk
auto sisemusse. Pehme, luksuslik polsterdus-, sligavad
istmed, milledest esimesed reguleeritavad, mira, kilma
ja soojuse vastu isoleeritud kere seinad, Kkillunemata
klaasist suured allalastavad kiiljeaknad, ventilaatorid,
sisemine valgustusseade, seestpoolt ja véljast lukus-
tatavad uksed — ei jata ilu ega mugavuse suhtes mi-
dagi soovida.

Sdiduki instrument-

sisemist ilu suurendab veel

Graham tagasilla seadeldis.
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toodetele leiame aga kergesti valisturgu. Kisimus on
aga veel polevkividli-jaédnustest. Seni pole neid suut-
nud kasutada. Puusde-brikettide valmistamisel vdib
neid jatteid aga tarvitada kasulikult sidematerjalina.
Rootsis ongi juba neid brikette hakatud suureviisiliselt
valmistama.

Siis tdédpuudusekiisimus. Seegi laheneks osaliselt
puusfegaasi-generaatorite tarvitusele vdtmisega. Ge-
neraatorite ja soepdletamiseahjude ehitamine, sdepdle-
tamine, transponeerimine jne. annaks t66d tuhandeile.
Puusbegaasi-generaatoritQga varustatud jouvankrite,
traktorite ja teehddvlite juhid teenivad ka rohkem Kkui
teised samadel aladel. Kasu on koéigil — omanikul,
toolisel ja tarvitajal.

Aeg oleks meilgi asjaga tutvuda rohkem kui seni.
Uhe kirjutise piirides on, véimata kiisimust tiies ula-
tuses selgitada. Lahemaid andmeid saab aga hra
A. Posti kéest, Tallinn, Vene ftcin. Ila-7. Tal on
rootsi puusdegaasi-generaatorite ja sdepdletamisahjude
ainuesindus Eestis.

laud, mis péahklapuu loomulikku varvi ja mille keskel
immargune seadeldis, kuhu on koondatud kdik harili-
kud ja tarvilikud nditajad, md&d6tjad ja muud kontroll-

seadeldised. Instrumendid ise on laua taga, mitte néh-
Graham edevedrude asetus.
taval. Ees on kolme kodaraga tulriratas ning kaigu-

vahetuse ja hé&dapiduri kangid. Ruumi
rendab mugavust.

Uusi ,,Grahameid“ valmistatakse 6- ja 8-silindri-
Viimased on pikemad, tugevamajbulised ja véhe

Votame siin 6-silindrilise ldahema vaatluse

avarus suu-

lisi.
kallimad.
alla.
Raam on haruldaselt tugev ja tagatelje kohalt sis-
seldikega, asjaolu, mis vdimaldanud seda vdga mada-
lale paigutada. Vedrude asetus on uudiseks. Nad
pole, nagu harilikult, raami all vaid raami kdrval kil-
gedel — eest 3 ja taga 6 tolli raamist eemal. Sellise
asetusega on saavutatud kaks paremust: auto on ma-
dalamal ja vedrude olles laiemal on auto stabiilsem.
Madalus ja laius kindlustavad kdikumise ja Umber-
kukkumise vastu. Rataste vahe on vedrude asetuse
tdttu nuddlharilikust suurem. — on 61 tolli. Auto uld-
pikkus kaitsetega on 185”. Vedrude {hendused on
kummist alustel. Rattad on soovi jarele kas puust vdi

traadist kodaratega. Standard-kummide ma&ddud
17X5.50.
Mootor on 6-silindriga; labimddt 314" ja kolvi-

kdik 4%”; 3400 tiiru juures 85 pidur-h.-jdudu; vant-
voll 7 laia laagri peal, mida vdib teine-teisega vahe-
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tada; silindrite 'katte alumiinist; surve mootoris 1:6,1.
Mootor on eest ja tagant kummist alustel.

Olitamine mootoris siinnib pumba ja surve abil.
On automaatne 0li soojuse kontroll. Aluse maarimine
toimub kasitsi kdrgesurve”pritsiga. Jahutus on va-
rustatud tsentrifugaalpumba ja thermostaadiga. Ta-
helepandav on asjaolu, et veesark mootoris ulatab sama
stigavale kui silindridki. See tdhendab harilikult pa-
remat jahutust ja selle 1abi mootordli kokkuhoidu, vé-
hendades thtlasi masina kulumist. Kuttestisteem koos-
neb gaasistajast, aktseleratsioonpumbast, kitte &ko-
nomisaatorist, kuttepumbast, erilisest reguleeritavast
sisselaskest, isoleeritud kutteainetorust, 6hufiltrist ja
67 liitri mahutusega bensiinipaagist. Sudte on ,,Delco-
Remy*, 6-voldiline patareistttekontroll, dunamo ja era-
korraliselt jouline kéaivitaja. Uheplateline kuiv sidur
reguleeritava pedaaliga.

Transmissioon on 0Ohtlustatud (stinkroniseeritud),
kdiguvahetus harilik, kaikusid kolm ette, (ks taha.
Teine kaik on helikaal-hammasratastega ja vaikne.
Vabajooks tootab koigil ettekdikudel ilma sidurit vaju-

tamata, kontroll on instrumentlauas. Kardanvdll on
kahel rull-laagril. Tagateljed on n. n. pool-ujuvat
tuupi. Differentsiaal on koonus-hammasrattaga, suhe

4,27:1. Hammasrattad on nikkelterasest. Tuuriseadis

lanavune suvi on olnud eriti viljakas mitmesuguste
vOistluste poolest, peale EAKMS poolt korral-

datud hipodroomivdistluse Eesti meistri nimele, millest
oli jutt varemalt, on senini toimunud Eesti Moto-Klubi
korraldusel veel kaks vdistlust. Esimene neist, Kiirus-
vlistlus 1 km teepikkusel, oli kavatsetud alguses é&ra-
pidada 25. mail, kuid tuli edasi likata pikemat aega
kestnud vihma pérast, mis muutis sdidutee libedaks ja
hadaohtlikuks. V@oistlus likati edasi 11. juuni peale.
Vadistlus Onnestus dldiselt hasti ja andis hea tunnus-
tuse Eesti mootorspordi arenemisest. Peaaegu kdigis
klassides parandati soOidukiirust vaatamata mitte just
sobivaile sdidutingimuste. Sdidutee, mis Harju Maa-
valitsuse lahkel hoolitsusel veel nadal tagasi sai muu-
detud laudsiledaks, oli sdidupdevaks muutunud kestva
pduatagajarjel tuhkjaks, ja raskeks. Tee niisutamine
s@iduks ei saanud tulla kéne alla, kuna pihu-kuiv maan-
tee oleks neelanud madaratuma hulga vett, mida koha-
peal vdimatu hankida poolkuivadest kaevudest ja kd&ik
see veehulk oleks pidanud veetama linnast. Seepérast
tuli niihasti sditjail kui ka mitmetuhandelisel pealtvaa-
tajate hulgal kannatada tiheda tolmupilvede all, mis
peaaegu pidevalt hdljus ee kohal. A&rtmiselt kuum ilm
ja kuivus mdjutas ka takistavalt sdidukite mootorite t60-
tamist, mille tottu jaivad tulemata oodatud sensatsioo-
nilised rekordid. Ukski vdistlejaist ei saavutanud
voistlusil treeningu ajal mdddetud Kiirust.

Sdiduaega moddeti, nagu see sarnasil vdistlusil ta-
valine, elektri modteseadeldisega, mis Eestis valmista-
tud ja tootas tdiesti laitusetult. Esmakordselt kasutati
ajamootmisel Kkiirstopperisi, millede mddtetdpsus on
20 korda suurem kui harilikul stopperil. Vadistlus ei
moddunud kahjuks ilma véikese &parduseta. Mootor-
rattal AJS sditja R. Triik kukkus finishist labides
liig &kilise pidurdamise tagajarjel ja sai kergeid vi-
gastusi, mille tagajarjed kohalviibiva samariitlaste
poolt kohe likvideeriti. Ka s@iduki vigastused pole
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nokkvdlli ja hoovaga. Pidurid kdigil ratastel, hiidraal-
sed, seest paisuvad ja tdiesti vee- ja tolmukindlad. Ka-
sipidur on 6” rattal, mis kardani kiljes. Toukeleev&n-
dajad on hidraalsed. Lisaks loetletuile on uue ,Gra-
han.i“ juures k6ik muudki moodsa auto instrumendid,
osad ja varustus.

Kaheksa-silindrilisede ,,Grahamid“ on, pikemad
(191”7 ja 195”) ning veelgi luksuslikumad kui 6-silind-
rilised. Nende mootorid arendavad 3,400 tiiru juures
95 pidur-hobusejoudu. Silindrimdddust on 3%” ja 47,
maht 2454 kanttolli.

»,Grahamid“ pole vdidus6iduautod, kuigi nad aren-
davad kiirust kaugelt Gle saja kilomeetri tunnis. Nen-
dega on aga lle Ameerika ja Euroopaski tuntud murd-
maa-vdidusditja ,,Cannon Ball*“ (,Kahurikuul“) Baker
purustanud kdik madesdidurekordid Mount Washingtoni
ja Mount Wilsoni ilessdites. Mdlemad s6idud on hé-
daohtlikud ja rasked katsed. Mount Wilsonit sditis ta
nditeks kiimnete miilide pikkuselt jarsku mége tles —
sealjuures ei ldinud kuumus normaalsest suuremaks
(180° Fahr.). Need katsed kinnitavad ,,Graham*“-auto-
de mootorite vdimet ja vastupidavust.

,,Graham*“-autode esindaja Eestis on Eesti Toostus-
ja Kaubandus-Agentuuiide Biroo, Kuninga tédn. 5, Tal-
linnas.

lilaks suured. Peab kahjatsema (he tugevaima kon-
kurendi, ldinudaastase rekordi omaniku P. Petersoni
dnnetust, kes voistluse eeldhtul pddses kergete vigas-
tustega.

Vdi-stlu sest vdtsivad osa 12 solo mootorratast, 7
autod ja 11 kulgvankriga mootorratast. Tehnilised
tagajdrjed olivad jargmised:

Uldvditja E. Tomson Norton International masinal
490 ccm saavutas kiiruse 147,5 tundkilom., parandades
Eesti rekordi 5,8 tkm vorra, sai Eesti Motoklubi rand-
karika (EMK liige).

Parima kiirusega autosfitja A. Koch, Morris- Ga-
rage sportautol saavutas kiiruse 116,9 .tkm, parandades
rekordi 12,6 tkm voOrra, omandas Eesti Autoklubi rand-
karika autodele (EAKMBL1liige).

Eesti Motoklubi organisatsioonidevaheline randka-
rikas langes Eesti Motoklubile, kelle sditjad omandasi-
vad kokku 24 vdidupunkti EAK Motosektsiooni 18
punkti vastu.

Auhinnad (ksikutes klassides.

I klass (turismimasinad kuni 350 ccm).
| auh. O. Veidemann, DKW mas. 348 ccm, kiirus 100

tkm. (EAKMS) (91,8 tkm.)
Il auh. A.Elvelt, FN mas. 348 ccm, Kkiirus 94,2 tkm
(EMK).
Il ja 1l klassis puudusivad vdistlejad.

IV klass (sportmasinad kuni 350 ccm).
| auh. A. Schagal, Rudge 350 ccm, kiirus 121,6 tkm

(EAKMS) (123,2 tkm.).
Il auh. E. Johanson, Rudge 350 ccm, kiirus 120,8 tkm
(EAKM.S).

V klass (sportmasinad iile 350 ccm.)
| auh. E. Tomson, Norton 490 ccm, kiirus 137,4 tkm
(EMK) (133,3 tkm).
Il auh. E. Tammann, DKW 590 ccm, kiirus 118,4 tkm
(EAKMS).
Il auh. L. Johanson AJS 494 ccm, kiirus 113,2 tkm
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VI klass (kilgvankriga mootorrattad kuni 600 ccm)

(100,0 tkm).
I auh. E. Tomson Norton 490 ccm, Kiirus 116,9 tkm
(EMK).
Il auh. E. Tammann DKW 590 ccm, kiirus 97,3 tkm
(EAKMS).
VIl klass (kulgvankriga mootorr. ule 600 ccm)
(102,8 tkm.)
| auh. F. Olbrei Indian 1290 ccm, kiirus 104,7 tkm
(EMK).

Il auh. A. Scheberstein Harley-Dav. 1200 ccm, Kiirus
99,4 tkm (EAKMS).

Il auh. S. Kletzky Harley-Dawidson 1200 ccm, kiirus
97,3 tkm (EAKMS).

IV peatikk.
Liikumise weeskirjad.

§ 65. Jouvankri juht peab avalikkudel teedel, téna-
vatel ja platsidel liikumisel hoolitsema, et jouvanker oleks
litkumiskdlvulises seisukorras, registreerimismargid tarvi-
likult valgustatud ja et jouvanker ei sunnitaks Uleliigset
mira, suitsu ega auru.

§ 66. JOuvankri juht peab jouvankrit juhtima ja
sdidukiirust valima nii, et see ei oleks teistele teetarvita-
jatele hadaohtlik, arvestades liikumise ning tee isedrasusi.
Eriti tuleb ristteedest, tdnavatest ja raudteest iilesdidul,
kaanakutel, libedal teel, 66sel ja udusel ajal ning seal, kus
eesolev sdidutee ei ole selgesti ndhtav, sdidukiirust vasta-
valt vdhendada, et vGimalikku 6nnetust dra hoida, ja et
tarbekorral vdiks jouvankri kohe peatada.

Hadaohutuks liikumiseks eriti libedal lumisel ja jda-
tunud teel peab j6uvanker olema varustatud kdigi tarvi-
likkude abindudega ja jouvankri juht peab sddrastes tee-
oludes kdik abindud tarvitusele vdtma Onnetuste drahoid-
miseks.

§ 67. Keelatud on jouvankriga s@ita kiiremalt, kui
alljdrgnevates normides ette néhtud;

1) linnades, alevites ja alevikkudes;

a) jouvankrid d6hukummidel, ilma
jarelvankrita ..., 40 km tunnis,
b) jouvankrid tdiskummidel ning
jouvankrid jarelvankritega ... 15 »
2) mujal:
a) autobused . 50 » "
b) &liukummirehvidega varustatud
veoautod, traktorid ning jou-
vankrid jarelvankriga......... 40 » "
c) jouvankrid tdiskummidel . ... 15 »
Uksikutel juhtudel véib erandlikult eelmises Idikes

p. 2 lit. a to6dud kiirusnormist autobusega kiiremini sdita
maanteede ja ehituse osakonna loal.

Linna-, alevi- ja maavalitsustel on Gigus maanteede
ja ehituse osakonna jarelvalvel, &ra kuulates kohaliku
politseiprefekti'arvamuse, oma administratiivpiirides Uk-
sikute linnaosade, tédnavate ja teede kohta, kus olukord
nGuab, panna maksma vdhemaid kiirusnorme vdi liikumist
Uldse &ra keelata.

§ 68. Jouvankritega linnas: liikudes vbivad jouvank-
rite juhid anda hdé&lelist hoiatussignaali ainult teistest
sdidukitest mooddasbitmisel ja hdadavajalikul korral, mil
dnnetuste drahoidmiseks on tarvilik hoiatada eesolevaid
ja jalakéijaid, kes jouvankri l&henemist ei ole pannud
tdhele, kuid ka sel juhul peab signaal olema lihivalteline.
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VIl klass (védikeautod kuni 750 ccm) (72,9 tkm).
I auh. J. Mannert DKW 600 ccm, kiirus 87,0 tkm.
IX klass (autod kuni 1800 ccm) (54,1 tkm).
I auh. A. Koch Morris-Garage 847 ccm, kiirus 116,9
tkm (EAKMS).
Il auh. A. Poolgas Opel
(EMK).
X klass (autod dle 1800 ccm) (113,9 tkm).
I auh. A. Pipra Delage 2000 ccm, Kiirus 103,4 tkm
(EMK).
Eriauhinna parima aja eest seisvast stardist soit-
misel omandas E. Tomson (EMK) Norton-International
mootorrattal ajaga 107,4 tkm.

1800 ccm, Kkiirus 87,8 tkm

§ 69. Alevites, alevikkudes ja maal, eriti elamute
laheduses teistest sdidukitest moddasbidul ja seal, kus ees-
olev sdidutee ei ole selgesti ndhtav, peavad jouvankri ju-
hid oma ladhenemisest méarku andma selgesti kuuldavate
hoiatussignaalidega, igal juhul, mil seda nduab hddaohuta
litkumine.

Samuti peavad jouvankri juhid alevites, alevikkudes
ja maal andma tagant mdddasditva jouvankri signaali
peale vastusignaali.

§ 70. Keelatud on:

1) tarvitada tuletdrje-signaalidega sarnanevaid sig-
naale ja sireene ning vilesid, valja arvatud § 4 p. 3 tdhem
datud juhud;

2) tarvitada pimestavaid
teisele sdidukile vastusoéidul;

3) autobuse ja Ulriautode juhtidel juhtimisel suitse-
tamine;

4) atirisdiduautodele rohkem sditjaid peale votta, kui
auto registreerimistunnistus ette néeb, sellele juurde arva-
tud ks sditja; juhi korval istmel ei vdi Gdris6iduautodel
aset vOtta rohkem kui uks sditja, ja

5) juttu ajada ulriauto ja autobuse juhiga juhtimise
ajal.

§ 71. JBuvankri juht peab, kui selleks ei ole erikorda
ega erilisi takistusi, jouvankrit juhtima parempoolsel sdi-
dutee osal ja vdib vasakul sdidutee osal liikuda ainult
teistest sdidukitest moddasdidul, kusjuures eesolev jéuvan-
ker peab hoiduma paremale poole sGidutee &arde. Aegla-
selt liikuvad jouvankrid peavad avalikkudel teedel ja té&-
navatel sbitma paremal pool sdidutee osal nii, et nad ei
teeks takistusi teiste sdidukite moddasditmiseks. Rist- ja
haruteedel ning tdnavatel on paremalt poolt tuleval jou-
vankril Uldiselt digus enne labi sb6ita, kui sGiduteed ja ta-
navad ei ole liigitatud. Kui aga need on liigitatud, siis
on | kl. sbiduteelt tuleval jouvankril 6igus enne ldbi sdita.

Kéaé&nakutel teise sbiduteesse suunamisel tuleb pare-
male poole poédramisel sbdita vaikeses ja vasakule poole
pédramisel suures kaares.

Vastamisi sdites peavad mdlemad jduvankrid hoiduma
omas suunas paremale poole sdidutee &drde, kusjuures pea-
vad andma enam moddas6idu v@imalusi:

1) sdiduautod — autobustele ja koormaga liikuvatele
veoautodele;

2) veoautod — autobustele;

3) mootorrattad ja abimootoriga jalgrattad — eel-
mistes p.p. 1 ja 2 tdhendatud jouvankritele ja

4) kdik jouvankrid — poOllutéo- ja teede ehituse ma-
sinatele, nagu isesditvatele rehepeksulokomobiilidele, trak-
toritele, teehdovlitele, teerullidele, tankidele jne. (Jargneb.)

laternaid ja helgiheitjaid
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Maksudevalitsuse direktori ringkiri nr. 258 12. VI. 33. u.

Avaldatakse teadmiseks, et madédruse — reisijad
kaasasolevate automobiilide, mototsiklettide, jalgrataste,
vankrite ja teiste liikumisabindude ule piiri laskmise
kohta — kohaselt vdlismaale sditvad reisijad vdivad
vOtta maaruse § 1-s ettendhtud tunnistuse ja tolli depo-
neerida mitte ainult Gle piri laskvas tolliasutuses, vaid
ka kdikides teistes tolliasutustes.  Sé&édrasel juhtumil
tadidab see tolliasutus ise kdik madéaruses ettenéhtud
formaliteedid, s. o. vOtab tollimaksu deposiiti, annab
vdlja mddruses ettendhtud tunnistuse, varustab liiku-
misabindu tolliplommiga jne. Peale selle annab ta rei-
sijaile veel erilise kaaskirja esitamiseks tolliasutusele,
kes liitkumisabiitdu laseb ule piiri. Selles kaaskirjas

tuleb tdhendada reisija nimi, liikumisabindu iseloomus-
tavaimad tunnismadrgid (ndit. auto tudp ja f-a. ning
auto reg.-nr.) ja see, et liikumisabindu kohta koéik va-
jalised tolliformaliteedid on tdidetud. Liikumisabindu
tle piiri laskev tolliasutus vordleb liikumisabindu eel-
tdhendatud kaaskirjaga ja kooskdlas leidmise puhul la-
seb liikumisabindu takistamata iile piiri. Kaaskiri tu-
leb sealjuures votta dia ja varustatult mdarkusega lii-
kumisabindu dle piiri sGitmise aja kohta saata tagasi
sellele tolliasutusele, kes andis kaaskirja valja. Mar-
kus liikumisabindu (le piiri sGitmise aja kohta tuleb
teha ka tunnistusele, mis reisijale antud vélja liiku-
misabindu tollita tagasitoomiseks.

Kered ehitatakse Eestis.

uba vanastigi kuulsad ,,Renault“-autod on viimase

kahe aasta kestel muutunud niivord, et neid en-
diste kdrval enam ei tunnegi. Nad pole enam endise
véalimusega ning sisemisedki uuendused ja tdiendused
eraldavad neid suuresti oma eelkdijatest. Moodne
»Renault* voistleb pea igas klassis parimate autodega
— nii hinna kui ka headuse suhtes.

»Renault“-autovabrik Pariisi lahedal on Euroopas
suurim .sarnane. Toodang on mitmekesine: 11 mudelit

msOidukeid — alates 4-silindril'istest ja  2-istmelistest
kuni 8-silindriliste ja 7-istmelisteni — siis suur arv
mitmetidbilisi veoautosid, lennuki- ja diiselmootoreid,
omnibusside aluseid, traktoreid, jarelvankreid, tram-
mi- ja raudteevaguneid jne.

,,Renault“-tooteist vdiks Eestis — meie turu ndu-
deid ja ostujdudu silmaspidades — leida ostjaid ees-

kéatt vdiksemad s6idukid, veoautod, omnibusside alused
ja dieselmootorid. Et aga nendegi kirjeldamine téies
ulatuses ruumi suhtes v@imata, siis piirdume siin vaid
kahe vaiksema ja tuubilisema ,Renault* mudeli vaat-
lusega. Nad on tédnavused ,,Monaquatre* ja ,,Prima-
quatre* mudelid. Molemad on samasuguse raami ja
ratastega ning mootor on molemates 4-silindriline.
Erinevused selguvad siin hiljem. Esialgu vaatleme
»Monaquatret*.

Spesifikatsiooni jargi on selle rataste vahe 1,300
ja telgede vahe 2,384 ning terve auto pikkus thes ke-
rega 2,650 m. Mootor on kompaktne, silindrid (4)
Ghes blokis. Silindrite 1&bimd6t 70 ja kolvikdik 95 mm
— maht 1,463 liitrit. Mootor arendab 35 h.-jdudu ja
kiirust tGle 100 km tunnis.

Uudiseks mootori juures on asjaolu, et see on tdie-
likult amortiseeritud, selle vérin ei kandu raami ega
keresse, ei tunne mootor ka neid tdukeid ega pdrutusi,
mida auto sdittes saab. Mootor Kkiigub raami vahel
iseseisvalt ja on alati peaaegu horisontaalses asendis.
Selline ideaalne seisukord on saavutatud asetades moo-
tor eest kahele pool-diametraalsele pehmest kummist
alusele ja tagant dhele erilisele, samuti pehmest kum-
mist Uhendusele. Nende aluste ja tagumise Uhenduse
abil on mootor raamist tdiesti isoleeritud ja sellele on
jaetud vdimalus kuljeti kiikuda. Et selline asetus pi-
kendab mootori iga ja suurendab sdidumugavust, on
iseenesest mdistetav.

Edasi paneme ,,Monaquatre”“ mootori juures téhele
ta suure oOkonoomsuse — kittekulu on nimelt alla 9
liitrit 100 km kohta! Siis jahutus. See on veega, kuid
radiaator on ndid, nagu teistelgi autodel, mootori ees,
mitte taga, nagu vanasti — asjaolu, mis suuresti pa-
randab s@iduki vdlimust. Jahutus on varustatud tur-
biinpumba ja ventilaatoriga, mida (hine rihm ringi
ajab. Edasi leiame, et slite on patareist 1abi indukt-
sioonméhise ja pool-automaatne; voolu 6-voldilisele ja
75-ampertunni vdimelisele elektrististeemile annab di-
namo; on ka eriline kaivitaja; sidur on kuiv ja Uhe-
platteline; kutte-sisselaske on varustatud eelsoojenda-
jaget; ja viimaks, et dlitus mootoris sinnib survepum-
ba abil, mida v8ib reguleerida nii kuidas manomeeter
instrumentlauas nditab.

Transmissioonis leiame kolm kdiku ette, Uhe taha.
Kaikudest on teine ja kolmas vaiksed ja Uhtlustatud
(stinkroniseeritud). Transmissioon tédtab spiraal- ja
helikaal-hammasratastega. Kardan voll on tugeva toru
sees, mis labistab raami esimese pdiktoe. Tudriseadis
on igasuguste tdugete ja pdrutuste vastu eriliselt amor-
tiseeritud ja stabiliseeritud. Tdukeleevendajad on hid-
raalsed. Neljaratta-pidurid ja hadapidur on mehaani-
lised, kiirelt ja kindlalt toimivad. Differentsiaal ja
tagumised teljed on harilikud. Taga on, nagu varemgi,
vaid Uks vedru, kuid sellega pole rikutud kere stabiil-
sus ega sOidu pehmus — pikemini vastupidiselt. Rat-
tad on varustatud uut tddpi superballoonkummidega.
Kere taga on suur kohver ja selle kiiljes tagavarara-
tas. Tuulekaitseklaas ja aknad on killunemata klaa-
sist ja reguleeritavad. Instrumentlaud on varustatud
kdikide moodsate kontrollide ja néitajatega ning seest-

poolt valgustatud. Instrumendid on monteeritud laua
sisse ja taha.

Kere on madal, kuid seest haruldaselt ruumikas
ja mugav. See lamab raamil kummist alusel. Polster-

dus on sligav ja pehme. Aknaid kilgedel on 4—6 —
olenedes kere tuubist. Nii seest kui ka véliselt jatab
auto vaga kena mulje — suuremad mudelid on isegi
luksuslikud. Valisilu suurendavad veel: massiivse ja-
hutaja paigutus auto ette, kiljeluukidega varustatud
mootorikate, soliidsed poritiivad, rataste valised nikel-
datud metallist katted ning kere painduvad voolujoo-
ned, mis kdik sulavad kenaks tervikuks. Kui séidumu-
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gavusele ja vélisilule lisaks mainime, et auto aktsele-
ratsioon, opereerimise kergus, teel plsimine, kiirus ja
vastupidavus ei jata suuremat soovida.

»Primaquatre* erineb ,Monaquatrest® ainult sel-
lega, et on tugevama mootoriga ja kiirem. Selle silind-
rimaht on nimelt 2,1 liitrit, v6ime 45 h.-jéudu, kitte-
kulu 10—11 liitrit 100 km kohta ja kiirus normaalselt
110—120 km tunnis.

Huvitav on veel mérkida, et ,Renault*-vabriku
esindus Eestis on leidnud kasulikumaks tellida vabri-
kust vaid alused mootoritega (Sassiid) ja ehitada neile

V. JOHANSONI AUTOKERE-TOOSTUS.

utoala areng on andnud tdukeid mitmelegi tdds-

tusharule. On saanud t66d luku-, puu-, pleki- ja
teised toolised. Eriti plekisepad. Autodes on ju nii palju
rauast ja plekist osi ja varustust: kered, poritiivad,
mootorkatted, kohvrid, kaitsed, jahutajad jne. K®&ik
nad vajavad aeg-ajalisi parandusi — kd&nelematagi
moddapadsemata kokkuporkeist-Gnnetusist ja — liht-
sast kulumisest.  Siis uute osade ehitamine. Luda
kokku veoauto kast pole veel kunst. Kunst on aga ehi-
tada moodsele sdidukile mugav kere. Selleks peab ole-
ma maitset ja todoskust.

Meil Eestis on ainult mdned todkojad, kes on, suut-
nud anduda sdiduautode ja autobusside kerede ehitami-
sele. Soomes, nditeks, on see ala palju arenenum. Siin
on aga asja arengut takistanud peamiselt kaks asjaolu:
autode véaike arv ja véaljamaalt sisseveetava materjali
uleliigselt kdrge toll. Kuid hoolimata neistki takistus-
test, on — nditeks O-U. ,Mootor”, ,Eesti Kaubandus-
Toostus-Agentuuride Bilroo“ ning mitmed teised fir-
mad hakanud valmistama autokeresid ja teisi autoosi.
Majanduskriis on selleks ka mdjunud.

06dunud suveplihad kujunesid meie pealinna va-

nima ja tuntuima auto-transportdri omaniku
Eduard Poola ettevOttes ja perekonnas suurpdevadeks,
milliseid harva elus ette tuleb. Nimelt méddus 20 aas-
tat kui hr. Poola abiellus ja asutas oma ettevltte —
esimese auto-transportari Eestis.

Uisutlesime hr. Poolat tolle kahepordse juubeli pu-
hul. ,,Ega’s 20 aastat veel dieti juubeldamiseks kdlba*“
— lausus hr. Poola tagasihoidlikult. Ta on 51-aastane,
juukstes juba h6bedat — elujdud ja sportlase veri tal
aga varske, isegi nooruslik. Ta kiunib kaugemale...

Saime ka teada, et kahekordse — ei, kaks korda
kahekimnekordse aastapdeva rédmu suurendab veel
asjaolu, et ta kolm last, Sigrid, Eugen ja Sigurd, said
plhadeks leerist labi ja oma koguduse liikmeteks. Sel-
lega siis viiekordne suurpéev! Esimesel ja teisel suve-
plihadel puhitseti neid sindmusi Poola kodus, Laulu-
peo tdnaval, vaikselt ja tagasihoidlikult.

Eeloleva puhul toome hr. Poola elust ja dritege-
vusest mdéningaid jooni, et tutvustada , Auto® lugejaile
meest, kes autoalal meil esimesi pioneere ja praegu
Eesti suurima ja soliidseima veoautodari omanik, mit-
mekulgne sportlane ja suur isamaalane.

Oppinud Tartus, Trossi juures peen-mehaaniku
ameti, siirdus hr. Poola Pérnu, kus tol ajal kuulsat
Waldhoffi vabrikut ehitati. Viimases tddtas ta mon-
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siin kered. Nii olla odavam ja siis saab ostja ka kere
oma soovi jarele. Pealegi ehitatakse nad meil tugeva-
mad kui vdlismail.

Kerede plaanid, joonistused jne. on dipl. ins.
F. Johni poolt. Ta on asjaga valismaa autotfostustes
pohjalikult tutvunenud ja on sellel alal meie vilunuim
eriteadlane. Tema isiklikul juhtimisel sdnnibki siin
uute ,,Renaultide” kerede ehitamine. Ja nii palju kui
oleme néinud ins. Johni ehitatud keresid, ei jata nad
ehitustehniliselt, ei ilu ega materjali suhtes enam mi-
dagi soovida.

Parandustéddena ja katsetena see algas. Viimasel
ajal on aga mindud asja juure sustemaatilisemalt.
Sellest on suur kasu meie rahvamajandusele; tddlised
saavad t6dd ja valuuta ja&b kodumaale.

Peale vabadussdda asus hr. V. Johanson Opilasena
oma kutsealale. Kuus aastat teeninud hr. Hammeri
juures, asutas ta 1931. a. oma t6dstuse Tallinnas, Esto-
nia pt. 15/17. Seal teda leiab tarvitaja praegugi.

Tegime visiidi hr. V. Johansoni té6kotta. Uks val-
mis ,,Renault* (4-dstmeline td1d), kaks ,,Opelit*, ,Nash“
ning rida teisi sdidukikere ehitamisel, ja valmis ning
hunnik poritiibu, jahutajaid jne. parandusel. Toddlisi
kimmekond.  To606d ohtralt. Saime hr. Johansonilt
teada, et tal on radiaatorite, poritiibade ja teiste auto-
osade ning uute autokerede ehitamisega t6dd rohkesti.
Kurdab aga toormaterjali hdbemata kérgete tollide ule.

»Eile maksin inglisetina klg. eest 2,3 krooni —
nudd, peale kroonikukutamist, 1,6 krooni — 100 % roh-
kem — tanu kroonikukutajaile!” — lausus usutletav.

Sellegiparast ei kavatse hr. Johanson t66hindu
tdsta. Ta teeb — nagu ikkagi — endiselt ja endiste
tingimistega. (Vaata kuulutust kdesolevas numbris.)

téorina.  Siis tekkis vene-jaapani sdda. Ta mobilisee-
riti, kuid jaeti spetsialistide reservi peastaabi juure.
Siligisest kevadeni ootas ta kdasku sdita rindele Kauge-
Itta. Aprillis viidi aga Kroonlinna minddrrootu. Seal
Ulendati varsti van. allohvitseriks. Sellisena maéarati
ta vanemaks mehaanikuks tolleaegse s@jaminister Sa-
harovi jahile, mis kuulus sdjalaevastikku. Kaks suve
moodus selles ametis. Sdda l6ppenud, sai van. allohv.
Poolast Kroonlinna miinitéokodade juhataja. Kohalt
vabanes ta alles siis, kui sunduslik 5-aastane vdetee-
nistus oli labi.

Tollest Kroonlinnas viibimiseajast on hr. Poolal
oma elu jubedaim maélestus. Toome selle ta oma sdna-
dega: ,,Nagu tdhendasin, olin minédrroodu té6kodade ju-
hatajaks. Oli vist juulikuu 1905. aastal. Pdeva labi
olin olnud merel ja ©6htul hilja heitsin véasinuna voo-

disse. Ei olnud veel uinunud, kui ilmusid oma roodu
sddurid ja teatasid, et revolutsioon on alganud. Mina
vOtku ka plss katte ja tulgu valja. Tegin nii. Peagi

oli Fort Konstaninov meie kées.
ei Uhinenud meiega. Hakkasime liikuma peakindluse
poole. Sealt tulid valitsusele ustavaks jddnud sodurid
plsside ja kuulipildujatega meile vastu. Neid toetas
peakindluse kahurid. Na&hes, et katse edasi minna oli

Suurtlikivaelased aga

asjata, taganesime. Valitsuse vded jargnesid meile.
Algas klaperjaht. Esimestena vangistati  umbes
150 meest. Meid viidi kindluse paraadiplatsile. Sdja-
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Hr. Ed. Poola perekonnaga.

ringkonna ulemalt oli antud kask ,lasta maha kdik, kes
roodu nimekirjas“. Selleks viidi meid kindluse
servale mere &dre. Seal seati meid ritta mdnesammu-
liste vahedega, anti kdatte kirkad ja labidad ning késti
kaevada endale hauad. Maa oli kdva, tdis kive ja to0
edenes visalt. Olin omale hauda juba umbes jala si-
gavuseni kaevanud, kui késti kaevamine seisma jétta.
Keiser oli teinud korralduse, et ainult juhid lastagu
maha. Meilt nduti suudlaste véljaandmist. Vaikus.
Siis hdisati paar nime vélja. See sindinud, astus meie
hulgast veel vabatahtlikult vélja viis meest. Kaik
seitse nende hulgas kaks eestlast, lasti maha.
Vahepeal kestis uurimine edasi ja terve meie rood —
280 meest olid vangistatud. Algasid Ulekuulamised,
mis kestsid umbes kuu aega ja ainult 40 meest, nende
hulgas mina, vabastati. Teistele mdistis kohus, all-
ohvitseridele 20 a. sunnitédd Siberis ja sdduritele 5—6
aastat vangistust. Nii hévitatud méssulise roodu ase-
mele toodi slgisel Vladivostokist uus minddrrood, kuid
see oli veelgi méassulisem. Seda asendati hiljem Sise-
Vene vdikelinnadest koostatud meestega, kes aga t60
suhtes polnud midagi vaart. Nii, too episood 1905. a.
méssust viis mind kdige lahemale surma“ — I0petas
hr. Poola tolle jubeda loo.

Umbes samal ajal kui hr. Poola sdjavaeteenistusest
vabanes, oli metallide autogeeniline jootmiskunst kandu-
nud Lda&ne-Euroopast Venesse, kuigi veel mitte kauge-
male kui Riiga. Seda kunsti dppima ta ldks. Aasta-
paevad ta Oppis ja praktiseeris. Ta tdiendas tolleaeg-
set aparaati ja esines sellega Riia pdllutéonditusel.
Sulatada ja joota kokku rauda ja terast hapniku abil,
oli siis veel ime. Arvati, et isee on parim abindu kassa-
kapi-lohkujaile ja aidamurdjaile. Demonstreerida seda
avalikult — olla kuritegu.. Ja nii jargnes auhinna ase-
mele kaebtus ametvdimudele ja hr. Poola dlekuulamine
politseis. Jargmine etaap hr. Poola elus on jalle ko-
dumaal. Waiegandi vabrik (praeg. ,lImarine®“) oli tel-
linud Saksast Eesti esimese autogeenilise jootmisapa-
vaadi. Sellega t66tama kutsuti Riiast hr. Poola. As-
jatundlik t66 ning aparaadi demonstreerimine tegi
varstigi hr. Poola tuntuks Eestis. Ta oli esimene ja
ainuke eestlane, kes siis autogeenilist jootmist-keetmist
tundis. .. Peagi saab ta kutse asuda tddle Franz
Krulli tehastesse.

TURISM
Rihkinud Franz
Krulli  tehastes kaks
aastat ,Sveisijana“ —
ikkagi oma aparaati

edasi tdiendades ja oma

tdiendustele vastava

patendi ka hankides —

asutab ta 1913. a. ke-

vadel Tallinnas Bro-

kusméael omale mehaa-

nika-tédkoja. Umbes

samal ajal ta abiellub.

Kuid Krulli tehased

ei loobunud nii kergesti

oma spetsialistist; hr.

Poola pidi oma é&ri kor-

val veel pool oma ajast

poole aasta kestel

Kruirile ohverdama.

Kaup oli tol ajal ndn-

da: pool parandatava

asja véartusest talle

tootasuks. Neljateist

kuuga oli hr. Poola teeninud 3000 rubla ja ta oma ette-

vottesse paigutatud summa oli tasa. Siis tekkis maa-

dmasfda. Hr. Poola, sunnituna paigutama oma sum-

mad Vene riigikassa, kaotas kdik evakueerimise puhul.

Kui tagavaravdelane, mobiliseeriti ta ja saadeti Soome.

Oitsev ja vélgadeta ari jai ta noore abikaasa hoolde.

Kui spetsialist, mdarati hr. Poola Soomes 1914. a.

Ahvenasaarte Kkindiuistustdddele, ja kui need valmis,

siis samade kindlustuste kesk-varustusladude juhata-

jaks. Kindrali koht — eestlasest allohvitseri tdita!

Pea- vdi keskladu asus Turu linnas ja koos tuli tal t66-

tada paljude soomlastega. Eestlasele omase usinuse ja

aususega saavutas hr. Poola usalduse, millist harva

vene védes alamvdelasele osaks sai. Ta olukorda ker-

gendasid ka soomlased, kelledega tuli paljugi labikaia.

Aasta 1915. tdi hr. Poolale katastroofi. Sakslased

tungisid Pé&rnu. Pdles kuulus Waldhoff. Hr. Poola sai

paar péeva puhkust — et likvideerida oma ari Tallin-

nas. Saabunud siia, muus ta Uhe pé&evaga kdik oma

toostuse sisseseade suure kahjuga. Mehed, kes selle
ostsid said jalad alla ja on praegugi joukad.

Peale sGja 10ppu ja vene vdgede Soomest dravii-

mist jai hr. Poola Turku, kus hakkas, ehitama mootor-

Uks tiillikamaid téid veo alal oli Ed. Poola transport-

aril pildil toodud reservuaarkatla vedu Lagedi mdisast

»Ekstraktori* tehastesse, Tallinna. Katla m6ddud on

13Y.23 jalga ja kaal 8,5 tonni. Koorma kdrgus maast

timbes 18 jalga. Vedu siindis talvel paksu lumega ja

modda kitsast Vao kilateed. Raske Ullesanne viicli on-
nestunult taide.
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paate. Need muiids ta soomlastele ja 1919. a. novemb-
ris siirdus ta Uhes perekonnaga tagasi Tallinna. Siin
ostis ta Laulupidu tdnaval 22 suurema kinnisvara ja
kui Koppel I6petas oma mehaanikatodstuse Estonia
puiesteel, ostis ta selle sisseseade ja alustas seal autode
parandamist. Sellest tddkojast areneski varsti meie
esimene autodega veodri. Kui Gorbatchev, kelle hoones
téokoda ja veodri asusid, tdstis alatasa ddri, ehitas
hr. Poola oma krundile Laulupidu tdnavale tédruumid
ja garaazid ning viis 1924. a. ari sinna ule. Ari 8it-
ses ja kolme aastaga oli miljon marka, mis ehitus mak-
sis, tasa.

Huvitav on, kuidas hr. Poola omale veoautod han-
kis. Eesti kaitsevde kéatte oli parast »sdda siia jadnud
suur hulk enam v6i vdhem korratus olekus autosid.
Neid muudi 1920—23. aastatel Oige odavasti. Kasuta-
des juhust ja Eesti Panga vastutulelikkust, ostis hr.
Poola neid tarviduse jarele. Neid ta parandas ja pani
veole. Siin on, tdhelepandav, et kapital, mille ta auto-
desse paigutas, jdi kodumaale ja et ainult uute osade
tellimine vabrikust oli vajalik. Vanast prahist said
aga tugevad 3—10-tonnilised veoautod. .Vanad ,,Re-
nod*“ on ju kuulsad oma massiivsuse, veov@ime ja vas-
tupidavuse suhtes. Kergemate vedude jaoks ostis hr.
Poola hiljem uue 1%-tonnilise ,Fordi“. Nudud on tal
kokku 11 veoautot ning tiks sd@iduauto. Viimast kasu-
tab ta peamiselt vaid sditudeks maale. Ta suuri veo-

leme korduvalt, nii sdnas kui trikis, avaldanud

oma arvamist lennuasjanduse eriajakirjade ehk
albumite valjaandmise mottetuse kohta eesti eralennu-
asjanduse arengu praeguses staadiumis. Alles hiljuti
kirjutasime ,,Auto’s“, et eriajakirjanduse asemel oleks
otstarbekohasem avada lennuasjanduse osakondi sobi-
vais ajakirjes ja ajalehis. mKa suuremates ning jou-
kamates riikides, kus lennuasjandusest huvitatud isi-
kute arv on, vorratumalt suurem kui meie vaiksel maal,
kus pealegi eralennuasjandus on alles oma arengu alg-
astmes, rakendatakse trikitud sdna mojuvdimalused
sel teel tédle Ghuidee propaganda kasuks. Nii toovad
poola, prantsuse ja teiste maade ajalehed jarjekind-
lalt iga néadal S6husdidule ja lennuspordile piihendatud
lisasid 1—2 lehekiilje suuruses. Omal algatusel on
LAuto Sport & Turism*® hiljuti avanud lennuasjanduse
osakonna, ootamata meie vastavate organisatsioonide
Oigele aratundmisele tulekut ses asjas.

Tallinna Ohuasjanduse Uhingu album ,Eesti len-
dur“ Nr. 2 ilmus jaanipdevaks. Kahju, et Kirjastaja-
te, kuulutajate ja selles albumis ilmunud Kirjutiste
autorite t60, vaev ja kulud ei aita kuigi palju kaasa
hasti eesti 6huasjanduse liikumise tdusule. Kuna kérge
mudgihinna téttu albumile ei leidu ostjaid, siis on tal
propaganda vaartust ainult niipalju, kuivdrd teda levi-
tatakse maksuta. Oletades, et rohkearvuliste kuulu-
tuste tdttu Uhingul ei tule juurde maksta albumile ka
sel juhul, kui ta ei peaks midagi vBtma sisse numbrite
Uksikmudugist, peab siiski tdéhendama, et kaudselt Ghing
kaotab ka materjaalselt. Nimelt ei vaata kuulutajad
arid ja firmad makstud summadele mitte kui tasule
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autosid vBib aga ndha kdikjal linnas ja Umbruskonnas
— enamasti viinaveol, mis juba kimme aastat hr. Poola
kdes. Tallinna linnaval. kruusa-, teekatte- ja Killusti-
kuvedu on tdnavu ka tema kdes.

Tood hr. Poola autodel on rohkesti. Ta sooritabki
redusid, mis teistele kogu ja raskuse (kaalu) suhtes
ndivad voOimatuna. Naiteks katlad ja lokomobiilid,

suured kui raudteevagunid, elektrijaama turbiinid, mis
kaaluvad 12—15 tonni jne. Pikaajaline kogemus vdi-
maldab talle ka raskusi kuni 30 tonnini (hest kohast
teise autodega vedada.

Hr. Poola enese kohta tuleks veel mainida jarg-
mist: Ta on Eesti Auto-klubi liige algusest peale ja
praegu ka sama organisatsiooni revisjonikomisjoni
liige. Kui Veoautoomanikkude Uhing tdnavu kevadel
asutati, astus hr. Poola ka sinna liikmeks. Lisaks on ta
Reservvéelaste Uh., Tall. Majaom. Seltsi ja Majaom.
panga liige. Tallinna Jahimeeste Seltsi viis teda kirg-
line jahimehe veri. Sport — uisud, suusad, ujumine,
kdimine jne. — on alati olnud hr. Poola parimaks mee-
lelahutuseks agara t66 vaheaegadel. Iga »pihapéev
hommikul, olgu ilm milline tahes, teeb ta jalutusk&igu
linnast Kosele ja Piritale. Spordi ja tagasihoidlikku-
sega isiklikus elus on hr. Poola séilitanud hea tervise

ja energia. Hoolimata elu ja olude vintsutustest, on
tal olnud elus edu. Soovime, et tal seda endiselt edas-
pidigi oleks. Autoreporter.

kuulutuste eest, vaid kui varjatud toetusele 6huasjan-
duse dhingule. Ning seepdarast on kahju rahast, mida
oleks vdinud kasutada palju produktiivsemalt.

Ulaltoodud kaalutlusi kdrvale jattes, peab tunnis-
tama, et ,Eesti lendur* Nr. 2 on nii kujult kui sisult
dnnestunud vordlemisi hésti. Moddunud aastal ilmu-
nud ,Eesti lendur* Nr. 1l-ga vOrreldes on ta sisukam:
on kadunud juhuslikud télked ning on kasutatud kodu-
maa asjatundjate kaast6dd, kusjuures autorid on
pilidnud ké&sitada oma teeme eesti olude seisukohalt.
Kahjuks ei ole aga siiski koik autorid votnud kallalt
tdsiselt oma tlesandeid — nii monigi kisimus on labi-
tootamata, nii mdnigi artikkel kirjutatud liiga Kkiirelt.
Siis vdiks kirjastajale thingule veel tungivalt soovi-
tada tulevikus kasutada keelelise korrektori kaasabi
késikirjade labivaatamiseks, sest album kubiseb keele-
listest ja stiili vigadest,, mis mitte ainult ei tee luge-
mise ebamdnusaks, vaid kohati isegi raskendavad aru-
saamist.

Tusedaimaks Kkirjutiseks on kahtlemata kindral
Torvandi artikkel eesti dhu- ja gaasikaitse kiire kor-
ralduse vajadusest, mille alguses autor selgitab héada-
ohtu, millist tuleviku s8jas kujutavad &hurinnakud
ning loetleb vahendeid vaenlase dhurinnakute valtimi-
seks ehk nende tagajargede pehmendamiseks. Kirju-
tise teises osas autor vaatleb, mida tuleks teha meie
oludes dhu- ja gaasikaitse alal, ning annab labitoota-
tud kondikava edaspidi luua tulevast 6hu-gaasikaitse
organisatsioonist.

T. O. U. sekretar Tiitso toetub omas kirjutises vé-
lismaa asjatundjate véljendusile, et veel kord osutada
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O0hu- ja gaasikaitse tdhtsusele ning toob néiteid, kuidas
vélismail riik toetab seltskonna ja uUksikute kodanike
algatusi Ohuasjanduse alal: lennukite soetamist, len-
durite valjadpetust jne.

Huvitavalt ja humorikullaselt on kirjutatud ma-
jor Janson’i kirjutis ,,Kas hakkan lendama?“, milles
autor votab lendureilt eluga riskeerivate kangelaste
oreooli ning naitab statistika abil, et kui kellegil tekiks
soov reisilennukil teha I&bi mdni lennudnnetus, tal tu-
leks selleks lennata keskmiselt 2F korda Umber maa-
kera enne kui tal Onnestuks v&ib olla jaada ilma mé-
nest ribikondist.

Dipl. ins. Elbrechfi kirjutis ,Ohus6it Eestis* an-
nab (levaate OGesti eralennuasjanduse ajaloost ning
toob statistikat Eestit ldbistavate lennuliinide tegevu-
sest.

Peale mainitud kirjutiste leidub albumis veel jarg-
misi artikleid: ,Kas on. vaja teostada gaasikaitset?“
cand. chem. Buxhoevden’ilt, ,Lennukitdédstuse arengu
vOimalusi Eestis* dipl. ins. Org’ilt ning ,Lennuturis-

b-istm. 215 h.-j.
mootoriga Stinson’i

Lycoming

lennuk
115—135
miili tunnis.

,»Reliant®, Kkiirus

22. aprillil s. a. tegi Oaklandhs, Kalifornias esi-
mesi lennukatseid aurumasinaga varustatud lennuk.
Aurumootori ehitajaiks olid vennad Besler. Mootor oli
Oieti méaaratud 20 tonn. raudtee Pullmann mootorvaguni
jaoks. Seda imetlusvéarseni on tema kasutamine lennu-
ki peal. Besleri compound aurumootor koosneb kahest
V kujuliselt seatud silindrist, milliste 1abim66t on kar-
gesurve silindril 76 mm, madalsurve 'silindril 133 mm.
Kolvikdik 76 mm, aurusurve 85 kg/cm-, v@imsus
150 HJ 1.625 tuuri juures minutis.

Aurukatel on Olikittega. Elektrimootori abil t66-
tav kompressor tdidab starteri aset. Mootori kdima-
panekuks tarvitatakse lennukiga mitte kaasaveetavat
akkumulaatori, mis annab voolu elektrimootorile ja &li-
kitte suutektunlale. Jahutajaiks kasutati ajutiselt
kaks radiaatori, Uks auto ja teine lennuki oma. See
seadeldis aga ei vdimaldanud tédiesti véltida auruvédlja-
laskmist dhku; veekulu oli umbes 10% ringvoolust.

Esimesel lennul kulus 5 minutit stardiks, arvatult
slilitealgusest kuni mootori tdisvéime saavutamiseni.
Ohkutdus ja lend toimusid normaalselt. Hariliku plah-
vatusmootoriga vOrreldes oli mootori mira nii vdike, et
kui lennuk lendas (le pealtvaatajate, viimastel oli
ettekujutus nagu oleks tegemist purilennukiga.

Maabumisel, lendur William J. Besler pani kdige
pealt mootori seisma, siis, kasutades k&igu Umberpdo-
ramise seadeldist, pani propelleri keerlema vastas
suunas, mis labi vahenes lennuki Kkiirus ja suurenes
laskumise nurk. Niipea kui lennuk puutus vastu
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mist* ja ,Mootorita lend Eestis“ nende ridade Kirju-
tajalt. Viimasena nimetatud kirjutistes on pudtud
anda esimeses ulevaadet moodsa turismilennuki vdi-
meist, hinnast ja soetamis- ning kasutamisv@imalus-
test, teises aga selgitada mootorita lennu harrastuse
vdimalusi ja selle tdhtsust Eestis. Albumi I8pus on

kroonikat mudelismi ja ,DvigateTis“ ehitatud kahe
eralennuki kohta.

Ulaléelduga ei ole tahetud arvustada sisuliselt
»Eesti lendur“ Nr. 2 ilmunud kirjutisi; mones artiklis

avaldatud motete kohta vOtame s@na tulevikus. Téna
piirdume ainult sellega, et soovitame T. O. U. albumi
lugemist igale dhuasjandusest huvitatud kodanikule ja
igale isamaalasele, kes tahab olla teadlik moodsa riigi-
kaitse tdhtsusest, sest albumisse on koondatud ulevaa-
teid eesti Ghuasjanduse senisest arengust ning kaa-
lutlusi radadest, millistel, asjatundjate arvates, meil
tuleks kdia tulevikus, kui tahame end kindlustada mitte
ainult maal ja merel vaid ka 6hus.
H. Tombach.

maad, Besler pidurdas rattaid ning andis tait tagasi-
kdiku: lennuk jai seisma silmapilkselt.

Kuigi need katsed iseenesest on vdga huvitavad ja
andsid hdid tagajargi, on vdhe usutav, et aurumootor
vBiks torjuda valja plahvatusmootori. Aurumootor ei
ole lihtsam plahvatusmootorist. Lisaks tulevad veel

aurukatel ja kondensaator, mis teevad aurimootori
raskeks. Besleri aurumootor (ksinda kaalub 82 kg,
aurukatel koos tootamiseks tarviliku vee ja Kkuttedli

hulgaga 220 kg. Tuleb siiski vdtta arvesse, et nagu
juba ulal tdhendatud, Kkatsestatud masin ei olnud
konstrueeritud lennuki jaoks vaid raudtee tarvis, mis
tottu ei pantud erilist réhku tema kergusele. Seepd-
rast vOib olla péris kindel, et mdningate viimistluste
juures on vdimalik samav@imelist aurumootori ehitada
palju kergemalt kui seda on teinud vennad Besler.
Nagu teada, plahvatusmootori voimsus oleneb pd-
letissegu (bensiin ja 6hk) kaalu hulgast, millist vdivad
mahutada tema silindrid. Kuna 8hk hdreneb (6hu eri-
kaal vdheneb) kui kdrgus maapinnast kasvab, siis len-
nuki mootori silindrite poolt sisseimetava pdletissegu
kaaluhulk ja sellega dhtlasi mootori véimsus kahaneb
kui lennuk tduseb kérgemale. V&iks arvata, et kuna
aurumootori  tootsukl on kinnine (seesama veehulk
muutub auruks, kondseerub veeks, et siis uuesti muu-
tuda auruks jne.), siis aurumootori vB8ime ei oleneks
lennu korgusest ja seega tema kasutamine oleks eriti
kasulik suurtel kdrgustel. Lendamisel suurtel kérgus-
tel on aga see hea omadus, et 6hu hdéreduse t6ttu on
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Ohutakistus véike ja seetdttu on vdimalik arendada
suuremat kiirust. Viimast muidugi, kui lennuki moo-
tori vdime on kodrguses sama mis maapinnalgi. Moo-
tori vOimsuse alaihoiuks on lennuki mootorite juures
kasutatud kompressoreid ehk jdlle mootorite iili-
kompressiooni (ebaharilikult suur kompressiooni suhe,
millist aga lendur kasutab ainult suurematel kd&rgus-
tel) . Kompressorita ei saa labi vist ka aurumootori
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juures, sest Olikltte vajab tdodtamiseks ka Ohku. Nii
siis ei ole loota aurumootorilt erilisi paremusi vdrrel-
des plahvatusmootoriga.

Besleri aurumootor tarvitab 680 kg vett tunnis.
Puuduliku jahutuse tdttu ei ole mootori tsukl téiesti

Pakub palju huvitavat.

etumaa, Eesti kagupoolseim nurk, on see osa ko-

dumaad, mille loodust, ajalugu, elu-olu ja rah-
vast meil kdige vahem tuntakse. Setumaa, nlldses ja
laiemas mdistes Petserimaa, on kujunenud eestlastele
tagamaaks, kus elab vdahemarenenud rahvas, kus kum-
mardatakse ,vene jumalat”, kus juuakse viina meele-
tult ja kus lakkamatult valguvad pussid. Asjata po-
legi Setu-Petserimaad hakatud ,,Eesti Siberiks* nime-
tama. Ta on, eestlase kujutusis sama mis Siber oli
ja on venelasele — tundmata oOudsuste ja korratuste
maa. Ainult rahvaluule alal pole Setumaa meile enam
terra incognita. Teame, et see on ,leelotajate ja lau-
lude maa! Sealt on eesti folklore oma suurima saagi
saanud. Pea iga kilas' on seal ,lauluima“, leelotaja —
mones mittugi. Terve Setumaal on neid ligi 1-50! Rah-
valaul, omapadrane ja primitiivne, elab veelgi ,Eesti
Siberis“. Seal lauldakse pulma-, surma-, t66-, taigu-,
pilke-, nalja-, kiige- ja teisi laule nagu muistsetelgi

aegadel. Midagi pole muutunud.
Sama on lugu rahva kommetega. Needki on, sa-
mad, mis sajanguid tagasi. Ja neid on palju! Sin-

diminegi Setumaal sinnib kommete kohaselt ja taigu
tehes. Siis ristsed, lapse toitmine, kosimine, pulmad,
suremine ja matmine. Isegi kirikus kdimine ja juma-
lakuju ette ohvrite toomine on setule rohkem kombe
kui usuasi. VO0ib 0elda, et setu siinnib, elab ja sureb
esiisadelt péaritud igivanade kommete kammitsates.
Ja suur osa neist kommetest on paganuse parandus.
Mujal Eestis on rahva vanad kombed kadunud voi ka-
dumas — setu aga pole oma kommetest veel pea mi-
dagi kaotanud. Seda sama v0iks Oelda setude keele,
riletuse, elamute ja ehitiste, sodgi, joogi, todtamisvii-
side jne. kohta. Vaevalt on sajangute kestel midagi
muutunud. Sama originaalsus, sama primitiivsus.
Erandiks on vahest see, et setukeel ja ka setu isegi on
Vene mojul teatava madarani venestunud.

Setumaa varajasemast minevikust teatakse vaga
véhe. Vanimad muirasleiud sealt kuuluvad nooremasse
rauaaega. Need on hauakiinkad, kalmud vdi kaapad.

kinnine: 10% veeaurust tuleb lasta minna kaotsi, nii
et umbes 40 liitrist veest jatkub tavaliseks lennuks.

H. T.
ja neid on palju, umbes 800. Nendesse on maetud

maaelanikke 1000—1500 aastat tagasi. Ka linnamage
leidub Setumaal. Muinaslinnadest on tdhtsaim ja kuul-
saim Vana-Irboska.

Varajasemad andmed Setumaa ajaloost kuuluvad
varjaagite aega. Tuntud on legendaarne lugu kolmest

vennast-varjaagist — virstidest Rurik, Truvor ja Si-
neus — keda venelased olla kutsunud enda dle valit-
sema. Vendadest olla Truvor asunud Setumaale, vana

Irboska muinaslinna, kuna Rurik, Vene riigi asutaja,
valis Novgorodi ja Sineus Valgjarve omale elukohaks.
Truvor ja Sineus surid varsti ning Rurik péaris nende
riigikesed. Sellest on umbes aastatuhat tagasi.

Juba siis ja vOib olla et varemgi, oli Setumaa pii-
rile Veliikajajoe suhu tekkinud Pihkva linn. See oli
tahtis kaubavahetusekoht Ida ja Laane vahel ning tee
sinna viis labi Setumaa. See asjaolu ongi saanud Se-
tumaale saatuslikuks rohkem kui 1000 aasta véltel.

Verine on Setumaa ajalugu. Tais vddraste vallu-
tajate veretdid. Kais ju vana Hansa-kaubatee Riiast
labi Setumaa Pihkvani ja sealt edasi Novgorodini.
Leedu, L4&ti ja LBuna-Eesti (Setumaa) olid alati vaen-
laste jalus. Neile — venelastele, sakslastele, poolaka-
tele, rootslastele ja teistele oli vaja valitseda maad,
mille 1abi tee rikkustele viis. Sellest siis asjaolu, et
Setumaa on aasta-tuhandete kestel k&inud ké&est-kétte.
Kui kannatas Pdhja-Eesti, siis seda rohkeni just Setu-
maa. Kuivdrd tdhtis oli Setumaa néiteks maailmasoja
ajal Venele, seda kinnitab kuulsa Petrogradi— Pihkva
—Riia sOjatee ehitamine. See ldbistas Setumaa aga
setudele polnud sellest sooja ega kilma. Niuud kasvab
see suurepérane lai sBjatee rohtu...

Té&htsam on eriti Eestile Setumaa pealinn Petseri
ja selle ,vanem vend“ Irboska. Viimane oli ju omal-
ajal vene-poola tugevaimaks kindluseks ladnekultuuri-
idapiiril, kus slaavsus d&hvardas l&ane tsivilisatsiooni.
Vana lIrboska miirid, mis kord asetsesid umbes pool
kilomeetrit eemal praegustest, kaitsesid tungi Venesse.
Nii koneleb ajalugu. Ja palju rohkemgi. Kuid meil
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pole ruumi seda siin kmjeldada. Huvitatud isik olgu
lahke ja vaadaku koguteost ,,Eesti Il — Setumaa!*

Maastikuliselt on Setumaa jala- vO0i autoga rdn-
dajale huvitav. Alates Haanja Munamaéelt ja Il&bis-
tades Vastseima madgestiku ning joudes ligi Petserini,

Petseri kloostri kirikud.
leiame metsi, magesid, jarvi. Siis muutub maastik
lainetavaks pdllumaaks, kus paas all ja mulda peal
ihnult.

Piusajoe org pakub vaheldust. Kuid vaid hetkeks.
Siis jélle lainetav maastik. Jouame aga Vana-lrbos-
kani, siis leiame eest oase. Siin on meil 20 km eemal
— keset lagendikku — tuhande-aastane kindlus ja selle
kdrval kaks jarve ja kaksteist allikat ning idulliline
vesiveski Uhes ujuvate luikedega. Jarved, vesiveski ja
luiged asuvad sigavas orus, kindlus on aga kdrge mae
tipus. Orustik laheduses ei jata turistile ja vaatlejale
midagi soovida. Tuletab meele R&uge jarvi ja orge.
Ajalooliselt on aga veelgi huvitavam...

Kagupoolseim osa Eesti pinda — Laura-Pa'ngevitsa
— on ka omaette ilus. Tuletab meele Piuhajarve Umb-
rust. Maed, metsad, jarved ja idullilised talud — I4ti
ja eesti omad... Oleme suvitanud seal ja paremaid
turistile soovitada ei soovigi. Ka mitte kalastajaile.
Paeva jooksul dngitsesime pisijarvest. Laura lahedal
vélja ligi kimme kilo keskmise suurusega ahvenaid ja
sargesid. Sinna sbidamegi see suvi kala Gngitsema ja
aiasaaduseid nautima.  Kuid tuleme nlld tagasi Pet-
seri. Ta on ikkagi Petserimaa pealinn. Tal on kaks
uhkust; kaks korda kuus korduvad laadad ja mitme-
kordsed usupiihad kloostri munkade juhtimisel. Tu-
handed setud ja venelased koonduvad nendeks sinna.
Pole siis piiri  kauplemisel, joomisel ega kaklemisel.
Omaparase pildi pakub Petseri linn, eriti selle turg ja
tanavad noil péaevil. Kes kord ndinud, ei unusta seda
kunagi. Randajale jatab see kirju ja omapérase pildi,
mida .isegi eskimode turu vaatlemine ei Uleta.

Petseri kloostri lugu vajaks omaette peatiiki. See
on olnud paigaks puhakutele ja kroonihuvide kaitsjaile
rohkem kui tuhat aastat. Ajaloo kirjutamine pole meie
tilesanne. Maérgime vaid, et too samane klooster on
oma viimase eks-llemaga teinud meie valitsusele roh-

ROOTSI AUTOTOOSTUSE EDU.
Rootsi noor autotddstus, mis valmistab ,,Volvo*-
sdidu- ja veoautosid, on uldisest majanduskriisist hoo-
limata edurikas. Seda kinnitavad jargmised arvicf:
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kem peavalu kui nditeks endised seisuslised asutused,
Niddd on ,rahu majas“, kuid lained pole veelgi rahu-
nenud.

Kuulus Petseri klooster aga seisab seal. Ta on
ilus ja ajalooline. Teda ndidatakse heameelega igale
turistile. Ja ta on, vaatamisvaariline. Seitse ajaloolist
kirikut, ajalooline aed, rootsi sddurite ja munkade si-
gavad, maaalused hauad, haruldased kaevud, vanaaeg-
sed kindlused jne. — koik nad pakuvad vaatlejale pilti,
mida mujalt Eestist vaevalt leida. Uhesdnaga: teist
sarnast isedraldust nagu Petseri klooster Eestist ei leia.

Setumaa maastikust vBiks veel moddaminnes ni-
metada: Pihkva-darsed tuiskliivaluited (hanged), ra-
bad, ndbmmed, millede kasutus praegu Kkaitsevde kdsu-
tuses. Ré&ndajale nad pakuvad aga huvi, mis teistele
ndgemata. Petseri ja Petserimaa on aga nii huvitav,
et Ukski kodumaad tundmadppiv eestlane ei tohiks olla
seal k&imata. Siin tuleb meele vana vene rahvasfna:
,»kes pole Kremlit ndinud pole Venet 'ndinud“ — vdik-
sime oelda: ,,kes pole ,Eesti Siberit*“ (Setumaad) néi-
nud, pole Eestit ndinud!*“ Petserimaa, ka mitte Setu-
maa, pole ju ikkagi Eestimaa. Et aga Setumaa on
ikkagi osa Eestimaad, siis on meil digus teda ka turis-
timaana vO0tta. Ja sellena on ta teatava madrani isegi
ideaalne. Nii ajalooliselt kui ka maastikuliselt. Ta
on huvitav ka ajaloo varskemas vdéljaandes. ..

Mujalt Eestist suunduvad Setumaale peamiselt
iiks vee- ja viis maateed. Esimene neist viib Tartust
Véarska laagrisse ja sealt edasi maanteel Petserisse.
Teised aga kannavad rédndaja kas raudteel Tartust vdi
Valgast otse Petserini ehk maantee kaudu labi Véru,
Haanja, Kasaritsa vdi Vastseima otse Petserisse ja
sealt edasi Irboska, Pangevitsa ja Laurani. Teed on
head ja Uhendused esimese-jargulised.

Ldpuks vdiks Oelda, et Setumaa praegusel arengu-
astel polegi enam see ,Siber”, millisena seda venelane
omal ajal endale ette kujutas, vaid hoopis midagi
muud. Ja teiseks, eesti turistile pakub ta oma origi-
naalsuse ja seal sdilinud rahvakommete tdttu rohkem
huvi kuj kdik teised osad meie maast.

Setumaa on ja jadbki vist meie maal turistile ja
unikumi otsijaile avastuste maaks...

1931. a. maidi 1917 ,Volvo“-autot, neist vdga vahe va-
lismaile; 1932. a. tbusis aga miik 2545 sdidu- ja veo-
auto peale, neist muudi 590 ,Volvot® vélismaale. Kasv
oli susi 33% eelmise aastaga vOrreldes.
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AUTOVABRIKANDI ENESETAPP.
Studebacker Corp. president A. R. Erskine leiti
1. juulil s. a. South-Bendis omas villas surnult. Enese-
tapmise pOhjused teadmata, kuid v@ib oletada, et see
thenduses oli nim. vabriku rahaliste raskustega.

SAKSAMAA ,SUURE AUHINNA*“
edasi likkamine tekitas mitmel pool arvamise, nagu
jaéks see suurim rahvusvaheline vdidusdit k. a. uldse
pidamata. Saksa autoklubi palub teatada, et sarnane
arvamine on ekslik, ja ,Suur auhind“ peetakse 1934. a.
jélle Nurnburg-ringteel.

MAAILMA SUURIM AUTO.

Relay-autovabrik Ameerikas laskis hiljuti valja 20-
tonnilise kandejduga veoauto, mi son suurimaks veo-
autoks maailmas.

Stee 3-teljeline veoauto on varustatud kahe mooto-

riga, millede koguvdime on 275 HJ.

3 UUT AUTOKONSTRUKTSIOONI TSHEHHO-
SLOVAKKIAS.

Kuna publiku ostujdud viimasel ajal tublisti on
kahanenud, ja ka keskmise tugevusega autosid enam ei
osteta, otsustasid Tshehhoslovakkia 3 autovabrikut ha-
kata vaikeautosid ehitama. Nii t6id Skoda-tehased tu-
rule uue vaikse 4-sil. mudeli ,,Skoda 120*“. Briunni so-
jariistade tehas esineb ederatastemudeliga Z4, ja Wi-
kov vaikeautoga ,,Wikov-Baby*, millel mootor on aseta-

tud taha.

10.630.000 KM MAANTEID MAAILMAS.

Rahvusvahelise kaub. koja teadete pdhjal (Parii-
sis), leiduvat maakeral Ummarguselt 10.630.000 km
maanteid. Euroopa riigele kuulub 2.150.400 km, mil-
lest Prantsusmaa omab 628.000 km, Saksamaa 348.700
km, S. Briti 287.580 km, Itaalia 195.175 km, Poola
94.471 km, Hispaania 87.098 km, Rootsi 71.273 km,
Tshehhoslovakkia 58.573 km, Belgia 44.288 km, Norra
36.412 km, Austria 32.000 km, Ungari 27.396 km, Hol-
landi 25.470 km, Helveetsia 13.935 km.

Rahvuslik Autode kaub. koda New-Yorkis teatab,
et praegu umb. 4.500.000 jouvankrit Ameerikas jook-
sevad, mille eluiga on enam kui 7 aastat. Uhendriiges
kavatsetakse niiid sundmaéaéaruste abil hakata kaotama
neid vanu, liiklemisele hadaohtlikke sdidukeid.

Detroitist teatatakse, et Ford tehaste juhatus on
otsustanud oodata oma odava 8-sil. masina ehitusega,
kuni seisukord autodeturul paraneb. Seega loobub
Ford esialgu aktiivsest vdistlusest madalate hindade
klassis kus ta aastakiimneid pisis esikohal. Praegusel
silmapilgul on dgedamas voistluses omavahel Conti-
nental, Willys, Plymouth, Chevrolet ja vaike Austin.

2000 KM LABI SAKSAMAA.
Saksamaa autoklubid korraldavad v@idusdidu auto-
dele ja mootorratastele ldabi Saksamaa 2000 km ulatu-
sel. Sdita tuleb tdie gaasiga 24—36 tundi jargemddda.
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Osavdtjaid on 486 nende hulgas 191 autot, 10 mootor-
ratast Kiiljekorviga ja 255 soloratast.

I grupis tle 4000 ccm 88 km/t. 8 autot
[ I 2000—4000 , 82 32,
-, 1500—2000' ,, 74 , 48
v 1000—1500 ,, 70 " 34,
v o, kuni 1000 , 60 69 .,

Té&htsamaid sditjaidj Hans Stuck, Brauchitsch,
Luttwitz, Prinz Schaumburg-Lippe, Lotte Bahr, Otto
Rohr, Ernst Henne, R. Hasse, Sauerwein ja Paul von
Guilleaume.

Kroonika.
EESTI AUTOKLUBI TEATED.

Eesti Autoklubi liikmete ja kilaliste valjasdit Par-
nu korraldatakse 29. juulil s. a. Valjasdit kell %5 &h-
tul klubi eest Vene tan. 30. TagasisOit 30. juulil kell 16.
Palutakse klubi liikmeid ennast registreerida *klubi
sekretdri juures kuni 27. juulini s. a. Vene tan. 30,
tel. 435-83.

Klubi juhatus loodab, et klubi liikmed suuremal
arvul soidust osavdtavad klubi 9-da aastapdeva puhul.

Riia L&ti Auto- ja Aeroklubi plhitseb 5. augus-
til s. a. oma 25. a. juubelit. Juubelipidustustest on
osavdtma palutud ka Eesti Autoklubi esindajat. EAK.
esindajana vdtab neist pidustustest osa klubi abiesi-
mees hra J. Tannebaum.

EAK. juhatus soovib &nne juubilarile tema 25. a.
slinnipdeva puhul.

Klubi liigeteks astumiseks avaldasid soovi ja vdeti
vastu prl. A. Vahtmeister, hrad: Dir. A. Kdva, E. Le-
renmann, O. Raudsepp ja L. Fallstein.

EESTI TURISTIDE UHINGU TEATED.

Uhingu poolt korraldatavad véljaséidud ké&esoleva
suve jooksul: laupédeval 29. juulil omnibusel Vigalasse
vahjapuugile, tagasi Vigalast plihapdeva o0htul; plha-
paeval 6. augustil 1200 km ringreis omnibusel Gmber
Eesti, kestvusega kuus péeva; plhapdeval 13. augus-
til omnibusel Viitna jarvedele ja Neeruti mégedesse,
tagasi sama pdaeva Ohtul; puhapéeval 20. augustil
1200 km ringreis omnibusel Umber Eesti, kestvusega
6 péeva; plhapéeval 27. augustil omnibusel Vasalemma
ja Padise kloostri varemetesse, tagasi samal pdeval.

Peale selle korraldab thing oma liikmetele vélja-
sdidu omnibusel Kesk- ja Lduna-Euroopa maadesse,
labistades Lé&ti, Poola, Tshehhoslovakkia, Ungari, Aust-
ria, Itaalia (kuni Neapelini), Tirooli, Lduna®Saksamaa,
Tshehhoslovakkia, Ida-Saksamaa, Leedu ja Lati; val-
jasOit Tallinnast 1. septembril, reisikestvus 35 pdeva.

Noorte sektsiooni asutamine. Uhingu méddunud
aasta peakoosoleku otsuse pdhjal on asutud noorte sekt-
siooni asutamisele Uhingu juurde. Noorte sektsiooni
liikmeteks oleks koolidpilased ja teised noored kuni
18 aasta vanaduseni ilma hdaédlediguseta Uhingu pea-
koosolekul. Noorte sektsiooni Ulesandeks on kodumaa
tundmabppimise ja kodumaal rédndamise arendamine
noorsoo hulgas. Noorte sektsiooni organiseerimine ja
juhtimine siinnib kogenenud koolimeeste ja turistide

kaastegevusel.
Matkaja Kéasirdamat. Ilmus trikist Matkaja Ké-
siraamat | osa, dldjuhiseid noortele, hind 20 senti.

Trikkimisel on sama kéasiraamatu Il osa, ndgemisvéaar-
sed kohad raudtee jaamade Umbruses, missugune val-
mineb umbes kiimne pdeva jooksul. Saadaval Turismi
Keskkorralduse biroos, Tallinnas, Ruutli tdnav 2.

J. Zimmermann’: trikikoda Tal limnes, Liihike jafl 4.



