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Silindrit lahti võttes selgus, et vabrikus oli moo-
torile pandud kõrgesurvekolb, mis eriti sobiv vaid kilo-
meetrisõiduks. Mootorit seetõttu oleks tulnud toita 
piiritusega, mitte tavalisti kasutatava bensiini-bensooli 
seguga. Aga kes seda aimas, et mootor oli seatud just 
kilomeetrisõidu jaoks. — A l g a s j a h t u u e l e k o l -
v i l e m ö ö d a H e l s i n g i t . Lõpuks kelleltki kaas-
tundlikult iVSt/-mehelt saadigi vana kolb ja päras t 
pikki askeldusi saadi masin laupäeva hilisõhtuks nii 
kaugele, et võis „teha hääled sisse". 

Järgmisel hommikul jä tkus Ove äparduste seeria 
uue mootoririkkega, millele paar tundi enne võidusõidu 
algust seltsis vihastamisväärne asjaolu, et esimene 
kumm läks tühjaks . . . Aga kella üheks, kui tsiklimehed 
käsutat i start i , olid kõik need pahandused kõrvaldatud 
j a — unustatud. 

* 

Helsingi puhtad tänavad upuvad pühapäevahom-
mikul päikesesse ja Töölöö suunas rühkivate helsing-
laste nägudelt peegeldub ärevus. Spordientusiasm on 
kogu linna pannud ühes suunas liikuma ja suursõidu 
alguseks on trammid, autobused, taksod, jalad ning 
jalakesed toonud kohale nii rängal t rahvast , et mitte 
ainult võidusõiduring pole piiratud mõlemalt poolt mit-
mekümnekordse inimmüüriga, vaid ka mäekünkad 
paari-kolmesaja meetri kauguselgi kubisevad sipelga-
pesadena. 

Osavasti leiutatud uudiseks on p e a l t v a a t a -
j a t e r a u d t e e r o n g : linnast on toodud rahvas 
kohale koos platvormidele ehitatud „tribüünidega". 
Kuna raudtee jookseb rööbiti „Eläintarhan-ajo" 
r a j aga , ei travitse sel rongi-publikul üldse kolida maha. 

Peale korraldavate klubide on võidusõidu juures 
ametis Helsingi p o l i t s e i , k a i t s e v ä e o s a d , 
k a i t s e l i i t , t u l e t õ r j e j a 1 о t a d, ning selle tu-
lemusena kogu organisatsioon käib ladusalt kui hästi 
õlitatud mootor. 

T/^UULIPILDURITE kompaniina ragistades asuvad 
tsiklimehed start i täpsalt kell 1. Ees on 12 tugeva-

mat masinat, stardijoonest 25 meetrit tagapool 15 ker-

( K õ i k S o o m e s u u r s õ i d u f o t o d A. K o ! m ' i l t ) 

Eesti võistlejaid ja grupp eesti huvireisijaicl Helsingis, 
„Elciintarha" võistlusrajal 

T^ESTLASTE esinemine Soome suursõidul kindlasti ei 
kutsil kodumaal esile erilist rõõmujoovastust. 

„Neljas koht," öeldakse vast O. V e l d e m a n i saavu-
tuse kohta, „— khm-jaa. . ." Ollakse liialt hellitatud 
kodumaiste võitudega välismaa kuulsuste üle, et olla 
vaimustatud „ühest" nel jandast kohast, kuigi see saa-
vutatud tihedas rahvusvahelises konkurentsis. 

p Ä I K E va jus Soome lahel head ilma ennustavais vär-
ves merre ja „Viola" randus vasaku poordiga Hel-

singi sadamasilda; ka baromeetriosut näi tas tõusuten-
dentsi. Nii et väljavaated olid kõigiti roosilised heaks 
võidusõiduilmaks. 

„Ove ei saanud tulla, putitab masina kallal," seletab 
sadamasse ekskursantide väele vastu tulnud V. Hen-
nok. Ja edasi selgub, et Veldmanil need kaks päeva, 
mis ta varem saabus Helsingi, on hommikust Õhtuni 
tulnud mängida mehhaanikut. — Ta sai Saksamaale 
NSU vabrikusse generaalremonti saadetud mootori 
kätte alles reede hommikul. 

Tsikkel ja mootor laaditi eraldi laevale j a seal algas 
kokkumonteerimine. Viimased mutrid keerati kinni 
alles Helsingi sadamasuus. Kuna oli aga juba hilisõhtu, 
polnud enam mõteldagi harjutusele. Laupäeva hommi-
kul oli ette nähtud pool tundi tsiklimeeste treeninguks. 
Seal aga juba esimesel ringil selgus, et mootor käib 
kahtlase kõlina saatel. Lisaks sellele põles juba viien-
dal ringil kolb silindrisse kinni ning mehhaanikutöö 
algas uuesti otsast peale. 

Erapooletut hinnangut võib oodata vaid neilt moto-
entusiastidelt, kes sõitsid üle lahe jälgima kahe eestlase 
heitlust põhjamaa paremate sõitjatega ja kiireimate 
masinatega. J a peab üt lema: nad olid kõik vaimusta-
tud, sellele vaatamata et Veldemanil ei õnnestunud võita 
üht Rootsi ja kaht Soome „kahurit", sellest hoolimata et 
Н е n n o k i l t masinarike riisus võidu, kui see tundus 
olevat juba „peos". Sest nii suurt masinate ja sõitjate 
kvaliteedi kuhjumist kui „Eläintarhan-aja l" pole iial 
nähtud E e s t i võistlusradadel. 



Moment autovõidusõidust. Esirinnas A-klassi võitja 
norralane E. Björnstad (Alfa-Romeol), kes kogu aeg 
juhtis võistlust. Tema kannul rootslane Р. V. Widen-

gren (Alfa-Romeol) 

gemat tsiklit. Esireas läinudaastane võitja Soome 
„mootorratturite isa" Otto B r a n d t (Rudge), tema 
kõrval Gösta L ö n n f o r s (NSU) meie „vana tut tav" 
Raine L a m p i n e n (Norton). Järgnevaid meie suur-
lootus 0. V e l d e m a n (nr. 5), soomlane Toivo Lahti 
(Norton) ning kaks rootsi „kahurit" Husqvarna vab-
riku sõitjad Ragnar S u n n q v i s t ja Martin S t r ö m-
b e r g oma võimsail võidusõidumasinail. V. H e n n о к 
(nr. 21) oma Royal-Enfieldiga on tagapool, „väikse-

mate vendade" hulgas, kus kuulsamaks meheks roots-
lane Sten E d l u n d (Husqvarna). 

Tsiklimehed „Surmakurvil". Kõige eel rootslane Martin 
Strömberg (Husqvarnal) 

Stardilipu langedes mootorikoori laul tõuseb forte-
fortissimoni ja — järgmisel hetkel kõik 27 on kadunud 
vasakule kurvi taha. Tiirlemine 2-kilomeetrilisel ring-
teel läheb lahti sellase tempoga, et tahes-tahtmata 
tekib mõte — ega see heaga ei lõpe! Aga mõtlemiseks 
pole palju mahti, sest juba ilmubki paremalt kurvist 
kaks „lendavat rootslast" — ees nr. 8, Martin Ström-
berg, otse tema kannul Ragnar Sunnqvist. Nad on 
ilmsesti võistlejaist kiiremad j a kui poleks ees veel 49 
ringi, tahaks ühes neist ennustada võitjat. A g a . . . 
libe asfalt tee pole ju muud kui üks suur kurv, mis seda 
ohtlikum, mida kiirem masin. 

Järgnevad soomlased Raine Lampinen Nortonil ja 
Valter Bergström NSU-l. Seitmendana esirühmale 
järgneb 0 . V e l d e m a n . Ta masin ilmsesti pole nii 
kiire kui rootslaste „Varnad". „Ove tutvub teega," 
trööstime endid esialgu, aga varsti veendume, et ta 
tsiklis ei leidugi enam kiirusereserve, mida võiks seni-
sele lisaks „välja pigistada". 

Ring-ringilt „lendavate rootslaste" paar jõuab teis-
test rohkem ette. Lõpuks nr. 7, Sunnqvist, saab mööda 
Strömbergist, aga see ei muuda olukorda, sest Husqvar-
nad jäävad endiselt üksteise sappa, nagu kuuluksid nad 
ühte tervikusse. Kuni . . . ühelt ringilt Sunnqvist ilmub 
tagasi ilma „kaksikvennata" sabas. 

Martin S t r ö m b e r g, kes alles hiljuti saavutas 
esikoha Šveitsi suurvõitlustel, on „surmakurvil" lenna-
nud välja. Ta tõstetakse kanderaamile hi rmuärataval t 
verise näoga j a transporditakse haiglasse. Peapõrutus, 
nagu hiljem kuuldub. 

Järgneb veel teisigi raskeid kukkumisi. Soomlase 
Toivo L a h t i Norton paindub kägarasse kokku 
nagu auruhaamri all, sõitja ise kantakse ä ra murtud 
jalaluuga. Paremini ei käi ka ta kaasmaalase Onni 
K y r ö käsi: ta kihutab otsa kukkunud Lahtile ja 
pärast loendamatuid kukerpalle jääb oimetult lamama. 
Ta tuliuus NSU võtab tuld ning varsti on toredast 
masinast järel vaid vormitu rauahunnik. Leegitsevast 
tsiklist sütib mets ja pritsimeestel on selle kustutami-
sega tublisti tööd. 



„Surmakurvil" raskesti vigastada saanud Martin 
Strömberg (nr. 8) kantakse sanitaarautosse. All vasa-
kul: soomlase Kyrö nässupõlenud NSU. Sama Ihk. all, 
vasakul: eesti vahvaim 0. Veldeman stardiplatsil. 
Tagaplaanil eeskujulik pealtvaatajatehuvirong. Pare-

mal — tohutu rahvahulk jälgib võistlust 

On veel teisi kergemaid kukkumisi ning siis — ühel 
„heal" ringil jääb kadunuks meie suurlootus Ove 
Veldeman. Vahepeal ta on jõudnud teistele tublisti 
järele, aga nüüd konkurendid sooritavad mitu ringi, 
enne kui Eesti „koloonia" kergendusohke vaatel ilmub 
kurvist nähtavale sõit ja nr . 5. Küünlavahetus, nagu 
hiljem selgub. Selleks kulus üle 3 minuti, millest oleks 
jätkunud B r a n d f i surumiseks neljandale kohale. 

Ove ja tkab oma ringe endise määramatu kindlusega, 
ja V. Hennok ei jää sõiduoskuselt temast põrmugi 
maha. Sten E d lu n d'i väljalangemisega ta saavutab 
peremehe-seisukoha oma klassis, kuid — kolm ringi 
enne lõppu murdunud mootoriklapp muudab olematuks 
ta „võidu taskus". Soomlane S õ m e r k o r p i , kes tuli 
"võitjaks 350 ccm klassis, oli enne väljalüli tavat äpar-
dust Hennokist kolm minutit järel ! 

T^I KULU tundigi, kui rohelise lipu langetamine kuu-
lutab S u n n q v i s t ' i l e , et 50 ringi on seljataga. Ta 

aeg — 58.10,8 — on uus tee-rekord. Üle 100 km tun-
nis sel raskel ringil! 

Somerkorpi aeg „väikeste" klassi võit jana on 65.09,0. 
Loorberipärjad kaelas, sooritab kaks võit jat auringi 
mitmekümnetuhandepealise publiku ovatsioonide saatel. 

J a siis asuvad a u t o d stardijoone taha — ees neli 
suuremat, tagapool kuus väiksemat. Neilgi tuleb teha 
50 ringi —• 100 k i l o m e e t r i t . 

Kompressorid huilgavad džunglielajatena, ja stardi-
lipu langedes lühikese möirahtuse saatel soostuvad 
madalad võidusõidumasinad pressitribuuni eest läbi 
ning kaovad kurvi. Juba esimesel ringil surub end ette 
nr . 4 — punane Alfa-Romeo norralase В j õ r n -
s t a d'iga roolil. Tema kannul huilgab läinudaastase 
eesti suursõidu võitja Karl А. E b b'i valge Mercedes-
Benz-kompTessor ja rootslase Р. V. W i d e n g r e n'i 
hanepoja-kollane voolujooneline Alfa-Romeo. Võidab 
üks neist kolmest, selles pole kahtlust. 

Kümnendal ringil Widengren'i kollane Alfa-Romeo 
möödub Ebb'ist, kuid soomlane jääb t ak jana skandi-
naavlaste kannule 18. ringini, mil Mercedese mootor 
hakkab kahtlaselt kloppima ja tempo aeglastub teosam-
mukiiruseni. Soomlaste suurlootus on sunnitud katkes-
tama mootoririkke tõttu, esikoha pärast jääb heitlema 
kaks Alfa-Romeod. Widengren'i kollane masin jälgib 
va r juna punast norralast , on puhuti üsna kannul, aga 
mööda ei pääse. Björnstad esimesena saavutab uue 
tee-rekordi — 56.24,6 — 106,5 km tunnis! B-klassi 
meestele on lõpuks tehtud „sisse" pooltosinat r ingi; 
nende omavaheline võistlus jääb sootuks var ju kahe 

Võitjad autode A-klassis. Paremal — esimeseks tulnud 
norralane E. Björnstad, vasakul — rootslane 

Р. V. Videngren 
skandinaavlase heitluse kõrval. Võidab soomlane Aleksi 
P a t a m a (Ford) ja tänutäheks saab finišis naiselt 
suudluse. 

Ainukeseks erutavaks vahejuhtumiks autovõidusõidu 
vältel on soomlase Helge H а 11 m a n'i ra t ta-kaotus: 
kurvist väljumisel ta sinise Fordi vasak tagara tas tuleb 
alt, lennates kõrges kaares paarkümmend meetrit 
eemale raudteetammile. Auto õnnekombel tasakaalu ei 
kaota, teeb paar nõksu ja libiseb vigase linnuna üht 
poolt lohistades publikutribüüni ette. Ratas tuuakse 
ära, kruvitakse uuesti alla, kuid juba päras t üht ringi 
sõit vigastatud autoga osutub võimatuks. 



Tehnilised tulemused „Elä intarhan-ajol" olid jä rg-
mised : 

C-klassis: 1. R. Sunnqvist (Rootsi) Husquarnal 
58.10,8. 2. R. Lampinen (Soome) Norton 59.10,4. 3. 0 . 
Brandt (Soome) Rudge'il 60.36,0. 4. O. V e l d e m a n 
(Eesti) NSVl 63.52,1. 5. U. Keinänen (Soome) Nor-
ton'il 64.11,2. 6. L. Malmi (Soome) Rudge'il 65.37,1. 

Tsiklisõidu võitja roots-
lane R. Sunnqvist 

Tsiklisõidus teiseks tulnu 
soomlane R. Lampinen 

B-klassis: 1. S. Somerkorpi (Soome) Nortonil 
65.09,0. 2. L. Romppanen (Soome) Nortonil 65.36. 
3. K. Stenij (Soome) Rudge'i\ 66.09,7. 4. A. Keränen 
(Soome) Rudge'il 66.24,0. 5. E. Taute (Soome) Excel-
sior'il 68.25,9. 

Autode A-klassis: 1. E. Björnstad (Norra) Alfa-
Romeol 56.24,6. 2. Р. V. Widengren (Rootsi) Alfa-
Romeol 56.29,1. 3. E. Elo (Soome) Bugattil 63.19,2. 

B-klassis: 1. A. Pa t ama (Soome) Fordil 62.18,0. 
2. A. Wallenius (Soome), Fordil 62.18.4. 3. Р. O. Schau-
man (Soome) Chrysleril 64.05. 4. A. Sorri (Soome) 
Chryslerü 65.07,8. 

* 

/ S H T U K A A R vaevalt veel roosatas, kui Eesti ekskur-
^ ^ santide „valge laev" päästis otsad Helsingi sadama-
kailt. Üldiseks mureks oli see, kas saab tollita sisse 
tuua need mõned roosapalgelised õunad, mis viimaste 
põhjanaabr i rahadega ostetud sadama f ruk t ipu tkas t . 
Maha jäid ainult tsiklimehed ise, et „E lä in ta rhan-a ja" 
lõpubanketil hetkekski unustada kaotsi läinud esikohti. 
Ekskursantidest puudusid vaid Leppo M a r k o -
v i t s с h, kes oli sõitnud edasi Karhulasse — arvata-
vasti kristalli vastu huvi tundes, ja Madisson, kelle rei-
s ikaart koos Ovega oli ränninud banketile. 

Tallinna jõudes taevakaar lõi t aas roosaks teisest 
suunast. 

R-pp. 

Teie küta te oma masinat 

eesti bensiiniga. See on 

võitnud Teie usalduse. Teie 

usaldust vääri b ka 

Eesti autoõl i Estomin 



848 707 reisijat auto-
bustel 1935. a. suvel 
Raudtee on halb võistleja 

"D E I S I J A T E - kui ka kaubavedu 
autobuseliinidel nä i tab meil vii-

maseil aastai l j ä r j ek ind la t tõusu. 
See tõus on suurel mää ra l seletatav 
asjaoluga, et nii vanad kui uued, 
iga aas ta juurde asu ta tud auto-
buseliinid pakuvad rahvale mitmeti 
o ts ta rbekamat ühendust kui raud-
tee. Ka on kaubavedu autobuselii-
nidel tunduval t odavam kui raud-
teel. 

Riigi s tat is t ikabüroo andmeil oli 
1935. a. suveperioodil (1. apr . — 
15. okt.) autobuseliine arvul t 122, 
pikkusega 5887 km. Võrreldes neid 
arve eelmise aas ta sama a j a arvu-
dega o n a u t o b u s e l i i n i d e 
v õ r k 1935. a. m ä r k s a t i h e -
n e n u d . J u u r d e tul i 18 liini, pik-
kusega 575 km (10,8% võr ra ) . 

U u s i liine asuta t i üle ri igi 
j a peamiselt juurdeveoabinõudena 
raudteejaamadesse . Rööbiti raud-
teega ühendustpidavaid liine tuli 
1935. a. juurde ainult üks (Rak-
vere—Avinurme) ; seega varemasu-

t a tu t ega kokku on neid arvult 17, 
pikkusega 1214 km ehk 20,6% kogu 
autobuseliinide pikkusest. 

Üldkokkuvõttes autobuseliinide 
võrk ka tab maad märksa tiheda-
mini kui raudteed, kuna autobuse-
liinide pikkus on 4 korda suurem 
raudtee omast. 

Suurem osa autobuseliine on ai-
nult reisijateveoks. Ligi % liini-
dest on s e g a v e o l i i n i d , kiis 
veetakse peale re is i ja te ka väikesel 
mää ra l kaupa , j a 5 liinil toimub 
rööbiti reisi jateveoga omaette kau-
bavedu. 

R e i s i j a t e v e d u autobuselii-
nidel kasvab aas ta -aas ta l t j ä r j e s t . 
Võrreldes autobuseliinide 1935. a. 
tegevust ne l ja eelmise aas taga , 
näeme a l l j ä rgmis t : 

(1. apr . — 15. okt.) 

Nagu toodud tabelist näeme, 
k a s v a s r e i s i j a t e v e d u 1935. 

aas ta s u v e l võrreldes eelmise 
aas ta sama a j a andmetega 184 700 
re is i ja võrra (27,8%) j a reisi ja-km 
j ä rg i 5 264 342 km võrra (38,6%). 

Ligi Ул re is i ja te arvu juurdekas-
vust langeb lühimaalisile autobuse-
liinidele, nimelt Tall inn—Nõmme-
ja Narva—Narva-Jõesuu-vahel is -
tele liinidele. Kuna reis i ja-km kas-
vasid enam kui re is i ja te arv, elav-
nes liiklemine ka pikamaalistel 
autobuseliinidel. 

K õ i g e r o h k e m r e i s i j a i d 
о 1 i Tallinn—NÕmme-v a h e 1 i s e 1 
l i i n i l , seal sõitis 1935. a. suvel 
242 605 re is i ja t (1934. a. 214 787 
re i s i j a t ) . Teisel kohal re is i ja te ar -
vult on Narva—Narva-Jõesuu-vahe-
line liin 84 561 re is i jaga. Üldse 
leidsid need liinid, mis peavad ühen-
dust s u v i t u s k o h t a d e vahel, 
elavat kasustamist . 

K a u p a veeti autobuseliinidel 
1935. a. suvel 1840 tn. eelmise aas-
ta 1522 tn. vastu, seega enam 
218 tn. (17,2%) võrra. Kaubaveo 
üldsummast veeti suurem osa puht-
kaubaveoliinidel j a nimelt 55,6%, 
kuna ü le jäänud osa veeti väikeste 


