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^"jp/^aesoleva aasta  spordihooaeg on lõppenud. See oli 
igal alal ja  igas suhtes tõeline hooaeg — elav, 

hoogne ja  tagajärjekas. Kehalise spordi alal, eriti ker­
gejõustikus, saavutati jälle rahvusvaheline tasapind. 
Uusi jõudusid on laialdaselt arenem as — Eesti kuul­
sus spordim aana kasvamas. Meie mootorspordi arengu 
ja  tänavuste saavutustega võime ka rahul olla. O rga­
nisatsioonide liikmete arv  on kasvanud,, rahva huvi 
mootorspordi vastu suurenenud, võidu-, dem onstrat­
siooni- ja  väljasõite on toime pandud rohkesti. Isegi 
Soomes ja  Lätis on neis harrastusis ' käidud — Hel­
singis õppimas ning Riias Baltiriikide m ootorrattu rite  
kongressil ja  ka võistlemas — võitmas. On ko rra lda­
tud kodumaal võistlusi endistel ja  uutel kujudel. Osa­
võtt on olnud elav, vaa ta ja id  rohkesti. A jak irjandus 
on, andnud ka rohkesti ruum i mootorspordile. Ja  ta g a ­
jä rjed?  Need on rõõmustavad! K iiruserekorde tõsteti 
kõigil võidusõitudel. Kolm aa s ta t tagasi oli meil ühe 
kilom eetri k iiruserekord 133,8 km tunnis m ootorrattal 
— läinud aastal 141,4 km — tänavu juba 147,5 km tun ­
nis! M ootorrattasport ongi meil mõne aastaga  e ra ­
kordselt k iiresti arenenud — autosport selle vastu osalt 
soiku jäänud. E randiks viimasel alal on siiski A. Kochi 
saavutused oma kääbusautöga Riias jä  Tallinnas. Suu­
rem ate autodega pole meil viim astel aasta tel üldse 
võisteldud — ei ole selleks sobivaid masinaid. Pole ka 
näh tavasti tu ju  ega tahet. Millega neid saavutusi ja  
olukorda põhjendada. V astates küsimusele peame kõi­
gepealt tu letam a — jällegi! — meele ü ldist m ajandus­
kriisi, meie kõrgeid sišseveotolle, valuutahankim isras- 
kusi, krooni väärtuse  langetam ist ja  teisi puhtm ajan- 
duslisi tegureid, mis ühelt poolt soodustanud mootor­
rataste ja  väikeautode sissevedu, ostu ja  tarvitam ist 
ning teisest küljest takistanud suuremate autode han­
kim ist ja  kasutam ist. Keskmiste ja  suurem ate autode 
tarv itam ine — eriti spordi jaoks — on meil praegusel 
kriisi- ja  vildaka m ajanduspolitika a ja l liig kallis lõbu. 
Neil m ajanduslistel põhjustel ongi au tosport meil jä ä ­
nud soiku — kuigi loodetavasti vaid a ju tise lt — kuna 
m ootorrattasport on selle asemel h iilgavalt hoogu võt­

nud. M ootorrataste sissevedu on kasvanud ja  mootor- 
sportlaste arv  suurenenud. M ootorrattaspordi on meil 
viimastel aasta te l elustanud ka klubidevaheline võist­
lus, mis ikka pinevam aks arenenud. Kui meil viis 
aasta t tagasi organiseeriti Eesti Moto-Klubi, siis ühi­
nesid selles pea kõik meie m ootorrattu rid  ja  mõned 
väikeautode omanikudki. See pere aga jagunes ja  
umbes aasta  hiljem  loodi Eesti Auto-Klubi ühendusse 
M ootorratturite Sektsioon. Viimaseski on, peale moo­
to rra ttu rite , liikmeteks mõned autosportlased. Mõlemad 
m ootorrattu rite organisatsioonid — E. M. K. ja  E. A. 
K. M. S. — tegutsevad energiliselt.

Möödunud hooajal — ja  juba varem gi — näis nagu 
m ust kass oleks nende kahe organisatsiooni vahelt läbi 
jooksnud. On süüdistatud teine-teist ebasportlikkuses 
ja  ebaaususes. Kuivõrd need süüdistused on põhjen­
datud, ei kuulu siia. K onstanteerim e siin vaid f a k t i . . . 
Olgu õigus kel tahes, ühte peame tü lidest mainides 
siiski rõhutam a: selgitatagu lahkhelide põhjused ja  le­
pitagu sportlaslikult. Vastasel korra l kannatab  selle 
all meie m ootorsport sisemiselt ja  väliselt. P raegune 
klubide vahekord pole loomulik, norm aalne. Ühistöö 
ja  sportlik tegevus on võim ata kui võistleja vastu  puu­
dub usaldus. Um busaldusega rikutakse vahekorda 
veelgi sügavam alt ja  samal a ja l m adaldatakse sporti. 
Lahkarvam isi tuleb alati ette -— usaldus ja  ausus ei 
tohi aga kunagi m adalduda. Mäng olgu alati aus! 
Pealegi kui üldhuvid on ühised.

Kokkuvõttes seniseid saavutusi — eriti möödunud 
hooajal — võime kõigiti rahule jääda. Kui kord m a­
janduskriis möödub — selleks on tunnuseid m ujal m aa­
ilmas juba olemas — ja  kui kaovad maksupolitilised 
raskused, mis meil auto- ja  m ootorasjandust praegu 
rõhuvad, siis areneb meie auto-m ootorsport tulevikus 
veelgi jõudsamini. J a  kui m ooto rrattu rite  o rgan isa t­
sioonid lahendavad aum ehelikult omavahelised .pisitil­
lid, siis on meie mootorspordi tulevik sedagi selgem ja  
lootusrikkam. On ju  meil mõlemais laagreis hulk häid 
jõude ja  osavaid-julgeid sõitjaid. Seegi asjaolu tagab 
tuleviku. Lõpuks veel mõni sõna meie lennuspordist —
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m ootorspordi noorem ast ja  õilsam ast vennast. See ala suunas. J a  m ainim ist väärib  ka  asjaolu, et möödunud
pole meil veel nii populaarne nagu näiteks autosport. 
Asjaolu põhjuseks on lennukite ja  sõidu kallidus, len­
durite ja  lennukite puudus ning — ala uudsus. Kuid 
tööd sellelgi aial on tehtud. Juba on meil kolm spordi- 
lennukit mootoritega ja  kaks purilennukit. Nendega 
on tehtüd propagandalende kodumaal, üks ümber- 
Euroopa lend ja  külaskäik sel suvel Rootsi. Kõik õn­
nestunu lt — nagu p aa r  üleriiklist lennupcievagi, mis 
kaitseväe õhujõudude kaastegevusel on hästi kordaläi­
nud ning era lennuasjandust, õhukaitset ja  lennusporti 
.populariseerinud ja  propageerinud. Selle kõige tu le­
m usena on eralennuseltside võrgu tihenemine, eralen- 
duritele erikursuste (eralennukooli) korraldam ine ning 
otsus alustada lähem al ajal viie uue õpe-sportlennuki 
ehitam ist kodumaal. Riigi ja  seltskonna lahkel toetu­
sel areneb meie lennusport kõigiti k iirelt ja  soodsas

T änavune P ariisi autonäitus 5.— 15. okt. s. a. oli 
oma väljapanekute kogu poolest suurem  kui läi­

nud aastal. V abariigi president külastas näitust 13. ok­
toobril s. a. näituse lõpupäevadel. P ariis  võib uhke 
olla kõigepealt au tonäituse hoone „Suur Palee“ üle. 
Ruum ijaotus, valgus ja  läbikäigud on suurepärased ja  
hoone võib endas m ahutada arv u rik as t kü lasta ja te  pe­
re t ja  väljapanekuid.

N äitusel, nagu ikka, domineerisid prantsuse auto­
tööstuse saadused ja  ainult mõned välism aa tööstused 
olid ilmunud väljapanekutega. P ran tsuse autod olid 
esinenud jä rgm iselt:

1. Am ilcar: autode alused 5, 7 ja  9 h.-j. mootoritega.
2. B erliet: uus ederataste  veoga 4-sil. 11 h.-j. sport 

autod, siis tu rism iautod 15— 19 h.-j. mootoritega.
3. B uga tti:  8-sil, 19 h.-j. uus tüüp, kunateised endi­

sed tüübid juba tu ttav ad  on.
4. Chenarcl et W alker: 4 mudelit.
5. Citroen: 8, 10 ja  15 h.-j. autod. P äris  uus tüüp 

„Toutalu“ on väga luksuslikult ehitatud.
6. Delage: mudelid D-4, D-8— 15 ja  D6—11.
7. Delahaye: 4- ja  6-sil. autod.
8. D onnet: 7, 11 ja  14 h.-j. autod.
9. Ford  (prantsuse) V8—40 mudel.

10. Hispano Su iza: 12-sil., 54 h.-j. autod.
11. H otchkiss: 4- ja  6-sil. autod.
12. Licorne: 5, 6 ja  8 h.-j. autod.
13. Lorraine: 6-sil, 20 h.-j. auto.
14. M athis: 4-, 6- ja  8-sil., 5, 8 ja  16 h.-j. autod.
15. Panhard et L evassor: 6- ja  8-sil., 14, 20 ja  29 h.-j.

autod.
16. Sabnson: 4-sil. autod.
17. Peugeot: 4- ja  6-sil. autod.
18. P ran tsuse „Fiat“ : 6 ja  10 h.-j. autod.
19. R enault: 4-sil. M onaquatre 8 h.-j., P rim aquatre ja

V ivaquatre ä 11 h.-j. — 6-sil. P rim astella ja  Viva- 
stella ä 16 h.-j. ja  V ivasport 21 h.-j. — 8-sil. Ner- 
vasport ja  N ervastella ä 28 h.-j. ja  Reinastella 
41 h.-j.

20. R osengart: 5 ja  6 h.-j. wäikeautod.
21. Talbot: 6- ja  8-sil., 10 ja  14 h.-j. autod.

Peale selle veoautod paljudest autovabrikutest. 
Auto keredest olid silm apaistvam ad: Million, Guiet,
Kelsoh, H enri-Labourdette omad.

V älism aa autodest olid näitusel esinenud:

spordihooaeg, intensiivsusest hoolimata, oli õnnetuste 
suhtes õnnelik. Vähemaid viperusi, iileajam isi, häda­
m aandum ist kokkupõrkeid, ümberkukkumisi ja  teisi 
sarnaseid möödapääsematuid juhtum eid küll oli, kuid 
ainult ühel juhul nõudis õnnetus inimelu — sedagi 
Tallinna Hipodroomil harjutussõidul. Õnnetuste väl­
tim iseks on suuresti kaasaaidanud omavalitsused teede 
kordaseadm isega ning riiklised asutused — teedeminis­
teerium , kaitsevägi ja  — last, but not least — politsei. 
Rahvas hakkab meil harjum a jõuvankritega ning koo­
lid ja  seltskondlikud organisatsioonid ning a ja k ir ja n ­
dus teevad selleks ka tän u v ää rt tööd. Selline oleks 
meie tänavuse spordihooaja lõpubilans. See näitab  edu 
läbikäigus ning kasu tu lu  ja  kulu tasakaalustam isel. 
Areneme hoogsalt ja  see kannustagu meid eesolevaks 
hooajaks end ettevalm istam a.

A m eerika: Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hudson,
Lincoln, Packard, Plymouth ja  Studebaker.

Saksa:  Adler, Audi, Horch, DKW, MAN, Maybach, 
Mercedes-Benz ja  W anderer.
Belgia: F N  ja  Minerva.
Inglise: A ustin, Hum ber-Hillm an, MC ja  Rolls-Royce. 
I ta a lia : -Alfa-Romeo, Bianchi ja  Lancia.

Peaaegu kõik autovabrikud Euroopas on tõstnud 
väikejõuliste autode %, kuna suurejõulisi autosid val­
m istab sekka ainu lt veel mõni üksik vabrik. Autode 
kered on enamikus voolujoonelised, hästi m adalad, et 
peaaegu roomab sõiduteel. E derataste  veoga autod 
hakkavad m aad võtma, m itte seepärast, et nad tehnili­
selt küpsed on, vaid enam seepärast, et võim alust leida 
autokere madalam ale viimiseks. Kõige peale vaa tam ata  
on aga autode hinnad peaaegu endised ja  harva leidub 
hinnas m uudatust. K aaluliselt võrreldes, on väikeau­
tod siiski kallim ad kui suured. Ü ldiselt aga võib ü te l­
da, et kes suu rte  lootustega P ariisi tuli, et siin palju  
uudist leida, elas suure pettum use läbi, sest u u t ei pak­
kunud näitus midagi. Paljude mudelite juu res on teh­
tud rohkem, kui nad seda väärivad. Kui nende loomin­
gust „carrosserie aerodynam ique“ , kui üks täh tsam  
1934. a. mudelite tunnusm ärk allakriipsutatakse, siis 
pole siin ju ttu  m illegist muust, kui parandatud  ja  moe-

Chenard et W alker, tüüp Aigle 8, voolujoonelise 
karosseriiga.
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B ugatti — voolujooneline karosserii ehitatud U,9 Itr.
8-sil.-alusele.

pärasem aks tehtud välimus, millel aga voolu joone vor­
miga aerodynaam ilises mõttes pole m ingit ühist. Ümar- 
gused ja  voolavad“ jooned ei anna veel kaugeltki voolu- 
joone vormi. Pole vist suurem at probleemi, millest vii­
masel a ja l autoasjanduses nii palju  ju ttu  on tehtud, 
kui voolujoone kere. P aistab  aga, et sarnase kere väl­
jaarendam ise m õttest ja  o tstarbest ollakse täielikus 
arusaam atuses. Voolujoone kerest võib siis ainult 
ju ttu  olla, kui see vastaks teatud  auto kiirusele. Mis 
kasu on voolu joonest, kui näit. seeria väike jõuline auto, 
mille m aksimaalne kiirus on 80— 90 km /t., kui ta  selle 
voolujoone tõ ttu  annaks 5 km /t. k iirust juurde ehk 
100 km peale vähendaks Уг liite rt bensiini? Aga ka 
seegi pole veel tõestatud! V äga liialdatud voolu joone 
ehituse leiame „Chenard & W alcker“ juures, m issugune 
idee on lennukonstruktori M auboussini poolt välja  lä i­
nud. Kuid me teame, et auto pole lennuk ja  nii nagu 
siin seda probleemi lahendada 011 loodetud, ei leia pub­
liku poolt kunagi poolehoidu. Kui sarnase auto kohta 
öeldakse, et tema oma vormi tõ ttu  võib saavutada 50% 
enam kiirust, siis võib see olla a inu lt paberline teooria.

E t oleme kord karosseriide juures, olgu öeldud, et 
siin võib vaevalt kõnelda uudistest. K ahtlem ata näe­
me Delage, Hispano Suiza, Mercedes-Benz, Maybach

väljapanekute hulgas väga ilusaid ja  m aitserikkaid ke­
resid, kuid et aga anda autole vähe sportlikku väli­
must, on tä itsa  unustatud, arvates vist, et au to juh t 
peab ka midagi tegema ja  nägema.

E derataste  vedu ei ole veelgi leidnud suu rt poole­
hoidu. A inult Derby, Rosengart, DKW ja  Audi esine­
vad ederataste veomudelitega. Kõigil autodel on aga 
tänapäeval mootorid aseta tud  kummipadjule, ja  ikka 
enam ja  enam hakatakse kasutam a kummi autoehituses.

Raamide alal on kas traam  ristliigetega. Mooto­
rite  kohta ei ole midagi olulist öelda, kui vaid seda, et 
vähematel autodel (umb. kuni IV2 ja  2 ltr.) on ta rv i­
tusel 4-sil. mootorid. K äikudelülitust püütakse lih tsus­
tada nii palju  kui võimalik.

Ka m ootorrataste ehituses ei ole suuri m uudatusi 
ega uuendusi, seevastu aga veoautode ja  omnibuste 
juures peab m ärkim a väljapaistvaid  saavutusi. Diisel­
mootoril 011 suur edu. Vähesed prantsuse firm ad esi­
nevad küll oma mudelitega, nagu näit. Renault, Berliet, 
Lavigne j. t. Suuremal osal on litsentsid tun tud  välis­
maa toorolimootoritele. Nii eh itab  B ernard Inglise 
Gardneri, Unic Mercedes-Benzi, Peugeot Junkersi,

,,Mercedes B enz“ 380 tüüp.

Willeme Deutz-Dieseli. Ei tohi unustada ka Schveitsi 
Saureri, mida aasta id  juba ehitatakse P rantsusm aal. 
Esimese terasdiisel jnootoriga esineb MAN, mille ehi­
tus on lihtsam  ja  kergem, ning seega odavam.

Tänavune Londoni autonäitus peeti 12—21. okt. 
Seekord esinesid väljapanekutega peaasjalikult Inglise 
firm ad, kuna kõrged tollid takistasid  välism aa autode 
sissevedu, ja  pealegi on Inglise väikeautode hinnad 
jlraegu m adalam ad kui m ujal Euroopas. N äit. 120 
Inglise naela eest võib saada 4-,sil. väikeautosi nagu 
„A ustin“ , „M orris“ jne. 135— 152 Inglise naela eest 
„S tandard“ 4-istm. tõldasi, 160—200 Inglise naela eest 
vähe suurem aid nagu „Hum ber“ , „Singer“ jne. Voo-

lujoont on m ärga ta  ainu lt mõnede tüüpide juures nagu 
„Crossley“ , kuna „Rolls-Royce“ , „Sunbeam“ ja  Inglise 
„Daim ler“ on jäänud  oma endise kereehituse juurde. 
Need ei mõtlegi oma autode kereehituses voolu joont 
tarvitusele võtta.

Ka veoautode h innad on võrdlemisi odavad, näit. 
3-tonn., 6-rattaline „Ford“ veoautoalus m aksab £259— 
330. „Dodge“ 2-tonniline alus £ 212 jne.

Juhivad isikud autotööstu­
ses, kes kavatsevad ühineda 
National Recovery A c t põh­
jal. Pahempoolt paremale: 
R. C. Graham ( Graham- 
Paige), R. D. Chapin (Hud- 
son-Essex), K. T. Keller 
(Dodge), W. P. Chrysler 
(C hrysler), A . Macatdey 
(Packard), kindral S. John­
son, A . P. Sloan (General 

M otors), W. Knudsen  
(Chevrolet).
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M ootori puhastam ine tahm ast. 
ootori puhastam ine tahm ast — eriti siis kui vii­

mane juba kõvaks põlenud — on käsitsi tülikas. 
P arim  puhastusviis on jä rgm ine: õhtul, kui auto on 
ööseks garaaži toodud, võetakse välja  pool — ükskõik 
milline ’— mootoris olevate küünlate arvust, siis kalla­
takse küünla-aukudesse — igaühte — umbes 60 g ram ­
mi denatureeritacl p iir itu st ja  nüüd keeratakse küün­
lad tagasi oma kohtadele. Seda toim ingut sooritades 
võib auto mootor olla |kas külm või kuum. Järgm isel 
hommikul pannakse mootor harilikul viisil käim a ja  
autoga sõidetakse võim alikult suure kiirusega 10— 15 
km. N üüd on pool m ootorist tahm ast puhas. Sama 
päeva õhtul ja  jällegi järgneval hommikul sooritatakse 
samad operatsioonid — nüüd m uidugi nende silindritega 
(selle poolega), milledesse eelmisel õhtul p iir itu st ei 
pandud. Pool silindritest puhastatakse ko rraga seepä­
rast, et kõigisse silindritesse ühel a ja l p iir itu s t pannes 
oleks järgm isel hommikul raske saada mootorit käim a. 
Öösel, ja  hommikul puhastussõidul, valgub ja  tungib 
p iiritus mööda kolvirõng.astest karte risse , kuid see ei 
riku  mootorõli viskositeeti, sest sõidul haih tub p iiritus 
juba esimese viie m inuti jooksul õlist välja. On moo­
to r korras ja  tahm um ine norm aalne, siis tuleb siin se­
le ta tud  operatsiooni k o rra ta  iga 1400— 1500 km sõidu 
järele. On aga tahm  vana ja  väga kivistunud, või kui 
mootor halva kü tte  või õli tõ ttu , või mõnel teisel põh­
jusel liigselt tahm ub, siis peab p iiritusega puhastam ist 
tihedam ini tegem a või tahm  koguni käsitsi kõrvaldama. 
Tahm  tak istab  ja h u tu s t n ing mootori üleliigne kuume­
nemine rikub õli ja  suurendab kulum ist. Teine mootori 
silindrite denatureeritud  p iiritusega puhastam isviis on 
järgm ine: piiritus juhitakse sisselasketorustiku. kaudu  
silindritesse. Kui autos on näiteks vakuum iga töötav 
tuulekaitseklaasi puhasta ja , siis võetakse see sisselaske- 
to ru st lah ti ja  selle asemele pannakse kas või kummist 
toru, mille teine ots on nõu sees, milles umbes 1 liiter 
denatureeritud  p iiritu st. Nüüd pannakse mootor käi­
ma ja  lastakse suurte tuuridega „galloppeerida“ seni 
kui mootor on imenud nõust kõik p iirituse. Parem  on 
siiski sõita autoga esimese käiguga ja  umbes 35 km  
tunnikiirusega  seni kui mootor on imenud p iirituse 
enda sisse. P ä ra s t lastakse auto (mootor) seista üle 
öö. Järgm isel hommikul on selle käim apanek kerge. 
Operatsiooni korra takse iga 1000— 1500 km sõidu jä ­
rele — ka tihedam ini, kui vaja. Siin k irje ldatud  pu­
hastusviisid  vabastavad ka k innijäänud klappide v a r­
red (tõukurid ).

Jahuta  ja  puhastamine.
Kogemus on näidanud, et automootori jahu tu ssüs­

teemi, eriti jah u ta jasse  koguneb sadestum isi ja  mus­
tu s t umbes sam a k iire lt kui silindritesse tahm agi. Vii­
mase kõrvaldam ine ei a ita  paljugi siis kui jahu tussüs­
teemi, eriti mootori veesärki ja  ja h u ta  j a t, puhastam a 
sam a tih ti kui silindreidki. Jahutussüsteem i puhasta­
miseks on olemas mitmesuguseid kem ikaale ja  lahun- 
deid, mis eraldavad lub ja  ja  muud võõrad ained ja h u ­
tusvedeliku (-vee) ringvoolu süsteem ist. H arilik  pese­
mine pole alati küllaldane. Auto jahutusvee pump ei 
anna ka seda survet, mis vajalik. On v a ja  tugev ^õ- 
humine — lisaks vastavaile kem ikaaleile ja  lahundeile. 
Töö sooritavad parem ini vastavad m asinad, milliseid 
leidub moodsamates hooldejaamades ja  töökodades. -—

Igal juhu l: jahutussüsteem  vajab puhastam ist (pese­
m ist) sama tih ti ku i mootori silindridki!

K ui kodaratad kiunuvad. ..
P uust au to ra tas te  kodarate kiunumine on närve­

sööv. See kiunum ine pole küll veel hädaohtlik, sest r a ­
ta s  on lih tsa lt kuivanud või on poldid, mis hoiavad vä- 
lisp la te t kodarate vastu  ja  viim aseid pidurrum m i kü l­
jes, lõdval. Viimasel juhul ei kaota alati kiunum ist 
seegi, et rum m upoltide m utreid p ingutatakse — koda­
rad  kiunuvad või naaksuvad 'edasi. Kui poltide pin­
gutam ine ta g a jä rg i ei anna, siis puuritakse r a t ta  rum ­
mu, läbi välise rau a s t rum m uplate ja  edasi läbi koda­
ra te  kuni pidurrum m uni rida  väikseid auke, milledesse 
korduvalt p rits itakse  õli. Õli imbub pikapeale koda­
ra te  otsadesse rum m u sees ja  — kiunum ine ning muud 
hääled ra t ta s t  kaovad.

Pidurlindid.
P idurid olgu alati korras — nõuab seadus. Seda 

nõuab ka juh i-sõ itja  elu ja  tervis. Leidub aga siiski 
autojuhte-om anikke, kes ju s t p idurite arvel teostavad 
odavat kokkuhoidu. N agu näiteks mullu üks provints­
lane, kes laskis Tallinnas oma sõiduki rem onteerida. 
Ta autos oli küll ne lja ra ttap id u rid , kuid mees arvas, 
et a s ja ta  on panna uued lindid kõigisse ratastesse, üle­
liigne töö ja  kulu) ka kõiki nelja p idurit reguleerida. 
Jä tkub  juba-kahestk i p idurist! J a  ta  käskis jä t ta  ede- 
ra ta s te  pidurid jum ala hoolde — nii hoidis ta  kokku 
mõned kroonid. Teel T allinnast koju libises aga auto 
m äest alla  — kraav i ja  kummuli! K ahju  ligi 80 krooni 
— nagu too ihnuskoi hiljem  kurtis. Oleks ta l edepi- 
duridki töötanud, siis poleks õnnetust juhtunud. Lei­
dub ka selliseid „kokkuhoidjäid“ , kes ei raa ts i osta pa­
rem aid pidurilinte, mis m aksavad 3—4 korda rohkem 
kui odavad. Nad arvavad, et „ lin t kui lin t“ , et kallis 
kulub seal kus odavgi ja  et odav on sama otstarbeko­
hane kui kalliski. See on aga eksitus. Odav p idurlin t 
kulub umbes kolm korda k iirem alt kui kallim ad lindi- 
sordid ja  pidurdam isel pole nad a lati kindlad ning nad 
põlevad ru ttu  hapraks või õlituvad peagi. Kallim ad  
lindid on tarvitam isel siiski odavamad — seda peetagu 
meeles. T arv itada korraliku pidurlindi asemel odavaid 
linte, või koguni m asinarihm a, kaam elikarvadest paela, 
„spetsiaalvineeri“ ja  teisi aseaineid, millede p idurdus­
võime väike või koguni null — selliseid veel vaigu või 
mõne muu ainega m äärida — on otse kuritegu  enese 
ja  te iste liik lejate vastu , kuritegu, mis vääriks k a r is ­
tust. Peetagu meeles: pidurid varustatagu alati kõige
parim ate lintidega ja  nad olgu alati koomas ja  õieti re­
guleeritud.

Alkohol ja  auto.
Alkohol ja  auto ei sobi hästi kokku. Seda k inn i­

tas näiteks üks autode kokkupõrge Tallinnas 6. oktoob­
ril s. a. Taksoauto A-71 ju h t H allisberg kihutas vii- 
nas ta tud  olekus vastu  „M ootori“ omnibusele. V igas­
tada said, peale sõidukite, üks sõitja ning kaitsem inis­
te r  A. Kerem  ja  tööstur A. Tõnisson — viimased kaks 
koguni kõnniteel! See oli järjekordne hoiatav õnne­
tus. V ist pole siin üleliigne tuua Soome P ara ja su s — 
rahvakarskuse edendamise liidu poolt väljaan tud  pro- 
paganda-broshüüri (seda jagatakse  Soomes h innata  
kõigile automobilistidele) lõpp-kokkuvõtteid, mis jä rg ­
mised:
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„1. — Jõuvankri juhtim ine nõuab a lati te rav a t tä ­
helepanuvõimet, nobedat otsustam ist ja  kindlat kätt.

„2. — Alkohol on uim astusvahend, mis nõrgestab 
tähelepanuvõimet, vähendab inimese organism i tegevus- 
kiirmst ja  käe kindlust.

„3. — Alkoholi mõju võib tunduda elustavana, 
kuid see nõrgestab arvestusvõim et ja  viib oma võimete 
ülehindamisele.

„4. — Isegi vähesel m ääral võetuna võib eelpool 
m ainitud alkoholi mõju teataval m ääral isikus esineda.

„5. — Alkoholi mõju tundub ü lla tavana seda ta r ­
vitades — isegi nõrgemal kujul ja  lühemagi a ja  
jooksul.

„6. — Alkoholi mõju tundub suhteliselt tugeva­

mana siis, kui seda võetakse tü h ja  kõhtu ja  väsinuna.
„7. — Alkoholi mõju algab varem, kestab kauem 

ja  on hariliku lt tugevam kui asjaom ane ise arvab.
„8. — Paljude autoõnnetuste põhjuseks on alkoholi 

ettevaatam atu  tarvitam ine.
„9. — A utojuht on sõiduajal vastu tav  enese ja  

oma ligimeste elu ja  tervise eest.
„10. — Oma enesekaitse-instinkti mõjul kardab 

rahvas iga t jõuvankri juh ti, kes pole oma tegevuse üle 
vastutusvõim eline ja  selles tegevuses esineb kas või vä­
hemalgi m ääral alkoholist m õjutatuna.“

Ja  seda ütlevad ju s t Soome „parajuslased“ , kes 
muidu nii väga karm id pole. Eelolevad kümme punkti 
peaks ka meie automobilistidel alati meeles olema.

H. Seyclenbnch.

28. augustist 8. oktoobrini sõitsin, 1931. a. mudeli 
12,5 h.-j. „Fordiga“ Tartu-R iia-Tilsit-K önigsberg-Ber- 
lin-Karlsbad-M ünchen-Basel-LuzernGenf-Grenoble-M on- 
te - Carlo-M arceille-Lyon-Besancon-Freiberg-Heidelberg- 
L eipzig-B erlin-B artenstein-tartu  — kogusummas 6825 
kilom eetrit. Sõidukulud olid järgm ised:

Bensiin ( S h e l l ) ..................... Ekr. 417,86
Õli (Gargoyle) . . . . . .  „ 85,67
M äärimine (ühes töötasuga) „ 9,30
T e e d e m a k su d ..........................  „ 73,55

K okku: Ekr. 586,38

Kilomeetri sõit läks seega maksma 8,6 senti.

Jung frau  jalal. 
auto kummidega ära tasid  nad iseäranis Saksam aal tä ­
helepanu, kuna prantslased, vähem alt selles osas, olid 
tagasihoidlikumad. Oli juhus nii mõnelgi seletada, et 
Eesti on iseseisev riik n ing ei asu saarte l Hollandi ra n ­
nikul, kus paljud tem a ettekujutasid. Pean tu n n is ta ­
ma, et mulgi oli nii mõnest a s jas t vildak ettekujutus. 
Ei teadnud aim ata, et m itte sesoonil elu Šveitsis on

Briining-Pass Šveitsis.

Esim est korda tegin nii pika sõidu F irestone 7,5- 
tolliliste ,,airballon’idega“ . R ääkim ata pehm est sõi­
dust — ederatastel võib vabalt olla 1,0 atm osfääri ja  
tagum istel — 1,1 — osutusid nad prak tilistena ka 
m antli paksuse tõ ttu : tõmbasin peadpidi tangidega
välja  kaks 1,5 sentim eetrilist naela ilma et nad oleks 
u latanud voolikuni. Alles tagasisõidul torkas sõrmepi- 
kune nael mul Poola Koridoris m antli ühes voolikuga 
läbi. Nii suuri kergesõidum antleid nähti eelnim etatud 
teekonnal esmakordselt. Nad meeldisid enamusele kuid 
leidus ka skeptikuid, kes ennustasid upperkuuti lendu 
m antli läbitorkam ise puhul. Nad eksisid õnneks, sest 
et 60-kilomeetrilise kiirusega sõites, ei tunne vahet 
suurte  ja  4,75-tolliliste m antlite avarii puhul. Eesti 
klubilippu ja  m ärki tuntakse vähe ja  ühenduses suurte Pilatus-Pass.
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odavam kui Saksam aal n ing et ta  P ran tsusm aal n iisa­
m a kallis. Ei osanud etteku ju tada , et liiter bensiini 
Šveitsis transiitkuludele v aa tam ata  praeguse kursi j ä ­
rele m aksab 40 senti, sadam atega riikides aga nagu 
kokkuräägitud keskm iselt 49 senti. K artsin  natuke m ä­
gesid, kuid ma sõitsin nii nagu m a kodum aalgi liiklen, 
ja  kui saabusin Col du Pillon tipule siis olin pettunud, 
et oodatud närv ip ingu tust ei tulnudki. Ka „Fordile“ 
näis sõit mäkke vähe vaeva tegevat, sest et rad iaa to ­
ris vesi ei läinud tõusul keema. Alles allasõidul sai 
nau tida uu t olukorda, kuna tih tig i tu li tõm m ata käsi- 
piduri kange. Olin kuulnud m etsikust kihutam isest, 
ent silm apaistvat kiirsõ itu  ei näinud. H ariliku lt sõi­
detakse 60— 654rilomeetrilisa tunnikiirusega. Saksa­
maal on teed üldse kum eram ad ja  sõidetakse keset 
teed, mis on mõeldav võrdlemisi harva liiklemise juures. 
T agan t k ih u ta ja t lastakse hea tah tliku lt mööda, kuna 
vas tu tu lija te le  tih ti teed antakse nagu vastum eelt.

P ran tsusm aal, kus liiklemine m ärksa tihedam , sõide­
takse rohkem parem at k ä tt, mida soodustab lamedam 
teeprofiil. P ran ts la ste  tem peram ent avaldub tih ti 
möödumisepüüdeis. Üks sa rnane  võidusõit lõpeski Be- 
san§oni ja  Bourgi vahel kolme auto kokkupõrkega kus­
juures üks üle k raav i lendas, teine vastu  puud põrkas 
ja  kolmas sa lto t tegi. Lased sa tem peram entsel sõit­
ja l mööduda, siis rahustub  ta  silm nähtavalt ja  sõidab 
rahu liku lt 60-kilomeetrilise k iirusega ees. Võrreldes 
maanteedel leiduvaid tähiseid peab tunnistam a, et nad 
on kõige parem ini korra ldatud  Eestis, Lätis ja  Saksa­
maal. Ametvõimudelt ülesseatud m ärkide täiendamiseks 
on siin kaasa töötanud autoklubid ja  autofirm ad: Sak­
sam aal leidub hädaohtlikkude käänakute ees klubilt 
pü stita tu d  au to t haa rav  käsi. P ran tsusm aal tee­
vad autokuningad Citroen ja  Peugeot reklaam i ilusate 
täh iste  ja  suunanäita ja tega , kus ei puudu tekstialune 
m eeldetuletus, et on tegem ist au tofirm a annetisega.

änapäeval on mootor ja  m ootorsport vaju tanud  
sügava p itseri inim konna hingeellu ja  tõekspida- 

mistesse. K iirus ja  tempo on m aailm a vallutanud. 
Mootori p iiritlem atu  jõud on näidanud inimmõistusele 
uusi teid ja  võimalusi ning seadnud ta  uute võimsate 
ülesannete ette.

Auto, mille südameks on mootor, on p raegusaja  
tehnika hiilgesaavutisi. Ikka uutele ja  uutele võima­
lustele viib ta  oma sõitjaid  vastu. Üks peamisi hüve­
sid moodsa auto juures on kiirus, mis lubab ületada pi­
kemaidki maid lühikese ajaga. J a  sportlikult mõtle­
vaid inimesi on kiire liikumisvõimalus juba m aailm a 
algusest peale ligi tõmmanud. E i puudu ühegi rahva 
müütostes lendavad vaibad ehk kuldsarvedega sikud, 
kes võisid kangelasi kanda m õttekiirusel seiklustele 
vastu.

Esim estel arenem isjärkudel oli auto vaid huvitav 
katsetam ise ning spordialaks. Alles edurikas m aailm a 
motoriseerimine võimaldas autol areneda nii h äd a ta rv i­
likuks liiklemisvahendiks kui ta  seda tänapäeval 021. 
Sportlist võlu ei ole aga auto sellegi peale vaa tam ata  
kaotanud, sest täiuslikum ad tehnilised avastused, mis 
soodustavad suurem a kiiruse arendam ist, nõuavad sõit­
ja lt  ikka suurem at pingutust, et võitjaks jääda oma 
keha ja  närvide üle.

Tänapäeval, kus me seisame uue a jastu  lävel, mis 
tahab  üm berlükata ärakulunud m arksistlikke tõekspida­
misi ja  esirinda tõ sta  üksiku isiku võimed neid' kõrgelt 
hinnates, on mootorspordil täh tsad  ülesaiided tä ita . On 
vajalik  rakendada kõik jõud selleks, et üm berlükata 
m õningate inim este titelusi, nagu oleks m ootorsport 
vaid „m õttetu torm am ine“ . M ootorsport on kutsutud 
ühes rahva parem ate poegadega oma õilsat osa tä itm a.

Etteheide, 2iagu  oleks m ootorsport liia lt m ehhaa­
niline „m asinsport“ , ei vääri üldse üm berlükkam ist, sest 
milline spordiharu võib veel suurem aid nõudeid esitada 
oma jüngritele, kui teeb seda m ootorsport! K ehalist

jõudu ja  vastupidavust, te rasest närve ja  k iire t mõtle­
m ist ning arenenud m õistust nõuab m ootorsport rohkem 
kui ükski teine.

Kui mootorid algavad oma võimsat laulu ja  m adalad 
sõidukid vuhisedes s ta rd is t torm avad, et ring  ringi jä ­
rele kilomeetreid neelates võidu p ä ra s t võidelda, siis 
pole see muud, kui rüü tellik  ü ritus, kui vana rüü tlite  
tu rn iir , h ingestatud tänapäeva metallilise rütm iga.

M ootorsport nõuab tehnilist oskust, sam avõrdselt 
aga ka kehalist osavust. Ta on tänapäeval eriliselt le­
vinud kõikjal, sest need ülesanded ja  üritused, mille 
teenistuses ta  seisab, on modernid, välja  kasvanud teh ­
nika vaim ust.

Sportliselt õilsad eesmärgid, mida taotleb kahtle­
m atu lt ka  m ootorsport, on saavu ta tavad  vaid sporti ja  
kõigi kehaliste võimete pingutam isel, mida nii tih tig i 
tuleb ta rbekorra l viia kuni äärm useni.

Kui veel lühikest aega tagasi m ootorsport teiste 
spordiharude seas kogu m aailm as etendas niiöelda vaes­
lapse osa, siis on nüüd aeg võim salt ja  selgelt näidata  
ka Eestiski, et ta  on sport, m ida teiste spordiharudega 
võrreldes võib nim etada heroiliseks. Ta on kiirussport, 
kus m ängitakse hädaohuga, ning nii tih ti isegi — su r­
maga.

Seepärast võiks ja  peaks ka Eestiski m ootorsport 
sammuma esirinnas nendel spordialadel, mida meil aren­
datakse ja  h arrasta tak se . Mootorspordi eriline seisu­
koht, m i. teda kindlasti eelistam a peaks teiste spordi­
harude ees, on veel kõrvalm õju tööstusele, sest võist­
lused seavad üles küllaldaselt suuri m aterjaalseid  nõu­
deid, milliseid peaksid lahendam a meie arenev tehnika 
ning meie alles nii lapsekingades olev autorem ontaaž.

N eist mõtteifl väljudes peaksime tänapäew a kiir- 
tempolise rü tm i ja  tuleviku edusammude nimel süda­
mest soovima, et ka Eesti pojad  pööraksid suurim at 
ning väärikam at tähelepanu mootorspordile.

Iga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu­
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti fluto ja Eesti 
Touringklubi häälekandjat AUTO,SPORT ja TURSM
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Seda ei ole ka arstliku lt kerge tõendada. 
E. Poolakes.

Tihti leiame ajaleh ist m ärkusi autoõnnetuste kohta. 
Ja  peaaegu ilma erandita leidub neis m ärkusis juure- 
lisandus, et autojuht oli virnastatud olekus. Ajalehed 
võtavad andmed nende m ärkuste jaoks politsei proto­
kollidest, millised on. koostatud kordnikkude seletuste 
põhjal. Ning- kohtud teevad omad otsused nende pro­
tokollide ja  protokolli-koostanud politseinikkude sele­
tuste  alusel. Autoomaniku ja  -juhi ning- eraisikute se­
letused ei suuda kõigutada seda usaldaw ust, mis loe­
takse välja  politseinikkude seletusest.

Sarnane olukord ei ole m itte ainu lt meie juures, 
vaid peaaegu igalpool. J a  see on omale tõmmanud ka 
tähelepanu. Näiteks inglise automobilistid tõstsid hil­
ju ti ühes küsimuse, et „nendele suhtuvad kohtud mitte- 
õiglaselt ja  m itte-erapooletult“ . Inglise kohtutes on 
sageli aru tusel autoõnnetuse ja  liikiem ism ääruste r ik ­
kumise asju. Ja  alati on süüdlasteks, ju s t nagu' „kord 
ja  kohus“ ikka autojuhid või autoomanikud, kusjuures 
peaaegu ilma erandita politsei on süüdistajaks ja  sele­
tab, et õnnetus on tekkinud sellest, et „auto juh ti ja  ei' 
olnud kaine“ .

Inglise autospordi h a rra s ta ja d  väidavad vandetõo- 
tuslikult, et sarnased süüdistused suurem alt jao lt ei 
vasta  tõele ja  põhjenevad vaid politseiniku suusõnalis­
tel tunnistustel ning ars ti tõendusel, mis on antud pea­
liskaudse ja  hooletu ülevaatuse tulemusena. (Vahe­
m ärkusena olgu tähendatud, et meil Eestis inimese 
joobnud oleku tõenduseks rahuldutakse ainult politsei 
kordniku ütelusega: „ta oli“ või „on joobnud“ .) Ing­
lise autosportlased väidavad, et närvilik  inimene tugeva

põrutuse tag a jä rje l, mis p a ra tam a tu lt mõjub autoõnne­
tuse juures, peaaegu eranditu lt peab ennast ülal nii­
sugusena, et mulje tekkib, nagu oleks ta joobnud.

Ühenduses selle küsim usega, grupp Londoni õigus­
teadlasi h ilju ti korraldas näitlise kohtuprotsessi, et sel­
gusele jõuda, kas am etlik au to juh tija te  kontrollimise 
viis — on au to juh tija  õnnetuse silmapilgul olnud kaine 
või joobnu — on õige. Selle katse tulemused ei ole 
teada, sest a jak irjanduse esindajaid ei lastud „koh­
tusse“ . Kuid selleasemel oli kohe varsti näitlise kohtu­
istungit üks au to juh t harilikus kohtus süüpingil. Auto­
juh ti süüdistati joobnud olekus autojuhtim ises. E t au­
to juh t oli joobnud, seda tõendas arst-ekspert, kes oli 
kaebealuse kallal ettevõtnud katse, mille juures eksida 
ei saavat, see katse on n. n. „Rombergi katse“ ja  ta  
seisab selles, et katsealusel lastakse kokkupanna ja lad  
ja  kinnipigistada silmad. On katsealune kaine, jääb  
ta  liikum ata seisma. On ta  aga joobnud, hakkab ta  
tuikuma.

Kohtunik aga osutus uudishimulikuks ja  õiglaseks 
inimeseks. Ta tegi arstile  ettepaneku näitliselt de­
m onstreerida joobnu- või kaineoleku kindlakstegem ist. 
A rst pani ja lad  kokku, p igistas silmad kinni j a . . .
mõne sekundi pärast hakkas tuikuma.

See lugu tõendas kohtunikule a rs ti „ilmaeksima- 
tu s t“ ja  kohtunik mõistis autojuhi õigeks. Aga auto­
sportlased said seega uue trum bi selleks, et politseinike 
ja  arstide „ilm aeksim ata“ seletused ei ole a lati puhas 
kuld.

Vähe leidub neid, kelle tuulekaitseklaas ja  aknad 
autos oleks alati puhtad ja  k laasipühkija a lati korras. 
Kuigi ju s t puhtusest ei peaks lugu, siiski tuleks arvesse 
võtta, et ebapuhas klaas mõjub segavalt vastutuleva 
auto la ternate  valgustusel ja  tahm ast k laasi ei suuda 
parim gi pühkija puhtana hoida. Puhas tuulekaitse­
klaas selle vastu  võimaldab juhile hea vaate ette  ja  pu­
has t klaasi suudab pühkija vihma ajal küll puhtana 
hoida. Kui pühkija töötades kiunub, siis seepärast, et 
tuulek.-klaas pole puhas. Kergem tuulek.-klaasi pu­
hastusviis on pühkida see esiteks m ärja  ja  p ä ra s t ku i­
va seemisnahaga. On klaas väga must, siis n iisu ta­
takse seemisnahk esiteks petrooleumiga. Viimane võ­
tab  hästi mustuse lahti — tolmu äravõtm iseks jä tkub  
veest, tarbekorral seebiveest. Talvel kipub härm atis ja  
jä ä  tuulekaitseklaasi tum estam a. Kui selle juhi ko­
halt sulana hoidmiseks pole vastava t elektriseadeldist, 
siis pole selleks va ja  ka m ingisuguseid imetegevaid pa- 
tentrohtusid. On va ja  vaid klaasi sisekülg m äärida 
g lü tseriiniga. Nii tehtud, ei teki h ärm a tis t ega jääd  
klaasi sisepoolel, olgugi, et autol kõik aknad suletud. 
G lütseriin k laasi pinnal moodustab aga läbipaistva 
kihi, mis ei haih tu  ega külma ( jä ä ta ) . Sellega m ääri­
tud  klaasi pinnal ei püsi vesi ega „higi“ . Nende oma­
duste tõ ttu  on kasulik tuulek.-klaas ka väljastpoolt

glütseriin iga m äärida, sest see ei tak is ta  nägem ist ega 
pühkija tegevust. Ä ärm iselt rasketes oludes ja  pike­
matel sõitudel kipub tuulek.ddaas siiski jää tam a — 
sellest päästab  vaid klaasi elektrisoojendaja. Täiesti 
ebaõige on k laasi jä ä s t puhastam ine noaga. P arim  
viis on pesta klaas sooja veega ja  pidada see kuivana 
seni kui auto on seest soe. K laasi jä ä s t sulatades ei 
tohi pühk ija t jä rsu lt liigutada, sest siis võivad selle 
ham m asrattad  kergesti m urduda, või, kui pühkija töö­
tab vaakum i jõul, siis „kulub“ selle imuvoolik ru ttu  
katki. Mis siin on öeldud tuulekaitseklaasi kohta, on 
maksev ka auto teiste akende suhtes. Neidki tuleb sa ­
muti puhastada ja  jää tam ast takistada.

AUTODE TRANSPORT Õ H UTEEL.

Ameerika õhuasjanduse ühingu American A irway“ 
on tellinud Stinson  tehaselt ühe suurim a, mis üldse 
nähtud, õhutranspordi lennuki, millele võib asetada 
edasiviimiseks kolm keskmise auto shassiid.

B E R L IIN I AUTONÄITUS 1934. A.

Berliini au tonäitust kavatsetakse korraldada det­
sembri kuu esimesel poolel 1934. a. Jõulu-autonäituse 
nime all.
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Aug. Wesley.

eie oludes peetakse suve selleks ainukeseks „Issan­
dast õnnistatud“ aasta-a jaks, m illal m atkam ine 

tohib ja  võib ettetu lla . Siis — suvel — sõidetakse 
m aale „rohelisse“ , puhkusele, suplema, päivitam a, k a ­
lastam a, te rv ist parandam a ja  maaelu tundm aõppim a; 
siis korraldatakse ka  huvim atku, õpereise ja  ekskur­
sioone nii kodu- kui ka välismaile. Mõnes suhtes ongi 
kõige sellise turism i soodsaimaks ajaks ju s t suvi, sest 
meie ilm astikus ei või ju  mõeldagi talvisele ujumisele, 
päivitam isele, laevadega huvim atkadele ja  teistele sa r­
nastele „lõbudele“ , mis suvel „nagu loodud“ inimese 
jaoks. Ei ole meie k itsastes m ajandusoludes ka mõel­
dav talvised huvim atkad päikeseküllastele lõunamaile
— Itaaliasse, Rivi erale või Krimmi. Puudub rah a  ja  
aeg.

Siiski ei tohiks m atkam ine talvelgi soiku jääda. 
M atta end terveks pooleks aastaks neljaseina vahele, 
on kodaniku karuteene oma tervise vastu ; h a rra s tad a  
m atkam ist ja  vabas looduses viibim ist ainu lt suvel ja  
m agada talve läbi karuunes on sam a kui kasu tada oma 
lühikesest elueast vaid ühte poolt, kinkides teise poole 
talveunele. Vaid sportlased teavad, kui kosutav on 
ta lv  oma sportliste erialadega. N ad teavad kui karas­
tav on uisutamine, suusatamine, kelgutamine, saanisõi- 
dud, jciäjahtidega kihutam ine  ja  teised selletaolised 
spordiharud ja  lõbud.

M atkajalegi pakub ta lv  — eriti siis kui see lumine
— suuri võimalusi ja  naudinguid1. Kui veed on saanud 
jä ise kate, kui sood ja  rabad  on jäätanud , kui paks 
lumi katab  kõike — siis on aeg m inna talvistele ränna- 
kuile. Mõtleme siin lühim aid ja  pikemaid suusaretki. 
U isudega võib liikuda k iire lt ja  teha „vigureid“ , kelku­
dega võib liikuda vaid teedel ja  kõval pinnal, saan i- 
sõidud on vaid teedele p iira tud  ja  jää jah tidega  sõit on 
võimalik vaid järvedel ja  m erelahtedel — siis kui jä ä  
or vas tava lt tasane. Teisiti on lugu suuskadega. Pole 
va ja  muud kui lund -—• m ida rohkem seda parem  — 
ja  liikuda võib kõikjale. Suuskadel m atkaja  pole seo­
tud teede ega mingi kindla koha või suunaga. „Terve 
m aailm “ , nii kaugele kui lund jä tkub, on talle lahti. 
S uusata ja  pääseb k iirem alt ja  kergem alt sinnagi, kuhu 
suvine m atkaja  ei pääse suurem agi vaevaga, või vähe­
m alt vaevaliselt — näiteks soode ja  rabade taha, üle 
jõgede, järvede jne. Suvel ei pääse ka läbi põldude, 
üle paljude eram aade ja  m etsade — puuduvad teed 
või luba selleks. Suuskadel m a tk a ja t sellised seigad ei 
tak ista . Ta liugleb k iire lt igas suunas ja  üle sealtki, 
kuhu suvine m atkaja  ei või, või ei tohi oma ja lga  tõs- 
tagi. Üle põldude, heinam aade, soode, rabade, järvede 
ja  jõgede. . . Isegi üle merede ja  mägede ning läbi 
m etsade käib suuskadega m atka ja  a la ti vaba ja  p iiri­
deta tee!

Kiidetakse looduse suvist ilu. Aga kes on näinud 
metsi, mägesid, orge ja  lagendikke paksu lumevaiba all 
ja  talvise helkiva päikese käes, kes on looduseihalda- 
ja n a  näinud m etsa hõbehärm atises, ja  siis kui paks 
lumi, nagu valge puuvill, katab  puude oksi ja  kuidas

looduses on kõik nii puhast, neitsilikku — see ei väsi 
im etlem ast talvise looduse ilu ja  m ajesteetlikust. . . 
Inim hingele mõjub talvine loodus puhastava lt. . . Külm 
ilm, eriti pakane, karastab  ja  paneb vere kiirem alt 
ringlem a. . . Talvises looduses — suuskadel — tunneb 
inimene end vabana. . . Ta sünnib uuesti. . .

Suusatam ine on meil veel võrdlemisi uus ala. Lin­
nades on see küll mõne aastaga saanud juba populaar­
seks, kuid maal tun takse seda vaid „linna sakste“ lõ­
buna. Spordiorganisatsioonides, kaitseväes ja  kaitse­
liidus on, tehtud meil tugevasti tööd suusatam ise propa­
geerimiseks. M itm ed suuremad suusaretked ümber 
E esti ja  üle lahe Soome on näidanud meiegi rahvale, et 
m atkam ine suuskadel on võimalik ja  sama kasulik nagu  
näiteks rännakud jalgsi, ja lgratastel jne. On ka kiire, 
ilm adest ja  teeoludest m itteolenev.

Sufusatamine nõuab p isu t õppimist ning rohkem 
sportlis t harju tam is t. H arju m ata  suusa ta ja  ei suuda 
pikemaid — m itm epäevalisi suusaretki kaasateha. Juba 
pikemale suusaretkele varustum ine nõuab asjatund- 
must. Mida parem ini — õieti: mida otstarbekohase­
m alt oskab oma varustuse valida, seda rippum atum  on 
m atkal. See on maksev suuskade, riietuse, kaasakan- 
tava varustuse ja  toidu suhtes. O tstarbekohaselt va­
ru s ta tu n a  on suuskadega m atkaja  tsivilisatsioonist ri- 
puv vaid öömaja suhtes (Põhjam aade elanikud ei 
v a ja  sedagi. N ad teevad tule — erilise palkidest lõkke 
— ja  m agavad selle juu res kõvimalgi pakasel). E es­
tis on aga külade ja  linnade vahed niivõrd väikesed ja  
rahvas nii vastutulelik , et öömajade saam ine suusare t­
kel suurem alegi m atkkonnale tuska ei tee.

M atkakavade kokkuseadmine — seegi nõuab p isu t 
as jatundm ist. Kui aega on, rohkesti — näiteks terve 
kuu või poolteist, siis võib ju  ettevõtta suusaretke üm­
ber Eesti, .külastades isegi Hiiu- ja  Saarem aad, Vormsi, 
Abruka, Kihnu ja  Ruhno saari, P ärnu t, V iljandi, Püha- 
jä rve t, H aan ja  m ägestikku, Peipsi randa, N arvat, põ­
levkivitööstuse piirkonda ja  tu lla tagasi Tallinna mööda 
V iruranda. Lühem aid — 2—6 päevalisi retk i võib ju , 
näiteks T allinnast, teha Koloveresse, Suuropisse, Vil­
jandi, N eeruti mägedesse, Kohtlasse, Kiviõlisse jne. 
T a rtu s t Otepäässe, Elva, Peipsi rannnale, V õrru ja  
H aanja-Rõugesse ja  — kui rohkem aega, siis isegi Pet- 
seri või V iljandi. Üldse on võimalik igale poole neid 
retk i teha. Peab aga alati katsum a ühendada huvi ka­
suga  — nii et retk  oleks sama huvitav kui kasulikki. 
Mõnusaim on võtta suusaretk i ette 3—6-kesi. Siis 
peaks aga kõik olema ligikaudselt sam a head suusa ta­
jad  ja  enam-vähem sam ast a s ja s t või sihist huvitatud. 
Lähem aid juha tusi leiab suusa ta ja-m atkaja  vastava test 
käsiraam atu test.

Salkades suuskadel retklem ine on Rootsis, N orras 
ja  Soomes väga laiale levinud. E riti pühapäevsed ja  
nädalalõpu-suusaretked. Neid korraldavad igasugused 
m aa- ja  linnaorganisatsioonid, koolid, asutused jne. 
Nad on tegelikult talvised väljasõidud, kus tehakse retk  
mõnesse vaatam isväärsesse kohta või suusatatakse
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külla mõne teise seltsi, kooli või asutuse juure. Sellis­
tel retketel on väga suur täh tsus; nad karastavad  osa­
võtjaid, nendega elustub läbikäimine, õpitakse tundm a 
teisi inimesi, tööstusi, m aastikke jne. Meil peaks ka 
selline retklem ine ja  sellised suusa-väljasõidnd „moodi“ 
tulema. On ju  meilgi pea iga talv nii palju  lund ja  — 
harrastustk i hakkab juba olema nii palju, et suuska­
dega retklem ine võiks alustuda. Tegevus kasvataks 
h a rra s tu s t ja  propageeriks seda kui sporti ja  suursugu­
seim at ta lv ist retklemisviisi.

V äljasõite teha ja  m atkata võib ka väga hästi n. n. 
spordi- (Soome-) kelkudega. Nendega võib ka  k iire lt 
liikuda — kuigi vaid teedel, jää l ja  kõval hangel. 
Spordikelguga m atkades on see hüve, et siis pole va ja  
kanda oma v aru stu s t seljas — selle „riistapuuga“ lii- 
kum aharjum ine on ka kergem a vaevata kui suusa ta­
mise õppimine. Lühem atel maadel võib ju  kaks in i­
mest m atkata ühe kelguga — vaheldamisi üks istudes 
kelgul ja  teine lükates kelku edasi. N orras, Rootsis ja  
eriti Soomes on spordikelk (potkukelkka — ja laga  lü­
katav  kelk) väga populaarne matkam isvahend. Meilgi

on neid linnades, eriti lastel, rohkesti, meil ta rv ita takse  
neid ka õige oh tra lt mägedest allalaskmiseks — pole 
aga näinud meil kedagi, ei üksinda ega rühm ades spor- 
dikelkudega matkam as. J a  ometigi on see liikumis- 
vahend m atkam iseks ja  väljasõitudeks suurem atelegi 
hulkadele väga kohane — eriti neile, kes pole veel suu­
satam ist õppinud või suusatada ei või.

Suusad ja  spordikelgud on sobivad ka siis, kui 
kaugemale minnes kasu tatakse raudteid  — neid võib 
ju  panna bagaaži, isegi omnibusside katustel võib neid 
kaasa vedada. Kuid milleks sõita raudteel või auto­
bussiga, kui omal on olemas nii kiired ja  kohased m at- 
kamisvah endid?

Suuskadele ja  spordikelkiulele! Saagu nad ta lv is­
tena m atkam isvahendina meil sama populaarseks nagu 
nad on Soomes, Skandinaavias ja  Alpimägedes. Tal­
vine m atkam ine nendega on võimalik, k arastav  ja  ko­
sutav. K orraldatagu nendega väljasõite, hulkadega kü­
laskäike, suusaretk i — m atkam ist igale poole ja  iga­
suguste sihtidega.

Ettetoodud arvude põhjal võime juba teha hulga 
järeldusi. Enne kõike paneme tähele asjaolu, et Ees<- 
t i t  külastanud välism aalaste arv  kasvab kuni 1930. aas­
tan i ja  langeb kaunis jä rsu lt 1931. a. alates — olles 
tänavu umbes sam a mis kuue aas ta  eest, s. o. 80.000 
ümber. Sama nähe on tähelepandav ka välissuvita- 
ja te  arvu  suhtes — sealgi sam a tõus ja  langus. Mis 
aga endistes piirides liikunud ja  tänavu isegi suure­
nenud, on meid kü lastanud  välism aisete turistilaevade 
ja  nendega saabunud välisturistide arv.

Enne kui küsimusse kaugemale süveneme, toome 
siin tabeli, m illest selgub, kust meie kü lasta jad  tulid.

Selles tabelis (nr. 2) näeme kuidas tu ristide arv  maade 
jä rg i on tõusnud ja  langenud. Tõus saavutab üldjoon­
tes 1930— 31. aasta tel oma tipu  j-a sealtpeale algab lan­
gus — mõnede m aade kohta isegi õige jä rsk  ja  suur 
(Soome, U ngari, Tšehhoslovakkia, Saksa, Läti, Leedu, 
A ustria jne.). Kuid leidub ka vastupidiseid nähteid. 
Turistide arv  Rootsist, T aanist, Hollandist, Inglism aalt, 
Belgiast ja  Am eerikast püsib viim astelgi aasta tel pea­
aegu tipp-arvudes või koguni suureneb. Võrreldes eel­
mise (1932) aasta  arvudega kasvas tu ristide arv  tä ­
navu Ameerikast, A ustriast, Belgiast, I taa liast, P ra n t­
susm aalt, Rootsist, U ngarist, T aan ist ja  Tšehhoslovak- 
kiast, langes aga Venest, Šveitsist, Inglism aalt, Lee-

*) A rvud 1933. a. kohta on 1. ja an u a ris t 1. novem brini — teised terve aasta  (12 kuu) kohta.
**) Siin toodud am etlikud arvud on meie neljas t kuulsam ast kuurord ist; P ärnu , Vuresaare, Haapsalu, 

ja  Narva-Jõesuu.

Oleme „üksinda“ — jäetud  „omadega“ . Nüüd on 
meil aeg ja  aega teha kokkuvõtteid, võrdlusi. Teemegi 
neid nii põhjalikult kui andmed lubavad ja  ruum  või­
maldab. Võtame kõigepealt turistiliikum ise üldarvud 
1927. a. alates ia  asetam e nad iärsonisse tabelisse:

änavune välisturism i hooaeg on mööda. Ühes 
rändlindudega on siit läinud välismaised tu ristid  

ja  suvitajad. Neid ja  nende valgeid luksuslaevu pole 
enne tu levat suve siia oodata. . .



ehist, L ätist, Poolast, Saksast, Soomest ja  eraldi nime­
tam ata  m aadest. Seda kuni 1. novembrini koostatud 
arvude n a ja l — aasta  lõpuni võivad languse arvud  ku­
juneda tasakaalu  või koguni kasu näitavateks. Ü ld­
pilti need vähesed m uudatused siiski ei muuda ja  nii 
oleks see p ilt jä rgm ine:

Vahepeal (1929. a.) juba 115.500-ni tõusnud E es­
tit külastanud välism aalaste arv on langenud 80.000-ni, 
s. o. selleni, m is see juha seitsme aasta eest oli; välis­
mailt saabunud suvita ja te arv on langenud koos üld­
arvudega; Tallinnat külastanud turistilaevade ja  nen­
dega saabunud välisturistide arv on — väljaarvatud  
19-32. aasta  — suurenenud õige tunduva lt; ja  turistide  
päritolu kohta näeme, et naaber- ja  teistest lühimaadest 
kipub nende arv vähenema, kiina Lääne-Euroopa maa­
dest suureneb või püsib endisetna.

Selline on üldpilt. S ilm atorkav on välisturistide 
arvu  suu r langus 1929. a. alates. Selle põhjuseks on 
m uidugi üldine m ajanduskriis, mis tak istab  rahvusva­
helist liikumist. Vaid jõukad, rikkad ja  kalli valuu­
tag a  inimesed suudavad välis-huvireise ette võtta. On 
ka m ärg a ta  ilm set kokkuhoidu. . Soomest suv ita ja te  ja  
tu ristide  suur langus (15.415 pealt 1931. a. 5.584 peale 
1932. aastal) on ting itud  peam iselt kolmest as jaolust: 
raske aeg, Soome marga langemine kulla aluselt ja  — 
last but not least — keeluseaduse kaotamine 1931. aas­
tal. Nüüd on meid kü lastavate soomlaste arv  n äh ta ­
vasti norm aalne ja  püsiv — 5—6.000 vahel aastas.
Mainisime m ajanduslised raskused. Pealiskaudselt 
vaadatuna näib nagu nad poleks Lääne-E uroopast ja  
Am eerikast turistivoolu meile sugugi vähendanud — 
on ju  tu ristide  arv  sealt kaugem alt koguni kasvanud. 
Siin aga peame võtma arvesse teisi asjaolusid, mis 
sealt tu r is te  meile toonud. Need teised asjaolud oleks 
järgm ised:

Tööpuudus pea kõikjal on sundinud riike p iiram a 
või koguni keelama sisserändam ise. Nii on v ä lja rän ­
damine E uroopast Am eerikasse ja  A ustraaliasse jä ä ­
nud pea täiesti seisma. Laevadel, mis varem  vedasid

üle merede vä ljarändaja id , polnud enam tööd. E t seda 
neile m uretseda, hakkasid mitmed suured Lääne-Eu- 
roopa (Inglise, Saksa, Rootsi, Hollandi, N orra, Belgia, 
Itaa lia  ja  P ran tsuse) laevandusärid  propageerim a p i­
kemaid tu ristisõ ite  laevadega. Nad korraldasid neid 
sõite oma p arim ate  ja  luksuslikum ate auru- ja  moo­
torlaevadega ning leidsid — m ajanduskriisist hooli­
m ata — rohkesti jõukaid, kes võisid endale selliseid 
sõite lubada. K ujunes uus ala, uus äri turism i arvel: 
laevandus turism i teenistuses.

A astaid  kümme tagasi hakkasid suured laevandus­
ärid  korraldam a tu ristisõ ite  Baltim erele ja  seda ümb­
ritsevatesse maadesse. Siin oligi palju , mis võis tu ­
ris te  meelitada. Siin — Baltim ere rannikul — on kõi­
gepealt rida uusi väikeriike, igaüks om apärane, oma 
iseäraldüstega. See, kes ei soovinud sammuda vanu 
radu, kes soovis näha midagi uut, see võttis ette tu ris- 
tisõidu Baltim ere sadam aisse ja  maadesse. Neid huvi­
ta s : Venes kom m unistline riigikord, elu ja  uued hiig­
laehitused, Soomes 60.000 jä rv e  ning v õ rra tu lt ilus 
m aastik  ja  a rh itek tuur, Rootsis, loodusilu ja  kõrge kul­
tuu r, Taanis kena saarestik  ja  õitsev põllum ajandus, 
Saksas  vanad hansalinnad Baltim ere kaldal, Leedus 
prim itiivne maaelu ja  vana ku ltuu ri mälestised, Lätis  
kuulus Segevold ja  Düna kaunid kaldad ja  Eestis — 
mis meil on neile vaatlem iseks ja  kasgtam iseks pakku­
da? Kõigepealt vana Tallinn oma keskaegsete ehi­
tuste  ja  m uuseum itega,' siis ilus m aastik  ja  saarestik , 
vanad ajaloolised varemed, siis suurepärased tervis- 
kuurordid, suvituskohad jne. Kõik kokku avastas ra h ­
vusvahelisele turism ile uue, om apärase ja  huvitava 
maailm a. Ikka rohkem on tu ris te  luksuslaevadega 
Baltim erele — ja  ka Eestisse — suundunud. See aga 
pole, nagu eelolevast selgunud, meie enda teene, kuigi 
oleme p isu t E estit välism ail reklam eerinud. Rohkem 
peaksime selleks tegem a!

K uidas meil välistu ristide — ja  ka meie inimeste 
ülepiiri liikumine — m aade ja  kuude kohta jaguneb, 
sellest saam e pildi järgm isest tabelist:

*) A rvud on 1. jaan . 1. novemyrini 1933. aasta l — teised terve aasta  kohta.
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T A B E L  3.
Turistiliikumine Eestis 1933. a. hooajal. (Esimese 10 kuu arvud.)

Eelolevast on näha, et aasta  esimeste viie kuu kes­
tel kõigub Eestisse sõitnute arv  4—6000 vahel kuu 
kohta, mais koguni langeb, et siis uuesti tõusta. J ä r ­
sult üle 11.000! Osalt — kuigi võrdlemisi vähe — mõ­
ju ta s  selleks laulupidu. Juunis, juu lis ja  augustis on 
meil alati kõige rohkem välistu riste  käinud. Seekord 
tu li neid (laulupeo tõ ttu) Soomest, L ätist, Saksast, 
Rootsist ja  Am eerikast juunikuul rohkem kui h arili­
kult. Juulis näitab  arvustik  võrdlemisi väikest langust, 
kuid augustis on tu ris te  veel rohkem kui laulupeo ajal.

Selleks mõjus inglise tu ristide erakordselt suur arv. 
Septembris algab allam inek — siis lahkuvad supelvõõ- 
rad  ja  tu ris te  tuleb vaid vähe — ning oktoobris oleme 
jälle keskmiste arvude juures. Hooaeg on mööda!

Tabelis nr. 3. näeme ka E estist välism aile sõitnute 
arvu. N agu selgub, liiguvad need arvud aa s ta  kestel 
paralleelselt välistu ristide arvudega. Enne kui neid 
lähem alt käsitleme, toome vastavad arvud eelmiste aas­
ta te  kohta.

T A B E L  4.

A a s t a t e l :
L ätis isikutunnistusega ..................................
M ujal välispassiga**) ....................................

E estlasi käis välismail:

1927.
98.998
12.887

1928.
129.627

11.547

1929.
132.286

12.972

1930.
130.763

14.386

1931.
118.182

12.620

1932.
104.817

10.840

1933*)
84.292
10.545

Kokku 111.885 141.174 145.258 145.149 130.802 125.657 94.837

Siin kordub jälle seesam a: E estist väljakäim ine 
suureneb iga aastaga kuni 1929— 30. aasta ten i ja  siis 
langeb kuni 100.000 ümber tänavu. Siingi on m ajan­
duskriis m õjutanud tagasihoidvalt — kuigi meie rah ­
vam ajanduse seisukohalt m itte küllaldaselt. Veelgi 
käiakse meilt liigselt välismail. Soomes käim isega — 
nüüd kui meid kü lastavate soomlaste arv  on langenud 
— on tasakaalus, kuigi m itte rahvaarvudega võrreldes: 
soomlasi peaks käim a kaks korda rohkem siin kui eest­
lasi Soames! Läti suhtes on asi veel hullem: seal käib 
meie inimesi kolmandiku võrra rohkem kui lätlasi Ees­
tis — kuigi Läti rahvaarv  on meie omast ligi poole 
võrra  suurem. Ei tea mis ime meie kodanikke Riiga 
ja  üldse Lätim aale kisub — mis nad õieti leiavad sealt? 
Muidugi on Eesti—Läti p iiri ü le ta ja test suurem  osa

kohalikke elanikke, kes sõeluvad a lati siia-sinna — tu­
riste nende arvudes oli vas t ehk ainu lt vee rand ..  .

Meie rahval oma vaesusest hoolim ata on mingisu- 
sugune m aania välissõitudeks. Tänavugi: ligi 1000 
inim est kuus — 100.000 aastas! Eelmistel aasta tel 
veelgi rohkem. Meil korraldavad ka igasugused seltsid, 
kellede ülesannete ja  sihtide hulka turism  sugugi ei 
kulu, välis-ekskürsioone. Isegi kõrtsm ikud korra lda­
sid h ilju ti mingisuguse organisatsiooni sildi all lõbu- 
sõidu T allinnast Berliini. S adatuhat inim est iga 
aasta  välism aale ja  ometigi meil erilist väljarändam ist 
pole! On tegem ist vaid kergemeelse turism iga. Oleme 
käinud võõrsil pa lju  rohkem kui kõik teised maailma  
rahvad kokku on meid külastanud.

*) 1933. a. arvud 1. jaan . 1. novembrini.
**) „M ujale välispassidega“ hulka on arva tud  ka re isikaartidega Soomes käinud eestlased.
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Siin peame nim elt pidam a silmas rahvamajanduse 
huve. Iga v ä lis tu ris t kes meid külastab, toob meile 
raha , iga eestlane, kes välism aile sõidab, viib seda 
välja. On arvestatud , e t iga  väljam aalane, kes Eestis 
käib, jä ta b  siia 80.— krooni ja  iga  lätlane 10.— krooni 
muidugi keskm iselt võetuna. Edasi on arvestatud, et 
iga välispassiga välism ail käinud eestlane viis välja  
keskmiselt 150.— kr. ja  iga Lätis k ä ija  10.— kr. leid 
arvusid aluseks võttes saame järgm ise tabeli:

Tabel 5. Välisturism i rahaline bilans.

Turistid-reisijad L ä tis t ja  m uja lt jä ts id  Eestisse. 
(Kroonides.)

Eelolev tabel (5) paljas tab  meile mõndagi, millest 
seni avalikult vähe kõnelddud! Alates 1. jaan . 1927. 
oleme — Eestisse sõitnud välism aalastelt eelpool toodud 
arvu tuse alusel — s;aanud 20.428.120 krooni ja  samal 
a ja l viinud ise välism aile 20.009.120 krooni. Sellega 
oleks kasu ülepiiri liikum isest ja  tu rism ist 419.100 kr. 
Nii näib asi kõigiti korras olevat. Seda see aga sugugi 
pole. V äljaa rva tud  L ätis t isikutunnistustega tulejad, 
on välism aalased jä tn u d  siia 3.633.270 krooni rohkem 
kui ise oleme välism aile (Läti vä ljaarva tud) viinud. 
See kena summa oleks meie puhaskasu, kui meie poleks 
ise seda ja  rohkemgi lä tlastele ülepiiri viinud. Juba 
eelpool mainisime sellest m aaniast, mis meil valitseb 
L äti— Eesti p iiri ülekäim ise suhtes. Siin paljastub  see 
uuesti. L ätlastelt, kes meid kü lastanud  1927. a. 1. jaan .

alates, oleme saanud 4.775.320 kr. — samal a jal oleme 
aga Lätisse viinud 7.989.490 krooni! Tähendab: Pea 
kõik need miljonid, m is oleme välisturistidelt ja  reisija­
te lt (m itte  lä tlastelt) saanud puhtakasuks, oleme ilusti 
kandnud lätlaste kaukasse! — Oleks tõesti ülem aeg 
külastusi Lätisse p iira ta  ja  tasakaalustada meie rah­
vaste arvule vastava lt!

Kuid see pole kaugeltki veel kõik. Meie arvestusis 
pole olemas neid summe, mida siit välism aade ülikooli­
des õppivaile eesti üliõpilastele iga aasta  saadetakse. 
J a  kahtlem ata u la tavad  needki summad miljonitesse. 
Võiks veel leppida, kui sealt saaksime tõesti õpetlasi, 
aga seni oleme, eeskätt saksa ülikoolidest, saanud vaid 
diplom eerituid võhikuid ja  p lagiaate — erandid  mui­
dugi vä ljaarva tud . Meil on omal vana kuulus ülikool, 
selle summe peame aga kärpim a, et mõnele kümnele 
eesti võsukesele saksa ülikoolides õppimist võimaldada. 
Saame a ru : Saksa ülikoolides on ju  nii väga kerge saa­
vutada doktori tiitleid  — diploome! Rahvam ajandus 
aga sellegi m aania all kannatab.

Kuid tuleme uuesti turism i juu re  ja  m ainime veel 
välism aistest suv ita ja test. K ogutud andm ete jä re le  oli 
meie neljas kuulsaim as kuurordis välism aalasi — supel- 
võõraid järgm iselt:

A asta. P ärnus. K uresaares. N.-Jõesuus. H aapsalus.

1928.
1929.
1930.
1931.
1932.
1933.

446
1163
1628
1133
497
473

425
635
548
587
269
305

373
444
312
410
235
259

315
278
518
234
171
138

Kokku 5340 2769 2033 1654

*) Tänavused arvud on, 10 kuu kohta 
1. novembrini.

1. jaan .

N agu näha on siingi olnud tõus ja  langus. Suurem 
osa välissuvitajaid  on meil a lati olnud Soomest. Soo­
m est siia sõ itja te  arv  on aga eelpool m ainitud põhjus­
tel langenud suuresti — sellest siis ka välissuv itaja te  
suur vähenemine meie kuurortides. Esikohal on P ärnu , 
teisel K uresaare, kolmandal N.-Jõesuu ja  viim asena 
H aapsalu. Möödunud aastag a  võrreldes oli K uresaares 
ja  N .-Jõesuus tänavu  rohkem välisvõõraid. Kokku oli 
meil välism aalasi — supelvõõraid neis neljas k u u ro rd is : 
1928. a. 1559. 1929. a. — 2520, 1930. a. — 3006, 1931. a. 
— 2364, 1932. a. — 1172 ja  tänavu  1175. Näib nagu 
põhi oleks juba saavu ta tud  ja  tõus võiks alata.

Kõike eeltoodud kokkuvõttes võiksime tähendada 
jä rg m ist:

Välisturism i languses pole meie suurestigi süüdi — 
rid; tänavuse turism i-hooajaga võime üldjoontes rahule 
selleks on m õjunud üldine kriis ja  mõned teisedki tegu- 
jääda, seda enam, et oodata on u u t tõusuaega; meie 
turism i-korralduses on puuduseid, millede kõrvaldami­
seks isegi valitsus peaks samme astum a; välispropa­
ganda turism i heaks peaks olema veelgi intensiivsem  ja  
selleks tuleks leida raha  — ka s■ või kitsendades kerge­
meelseid välissõite, üleliigset L ä tis  käim ist ja  välis­
maade ülikoolides õppim ist; kodumaist turism i tuleks 
ergutam a ja  soodustada ja  lõpuks: välisturism  peaks 
kujunem a meile tuluallikaks ja  selle aasta-bilansid  
meie kasuks aktiivseiks.
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DKW. — SAKSA RAHVALENNUK.
Püüe levitada lennuspordi h arrastam is t laiem ates 

hulkades, oleks ainu lt sel juhul teostatav , kui a s ja s t­
h uv ita tud  on kasutada odavad kuid kindlad aparaadid , 
mille korrashoid ning käsitam ine oleks võrdlemisi lihtne. 
Selles mõttes on, te rv ita tav  uue, odava ja  vastupidava 
lennuki valm istam ine, mis h ilju ti tu ru le  ilmus. See 
moodne väikelennuk omab veejahutusega DKW moo­
tori 600 ccm., mis 3500 tiiru  juures m inutis annab um­
bes 20 h.-j. E hitusviisilt on lennuk vabaltkandev, ühe- 
istmeline, trapeetsiku ju liste  puust tiibadega. V iima­
seid võib kere kü ljest lahti võtta, kui va ja  on teda ve­
dada. B eensiinitarvitus on keskmiselt 7 ltr. 100 km

600 ccm. D. K. W. kahesil. kahetaktil. mootoriga 
lennuk.

peale. Hind on, 3875 RM. Suurim  kiirus 125 km tu n ­
nis, reisdkiirus 110 km t., k iirus maa peal 48 km t. 
Tõusuaeg 1000 m eetrini on vaid 9 min. Suurim  kõr­
gus, mida lennuk saavutab on 3500 m tr., mis peaks 
kõiki rahuldam a. Seda väikest lennukit võib kasu tada 
ka kunstlendudeks, tänu  tem a eeskujulikule ehitusele.

Täienduseks toome veel järgm isi andmeid: Tühi-
kaal 220 kg, lenmrkaal 370 kg 150 kilogrammilise koor­
ma juures. Bensiinipaak m ahutab hariliku lt 35 ltr., 
kuid soovikorral võib ehitada juu re  teine samasugune 
paak, mille tõ ttu  lennuk sobib kaugelendudeks. Laius 
11 m, pikkus 6,20 m, ruum ala 13,7 m2, tõus ja  m aan­
dumine 60—70 m piires. Lennuomadusi, eriti m asina 
stabiilsust peab k iitvalt mainima, nii et DKW-600 võib 
soovitada igaühele.

MONTE-CARLO TÄHESÕIT.
T ulevaaastaseks Monte-Carlo tähesõiduks on ting i­

m ustes mõned m uudatused ettevõetud. Kõigepealt on 
muudetud startkohtade punktide arvu, ja  nim elt: A then 
1000 punkti, B ukarest 935, Tallinn, Umea, S tavanger 
— kõigile on m ääratud  910 punkti, Kovno 850, Valencia 
810, Palerm o 768 jne. Nõuetav tunnikiirus on jäänud  
endiseks, 40 km tunnis. Uudiseks on ainult, et viim a­
sed 1000 km peavad võistlejad katm a 50 km tunnik ii­
rusega. Kõik osavõtjad autod peavad ennast Avignonis 
registreerim a. Uued m äärused raskendavad veel enam 
sõitu, ja  kui ilm astik oma sõna ka  sekka ütleb, siis 
peaks sellest tähesõidust saam a üks raskem aid proove 
m asinatele ja  juhtidele. Sõidust osavõtjatel tuleb en­
n as t reg istreerida 1. novem brist kuni 24. dets. s. a. 
Osavõtumaks 600 ja  750 franki tuleb registreerim ise 
juures sissemaksta. T allinnast algab sõit 20. jaan u a ril 
1934. a. kell 10—12. Monte-Carlosse jõudmine 24. ja a ­
nuaril kella 8—16.

FIRM A  R. BOSCH A /S..
Suurim aks autoosade, tarbede ja  tööriistade töös­

tuseks Euroopas on kah tlem ata firm a R. Bosch S tu tt­
gardis Saksamaal. Selle firm a tööstuse saadused on 
üle m aailma tun tud  ja  uuenduste alal on firm a R. Bosch 
sammunud alati esirinnas. Toome allpool selle suure 
tööstuse saaduste üksikasjade loetelu, mis kuni tänin i 
autotööstustes hästi tun tud :

Bosch — automootori küünlad,
„ — süiiteseadeldised,
„ — signaalid ühe- ja  mitmekõlalised 4, 6 ja

12 volti,
„ — käiv ita jad  6, 12 ja  24 volti,
„ — patareid,
„ — helgiviskajad,
„ — Dewadre-Servo pidurid,
„ — Servo-juhtimisseadeldis,
„ — udu-lambid 6 ja  12 volti,
„ — tuulekaitseklaasi puhki j ad,
„ — suunanäitajad ,
„ — stop-tuled,
„ — m agneet-süütajad.

E lektritööstuse alal on terve rida tä iendatud in- 
strum entne auto töökodadele, nagu puurim ise, poleeri­
mise, lihvimise, graveerim ise jne. aparaadid.

Viimase uudisena on firm a R. Bosch poolt tu rule 
lastud „B osch-Plattenspieler“ gramm ofoni platede 
jaoks, mis on m uusika alal uudiseks ja  mis ei vaja  
suu rt ega raske t m ängukasti ega häälekõvendajat.

EUROOPA SUURIM  AUTOGARAAŽ V EN E E T SIA S.
Veneetsia autosild, mis valmines ja  tarvitam iseks 

avati käesoleval suvel ja  mis on jõuvankritele ühendu­
sepidamiseks Veneetsia linna ja  kuivam aa vahel, on 
jällegi kõneaineks saanud m ääratum a autode garaaži 
ehituse poolest. A utogaraaž on oma suuruse poolest 
esimene Euroopas. Temasse mahub üle 2000 auto! 
Kõik sünnib selleks, et tu riste  juurde m eelitada, ja  sel­
leks kulutab Itaa lia  valitsus väga suuri summe.

VÕISTLUS LUM E PU H A STA M ISES.
Itaa lia  Kuninglik Autoklubi korraldab eesoleval 

aasta l ja an u a ris t 15. veebruarini Alpides rahvusvahe­
lise võistluse lumesahkadele. Välism aistele m asinatele 
antakse Itaa lia s veoalandus raudteedel ja  tollis. Võist­
lused on kolmes k lassis: 1) sahad, mis tõusul 1 : 6,5
puhastavad tee üle 5 ja lga  paksust lum ekattest; 2) sa­
had, mis kõrvaldavad keskmiselt kõvaks vajunud 2’ ja  
4” kuni 5’ paksu lume tõusul 1 : 6,5 ja  3) sahad või 
veoautod, mis varusta tud  teradega ja  suudavad puhas­
tada tõusul 1 : 10 tee lum est ja  jääs t, mis 1’ kuni 2’ 
ja  4” paks. V iim ast tüüpi ta rv ita tak se  peam iselt lin­
nades, kus tee pea põhjani lum est ja  jä ä s t peab puhas 
olema. Võistlus toimub I taa lia  Alpides.

UUS KÕRGUS MAAILM AREKORD L E N N U K IT E L E  
13.661 M.

.Potez-tehase piloot Lemoine saavutas õhulaeval 
13.661 m kõrguse, seega purustades senise m aailm a­
rekordi — 13.404 m. Lemoine kasu tas oma 2% -tunni­
lisel lennul tüüp 50, doppeldecker, umb. 54 kv. m pind­
alaga, 18,6 m laius, 1883 kg üldraskus, varusta tud  
Gnome-mootoriga,
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VÕIDUSÕIDUAUTO TOOROLI-MOOTORIGA.
T untud Inglise võidusõitja Eyston, kes m itm et 

korda võidusõidul Brookland-sõiduteel on juh tinud  väi- 
ketülibilisi võidusõiduautosi, kavatseb lähemal a ja l ehi­
tada  toorõli-mootoriga võidusõiduautot. Auto mootori 
m aht oleks 8,5 l i i t r i t  ja  140 pidur-hobuse-jõudu 2200 
mootori tiiru  juu res minutis.

VÄLGU HÄDAOHT LEN N U K IS.
Inglise õhum inisteerium  teatab , et 1925. aastast 

saadik on reg istreeritud  ainu lt 10 juhust, mil \rälk on 
löönud lennukisse, ja  ükski pole kannud raskem aid ta ­
gajärg i, siiski soovitatakse olla ettevaatlik  tihedate 
mliristam ispilvede ko rra l ja  eriti rahe eest hoiduda, 
mis on a lati kardetav. Kui kardetavaid  õhuvoole ei 
saa vältida, siis tõm m atagu enne seda raadio-antennid 
sisse. M üristam ispilve kohal antenni sissetõmbamine 
on juba kardetav, ja  parem  seda m itte teha. Sel juhul 
tuleks antenn ainu lt m aandada, s. t. väljaspool m asi­
n a t ühendada selle metallosadega.

VÄLISM AA TU RISTID  PRANTSUSM AAL.
1932. a. jooksul külastasid  P ran tsusm aad  välis­

m aa tu ris tid  arvu lt 944.358, nende seas: inglasi —
522.000, am eeriklasi — 143.208, hispaanlasi — 120.000, 
belglasi — 41.350, schveitslasi — 35.200, hollandlasi — 
30.300, Lõuna-A m eerikast — 20.250, m itm elt m ujalt 
m aalt kokku 15.300, Saksast — 10.250 ja  austerlasi — 
6500. 1929/30. a. oli au to turistide arv  ligi 2 miljoni,
kuid aa s ta -a as ta lt on nende arv  vähenenud.

AUTO T E E  LÄBI MONTBLANCT.
Itaa lia  lehtede teate l kavatsetakse autoteed ehitada 

läbi M ontblanc’i. % teest asuks P ran tsuse  ja  14 I ta a ­
lia pinnal. E ttevõtet finantseerivad nii pran tsuse kui 
ka itaa lia  ühingud, kuid suurem ad kulud kandvat 
P rantsuse. Juurepääsuks Montblanc tunnelisse kasu­
ta takse  P ran tsuse  poolel autoteed, mis ühineb Genf-— 
Chamonix teega, viib mööda Aiguilles des Chamonix 
m äejalga ja  pöörab umb. 1200 m kõrgusel mägedesse. 
K avatsusel on ehitada 2 eraldi tunnelit, mis oleks ühen­
duses k itsaste käikudega. Tunnelid viiksid nöörsirgelt 
I taa lia  Vai d’A osta’sse. Kulud arvestatakse umb. 300 
milj. p ran tsuse frangile , mida tahetakse tasuda aktsiate 
n ing obligatsioonide väljaandm ise läbi, mille jaoks on 
ettenähtud  7%. K una 2 m iljonist jõuvankrist, mis iga 
aa sta  ületavad p iiri V entim iglia juures, 600.000 kasu­
taksid1 Montblanc tunnelit, arvatakse 25 frang . maks- 
sust kü lla lt olevat.

A M EER IK A  TEA TEID .
Inglism aa jõuvankritööstuse intensiivsus viimasel 

a ja l eksportturgudel hakkab juba ära tam a rahuldust 
Ameerika autovabrikute keskel. Inglise autom agnaadi, 
S ir W illiam M orrise algatusel on Inglise autotööstus 
hakanud m aad võtma eksportturgudel, mis varem  tä ie ­
likult kuulusid Ameerikale. Ei usu, et am eeriklased 
selles võistluses jääksid  tegevusetuks pealtvaatajaks. 
Teiselt poolt näib Inglise tööstusel kindel kavatsus ole­
v a t oma plaane teostada. T untud inglise võidusõitja 
Kaye Don k ir ju ta b  Londoni S aturday  Review’s, et Ing- 
gism aal ei ole m itte a inu lt kavatsus suurendada oma 
väljavedu juba olemasolevatele turgudele, vaid leida ka 
uusi maid oma produktidele, iihesarvatud Põhja-Amee­
rika kontinent.

2000 KM — CON TINENTAL-KUM M IDE VÕIT.
„2000 km läbi Saksam aa“ oli nii sõitjaile, sõiduki­

tele kui ka kummidele äärm iselt raskeks katseks. E t 
Continental-kummid ka siin oma headust tõestasid, näi­
tab  tõsiasi, et 124 esimesest auh innast 188 ja  24 mäles- 
tu sauhinnast 12 võideti Continental-kummidel. Sa­
m uti sõitsid 25-st võidukast meeskonnast 20 Continen­
ta l kummidel.

U U EN D U SI A M EERIKA  1934. A. AUTODEL.
R ataste  iseseisvalt vetrum ine on palju  ta rv ita tu d  

tegur uutel Ameerika mudelitel, kusjuures enam asti 
kasu tatakse spiraalvedrusid. A utom aatne käigulülitus 
jääb  tahaplaan ile  arva tavasti vedelikülekande edasi­
arendam ise tõ ttu . Turule ilmuvad ka mõned ederatta- 
veo autod. M ootoriehituses kasu tatakse õli ta rv ituse 
piiram iseks erilisi rõngaid. E rilis t rõhku pannakse 
v en tilaato rite  ja  g aasis ta ja te  vaiksele töötamisele. 
Kom bineeritud kä iv ita ja-k iirendaja  ja  siduri tegevus 
tsen trifugaaljõu  ning vakuumi abil on tähelepanu­
väärne.

M USSOLINI JA  AUTOD.
Itaa lia  kõikvõimas d ik taator Mussolini tüh is tas hil­

ju ti kõik m äärused, mis seni piirasid  jõuvankrite sõidu­
kiirust. Nüüd on ta  teatanud , et kõik autod hinnaga 
kuni 12.000 liirani, mis käesoleval aasta l ostetud või 
veel ostetakse, on kõigist m aksudest vabasta tud  kuni 
31. m ärtsin i 1934. — Sakslased on ka alandanud m ak­
susid autode pealt. — Meil v ist kavatsetakse neid kõr­
gendada. . .

A M EER IK A  EH ITA B  VÄIKEAUTOSID.
Thompson Motor Corp., M uscatine’s, Jowa, algab 

varsti ,,L ittlem ac“-väikeauto se-eriavalmistamisega. Uus 
sõiduk on varusta tud  tun tud  Continental-Red-Seal 4-sil. 
m ootoriga, mille piduri h.-j. on umbes 30. Bensiini- 
ta rv itu s 7 ltr  100 km peale — suurim  kiirus on 140 
k m /t. Iga ra ta s  on v arusta tud  iseseisvalt vetruva, e ri­
liselt konstrueeritud  vedruga, mille abil saavutatakse 
äärm iselt mugav ning ühtlane sõit. ,,L ittlem ac“-autod 
on mõeldud eriti ju s t välism aa tu ru  jaoks ning selle­
kohane h ind on 390 dollarit.

JÕ U V A N K ER TALVEL.
Automobilistidel on aeg a la ta  ettevalm istusi ta lv i­

seks hooajaks. Mootor on ju  soojusemasin, mis suvise 
tem peratuuri juu res ennast kõige parem ini tunneb ja  
mis vajab  sooja kate t, kui ilmad m uutuvad jahedaks.

Kõige pealt tuleb vä lja lasta  -senini ta rv ita tu d  suve- 
õli, loputada kõik kanalid  ja  juhised jooksval mootoril 
puhastusõliga ja  tä ita  talveõliga. Võib olla on see nii 
mõnelegi üllatuseks, et nüüd leidub talveõli, mille ta r-  
dum ispunkt on —30°C, tem peratuur, mis ka meie klii­
mas on haruldane. See õli on suurim  saavutus autode 
talvesõidul ja  liikuvate osade kleepumise tardunud õli- 
kihi läbi. Hoolikad autojuhid vahetavad m ustunud õli 
ka käiguseadeseades ja  tagasillas.

A kkum ulaator  puhastatagu  tinasodist ja  tä idetagu 
destilleeritud veega kuni hape seisab 2 sm üle platede. 
Jahutusvesi vä lja  lasta, puhastada ja  loputada jahu ta- 
ja t  jooksva mootori juu res mõne tun tud  puhastusvahen­
diga. T äita  näit. g lysantiiniga, mis ei külmu.

Pidurid reguleerida, sest talvel neilt nõutakse palju  
enam tööd kui suvel.
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Süüteküünlad  välja  võtta ja  läbi vaadata. P ä ra s t
15.000 km on elektroodid põlemisega ta rv ita tud , nii et 
tuleb küünlaid uuendada.

Külma käes seisval autol kaetagu terve mootori­
kate pehme, sooja tekiga, mille väline pool oleks vee­
kindel, et ka its ta  mootorit niiske ja  sulava lume vastu.

K unagi ei tohi talvel jä t ta  autot terveks ööks välja.
Kes kumme tahab  Ihoida, vaadaku jä rg i sisekum- 

mid ja  mantlid. Need puhastada, teljed roostest va­
bastada, p iirituslak iga uuesti lakeerida ja  m antlid ning 
sisekummid talkum i juurelisades uuesti monteerida.

Kui veorataste kummid on rohkem kulunud, peab 
kumme üksteise vahel vahetam a.

H ARULDANE AUTOBUS-E TÜÜP.

Inglism aa on kahtlem ata autobuse häll. Seal on 
neid iga tüüpi liikumas, neist tuntuim ad kahekordsed, 
kõrged hiiglased. Viimased tunduvad meile liikuvate 
pilvelõhkujaina. Kuid kahekordseid autobusi on ka 
Ameerikas. Need ei ole seal siiski kõrged ja  ta rv i ta ­
takse ainu lt pikam aade jaoks, kus reisijal v a ja  teel 
magada.

Aga kahekordne autobus on ka Euroopa m andrile 
saabumas. Esimene seda so rti pääsuke ilmus läinud 
aasta  kevadel Hollandis Rotterdam i tänavaile. See 
on hollandi töö, ehitatud N. V. Carrosiseriefabriek Ver- 
teuli poolt Waddinxveenis.

N agu siin toodud jooniselt näha, on kÕneallolev au­
tobus kahekordne, s. o. sõitjaile on ruum i istumiseks 
kahel korral. Kuid puudub põrand nende kahe korra 
vahel ja  sam uti ka trepp teisele korrale. Patendi tõ ttu  
pole veel an tud  andmeid tolle huvitava ehituse kohta, 
kuid nii palju  on teada, et autobuse pahemal küljel 
terves ulatuses on kinnine kitsas koridor, kuhu m in­
nakse uksest, mis ees, autojuhi kõrval. K oridorist as­
tu takse alla alumistele istm etele ja  sealtsam ast üles 
teisel korra l olevatele istmetele. Istm ed on põigiti ja

nendel on ruum i neljale sõitjale igal istmel. Istm ete 
paigutus selgub jooniselt. Tähelepandav on siin  a s ja ­
olu, et seal, kus alumisel korral sõitja istub nägu ette­
poole, seal istub ta  pea kohal teine reisija  ülemisel kor­
ra l nägu tahapoole. Seega 011 võidetud ruum i 2—3 
ja lga  auto kõrguses. R eisijate pagaaži jaoks on olemas 
tagum iste ra ta s te  kohal veel eriline m iniatüür-sahver

juhi selja taga koridori kõrval. Üldse m ahutab auto- 
buus 40 sõ itja t ja  juhi, kes istub ees pahemal. Sõiduki 
mõõdud on: kõrgus 10 ja lg a  8 tolli, pikkus 29 ja lga  
6 tolli ja  laius 7 ja lga  6 tolli. Kaunis suur m ürakas, 
suurem kui meil nähtud. Kere on kei*guse saavutam i­
seks duralum iinium ist ja  terve autobuse kaal on umbes 
2 ja  veerand tonni.

PRANTSUSM AA A U TOASJANDUS ARVUDES.

Pariisi autonäituse a jal tõstis P ran tsuse  vabariigi 
President oma klaasi autotööstuse terviseks. (Küsimus: 
milline eesti riigimees on kunagi joonud autoasjanduse 
te rv ise k s .,, või selle heaks midagi teinud?)

P ran tsusm aa on uhke oma autodele — ja  ta l on 
seks põhjust. P ran tsusm aa on Euroopa m andri juhtiv  
autodemaa. 1931. a. oli seal 188.000 uu t ja  335.000 
ta rv ita tu d  autot registreeritud . P ran tsuse autotoo- 
dangu v äärtu s  oli 6 m iljardi franki. 1931. a. vedas 
P rantsusm aa üle 30.000 auto välja, nii siis 25% enam 
kui Suur B riti. Peaaegu pool sellest a rvust läks Pirnnt- 
suse asumaile, A lgieri, Marokkosse j a  Tunisi. Iga 5 
väljaveetud auto peale tuleb 2 sisseveetut.

Kõigi m aade autoasjandusel on ühine in ternatio- 
naal: kaebelaul kõrgetest maksudest. Pateetilise kõ­
nekunsti maal on antud sellele internatsionaalile tea­
traa lse lt mõjuv ku ju :

1. Autost. Luksus- ja  tarvitam ism aks uuelt au­
tolt, tollid jne. koormavad autoostu 485 milj. frang iga 
aastas.

2. Riigi ja  linna poolt sõiduluba, sunduslik kind­
lustus ja  juhiluba m aksavad aastas 1283 milj. franki.

3. Sõit. E rim aksud ja  bensiin, õli nõuavad aas­
tas 2556 milj. franki.

Maksud nii siis kokku moodustavad 4324 milj. 
franki. L isatakse siia juu re  veel üldised fiskaalsed 
kulud, tuleb juu re  4,3 milj. franki, nii et jõuvankrite 
liiklemine katab 11% pran tsuse riig i m ajapidam ise ku­
ludest.

Eeskujulikult organiseeritud on ju s t P ran tsuse 
autobuste liiklemine. Üksi M arseille „Üldine Auto- 
buste-Selts“ omab 230 m ugavat omnibust, kõik 18 ist- 
melised. Iga 10 m inuti järele, 100 korda päevas, lähe­
vad omnibused M arseille’s t A ix’i iga 15 m inuti järe le  
Touloni (75 km 10 frang i eest!). Seltsile kuulub 2 
isiklikku om nibusjaam ahoonet ooteruumidega, restoraa- 
nidega, raam atukoguga, sõidutoolidega (omnibuste 
jaoks). M itte a s ja tu lt ei kuulu ta .prtntslased: „ei lei­
du ühtki ilusat m aakohta, m ida ei saaks näha vähese 
rah a  eest autobuses — pole enam üksikuid, liiklemi­
sest kaugel — seisvaid külasid“ .

Tuleval aasta l kavatseb Saksam aa jälle aktiivselt 
osa võtta rahvusvahelisest autovõidusõidu hooajast. 
Mercedes-Benz ja  Auto-Union vabrikud on intensiivselt 
tegevuses oma võidusõidu-mudelite valm istam isega. Ka 
on mõlemal vabrikul juba sõitjad kindlaks m ääratud. 
Mercedes-Benz vabriku poolt stard ivad : Rudolf Carac- 
ciola ja  M anfred v. Brauchitsch, 2 tun tud  võidusõitjat, 
ja  E m st Henne, kes senini oli m aailm a kiireim aks me­
heks m ootorrattal. N eljandana tuleb veel juure Hans 
Joachim Bernet, lootustandev noor võidusõitja.

Auto-Unioni võidusõidu meeskonda kuuluvad: Hans 
Stuck, p rin ts  Leiningen, Momberger ja  end. Caracciola 
mehaanik Sebastian, — kõik sam uti tun tud  nimedi. 
Auto-Union esineb 3,2 Itr, 16-sil. autoga, kuna Merce­
des-Benz on ehitanud kaks 8-sil. m udelit 2,9 ja  3,8 ltr.
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Saksam aa kohta on avaldatud surm ajuhtum ite s ta ­
tis tika  1931. aastal. Õnnetul kombel on surm a saanud 
22.835 isikut, s. t. 2885 isiku t vähem kui 1930. a. See 
tagasim inek õnnetuste arvus tuleb k irju ta d a  sõidukind- 
luse suurenem ise arvele. 1931. a. oli jõuvankrite läbi 
tekkinud surm ajuhtum eid 3170, ja  m ootorrataste läbi 
1749, kuna 1930. a. need arvud olid 471 ja  2226 võrra  
suuremad.

S tudebaker autotehased võivad k. a. teisel veeran­
dil m ärkida puhaskasu 190.000 doll., kuna kahel eelmi­
sel veerandil oli neil a inult kaotusi. Studebakeri ju h a ­
tus on viim aste kuude saavutustega väga rahul, ning 
loodab veelgi parem aid aegu.

Inglane John Cobb, kes k. a. laskis ehitada uue 
võidusõiduauto 500 h.-j. mootoriga, ja  kes a s ja tu lt k a t­
sus Lontlhery-teel 24-tunnilist m aailm arekordi pu rus­
tada, katsetas nüüd Brookland võidusõiduteel uuesti 
oma N apier-R ailton m asinaga. V aatam ata  tormisele 
ilmale õnnestus ta l püstitada rekord 1 miili sõidul seis­
vast s ta rd is t 164,989 k m /t, mis varem  kuulus Kaye 
Don’ile ja  oli 162,057 k m /t.

K una suurem  osa Am eerika autovabrikuid tegeleb 
veel ettevalm istustega oma tu levaaastasteks mudeliteks, 
algas Packard  vabrik  juba oma 1934. a. m udelite m üü­
giga. Kes P ackard-konstruktorite konservatiivsust tu n ­
neb, ei oodanud ka seekord mingisuguseid „põhjalikke 
uuendusi“ . Uued Packard-autod, üks 12- ja  teine 
8-silindriline, ei erine palju  eelmise aasta  mudelitest. 
Mootor on põhijoontes sam a, v ä ljaa rva tud  tem peratuuri 
reguleerija , mis on ühendüses õlisurve juhtm ega, ning 
mis ^võimaldab igal tem peratuuril kasu tada kerget 
määrdeõli. V algustusm asina ventilatsiooni jahu tüs on 
sam uti uus ning on näidanud häid tag a jä rg i. Raadio 
ei kuulu veel standard  varustuse hulka, kuid kõik mu­
delid on selleks ettevalm istatud, nii e t iga lajal võib 
soovikorral raadio sisse ehitada. N agu eelmise aa sta  
mudelitel, nii ka uutel võib pidurid ja  tõukeleevenda- 
ja id  reguleerida instrum entlaual asuva, kontrolli abil. 
Senist tüü riseadet on parandatud , nii e t uued Packard 
autod püsivad hästi teel, ja  on kerged käsitada. Uued 
mudelid ilm uvad juba lähem ate nädalate jooksul E u ­
roopa turgudele.

17.000 M E E T R I KÕ RG U S ÕH US V A L L U T A T U D . 
N agu A cronüst (Florida) teata takse, on 20. nov. 

s. a. ltn. Seattle  ja  m ajor Fordney oma õhupalliga tõus­
nud õhku ja  jõudnud saavutada kõrguse umbes 17.600 
m eetrit.

Nali
„Teie väikeauto hüppab koledal kombel üles ja  

alla. K as siis tee on nii halb?“
„Ui ole, aga m a luksun p a ra ja s ti.“

Kroonika.
V A SSILI GORDEJEV f

Üks vanem aid eesti autosportlasi, Vassili Gordejev, 
on surnud. Selle a ja k ir ja  eelmises n-ris tõime tema 
elulooga ta  kannatuse kirjelduse ja  nüüd on ta  eluküü­
nal kustunud. Olgu muld talle kergem, kui oli selle 
k an n a ta ja  elulõpp!

E E S T I AUTOKLUBI M OOTORRATTASEKTSIOONI 
uus erakorraline peakoosolek peetakse klubi ruum es 
27. nov. s. a. õhtul kell 7. Vene tän. 30.

Päevakorras on: koosoleku ju h a ta ja  ja  protokolli
k ir ju ta ja  valim ine; tutvunem ine sektsiooni kodukor­
raga. Sektsiooni juhatuse ja  rev.-komisjoni valimine. 
Sektsiooni liikme Ed. Johansoni küsim us ja  jooksvad 
asjad.

P alutakse kõiki liikmeid sellest koosolekust osa 
võtta. E A K  juhatus.

19. nov. s. a. korraldas Eesti Autoklubi juha tus 
Seltskondlikus M ajas traditsioonilise „M ardihane“ õhtu, 
m illest osavõtsid 60 inimest. Klubi liikmed olid ilmu­
nud perekondadega ja  palju  ku tsu tu id  külalisi. Klubi 
esimees h ra  Zimmermann te rv itas klubi nimel liikmeid 
ja  külalisi, soovides õnne ja  edu praegusest k r iis ia ja s t 
ülesaamiseks. M eri-jahtklubi esimees h ra  Siegel aval­
das lootust, et Eestis tegutsevad' auto- ja  mootorspordi 
klubid peaksid leidma teed ühinemisele, sest ainult 
ühendus on see jõud, mis meid üle kannab rasketest ae­
gadest ja  seda on isegi suured klubid, nagu Saksam aal 
ä ra  tundnud ja  ühinemise teele asunud. Õhtu möödus 
rõõmsas meeleolus.

V Ä L J A A N D J A : E E S T I  AU TO - JA  T U R IN G K L U B I. 
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