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A"jp/~aesoleva aasta spordihooaeg on 18ppenud. See oli

igal alal ja igas suhtes tbeline hooaeg — elav,
hoogne ja tagajarjekas. Kehalise spordi alal, eriti ker-
gejoustikus, saavutati jélle rahvusvaheline tasapind.
Uusi joudusid on laialdaselt arenemas — Eesti kuul-
sus spordimaana kasvamas. Meie mootorspordi arengu
ja tdnavuste saavutustega vdime ka rahul olla. Orga-
nisatsioonide liikmete arv on kasvanud,, rahva huvi
mootorspordi vastu suurenenud, vdidu-, demonstrat-
siooni- ja valjasdite on toime pandud rohkesti. Isegi
Soomes ja Ldatis on neis harrastusis' kdidud — Hel-
singis Oppimas ning Riias Baltiriikide mootorratturite
kongressil ja ka vdistlemas — vditmas. On korralda-
tud kodumaal vdistlusi endistel ja uutel kujudel. Osa-
vOtt on olnud elav, vaatajaid rohkesti. Ajakirjandus
on, andnud ka rohkesti ruumi mootorspordile. Ja taga-
jarjed? Need on rddmustavad! Kiiruserekorde tdsteti
koigil voidusditudel. Kolm aastat tagasi oli meil lhe
kilomeetri kiiruserekord 133,8 km tunnis mootorrattal
— lainud aastal 141,4 km — t&navu juba 147,5 km tun-
nis!  Mootorrattasport ongi meil mdne aastaga era-
kordselt kiiresti arenenud — autosport selle vastu osalt
soiku jadnud. Erandiks viimasel alal on siiski A. Kochi
saavutused oma kdadbusautdga Riias ja Tallinnas. Suu-
remate autodega pole meil viimastel aastatel Uldse
vdisteldud — ei ole selleks sobivaid masinaid. Pole ka
ndhtavasti tuju ega tahet. Millega neid saavutusi ja
olukorda p6hjendada. Vastates kisimusele peame Kkoi-
gepealt tuletama — jallegi! — meele Uldist majandus-
kriisi, meie korgeid siSseveotolle, valuutahankimisras-
kusi, krooni véartuse langetamist ja teisi puhtmajan-
duslisi tegureid, mis dhelt poolt soodustanud mootor-
rataste ja véikeautode sissevedu, ostu ja tarvitamist
ning teisest kiljest takistanud suuremate autode han-
kimist ja kasutamist. Keskmiste ja suuremate autode
tarvitamine — eriti spordi jaoks — on meil praegusel
kriisi- ja vildaka majanduspolitika ajal liig kallis 18bu.
Neil majanduslistel pdhjustel ongi autosport meil j&&-
nud soiku — Kkuigi loodetavasti vaid ajutiselt — kuna
mootorrattasport on selle asemel hiilgavalt hoogu vot-

nud. Mootorrataste sissevedu on kasvanud ja mootor-
sportlaste arv suurenenud. Mootorrattaspordi on meil
viimastel aastatel elustanud ka klubidevaheline vdist-
lus, mis ikka pinevamaks arenenud. Kui meil viis
aastat tagasi organiseeriti Eesti Moto-Klubi, siis thi-
nesid selles pea kdik meie mootorratturid ja mdned
véikeautode omanikudki. See pere aga jagunes ja
umbes aasta hiljem loodi Eesti Auto-Klubi thendusse
Mootorratturite Sektsioon. Viimaseski on, peale moo-
torratturite, lilkmeteks moned autosportlased. Mdlemad

mootorratturite organisatsioonid — E. M. K. ja E. A.
K. M. S. — tegutsevad energiliselt.
Md&odunud hooajal — ja juba varemgi — ndis nagu

must kass oleks nende kahe organisatsiooni vahelt labi
jooksnud. On sildistatud teine-teist ebasportlikkuses
ja ebaaususes. Kuivdrd need sitdistused on p6hjen-
datud, ei kuulu siia. Konstanteerime siin vaid fakti...
Olgu d&igus kel tahes, Uhte peame tulidest mainides
siiski rohutama: selgitatagu lahkhelide p6hjused ja le-
pitagu sportlaslikult. Vastasel korral kannatab selle
all meie mootorsport sisemiselt ja véliselt. Praegune
klubide vahekord pole loomulik, normaalne. Uhist66
ja sportlik tegevus on vdimata kui vdistleja vastu puu-
dub usaldus. Umbusaldusega rikutakse vahekorda
veelgi sugavamalt ja samal ajal madaldatakse sporti.
Lahkarvamisi tuleb alati ette — usaldus ja ausus ei
tohi aga kunagi madalduda. Mang olgu alati aus!
Pealegi kui Uldhuvid on (hised.

Kokkuvdttes seniseid saavutusi — eriti moéddunud
hooajal — v8ime kdoigiti rahule jadda. Kui kord ma-
janduskriis moddub — selleks on tunnuseid mujal maa-
ilmas juba olemas — ja kui kaovad maksupolitilised
raskused, mis meil auto- ja mootorasjandust praegu
rdhuvad, siis areneb meie auto-mootorsport tulevikus
veelgi joudsamini. Ja kui mootorratturite organisat-
sioonid lahendavad aumehelikult omavahelised .pisitil-
lid, siis on meie mootorspordi tulevik sedagi selgem ja
lootusrikkam. On ju meil m6lemais laagreis hulk hdid
joude ja osavaid-julgeid sditjaid. Seegi asjaolu tagab
tuleviku. Ldpuks veel moni sGna meie lennuspordist —
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mootorspordi nooremast ja dilsamast vennast. See ala
pole meil veel nii populaarne nagu nditeks autosport.
Asjaolu pdhjuseks on lennukite ja sdidu kallidus, len-
durite ja lennukite puudus ning — ala uudsus. Kuid
tood sellelgi aial on tehtud. Juba on meil kolm spordi-
lennukit mootoritega ja kaks purilennukit. Nendega
on tehtid propagandalende kodumaal, (ks 0Umber-
Euroopa lend ja kilaskdik sel suvel Rootsi. Kdaik &n-
nestunult — nagu paar uleriiklist lennupcievagi, mis
kaitsevde ©Ohujoudude kaastegevusel on hésti kordalai-
nud ning eralennuasjandust, 6hukaitset ja lennusporti
.populariseerinud ja propageerinud. Selle kdige tule-
musena on eralennuseltside vdrgu tihenemine, eralen-
duritele erikursuste (eralennukooli) korraldamine ning
otsus alustada ldhemal ajal viie uue Ope-sportlennuki
ehitamist kodumaal. Riigi ja seltskonna lahkel toetu-
sel areneb meie lennusport kdigiti Kkiirelt ja soodsas
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&navune Pariisi autonditus 5—15. okt. s. a. oli
T oma véljapanekute kogu poolest suurem kui l&i-
nud aastal. Vabariigi president kiilastas néitust 13. ok-
toobril s. a. ndituse l6pupdevadel. Pariis vdib uhke
olla kdigepealt autonédituse hoone ,Suur Palee“ dle.
Ruumijaotus, valgus ja labikdigud on suurepdrased ja
hoone vdib endas mahutada arvurikast kilastajate pe-
ret ja véljapanekuid.

Nditusel, nagu ikka, domineerisid prantsuse auto-
toostuse saadused ja ainult moéned vélismaa todstused
olid ilmunud valjapanekutega. Prantsuse autod olid
esinenud jargmiselt:

1. Amilcar: autode alused 5, 7 ja 9 h.-j. mootoritega.

2. Berliet: uus ederataste veoga 4-sil. 11 h.-j. sport
autod, siis turismiautod 15—19 h.-j. mootoritega.

3. Bugatti: 8-sil, 19 h.-j. uus tiidp, kunateised endi-
sed tllbid juba tuttavad on.

4. Chenarcl et Walker: 4 mudelit.

5 Citroen: 8, 10 ja 15 h.-j. autod. Paris uus tiip
»Toutalu“ on vaga luksuslikult ehitatud.

6. Delage: mudelid D-4, D-8—15 ja D6—11.

7. Delahaye: 4- ja 6-sil. autod.

8. Donnet: 7, 11 ja 14 h.-j. autod.

9. Ford (prantsuse) V8—40 mudel.

10. Hispano Suiza: 12-sil., 54 h.-j. autod.

11. Hotchkiss: 4- ja 6-sil. autod.

12. Licorne: 5, 6 ja 8 h.-j. autod.

13. Lorraine: 6-sil, 20 h.-j. auto.

14. Mathis: 4-, 6-ja 8-sil,, 5 8 ja 16h.-j.autod.

15. Panhard et Levassor: 6- ja 8-sil.,14,20 ja 29 h.-j.
autod.

16. Sabnson: 4-sil. autod.

17. Peugeot: 4- ja 6-sil. autod.

18. Prantsuse,,Fiat“: 6 ja 10 h.-j.autod.

19. Renault: 4-sil. Monaquatre 8h.-j., Primaquatre ja
Vivaquatre & 11 h.-j. — 6-sil. Primastella ja Viva-
stella & 16 h.-j. ja Vivasport 21 h.-j. — 8-sil. Ner-
vasport ja Nervastella & 28 h.-j. ja Reinastella
41 h.-j.

20. Rosengart: 5 ja 6 h.-j. waikeautod.

21. Talbot: 6- ja 8-sil., 10 ja 14 h.-j. autod.

Peale selle veoautod paljudest autovabrikutest.
Auto keredest olid silmapaistvamad: Million, Guiet,
Kelsoh, Henri-Labourdette omad.

Viélismaa autodest olid néitusel esinenud:
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suunas. Ja mainimist vaarib ka asjaolu, et médédunud
spordihooaeg, intensiivsusest hoolimata, oli dnnetuste
suhtes onnelik. Vahemaid viperusi, iileajamisi, hada-
maandumist kokkupdrkeid, Umberkukkumisi ja teisi
sarnaseid moddapaasematuid juhtumeid kall oli, kuid
ainult Ghel juhul noéudis Onnetus inimelu — sedagi
Tallinna Hipodroomil harjutussdidul. Onnetuste val-
timiseks on suuresti kaasaaidanud omavalitsused teede
kordaseadmisega ning riiklised asutused — teedeminis-
teerium, kaitsevagi ja — last, but not least — politsei.
Rahvas hakkab meil harjuma jduvankritega ning koo-
lid ja seltskondlikud organisatsioonid ning ajakirjan-
dus teevad selleks ka tanuvaart t6od. Selline oleks
meie tdnavuse spordihooaja IGpubilans. See naitab edu
labiké&igus ning kasu tulu ja kulu tasakaalustamisel.
Areneme hoogsalt ja see kannustagu meid eesolevaks
hooajaks end ettevalmistama.

Ameerika: Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hudson,

Lincoln, Packard, Plymouth ja Studebaker.
Saksa: Adler, Audi, Horch, DKW, MAN, Maybach,
Mercedes-Benz ja Wanderer.

Belgia: FN ja Minerva.
Inglise: Austin, Humber-Hillman, MC ja Rolls-Royce.
Itaalia: -Alfa-Romeo, Bianchi ja Lancia.

Peaaegu koik autovabrikud Euroopas on tdstnud
vdikejouliste autode %, kuna suurej6ulisi autosid val-
mistab sekka ainult veel mdni Uksik vabrik. Autode
kered on enamikus voolujoonelised, hdsti madalad, et
peaaegu roomab sOiduteel. Ederataste veoga autod
hakkavad maad vdtma, mitte seepdrast, et nad tehnili-
selt kiipsed on, vaid enam seepérast, et vdimalust leida
autokere madalamale viimiseks. Kdige peale vaatamata
on aga autode hinnad peaaegu endised ja harva leidub
hinnas muudatust. Kaaluliselt vorreldes, on véikeau-
tod siiski kallimad kui suured. Uldiselt aga v@ib itel-
da, et kes suurte lootustega Pariisi tuli, et siin palju
uudist leida, elas suure pettumuse l&bi, sest uut ei pak-
kunud néitus midagi. Paljude mudelite juures on teh-
tud rohkem, kui nad seda vaarivad. Kui nende loomin-
gust ,carrosserie aerodynamique*, kui Uks tahtsam
1934. a. mudelite tunnusmark allakriipsutatakse, siis
pole siin juttu millegist muust, kui parandatud ja moe-

Chenard et Walker, tilip Aigle 8, voolujoonelise
karosseriiga.
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Bugatti — voolujooneline karosserii ehitatud U9 Itr.
8-sil.-alusele.

parasemaks tehtud valimus, millel aga voolujoone vor-
miga aerodynaamilises méttes pole mingit ihist. Umar-
gused ja voolavad* jooned ei anna veel kaugeltki voolu-
joone vormi. Pole vist suuremat probleemi, millest vii-
masel ajal autoasjanduses nii palju juttu on tehtud,
kui voolujoone kere. Paistab aga, et sarnase kere vél-
jaarendamise mottest ja otstarbest ollakse téielikus
arusaamatuses. Voolujoone kerest v@ib siis ainult
juttu olla, kui see vastaks teatud auto kiirusele. Mis
kasu on voolujoonest, kui néit. seeria vadikejduline auto,
mille maksimaalne kiirus on 80—90 km/t., kui ta selle
voolujoone tdttu annaks 5 km/t. kiirust juurde ehk
100 km peale vahendaks M liitert bensiini? Aga ka
seegi pole veel toestatud! Véaga liialdatud voolujoone
ehituse leiame ,,Chenard & Walcker* juures, missugune
idee on lennukonstruktori Mauboussini poolt valja lai-
nud. Kuid me teame, et auto pole lennuk ja nii nagu
siin seda probleemi lahendada ou loodetud, ei leia pub-
liku poolt kunagi poolehoidu. Kui sarnase auto kohta
oeldakse, et tema oma vormi téttu voib saavutada 50%
enam Kiirust, siis v@ib see olla ainult paberline teooria.

Et oleme kord karosseriide juures, olgu oeldud, et
siin vdib vaevalt kdnelda uudistest. Kahtlemata nde-
me Delage, Hispano Suiza, Mercedes-Benz, Maybach

Téanavune Londoni autonditus peeti 12—21. okt.
Seekord esinesid valjapanekutega peaasjalikult Inglise
firmad, kuna kdrged tollid takistasid vélismaa autode
sissevedu, ja pealegi on Inglise vaikeautode hinnad
jlraegu madalamad kui mujal Euroopas. Nait. 120
Inglise naela eest vBib saada 4-sil. véikeautosi nagu
LAustin“, _Morris“ jne. 135—152 Inglise naela eest
»Standard“ 4-istm. tdldasi, 160—200 Inglise naela eest
vahe suuremaid nagu ,Humber®, ,Singer” jne. Voo-
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vdljapanekute hulgas vdaga ilusaid ja maitserikkaid ke-
resid, kuid et aga anda autole vahe sportlikku vali-
must, on tditsa unustatud, arvates vist, et autojuht
peab ka midagi tegema ja ndagema.

Ederataste vedu ei ole veelgi leidnud suurt poole-
hoidu. Ainult Derby, Rosengart, DKW ja Audi esine-
vad ederataste veomudelitega. Koigil autodel on aga
tanapdeval mootorid asetatud kummipadjule, ja ikka
enam ja enam hakatakse kasutama kummi autoehituses.

Raamide alal on kastraam ristliigetega. Mooto-
rite kohta ei ole midagi olulist éelda, kui vaid seda, et
vahematel autodel (umb. kuni IV2 ja 2 Itr.) on tarvi-
tusel 4-sil. mootorid. Kaikudelilitust puutakse lihtsus-
tada nii palju kui véimalik.

Ka mootorrataste ehituses ei ole suuri muudatusi
ega uuendusi, seevastu aga veoautode ja omnibuste
juures peab markima valjapaistvaid saavutusi. Diisel-
mootoril o1 suur edu. Véahesed prantsuse firmad esi-
nevad kill oma mudelitega, nagu ndit. Renault, Berliet,

TURISM

Lavigne j. t. Suuremal osal on litsentsid tuntud valis-
maa toorolimootoritele. Nii ehitab Bernard Inglise
Gardneri, Unic Mercedes-Benzi, Peugeot Junkersi,

»Mercedes Benz* 380 tuip.

Willeme Deutz-Dieseli. Ei tohi unustada ka Schveitsi
Saureri, mida aastaid juba ehitatakse Prantsusmaal.
Esimese terasdiisel jnootoriga esineb MAN, mille ehi-
tus on lihtsam ja kergem, ning seega odavam.

lujoont on mérgata ainult monede tilpide juures nagu
»,Crossley“, kuna ,Rolls-Royce*, ,,Sunbeam* ja Inglise
,Daimler* on jaanud oma endise Kkereehituse juurde.
Need ei motlegi oma autode kereehituses voolujoont
tarvitusele vétta.

Ka veoautode hinnad on vdrdlemisi odavad, néit.
3-tonn., 6-rattaline ,,Ford“ veoautoalus maksab £259—
330. ,Dodge* 2-tonniline alus £ 212 jne.

Juhivad isikud autotddstu-
ses, kes kavatsevad Uhineda
National Recovery Act pdh-
jal. Pahempoolt paremale:
R. C. Graham (Graham-
Paige), R. D. Chapin (Hud-
son-Essex), K. T. Keller
(Dodge), W. P. Chrysler
(Chrysler), A. Macatdey
(Packard), kindral S. John-
son, A. P. Sloan (General
Motors), W. Knudsen
(Chevrolet).
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Mootori puhastamine tahmast.
ootori puhastamine tahmast — eriti siis kui vii-
mane juba kdvaks pdlenud — on késitsi tulikas.

Parim puhastusviis on jargmine: ohtul, kui auto on
00seks garaazi toodud, vdetakse valja pool — Ukskdik
milline "— mootoris olevate kiitinlate arvust, siis kalla-
takse kilnla-aukudesse — igaiihte — umbes 60 gram-

mi denatureeritacl piiritust ja nuidd keeratakse kiin-
lad tagasi oma kohtadele. Seda toimingut sooritades
vOib auto mootor olla |kas kilm v&i kuum. Jargmisel
hommikul pannakse mootor harilikul viisil kdima ja
autoga sOidetakse vdimalikult suure kiirusega 10—15
km. Ndd on pool mootorist tahmast puhas. Sama
paeva 6htul ja jallegi jargneval hommikul sooritatakse
samad operatsioonid — nuud muidugi nende silindritega
(selle poolega), milledesse eelmisel 6htul piiritust ei
pandud. Pool silindritest puhastatakse korraga seepa-
rast, et koigisse silindritesse thel ajal piiritust pannes
oleks jargmisel hommikul raske saada mootorit kdima.
Odsel, ja hommikul puhastussdidul, valgub ja tungib
piiritus modda kolvirdng.astest karterisse, kuid see ei
riku mootordli viskositeeti, sest sbidul haihtub piiritus
juba esimese viie minuti jooksul dlist valja. On moo-
tor korras ja tahmumine normaalne, siis tuleb siin se-
letatud operatsiooni korrata iga 1400—1500 km soidu
jérele. On aga tahm vana ja vdga kivistunud, v8i kui
mootor halva kutte v8i 6li tdttu, v6i mdnel teisel pdh-
jusel liigselt tahmub, siis peab piiritusega puhastamist
tihedamini tegema vdi tahm koguni kasitsi kdrvaldama.
Tahm takistab jahutust ning mootori Uleliigne kuume-
nemine rikub &li ja suurendab kulumist. Teine mootori
silindrite denatureeritud piiritusega puhastamisviis on
jargmine: piiritus juhitakse sisselasketorustiku. kaudu
silindritesse. Kui autos on néiteks vakuumiga todtav
tuulekaitseklaasi puhastaja, siis v@etakse see sisselaske-
torust lahti ja selle asemele pannakse kas v8i kummist
toru, mille teine ots on ndu sees, milles umbes 1 liiter
denatureeritud piiritust. NGid pannakse mootor kai-
ma ja lastakse suurte tuuridega ,galloppeerida“ seni
kui mootor on imenud ndust kdik piirituse. Parem on
siiski sdita autoga esimese kaiguga ja umbes 35 km
tunnikiirusega seni kui mootor on imenud piirituse
enda sisse. Pdarast lastakse auto (mootor) seista dle
060. Jargmisel hommikul on selle kdimapanek Kkerge.
Operatsiooni korratakse iga 1000—1500 km s6idu jéa-
rele — ka tihedamini, kui vaja. Siin Kkirjeldatud pu-
hastusviisid vabastavad ka kinnijadnud klappide var-
red (tGukurid).
Jahutaja puhastamine.

Kogemus on néaidanud, et automootori jahutussis-
teemi, eriti jahutajasse koguneb sadestumisi ja mus-
tust umbes sama kiirelt kui silindritesse tahmagi. Vii-
mase korvaldamine ei aita paljugi siis kui jahutussis-
teemi, eriti mootori veesédrki ja jahutajat, puhastama
sama tihti kui silindreidki. Jahutussisteemi puhasta-
miseks on olemas mitmesuguseid kemikaale ja lahun-
deid, mis eraldavad lubja ja muud vddrad ained jahu-
tusvedeliku (-vee) ringvoolu susteemist. Harilik pese-
mine pole alati killaldane. Auto jahutusvee pump ei
anna ka seda survet, mis vajalik. On vaja tugev "0-
humine — lisaks vastavaile kemikaaleile ja lahundeile.
T66 sooritavad paremini vastavad masinad, milliseid
leidub moodsamates hooldejaamades ja tookodades. —
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Igal juhul: jahutussisteem vajab puhastamist (pese-
mist) sama tihti kui mootori silindridki!

Kui kodaratad kiunuvad. ..

Puust autorataste kodarate kiunumine on nérve-
sodv. See kiunumine pole kill veel hadaohtlik, sest ra-
tas on lihtsalt kuivanud v&i on poldid, mis hoiavad va-
lisplatet kodarate vastu ja viimaseid pidurrummi kil-
jes, lodval. Viimasel juhul ei kaota alati kiunumist
seegi, et rummupoltide mutreid pingutatakse — koda-
rad kiunuvad vOi naaksuvad 'edasi. Kui poltide pin-
gutamine tagajargi ei anna, siis puuritakse ratta rum-
mu, labi vdlise rauast rummuplate ja edasi ldbi koda-
rate kuni pidurrummuni rida vdikseid auke, milledesse
korduvalt pritsitakse 8li. Oli imbub pikapeale koda-
rate otsadesse rummu sees ja — kiunumine ning muud
haéled rattast kaovad.

Pidurlindid.

Pidurid olgu alati korras — nduab seadus. Seda
nduab ka juhi-sditja elu ja tervis. Leidub aga siiski
autojuhte-omanikke, kes just pidurite arvel teostavad
odavat kokkuhoidu. Nagu ndaiteks mullu Uks provints-
lane, kes laskis Tallinnas oma sdiduki remonteerida.
Ta autos oli kill neljarattapidurid, kuid mees arvas,
et asjata on panna uued lindid kdigisse ratastesse, Ule-
lilgne t66 ja kulu) ka kdiki nelja pidurit reguleerida.
Jatkub juba-kahestki pidurist! Ja ta kdskis jatta ede-
rataste pidurid jumala hoolde — nii hoidis ta kokku
mdned kroonid. Teel Tallinnast koju libises aga auto
maéest alla — kraavi ja kummuli! Kahju ligi 80 krooni
— nagu too ihnuskoi hiljem kurtis. Oleks tal edepi-
duridki tédtanud, siis poleks dnnetust juhtunud. Lei-
dub ka selliseid , kokkuhoidjaid“, kes ei raatsi osta pa-
remaid pidurilinte, mis maksavad 3—4 korda rohkem
kui odavad. Nad arvavad, et ,lint kui lint“, et kallis
kulub seal kus odavgi ja et odav on sama otstarbeko-
hane kui kalliski. See on aga eksitus. Odav pidurlint
kulub umbes kolm korda kiiremalt kui kallimad lindi-
sordid ja pidurdamisel pole nad alati kindlad ning nad
pblevad ruttu hapraks vdi Olituvad peagi. Kallimad
lindid on tarvitamisel siiski odavamad — seda peetagu
meeles. Tarvitada korraliku pidurlindi asemel odavaid
linte, vOi koguni masinarihma, kaamelikarvadest paela,
»Spetsiaalvineeri“ ja teisi aseaineid, millede pidurdus-
vdime vaike v8i koguni null — selliseid veel vaigu vdi
mdne muu ainega madrida — on otse kuritegu enese
ja teiste liiklejate vastu, kuritegu, mis vaariks karis-
tust. Peetagu meeles: pidurid varustatagu alati kdige
parimate lintidega ja nad olgu alati koomas ja Oieti re-
guleeritud.

Alkohol ja auto.

Alkohol ja auto ei sobi h&sti kokku. Seda kinni-
tas naiteks ks autode kokkupdrge Tallinnas 6. oktoob-
ril s. a. Taksoauto A-71 juht Hallisberg kihutas vii-
nastatud olekus vastu ,Mootori“ omnibusele. Vigas-
tada said, peale sdidukite, Uks s@itja ning kaitseminis-
ter A. Kerem ja to6stur A. Tonisson — viimased kaks
koguni kdénniteel! See oli jarjekordne hoiatav dnne-
tus. Vist pole siin uleliigne tuua Soome Parajasus —
rahvakarskuse edendamise liidu poolt vdljaantud pro-
paganda-broshiiri (seda jagatakse Soomes hinnata
kdigile automobilistidele) 18pp-kokkuvdtteid, mis jérg-
mised:
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»1. — Jouvankri juhtimine nduab alati teravat ta-
helepanuvdimet, nobedat otsustamist ja kindlat katt.
»2. — Alkohol on uimastusvahend, mis ndrgestab

tahelepanuvbimet, vdhendab inimese organismi tegevus-
kiirmst ja ké&e kindlust.

»3. — Alkoholi m6ju v6ib tunduda elustavana,
kuid see ndrgestab arvestusvdimet ja viib oma vdimete
Glehindamisele.

J4. — lsegi véhesel mdééral vdetuna vdib eelpool
mainitud alkoholi m6ju teataval méadaral isikus esineda.

»5. — Alkoholi mdju tundub dllatavana seda tar-

vitades — isegi norgemal kujul ja lihemagi aja
jooksul.
6. — Alkoholi mo6ju tundub suhteliselt tugeva-
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mana siis, kui seda vdetakse tlihja kdhtu ja vésinuna.
»7. — Alkoholi mdju algab varem, kestab kauem
ja on harilikult tugevam kui asjaomane ise arvab.
»,8. — Paljude autodnnetuste pdhjuseks on alkoholi
ettevaatamatu tarvitamine.
»,9. — Autojuht on sdiduajal vastutav enese ja

oma ligimeste elu ja tervise eest.

»10. — Oma enesekaitse-instinkti  mojul kardab
rahvas igat jouvankri juhti, kes pole oma tegevuse ule
vastutusvdimeline ja selles tegevuses esineb kas vdi va-
hemalgi maaral alkoholist mdjutatuna.”

Ja seda utlevad just Soome ,parajuslased”, Kkes
muidu nii vadga karmid pole. Eelolevad kiimme punkti
peaks ka meie automobilistidel alati meeles olema.

H. Seyclenbnch.

28. augustist 8. oktoobrini sditsin, 1931. a. mudeli
125 h.-j. ,,Fordiga® Tartu-Riia-Tilsit-Kénigsberg-Ber-
lin-Karlshad-Miinchen-Basel-LuzernGenf-Grenoble-Mon-
te - Carlo-Marceille-Lyon-Besancon-Freiberg-Heidelberg-

Leipzig-Berlin-Bartenstein-tartu — kogusummas 6825
kilomeetrit. So6idukulud olid jargmised:
Bensiin (Shell).nns Ekr. 417,86
Oli (Gargoyle) . .. ... ” 85,67
Maéaéarimine (lihes tdotasuga) ” 9,30
Teedemaksud....ccoocoeveevivecrnenes » 73,55
Kokku: Ekr. 586,38

Kilomeetri s6it ldks seega maksma 8,6 senti.

Briining-Pass Sveitsis.

Esimest korda tegin nii pika sbidu Firestone 7,5-
tolliliste ,airballon’idega“. R&&kimata pehmest s0i-
dust — ederatastel voib vabalt olla 1,0 atmosfaari ja
tagumistel — 1,1 — osutusid nad praktilistena Kka
mantli paksuse tdttu: tombasin peadpidi tangidega
vdlja kaks 1,5 sentimeetrilist naela ilma et nad oleks
ulatanud voolikuni. Alles tagasisdidul torkas sérmepi-
kune nael mul Poola Koridoris mantli thes voolikuga
labi. Nii suuri kergesdidumantleid néahti eelnimetatud
teekonnal esmakordselt. Nad meeldisid enamusele kuid
leidus ka skeptikuid, kes ennustasid upperkuuti lendu
mantli labitorkamise puhul. Nad eksisid 6nneks, sest
et 60-kilomeetrilise kiirusega sdites, ei tunne vahet
suurte ja 4,75-tolliliste mantlite avarii puhul. Eesti
klubilippu ja marki tuntakse véhe ja Uhenduses suurte

Jungfrau jalal.
auto kummidega aratasid nad isedranis Saksamaal ta-
helepanu, kuna prantslased, véhemalt selles osas, olid
tagasihoidlikumad. Oli juhus nii mdnelgi seletada, et
Eesti on iseseisev riik ning ei asu saartel Hollandi ran-
nikul, kus paljud tema ettekujutasid. Pean tunnista-
ma, et mulgi oli nii mdnest asjast vildak ettekujutus.
Ei teadnud aimata, et mitte sesoonil elu Sveitsis on

Pilatus-Pass.
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odavam kui Saksamaal ning et ta Prantsusmaal niisa-
ma kallis. Ei osanud ettekujutada, et liiter bensiini
Sveitsis transiitkuludele vaatamata praeguse kursi ja-
rele maksab 40 senti, sadamatega riikides aga nagu
kokkurdagitud keskmiselt 49 senti. Kartsin natuke ma-
gesid, kuid ma sditsin nii nagu ma kodumaalgi liiklen,
ja kui saabusin Col du Pillon tipule siis olin pettunud,
et oodatud néarvipingutust ei tulnudki. Ka ,Fordile”
nais sOit mékke vahe vaeva tegevat, sest et radiaato-
ris vesi ei lainud tdusul keema. Alles allasdidul sai
nautida uut olukorda, kuna tihtigi tuli tdmmata kasi-
piduri kange. Olin kuulnud metsikust kihutamisest,
ent silmapaistvat kiirsGitu ei ndinud. Harilikult sdi-
detakse 60—654rilomeetrilisa  tunnikiirusega. Saksa-
maal on teed Uldse kumeramad ja sdidetakse keset
teed, mis on moeldav vordlemisi harva liiklemise juures.
Tagant kihutajat lastakse heatahtlikult médda, kuna
vastutulijatele tihti teed antakse nagu vastumeelt.

&napédeval on mootor ja mootorsport vajutanud

sligava pitseri inimkonna hingeellu ja tdekspida-
mistesse. Kiirus ja tempo on maailma vallutanud.
Mootori piiritlematu jéud on ndidanud inimmdistusele
uusi teid ja v@imalusi ning seadnud ta uute v@imsate
Ulesannete ette.

Auto, mille sidameks on mootor, on praegusaja
tehnika hiilgesaavutisi. lkka uutele ja uutele vdima-
lustele viib ta oma sditjaid vastu. Uks peamisi hiive-
sid moodsa auto juures on Kiirus, mis lubab Uletada pi-
kemaidki maid luhikese ajaga. Ja sportlikult matle-
vaid inimesi on kiire liikumisvfimalus juba maailma
algusest peale ligi tbmmanud. Ei puudu Uhegi rahva

midtostes lendavad vaibad ehk kuldsarvedega sikud,
kes voisid kangelasi kanda madttekiirusel seiklustele
vastu.

Esimestel arenemisjarkudel oli auto vaid huvitav
katsetamise ning spordialaks. Alles edurikas maailma
motoriseerimine vbimaldas autol areneda nii hadatarvi-
likuks liiklemisvahendiks kui ta seda tédnapédeval o2
Sportlist volu ei ole aga auto sellegi peale vaatamata
kaotanud, sest tdiuslikumad tehnilised avastused, mis
soodustavad suurema Kkiiruse arendamist, néuavad sdit-
jalt ikka suuremat pingutust, et vOitjaks jaadda oma
keha ja narvide dle.

Tanapéeval, kus me seisame uue ajastu lavel, mis
tahab Umberlikata drakulunud marksistlikke téekspida-
misi ja esirinda tdsta Uksiku isiku v8imed neid' kérgelt
hinnates, on mootorspordil tdhtsad dlesaiided taita. On
vajalik rakendada k&ik joud selleks, et imberlikata
moningate inimeste titelusi, nagu oleks mootorsport
vaid ,mottetu tormamine“. Mootorsport on kutsutud
tihes rahva paremate poegadega oma Oilsat osa tditma.

Etteheide, dagu oleks mootorsport liialt mehhaa-
niline ,masinsport“, ei vaari uldse imberlikkamist, sest
milline spordiharu vdib veel suuremaid ndudeid esitada
oma jlngritele, kui teeb seda mootorsport! Kehalist
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Prantsusmaal, kus liiklemine marksa tihedam, sdide-
takse rohkem paremat katt, mida soodustab lamedam
teeprofiil. Prantslaste temperament avaldub tihti
méddumisepiiiideis.  Uks sarnane vdidusdit I8peski Be-
san8oni ja Bourgi vahel kolme auto kokkupdrkega kus-
juures Uks ule kraavi lendas, teine vastu puud porkas
ja kolmas saltot tegi. Lased sa temperamentsel sdit-
jal modduda, siis rahustub ta silmnéhtavalt ja s6idab
rahulikult 60-kilomeetrilise kiirusega ees. Vorreldes
maanteedel leiduvaid tdhiseid peab tunnistama, et nad
on koige paremini korraldatud Eestis, Latis ja Saksa-
maal. Ametv@imudelt Glesseatud maérkide tadiendamiseks
on siin kaasa tddtanud autoklubid ja autofirmad: Sak-
samaal leidub h&daohtlikkude kd&&nakute ees klubilt
pustitatud autot haarav kési. Prantsusmaal tee-
vad autokuningad Citroen ja Peugeot reklaami ilusate
tdhiste ja suunanditajatega, kus ei puudu tekstialune
meeldetuletus, et on tegemist autofirma annetisega.

joudu ja vastupidavust, terasest ndrve ja kiiret mdtle-
mist ning arenenud maistust nduab mootorsport rohkem
kui Ukski teine.

Kui mootorid algavad oma vdimsat laulu ja madalad
s@idukid vuhisedes stardist tormavad, et ring ringi jé&-
rele kilomeetreid neelates vdidu pdrast vdidelda, siis
pole see muud, kui rddtellik dritus, kui vana rautlite
turniir, hingestatud tadnapdeva metallilise ritmiga.

Mootorsport nduab tehnilist oskust, samavdrdselt
aga ka kehalist osavust. Ta on tdnapéeval eriliselt le-
vinud koikjal, sest need ulesanded ja dritused, mille
teenistuses ta seisab, on modernid, vdlja kasvanud teh-
nika vaimust.

Sportliselt dilsad eesmdargid, mida taotleb kahtle-
matult ka mootorsport, on saavutatavad vaid sportija
kdigi kehaliste vOimete pingutamisel, mida nii tihtigi
tuleb tarbekorral viia kuni aadrmuseni.

Kui veel lihikest aega tagasi mootorsport teiste
spordiharude seas kogu maailmas etendas niidelda vaes-
lapse osa, siis on niid aeg vOGimsalt ja selgelt ndidata
ka Eestiski, et ta on sport, mida teiste spordiharudega
vOrreldes vdib nimetada heroiliseks. Ta on kiirussport,
kus méngitakse hé&daohuga, ning nii tihti isegi — sur-
maga.

Seepdrast vdiks ja peaks ka Eestiski mootorsport
sammuma esirinnas nendel spordialadel, mida meil aren-
datakse ja harrastatakse. Mootorspordi eriline seisu-
koht, mi. teda kindlasti eelistama peaks teiste spordi-
harude ees, on veel kdrvalmdju toostusele, sest vdist-
lused seavad iles kiillaldaselt suuri materjaalseid ndu-
deid, milliseid peaksid lahendama meie arenev tehnika
ning meie alles nii lapsekingades olev autoremontaaz.

Neist motteifl valjudes peaksime tadnapdewa Kiir-
tempolise rutmi ja tuleviku edusammude nimel siida-
mest soovima, et ka Eesti pojad pddraksid suurimat
ning vdarikamat tdhelepanu mootorspordile.

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-

vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti fluto ja Eesti
Touringklubi haalekandjat AUTO,SPORT ja TURSM
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Seda ei ole ka arstlikult kerge tdendada.
E. Poolakes.

Tihti leiame ajalehist markusi autodnnetuste kohta.
Ja peaaegu ilma erandita leidub neis mérkusis juure-
lisandus, et autojuht oli virnastatud olekus. Ajalehed
vOtavad andmed nende mérkuste jaoks politsei proto-
kollidest, millised on. koostatud kordnikkude seletuste
pbhjal. Ning- kohtud teevad omad otsused nende pro-
tokollide ja protokolli-koostanud politseinikkude sele-
tuste alusel. Autoomaniku ja -juhi ning- eraisikute se-
letused ei suuda kdigutada seda usaldawust, mis loe-
takse vadlja politseinikkude seletusest.

Sarnane olukord ei ole mitte ainult meie juures,
vaid peaaegu igalpool. Ja see on omale tdmmanud ka
tahelepanu. Naiteks inglise automobilistid tdstsid hil-
juti Ohes kisimuse, et ,nendele suhtuvad kohtud mitte-
oiglaselt ja mitte-erapooletult“. Inglise kohtutes on
sageli arutusel autodnnetuse ja liikiemismaaruste rik-
kumise asju. Ja alati on suidlasteks, just nagu' ,kord
ja kohus* ikka autojuhid v6i autoomanikud, kusjuures
peaaegu ilma erandita politsei on slldistajaks ja sele-

tab, et Onnetus on tekkinud sellest, et ,autojuhtija ei'

olnud kaine*.

Inglise autospordi harrastajad vaidavad vandet6o-
tuslikult, et sarnased siildistused suuremalt jaolt ei
vasta tdele ja pOhjenevad vaid politseiniku suusdnalis-
tel tunnistustel ning arsti tdendusel, mis on antud pea-
liskaudse ja hooletu (levaatuse tulemusena. (Vahe-
markusena olgu tdhendatud, et meil Eestis inimese
joobnud oleku tdenduseks rahuldutakse ainult politsei
kordniku dtelusega: ,ta oli“ vdi ,on joobnud“. Ing-
lise autosportlased véidavad, et narvilik inimene tugeva

Véhe leidub neid, kelle tuulekaitseklaas ja aknad
autos oleks alati puhtad ja klaasiplihkija alati korras.
Kuigi just puhtusest ei peaks lugu, siiski tuleks arvesse
vOtta, et ebapuhas klaas md&jub segavalt vastutuleva
auto laternate valgustusel ja tahmast klaasi ei suuda
parimgi pihkija puhtana hoida. Puhas tuulekaitse-
klaas selle vastu v@imaldab juhile hea vaate ette ja pu-
hast klaasi suudab puhkija vihma ajal kill puhtana
hoida. Kui puhkija tootades kiunub, siis seepéarast, et
tuulek.-klaas pole puhas. Kergem tuulek.-klaasi pu-
hastusviis on plhkida see esiteks mérja ja parast kui-
va seemisnahaga. On klaas vdga must, siis niisuta-
takse seemisnahk esiteks petrooleumiga. Viimane vo-
tab hé&sti mustuse lahti — tolmu d&ravétmiseks jatkub
veest, tarbekorral seebiveest. Talvel kipub h&rmatis ja
jaa tuulekaitseklaasi tumestama. Kui selle juhi ko-
halt sulana hoidmiseks pole vastavat elektriseadeldist,
siis pole selleks vaja ka mingisuguseid imetegevaid pa-
tentrohtusid. On vaja vaid klaasi sisekillg maarida
glitseriiniga. Nii tehtud, ei teki hdarmatist ega jaad
klaasi sisepoolel, olgugi, et autol kdik aknad suletud.
Glitseriin klaasi pinnal moodustab aga lébipaistva
kihi, mis ei haihtu ega kiulma (jd&ta). Sellega maari-
tud klaasi pinnal ei plsi vesi ega ,higi“. Nende oma-
duste tottu on kasulik tuulek.-klaas ka valjastpoolt

pdrutuse tagajarjel, mis paratamatult méjub autodnne-
tuse juures, peaaegu eranditult peab ennast ulal nii-
sugusena, et mulje tekkib, nagu oleks ta joobnud.

Uhenduses selle kiisimusega, grupp Londoni &igus-
teadlasi hiljuti korraldas néitlise kohtuprotsessi, et sel-
gusele jouda, kas ametlik autojuhtijate kontrollimise
viis — on autojuhtija dnnetuse silmapilgul olnud kaine
vBi joobnu — on d&ige. Selle katse tulemused ei ole
teada, sest ajakirjanduse esindajaid ei lastud ,koh-
tusse“. Kuid selleasemel oli kohe varsti nditlise kohtu-
istungit Uks autojuht harilikus kohtus siipingil. Auto-
juhti stldistati joobnud olekus autojuhtimises. Et au-
tojuht oli joobnud, seda tdendas arst-ekspert, kes oli
kaebealuse kallal ettevdtnud katse, mille juures eksida
ei saavat, see katse on n. n. ,,Rombergi katse“ ja ta
seisab selles, et katsealusel lastakse kokkupanna jalad
ja kinnipigistada silmad. On katsealune kaine, jaab
ta liikumata seisma. On ta aga joobnud, hakkab ta
tuikuma.

Kohtunik aga osutus uudishimulikuks ja oiglaseks
inimeseks. Ta tegi arstile ettepaneku naéitliselt de-
monstreerida joobnu- v8i kaineoleku kindlakstegemist.
Arst pani jalad kokku, pigistas silmad kinni ja...
mone sekundi parast hakkas tuikuma.

See lugu tbendas kohtunikule arsti ,ilmaeksima-
tust“ ja kohtunik mdistis autojuhi Oigeks. Aga auto-
sportlased said seega uue trumbi selleks, et politseinike
ja arstide ,ilmaeksimata“ seletused ei ole alati puhas
kuld.

glitseriiniga maéarida, sest see ei takista ndgemist ega
piihkija tegevust. Ad&rmiselt rasketes oludes ja pike-
matel sOitudel kipub tuulek.ddaas siiski jadtama —
sellest pdastab vaid klaasi elektrisoojendaja. Taiesti
ebadige on klaasi jddst puhastamine noaga. Parim
viis on pesta klaas sooja veega ja pidada see kuivana
seni kui auto on seest soe. Klaasi jadst sulatades ei
tohi pihkijat jarsult liigutada, sest siis vdivad selle
hammasrattad kergesti murduda, voi, kui puhkija too-
tab vaakumi joul, siis ,kulub®“ selle imuvoolik ruttu
katki. Mis siin on 0oeldud tuulekaitseklaasi kohta, on
maksev ka auto teiste akende suhtes. Neidki tuleb sa-
muti puhastada ja jd&tamast takistada.

AUTODE TRANSPORT OHUTEEL.

Ameerika 6huasjanduse tUhingu American Airway*
on tellinud Stinson tehaselt Ghe suurima, mis uldse
nahtud, dhutranspordi lennuki, millele vdib asetada
edasiviimiseks kolm keskmise auto shassiid.

BERLIINI AUTONAITUS 1934. A.

Berliini autonditust kavatsetakse korraldada det-
sembri kuu esimesel poolel 1934, a. Jdulu-autonéituse
nime all.
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Aug. Wesley.

eie oludes peetakse suve selleks ainukeseks ,Issan-

dast Onnistatud“ aasta-ajaks, millal matkamine
tohib ja vdib ettetulla. Siis — suvel — soidetakse
maale ,rohelisse”, puhkusele, suplema, pdivitama, ka-
lastama, tervist parandama ja maaelu tundmadppima;
siis korraldatakse ka huvimatku, Opereise ja ekskur-
sioone nii kodu- kui ka vélismaile. M®&nes suhtes ongi
kbige sellise turismi soodsaimaks ajaks just suvi, sest
meie ilmastikus ei v6i ju mdeldagi talvisele ujumisele,
paivitamisele, laevadega huvimatkadele ja teistele sar-
nastele ,I8budele”, mis suvel ,nagu loodud“ inimese
jaoks. Ei ole meie kitsastes majandusoludes ka mdel-
dav talvised huvimatkad péikesekdillastele 1dunamaile
— ltaaliasse, Rivierale voi Krimmi. Puudub raha ja
aeg.

Siiski ei tohiks matkamine talvelgi soiku jaada.
Matta end terveks pooleks aastaks neljaseina vahele,
on kodaniku karuteene oma tervise vastu; harrastada
matkamist ja vabas looduses viibimist ainult suvel ja
magada talve l1abi karuunes on sama kui kasutada oma
lihikesest elueast vaid Uhte poolt, kinkides teise poole
talveunele. Vaid sportlased teavad, kui kosutav on
talv oma sportliste erialadega. Nad teavad kui karas-
tav on uisutamine, suusatamine, kelgutamine, saanisdi-
dud, jcidjahtidega kihutamine ja teised selletaolised
spordiharud ja 18bud.

Matkajalegi pakub talv — eriti siis kui see lumine
— suuri vOimalusi ja naudinguidl Kui veed on saanud
jaise kate, kui sood ja rabad on jaatanud, kui paks
lumi katab kdike — siis on aeg minna talvistele ranna-
kuile. Mdétleme siin lihimaid ja pikemaid suusaretki.
Uisudega vdib liikuda kiirelt ja teha ,vigureid“, kelku-
dega vdib liikuda vaid teedel ja kdval pinnal, saani-
sdidud on vaid teedele piiratud ja jadajahtidega sdit on
vBimalik vaid jarvedel ja merelahtedel — siis kui jaa
or vastavalt tasane. Teisiti on lugu suuskadega. Pole
vaja muud kui lund —e mida rohkem seda parem —
ja liikuda vdib koikjale. Suuskadel matkaja pole seo-
tud teede ega mingi kindla koha vdi suunaga. ,Terve
maailm®, nii kaugele kui lund jatkub, on talle lahti.
Suusataja péédseb kiiremalt ja kergemalt sinnagi, kuhu
suvine matkaja ei pddse suuremagi vaevaga, vdi vahe-
malt vaevaliselt — néiteks soode ja rabade taha, Ule
jogede, jarvede jne. Suvel ei pddse ka l&bi pdldude,
tile paljude eramaade ja metsade — puuduvad teed
vOi luba selleks. Suuskadel matkajat sellised seigad ei
takista. Ta liugleb kiirelt igas suunas ja ule sealtki,
kuhu suvine matkaja ei vdi, v0i ei tohi oma jalga tds-
tagi. Ule pdldude, heinamaade, soode, rabade, jarvede
ja jogede. .. Isegi ule merede ja mégede ning labi
metsade kdib suuskadega matkaja alati vaba ja piiri-
deta tee!

Kiidetakse looduse suvist ilu. Aga kes on ndinud
metsi, mégesid, orge ja lagendikke paksu lumevaiba all
ja talvise helkiva péikese kéaes, kes on looduseihalda-
jana nainud metsa ho6behdrmatises, ja siis kui paks
lumi, nagu valge puuvill, katab puude oksi ja kuidas

looduses on koik nii puhast, neitsilikku — see ei vasi
imetlemast talvise looduse ilu ja majesteetlikust. ..
Inimhingele mdjub talvine loodus puhastavalt. .. Kilm
ilm, eriti pakane, karastab ja paneb vere kiiremalt
ringlema. .. Talvises looduses — suuskadel — tunneb
inimene end vabana. .. Ta sunnib uuesti. ..

Suusatamine on meil veel vdrdlemisi uus ala. Lin-
nades on see kill mdne aastaga saanud juba populaar-
seks, kuid maal tuntakse seda vaid ,linna sakste* I6-
buna. Spordiorganisatsioonides, kaitsevées ja kaitse-
liidus on, tehtud meil tugevasti t66d suusatamise propa-
geerimiseks. Mitmed suuremad suusaretked (mber
Eesti ja Ule lahe Soome on nédidanud meiegi rahvale, et
matkamine suuskadel on v@imalik ja sama kasulik nagu
néiteks rannakud jalgsi, jalgratastel jne. On ka Kiire,
ilmadest ja teeoludest mitteolenev.

Sufusatamine nduab pisut Oppimist ning rohkem
sportlist harjutamist. Harjumata suusataja ei suuda
pikemaid — mitmepé&evalisi suusaretki kaasateha. Juba
pikemale suusaretkele varustumine nduab asjatund-
must. Mida paremini — 0ieti: mida otstarbekohase-
malt oskab oma varustuse valida, seda rippumatum on
matkal. See on maksev suuskade, riietuse, kaasakan-
tava varustuse ja toidu suhtes. Otstarbekohaselt va-
rustatuna on suuskadega matkaja tsivilisatsioonist ri-
puv vaid 66maja suhtes (P8hjamaade elanikud ei
vaja sedagi. Nad teevad tule — erilise palkidest 16kke
— ja magavad selle juures kovimalgi pakasel). Ees-
tis on aga kulade ja linnade vahed niivord vdikesed ja
rahvas nii vastutulelik, et 6émajade saamine suusaret-
kel suuremalegi matkkonnale tuska ei tee.

Matkakavade kokkuseadmine — seegi nfuab pisut
asjatundmist. Kui aega on, rohkesti — néiteks terve
kuu vdi poolteist, siis vdib ju ettevdtta suusaretke im-
ber Eesti, .kilastades isegi Hiiu- ja Saaremaad, Vormsi,
Abruka, Kihnu ja Ruhno saari, Parnut, Viljandi, Piha-
jarvet, Haanja magestikku, Peipsi randa, Narvat, po-
levkivitoostuse piirkonda ja tulla tagasi Tallinna moédda
Viruranda. Lihemaid — 2—6 péevalisi retki voib ju,
naiteks Tallinnast, teha Koloveresse, Suuropisse, Vil-
jandi, Neeruti magedesse, Kohtlasse, Kiviblisse jne.
Tartust Otepdasse, Elva, Peipsi rannnale, Vd&rru ja
Haanja-Rdugesse ja — kui rohkem aega, siis isegi Pet-
seri vBi Viljandi. Uldse on vdéimalik igale poole neid
retki teha. Peab aga alati katsuma Ghendada huvi ka-
suga — nii et retk oleks sama huvitav kui kasulikki.
Mdnusaim on vOtta suusaretki ette 3—6-kesi. Siis
peaks aga koik olema ligikaudselt sama head suusata-
jad ja enam-vdhem samast asjast vdi sihist huvitatud.
Lahemaid juhatusi leiab suusataja-matkaja vastavatest
kasiraamatutest.

Salkades suuskadel retklemine on Rootsis, Norras
ja Soomes véaga laiale levinud. Eriti plhapdevsed ja
nédalaldpu-suusaretked. Neid korraldavad igasugused
maa- ja linnaorganisatsioonid, koolid, asutused jne.
Nad on tegelikult talvised véljasdidud, kus tehakse retk
monesse vaatamisvadrsesse kohta vB8i suusatatakse
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kiulla mdne teise seltsi, kooli vdi asutuse juure. Sellis-
tel retketel on véga suur tdhtsus; nad karastavad osa-
votjaid, nendega elustub ldbik&imine, dpitakse tundma
teisi inimesi, t6dstusi, maastikke jne. Meil peaks ka
selline retklemine ja sellised suusa-valjas6éidnd ,,moodi*
tulema. On ju meilgi pea iga talv nii palju lund ja —
harrastustki hakkab juba olema nii palju, et suuska-
dega retklemine vdiks alustuda. Tegevus kasvataks
harrastust ja propageeriks seda kui sporti ja suursugu-
seimat talvist retklemisviisi.

ViljasGite teha ja matkata v8ib ka véga hasti n. n.

spordi- (Soome-) kelkudega. Nendega voib ka Kkiirelt
lilkuda — kuigi vaid teedel, jaal ja kdval hangel.
Spordikelguga matkades on see hiive, et siis pole vaja
kanda oma varustust seljas — selle ,riistapuuga“ lii-

kumaharjumine on ka kergema vaevata kui suusata-
mise Oppimine. Luhematel maadel vdib ju kaks ini-
mest matkata Uhe kelguga — vaheldamisi (ks istudes
kelgul ja teine likates kelku edasi. Norras, Rootsis ja
eriti Soomes on spordikelk (potkukelkka — jalaga li-
katav kelk) vaga populaarne matkamisvahend. Meilgi

anavune vélisturismi hooaeg on modda. Uhes

randlindudega on siit lainud valismaised turistid
ja suvitajad. Neid ja nende valgeid luksuslaevu pole
enne tulevat suve siia oodata. ..

Ettetoodud arvude p6hjal v6ime juba teha hulga
jareldusi. Enne kdike paneme tdhele asjaolu, et Ees<-
tit kilastanud vélismaalaste arv kasvab kuni 1930. aas-
tani ja langeb kaunis jarsult 1931. a. alates — olles
tdnavu umbes sama mis kuue aasta eest, s. o. 80.000

imber. Sama nahe on tdhelepandav ka valissuvita-
jate arvu suhtes — sealgi sama tdus ja langus. Mis
aga endistes piirides liikunud ja tdnavu isegi suure-

nenud, on meid kllastanud valismaisete turistilaevade
ja nendega saabunud vélisturistide arv.

Enne kui kisimusse kaugemale slveneme, toome
siin tabeli, millest selgub, kust meie kilastajad tulid.
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on neid linnades, eriti lastel, rohkesti, meil tarvitatakse
neid ka Oige ohtralt mégedest allalaskmiseks — pole
aga ndinud meil kedagi, ei Uksinda ega riuhmades spor-
dikelkudega matkamas. Ja ometigi on see liikumis-
vahend matkamiseks ja véljasditudeks suurematelegi
hulkadele vdga kohane — eriti neile, kes pole veel suu-
satamist Oppinud v6i suusatada ei voi.

Suusad ja spordikelgud on sobivad ka siis, kui
kaugemale minnes kasutatakse raudteid — neid vdib
ju panna bagaazi, isegi omnibusside katustel vdib neid
kaasa vedada. Kuid milleks sdita raudteel v6i auto-
bussiga, kui omal on olemas nii kiired ja kohased mat-
kamisvahendid?

Suuskadele ja spordikelkiulele! Saagu nad talvis-
tena matkamisvahendina meil sama populaarseks nagu
nad on Soomes, Skandinaavias ja Alpimégedes. Tal-
vine matkamine nendega on vdimalik, karastav ja ko-
sutav. Korraldatagu nendega véljasdite, hulkadega kii-
laskdike, suusaretki — matkamist igale poole ja iga-
suguste sihtidega.

Oleme ,lksinda“ — jaetud ,omadega“. Nuid on
meil aeg ja aega teha kokkuvdtteid, vordlusi. Teemegi
neid nii pdhjalikult kui andmed lubavad ja ruum voi-
maldab. Vd&tame koigepealt turistiliikumise dldarvud
1927. a. alates ia asetame nad idrsonisse tabelisse:

Selles tabelis (nr. 2) ndeme kuidas turistide arv maade
jargi on tdusnud ja langenud. TO&us saavutab {ldjoon-
tes 1930—31. aastatel oma tipu j-a sealtpeale algab lan-
gus — monede maade kohta isegi Oige jarsk ja suur
(Soome, Ungari, TSehhoslovakkia, Saksa, Lati, Leedu,
Austria jne.). Kuid leidub ka vastupidiseid nahteid.
Turistide arv Rootsist, Taanist, Hollandist, Inglismaalt,
Belgiast ja Ameerikast pusib viimastelgi aastatel pea-
aegu tipp-arvudes vOi koguni suureneb. Vdorreldes eel-
mise (1932) aasta arvudega kasvas turistide arv ta-
navu Ameerikast, Austriast, Belgiast, Itaaliast, Prant-
susmaalt, Rootsist, Ungarist, Taanist ja TSehhoslovak-
kiast, langes aga Venest, Sveitsist, Inglismaalt, Lee-

*) Arvud 1933. a. kohta on 1. jaanuarist 1. novembrini — teised terve aasta (12 kuu) kohta.

**)  Siin toodud ametlikud arvud on meie neljast kuulsamast kuurordist;

ja Narva-Jdesuu.

Péarnu, Vuresaare, Haapsalu,



ehist, Latist, Poolast, Saksast, Soomest ja eraldi nime-
tamata maadest. Seda kuni 1. novembrini koostatud
arvude najal — aasta 18puni vdivad languse arvud Kku-
juneda tasakaalu v@i koguni kasu niitavateks. Uld-
pilti need vdahesed muudatused siiski ei muuda ja nii
oleks see pilt jargmine:

Vahepeal (1929. a.) juba 115.500-ni tdusnud Ees-
tit kilastanud vélismaalaste arv on langenud 80.000-ni,
s. o. selleni, mis see juha seitsme aasta eest oli; valis-
mailt saabunud suvitajate arv on langenud koos {ld-
arvudega; Tallinnat kilastanud turistilaevade ja nen-
dega saabunud vaélisturistide arv on — valjaarvatud
19-32. aasta — suurenenud dige tunduvalt; ja turistide
paritolu kohta ndeme, et naaber- ja teistest lihimaadest
kipub nende arv véhenema, kiina La&ane-Euroopa maa-
dest suureneb vdi pisib endisetna.

Selline on dldpilt. Silmatorkav on valisturistide
arvu suur langus 1929. a. alates. Selle p6hjuseks on
muidugi Gldine majanduskriis, mis takistab rahvusva-
helist liikumist. Vaid joukad, rikkad ja kalli valuu-
taga inimesed suudavad vélis-huvireise ette votta. On
ka margata ilmset kokkuhoidu. . Soomest suvitajate ja
turistide suur langus (15.415 pealt 1931. a. 5.584 peale
1932. aastal) on tingitud peamiselt kolmest asjaolust:
raske aeg, Soome marga langemine kulla aluselt ja —
last but not least — keeluseaduse kaotamine 1931. aas-
tal. NuOud on meid kulastavate soomlaste arv ndhta-
vasti normaalne ja plsiv — 5—6.000 vahel aastas.
Mainisime majanduslised raskused. Pealiskaudselt
vaadatuna ndib nagu nad poleks La&ne-Euroopast ja
Ameerikast turistivoolu meile sugugi véhendanud —
onju turistide arv sealt kaugemalt koguni kasvanud.
Siin aga peame vdtma arvesse teisi asjaolusid, mis
sealt turiste meile toonud. Need teised asjaolud oleks
jargmised:

Toopuudus pea kdikjal on sundinud riike piirama
vOi koguni keelama sisserandamise. Nii on véljaran-
damine Euroopast Ameerikasse ja Awustraaliasse jééa-
nud pea tédiesti seisma. Laevadel, mis varem vedasid

tile merede valjardandajaid, polnud enam té6d. Et seda
neile muretseda, hakkasid mitmed suured L&ane-Eu-
roopa (Inglise, Saksa, Rootsi, Hollandi, Norra, Belgia,
Itaalia ja Prantsuse) laevandusérid propageerima pi-
kemaid turistisdite laevadega. Nad korraldasid neid
sdite oma parimate ja luksuslikumate auru- ja moo-
torlaevadega ning leidsid — majanduskriisist hooli-
mata — rohkesti joukaid, kes vdisid endale selliseid
sdite lubada. Kujunes uus ala, uus ari turismi arvel:
laevandus turismi teenistuses.

Aastaid kiimme tagasi hakkasid suured laevandus-
arid korraldama turistisdite Baltimerele ja seda Umb-
ritsevatesse maadesse. Siin oligi palju, mis vdis tu-
riste meelitada. Siin — Baltimere rannikul — on kdi-
gepealt rida uusi vaikeriike, igallks omapdarane, oma
isedraldistega. See, kes ei soovinud sammuda vanu
radu, kes soovis ndha midagi uut, see vdttis ette turis-
tisdidu Baltimere sadamaisse ja maadesse. Neid huvi-
tas: Venes kommunistline riigikord, elu ja uued hiig-
laehitused, Soomes 60.000 jarve ning vdrratult ilus
maastik ja arhitektuur, Rootsis, loodusilu ja koérge kul-
tuur, Taanis kena saarestik ja Oitsev pdllumajandus,
Saksas vanad hansalinnad Baltimere kaldal, Leedus
primitilvne maaelu ja vana kultuuri malestised, Létis
kuulus Segevold ja Diina kaunid kaldad ja Eestis —
mis meil on neile vaatlemiseks ja kasgtamiseks pakku-
da? Kdigepealt vana Tallinn oma keskaegsete ehi-
tuste ja muuseumitega,' siis ilus maastik ja saarestik,
vanad ajaloolised varemed, siis suurepdrased tervis-
kuurordid, suvituskohad jne. Koik kokku avastas rah-

vusvahelisele turismile uue, omapérase ja huvitava
maailma. Ikka rohkem on turiste luksuslaevadega
Baltimerele — ja ka Eestisse — suundunud. See aga

pole, nagu eelolevast selgunud, meie enda teene, kuigi

oleme pisut Eestit valismail reklameerinud. Rohkem
peaksime selleks tegema!

Kuidas meil valisturistide — ja ka meie inimeste
Ulepiiri liikumine — maade ja kuude kohta jaguneb,

sellest saame pildi jdrgmisest tabelist:

*) Arvud on 1. jaan. 1. novemyrini 1933. aastal — teised terve aasta kohta.
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TABEL 3

Turistiliikumine Eestis 1933. a. hooajal.

Eelolevast on néha, et aasta esimeste viie kuu kes-
tel koigub Eestisse sditnute arv 4—6000 vahel kuu
kohta, mais koguni langeb, et siis uuesti tdusta. Jar-
sult dle 11.000! Osalt — kuigi vordlemisi vahe — mo-
jutas selleks laulupidu. Juunis, juulis ja augustis on
meil alati kdige rohkem vaélisturiste kdinud. Seekord
tuli neid (laulupeo tdttu) Soomest, Latist, Saksast,
Rootsist ja Ameerikast juunikuul rohkem kui harili-
kult. Juulis nditab arvustik vordlemisi vaikest langust,
kuid augustis on turiste veel rohkem kui laulupeo ajal.

TABEL 4 Eestlasi
Aastatel: 1927.

Latis isikutunnistusega ...ccooevvrniniereniennns 98.998
Mujal valispassiga**) ., 12.887
Kokku 111.885

Siin kordub jélle seesama: Eestist valjak&imine

suureneb iga aastaga kuni 1929—30. aastateni ja siis
langeb kuni 100.000 dmber tdnavu. Siingi on majan-
duskriis mojutanud tagasihoidvalt — kuigi meie rah-
vamajanduse seisukohalt mitte kullaldaselt. Veelgi
kaiakse meilt liigselt valismail. Soomes kdimisega —
niid kui meid kilastavate soomlaste arv on langenud
— on tasakaalus, kuigi mitte rahvaarvudega vorreldes:
soomlasi peaks kaima kaks korda rohkem siin kui eest-
lasi Soames! Lé&ti suhtes on asi veel hullem: seal k&ib
meie inimesi kolmandiku vorra rohkem kui latlasi Ees-
tis — kuigi Lati rahvaarv on meie omast ligi poole
vBrra suurem. Ei tea mis ime meie kodanikke Riiga
ja Uldse L&atimaale kisub — mis nad dieti leiavad sealt?
Muidugi on Eesti—LA&ti piiri tUletajatest suurem osa

*) 1933. a. arvud 1. jaan. 1. novembrini.
**) ,Mujale vélispassidega” hulka on arvatud ka re
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(Esimese 10 kuu arvud.)

Selleks mojus inglise turistide erakordselt suur arv.
Septembris algab allaminek — siis lahkuvad supelvdo-
rad ja turiste tuleb vaid vdhe — ning oktoobris oleme
jélle keskmiste arvude juures. Hooaeg on modda!

Tabelis nr. 3. ndeme ka Eestist valismaile sditnute
arvu. Nagu selgub, liiguvad need arvud aasta kestel
paralleelselt valisturistide arvudega. Enne Kkui neid
lahemalt késitleme, toome vastavad arvud eelmiste aas-
tate kohta.

kais valismail:

1928. 1929. 1930. 1931. 1932,  1933%)
129.627 132.286 130.763 118.182 104.817 84.292
11547 12972 14386 12.620 10.840 10.545
141,174 145258 145.149 130.802 125.657 94.837

kohalikke elanikke, kes s6eluvad alati siia-sinna — tu-
riste nende arvudes oli vast ehk ainult veerand.. .

Meie rahval oma vaesusest hoolimata on mingisu-
sugune maania vdlissditudeks. T&navugi: ligi 1000
inimest kuus — 100.000 aastas! Eelmistel aastatel
veelgi rohkem. Meil korraldavad ka igasugused seltsid,
kellede Ulesannete ja sihtide hulka turism sugugi ei
kulu, valis-ekskirsioone. Isegi kortsmikud korralda-
sid hiljuti mingisuguse organisatsiooni sildi all [8bu-
sdidu Tallinnast Berliini. Sadatuhat inimest iga
aasta valismaale ja ometigi meil erilist valjarandamist
pole! On tegemist vaid kergemeelse turismiga. Oleme
kdinud vadrsil palju rohkem kui kdik teised maailma
rahvad kokku on meid kilastanud.

isikaartidega Soomes kainud eestlased.
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Siin peame nimelt pidama silmas rahvamajanduse
huve. Iga valisturist kes meid kulastab, toob meile
raha, iga eestlane, kes vélismaile sdidab, viib seda
védlja. On arvestatud, et iga véljamaalane, kes Eestis
kdib, jatab siia 80.— krooni ja iga latlane 10.— krooni
muidugi keskmiselt vdetuna. Edasi on arvestatud, et
iga vaélispassiga valismail kdinud eestlane viis valja
keskmiselt 150.— kr. ja iga Latis kdija 10.— kr. leid
arvusid aluseks vdttes saame jargmise tabeli:

Tabel 5. Valisturismi rahaline bilans.

Turistid-reisijad Latist ja mujalt jatsid Eestisse.
(Kroonides.)

Eelolev tabel (5) paljastab meile méndagi, millest
seni avalikult vdhe kdnelddud! Alates 1. jaan. 1927.
oleme — Eestisse sOitnud vdlismaalastelt eelpool toodud
arvutuse alusel — s;aanud 20.428.120 krooni ja samal
ajal viinud ise valismaile 20.009.120 krooni. Sellega
oleks kasu Ulepiiri liikumisest ja turismist 419.100 kr.
Nii ndib asi kdigiti korras olevat. Seda see aga sugugi
pole. Valjaarvatud Latist isikutunnistustega tulejad,
on valismaalased jatnud siia 3.633.270 krooni rohkem
kui ise oleme vdlismaile (Lé&ti valjaarvatud) viinud.
See kena summa oleks meie puhaskasu, kui meie poleks
ise seda ja rohkemgi latlastele ulepiiri viinud. Juba
eelpool mainisime sellest maaniast, mis meil valitseb
Lati—Eesti piiri Glekdimise suhtes. Siin paljastub see
uuesti. Latlastelt, kes meid kilastanud 1927. a. 1. jaan.

*) Ténavused arvud on, 10 kuu kohta
1. novembrini.

1. jaan.
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alates, oleme saanud 4.775.320 kr. — samal ajal oleme
aga Latisse viinud 7.989.490 krooni! Téahendab: Pea
kdik need miljonid, mis oleme valisturistidelt ja reisija-
telt (mitte latlastelt) saanud puhtakasuks, oleme ilusti
kandnud latlaste kaukasse! — Oleks tdesti Ulem aeg
killastusi Latisse piirata ja tasakaalustada meie rah-
vaste arvule vastavalt!

Kuid see pole kaugeltki veel kdik. Meie arvestusis
pole olemas neid summe, mida siit valismaade Ulikooli-
des Oppivaile eesti Ulidpilastele iga aasta saadetakse.
Ja kahtlemata ulatavad needki summad miljonitesse.
Voiks veel leppida, kui sealt saaksime tbesti Gpetlasi,
aga seni oleme, eeskatt saksa Ulikoolidest, saanud vaid
diplomeerituid véhikuid ja plagiaate — erandid mui-
dugi véljaarvatud. Meil on omal vana kuulus dlikool,
selle summe peame aga kdrpima, et mdnele kiimnele
eesti vBsukesele saksa Ulikoolides Gppimist v6imaldada.
Saame aru: Saksa Ulikoolides on ju nii vaga kerge saa-
vutada doktori tiitleid — diploome! Rahvamajandus
aga sellegi maania all kannatab.

Kuid tuleme uuesti turismi juure ja mainime veel
valismaistest suvitajatest. Kogutud andmete jarele oli
meie neljas kuulsaimas kuurordis valismaalasi — supel-
vBdraid jargmiselt:

Aasta. Parnus. Kuresaares. N.-Jdesuus. Haapsalus.
1928. 446 425 373 315
1929. 1163 635 444 278
1930. 1628 548 312 518
1931. 1133 587 410 234
1932. 497 269 235 171
1933. 473 305 259 138
Kokku 5340 2769 2033 1654

Nagu néha on siingi olnud tdus ja langus. Suurem
osa vdlissuvitajaid on meil alati olnud Soomest. Soo-
mest siia sditjate arv on aga eelpool mainitud p6&hjus-
tel langenud suuresti — sellest siis ka vélissuvitajate
suur vdhenemine meie kuurortides. Esikohal on Pérnu,
teisel Kuresaare, kolmandal N.-JGesuu ja viimasena
Haapsalu. Moddunud aastaga vorreldes oli Kuresaares
ja N.-Jdesuus tdnavu rohkem valisvédraid. Kokku oli
meil valismaalasi — supelv60raid neis neljas kuurordis:
1928. a. 1559. 1929. a. — 2520, 1930. a. — 3006, 1931. a.
— 2364, 1932. a. — 1172 ja tdnavu 1175. N&ib nagu
pdhi oleks juba saavutatud ja tdus vOiks alata.

Kdike eeltoodud kokkuvdttes vobiksime tdhendada
jargmist:

Valisturismi languses pole meie suurestigi stitdi —
rid; tdnavuse turismi-hooajaga vdime uldjoontes rahule
selleks on mdjunud dldine kriis ja moéned teisedki tegu-
jdéda, seda enam, et oodata on uut tdusuaega; meie
turismi-korralduses on puuduseid, millede kdrvaldami-
seks isegi valitsus peaks samme astuma; valispropa-
ganda turismi heaks peaks olema veelgi intensiivsem ja
selleks tuleks leida raha — kaswwd@i kitsendades kerge-
meelseid valissbite, Uleliigset Latis kaimist ja valis-
maade (likoolides dppimist; kodumaist turismi tuleks
ergutama ja soodustada ja l6puks: valisturism peaks
kujunema meile tuluallikaks ja selle aasta-bilansid
meie kasuks aktiivseiks.
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DKW. — SAKSA RAHVALENNUK.

Pute levitada lennuspordi harrastamist laiemates
hulkades, oleks ainult sel juhul teostatav, kui asjast-
huvitatud on kasutada odavad kuid kindlad aparaadid,
mille korrashoid ning kasitamine oleks vdrdlemisi lihtne.
Selles mattes on, tervitatav uue, odava ja vastupidava
lennuki valmistamine, mis hiljuti turule ilmus. See
moodne vdikelennuk omab veejahutusega DKW moo-
tori 600 ccm., mis 3500 tiiru juures minutis annab um-
bes 20 h.-j. Ehitusviisilt on lennuk vabaltkandev, (he-
istmeline, trapeetsikujuliste puust tiibadega. Viima-
seid vBib kere kiljest lahti votta, kui vaja on teda ve-
dada. Beensiinitarvitus on keskmiselt 7 Itr. 100 km

600 ccm. D. K. W. kahesil. kahetaktil. mootoriga
lennuk.

peale. Hind on, 3875 RM. Suurim kiirus 125 km tun-
nis, reisdkiirus 110 km t., kiirus maa peal 48 km t.
Tdusuaeg 1000 meetrini on vaid 9 min. Suurim K&r-
gus, mida lennuk saavutab on 3500 mtr., mis peaks
koiki rahuldama. Seda vdikest lennukit v8ib kasutada
ka kunstlendudeks, tdnu tema eeskujulikule ehitusele.

Tdaienduseks toome veel jargmisi andmeid: Tihi-
kaal 220 kg, lenmrkaal 370 kg 150 kilogrammilise koor-
ma juures. Bensiinipaak mahutab harilikult 35 Itr.,
kuid soovikorral v@ib ehitada juure teine samasugune
paak, mille tdttu lennuk sobib kaugelendudeks. Laius
11 m, pikkus 6,20 m, ruumala 13,7 m2, tdus ja maan-
dumine 60—70 m piires. Lennuomadusi, eriti masina
stabiilsust peab kiitvalt mainima, nii et DKW-600 vdib
soovitada igalihele.

MONTE-CARLO TAHESOIT.

Tulevaaastaseks Monte-Carlo tdhesdiduks on tingi-
mustes mdned muudatused ettevdetud. Koigepealt on
muudetud startkohtade punktide arvu, ja nimelt: Athen
1000 punkti, Bukarest 935, Tallinn, Umea, Stavanger
— koigile on méaaratud 910 punkti, Kovno 850, Valencia
810, Palermo 768 jne. No&uetav tunnikiirus on jaanud
endiseks, 40 km tunnis. Uudiseks on ainult, et viima-
sed 1000 km peavad voistlejad katma 50 km tunnikii-
rusega. Kodik osavOtjad autod peavad ennast Avignonis
registreerima. Uued maarused raskendavad veel enam
sditu, ja kui ilmastik oma s6na ka sekka d(tleb, siis
peaks sellest tdhesdidust saama (ks raskemaid proove
masinatele ja juhtidele. Sdidust osavdtjatel tuleb en-
nast registreerida 1. novembrist kuni 24. dets. s. a.
OsavOtumaks 600 ja 750 franki tuleb registreerimise
juures sissemaksta. Tallinnast algab sdit 20. jaanuaril
1934. a. kell 10—12. Monte-Carlosse joudmine 24. jaa-
nuaril kella 8—16.
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FIRMA R. BOSCH AJ/S..

Suurimaks autoosade, tarbede ja tdoOriistade tdds-
tuseks Euroopas on kahtlemata firma R. Bosch Stutt-
gardis Saksamaal. Selle firma t00stuse saadused on
tile maailma tuntud ja uuenduste alal on firma R. Bosch
sammunud alati esirinnas. Toome allpool selle suure
téostuse saaduste Uksikasjade loetelu, mis kuni tanini
autotoostustes hésti tuntud:

Bosch — automootori kuunlad,

” — suiiteseadeldised,

” — signaalid Uhe- ja mitmekdlalised 4, 6 ja
12 volti,

. — kéivitajad 6, 12 ja 24 volti,

.  — patareid,

» — helgiviskajad,

” — Dewadre-Servo pidurid,

” — Servo-juhtimisseadeldis,

,, — udu-lambid 6 ja 12 volti,

» — tuulekaitseklaasipuhkijad,

» — suunanéitajad,

,  — stop-tuled,

. — magneet-siiitajad.

Elektritoostuse alal on terve rida téiendatud in-
strumentne auto t6dkodadele, nagu puurimise, poleeri-
mise, lihvimise, graveerimise jne. aparaadid.

Viimase uudisena on firma R. Bosch poolt turule
lastud ,,Bosch-Plattenspieler® grammofoni platede
jaoks, mis on muusika alal uudiseks ja mis ei vaja
suurt ega rasket méangukasti ega héalekdvendajat.

EUROOPA SUURIM AUTOGARAAZ VENEETSIAS.

Veneetsia autosild, mis valmines ja tarvitamiseks
avati kédesoleval suvel ja mis on jouvankritele Ghendu-
sepidamiseks Veneetsia linna ja kuivamaa vahel, on
jéllegi kdneaineks saanud mddratuma autode garaaZi
ehituse poolest. Autogaraaz on oma suuruse poolest
esimene Euroopas. Temasse mahub (Gle 2000 auto!
Kdik stinnib selleks, et turiste juurde meelitada, ja sel-
leks kulutab ltaalia valitsus vdga suuri summe.

VOISTLUS LUMEPUHASTAMISES.

Itaalia Kuninglik Autoklubi korraldab eesoleval
aastal jaanuarist 15. veebruarini Alpides rahvusvahe-
lise v@istluse lumesahkadele. Vélismaistele masinatele
antakse Itaalias veoalandus raudteedel ja tollis. Vdist-
lused on kolmes klassis: 1) sahad, mis téusul 1 : 6,5
puhastavad tee lle 5 jalga paksust lumekattest; 2) sa-
had, mis kdrvaldavad keskmiselt kdvaks vajunud 2’ ja
4” kuni 5" paksu lume téusul 1 : 6,5 ja 3) sahad voi
veoautod, mis varustatud teradega ja suudavad puhas-
tada tousul 1 : 10 tee lumest ja jaast, mis 1’ kuni 2’
ja 4”7 paks. Viimast tiupi tarvitatakse peamiselt lin-
nades, kus tee pea pdhjani lumest ja jadst peab puhas
olema. Vistlus toimub Itaalia Alpides.

UUS KORGUS MAAILMAREKORD LENNUKITELE
13.661 M.

.Potez-tehase piloot Lemoine saavutas Ohulaeval
13.661 m kdrguse, seega purustades senise maailma-
rekordi — 13.404 m. Lemoine kasutas oma 2% -tunni-
lisel lennul titp 50, doppeldecker, umb. 54 kv. m pind-
alaga, 18,6 m laius, 1883 kg (ldraskus, varustatud
Gnome-mootoriga,
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VOIDUSOIDUAUTO TOOROLI-MOOTORIGA.
Tuntud Inglise vdidusditja Eyston, kes mitmet
korda vOidusdidul Brookland-sdiduteel on juhtinud vai-
kettlibilisi vdidusbiduautosi, kavatseb lahemal ajal ehi-
tada toordli-mootoriga vdidusdiduautot. Auto mootori
maht oleks 8,5 liitrit ja 140 pidur-hobuse-jdudu 2200
mootori tiiru juures minutis.

VALGU HADAOHT LENNUKIS.

Inglise 8huministeerium teatab, et 1925. aastast
saadik on registreeritud ainult 10 juhust, mil \rdlk on
166nud lennukisse, ja Ukski pole kannud raskemaid ta-
gajéargi, siiski soovitatakse olla ettevaatlik tihedate
mliristamispilvede korral ja eriti rahe eest hoiduda,
mis on alati kardetav. Kui kardetavaid G&huvoole ei
saa valtida, siis tbmmatagu enne seda raadio-antennid
sisse. Mdristamispilve kohal antenni sissetbmbamine
on juba kardetav, ja parem seda mitte teha. Sel juhul
tuleks antenn ainult maandada, s. t. valjaspool masi-
nat Uhendada selle metallosadega.

VALISMAA TURISTID PRANTSUSMAAL.

1932. a. jooksul kilastasid Prantsusmaad vaélis-
maa turistid arvult 944.358, nende seas: inglasi —
522.000, ameeriklasi — 143.208, hispaanlasi — 120.000,
belglasi — 41.350, schveitslasi — 35.200, hollandlasi —
30.300, Lduna-Ameerikast — 20.250, mitmelt mujalt
maalt kokku 15.300, Saksast — 10.250 ja austerlasi —
6500. 1929/30. a. oli autoturistide arv ligi 2 miljoni,
kuid aasta-aastalt on nende arv véahenenud.

AUTO TEE LABI MONTBLANCT.

Itaalia lehtede teatel kavatsetakse autoteed ehitada
labi Montblanc’i. % teest asuks Prantsuse ja 14 ltaa-
lia pinnal. Ettevdtet finantseerivad nii prantsuse Kkui
ka itaalia 0Ohingud, kuid suuremad kulud kandvat
Prantsuse. Juurepddsuks Montblanc tunnelisse kasu-
tatakse Prantsuse poolel autoteed, mis Uhineb Genf-—
Chamonix teega, viib modda Aiguilles des Chamonix
méejalga ja p6drab umb. 1200 m kdrgusel magedesse.
Kavatsusel on ehitada 2 eraldi tunnelit, mis oleks Ghen-
duses kitsaste kdikudega. Tunnelid viiksid nddrsirgelt
Itaalia Vai d’Aosta’sse. Kulud arvestatakse umb. 300
milj. prantsuse frangile, mida tahetakse tasuda aktsiate
ning obligatsioonide véljaandmise l&bi, mille jaoks on
ettendhtud 7%. Kuna 2 miljonist jéuvankrist, mis iga
aasta uletavad piiri Ventimiglia juures, 600.000 kasu-
taksidl Montblanc tunnelit, arvatakse 25 frang. maks-
sust kdllalt olevat.

AMEERIKA TEATEID.

Inglismaa jouvankritddstuse intensiivsus viimasel
ajal eksportturgudel hakkab juba d&ratama rahuldust
Ameerika autovabrikute keskel. Inglise automagnaadi,
Sir William Morrise algatusel on Inglise autotddstus
hakanud maad v6tma eksportturgudel, mis varem tdie-
likult kuulusid Ameerikale. Ei usu, et ameeriklased
selles vdistluses jadaksid tegevusetuks pealtvaatajaks.
Teiselt poolt nédib Inglise tééstusel kindel kavatsus ole-
vat oma plaane teostada. Tuntud inglise vdidusditja
Kaye Don kirjutab Londoni Saturday Review’s, et Ing-
gismaal ei ole mitte ainult kavatsus suurendada oma
védljavedu juba olemasolevatele turgudele, vaid leida ka
uusi maid oma produktidele, iihesarvatud P&hja-Amee-
rika kontinent.
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2000 KM — CONTINENTAL-KUMMIDE VOIT.

,»2000 km ldbi Saksamaa“ oli nii sditjaile, s6iduki-
tele kui ka kummidele darmiselt raskeks katseks. Et
Continental-kummid ka siin oma headust testasid, néi-
tab tdsiasi, et 124 esimesest auhinnast 188 ja 24 maéles-
tusauhinnast 12 voideti Continental-kummidel. Sa-
muti sditsid 25-st v@idukast meeskonnast 20 Continen-
tal kummidel.

UUENDUSI AMEERIKA 1934. A. AUTODEL.

Rataste iseseisvalt vetrumine on palju tarvitatud
tegur uutel Ameerika mudelitel, kusjuures enamasti
kasutatakse spiraalvedrusid. Automaatne ké&igulilitus
jadb tahaplaanile arvatavasti vedelikiilekande edasi-
arendamise t8ttu. Turule ilmuvad ka moned ederatta-
veo autod. Mootoriehituses kasutatakse dli tarvituse
piiramiseks erilisi réngaid. Erilist r6hku pannakse
ventilaatorite ja gaasistajate vaiksele toOtamisele.
Kombineeritud kéivitaja-kiirendaja ja siduri tegevus
tsentrifugaaljdu ning vakuumi abil on t&helepanu-
vaarne.

MUSSOLINI JA AUTOD.

Itaalia kdikvdimas diktaator Mussolini tuhistas hil-
juti kdik médrused, mis seni piirasid jouvankrite séidu-

kiirust. Nlid on ta teatanud, et kdik autod hinnaga
kuni 12.000 liirani, mis kdesoleval aastal ostetud voi
veel ostetakse, on kd&igist maksudest vabastatud kuni
31. mértsini 1934. — Sakslased on ka alandanud mak-
susid autode pealt. — Meil vist kavatsetakse neid kor-
gendada. ..

AMEERIKA EHITAB VAIKEAUTOSID.

Thompson Motor Corp., Muscatine’s, Jowa, algab
varsti ,,Littlemac“-vdikeauto se-eriavalmistamisega. Uus
sdiduk on varustatud tuntud Continental-Red-Seal 4-sil.
mootoriga, mille piduri h.-j. on umbes 30. Bensiini-
tarvitus 7 Itr 100 km peale — suurim Kkiirus on 140
km/t. lga ratas on varustatud iseseisvalt vetruva, eri-
liselt konstrueeritud vedruga, mille abil saavutatakse
darmiselt mugav ning Uhtlane sdit. ,,Littlemac*“-autod
on mdeldud eriti just vélismaa turu jaoks ning selle-
kohane hind on 390 dollarit.

JOUVANKER TALVEL.

Automobilistidel on aeg alata ettevalmistusi talvi-
seks hooajaks. Mootor on ju soojusemasin, mis suvise
temperatuuri juures ennast kdige paremini tunneb ja
mis vajab sooja katet, kui ilmad muutuvad jahedaks.

Kdige pealt tuleb valjalasta -senini tarvitatud suve-
oli, loputada kdik kanalid ja juhised jooksval mootoril
puhastusdliga ja tdita talvefliga. Vdib olla on see nii
madnelegi Ullatuseks, et nuud leidub talvedli, mille tar-
dumispunkt on —30°C, temperatuur, mis ka meie Klii-
mas on haruldane. See 8li on suurim saavutus autode
talvesdidul ja liikuvate osade kleepumise tardunud 6li-
kihi 1&bi. Hoolikad autojuhid vahetavad mustunud 6li
ka kéiguseadeseades ja tagasillas.

Akkumulaator puhastatagu tinasodist ja tdidetagu
destilleeritud veega kuni hape seisab 2 sm {le platede.
Jahutusvesi vélja lasta, puhastada ja loputada jahuta-
jat jooksva mootori juures mone tuntud puhastusvahen-
diga. Taita nait. glysantiiniga, mis ei kilmu.

Pidurid reguleerida, sest talvel neilt nGutakse palju
enam t66d kui suvel.
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Stutekiunlad vélja votta ja labi vaadata. Padrast
15.000 km on elektroodid p6lemisega tarvitatud, nii et
tuleb kdunlaid uuendada.

Kilma kdes seisval autol kaetagu terve mootori-
kate pehme, sooja tekiga, mille véline pool oleks vee-
kindel, et kaitsta mootorit niiske ja sulava lume vastu.

Kunagi ei tohi talvel jatta autot terveks 60ks vélja.

Kes kumme tahab lhoida, vaadaku jargi sisekum-
mid ja mantlid. Need puhastada, teljed roostest va-
bastada, piirituslakiga uuesti lakeerida ja mantlid ning
sisekummid talkumi juurelisades uuesti monteerida.

Kui veorataste kummid on rohkem kulunud, peab
kumme (ksteise vahel vahetama.

HARULDANE AUTOBUS-E TUUP.

Inglismaa on kahtlemata autobuse hall. Seal on
neid iga tdlpi liikumas, neist tuntuimad kahekordsed,
kdrged hiiglased. Viimased tunduvad meile liikuvate
pilveldhkujaina. Kuid kahekordseid autobusi on ka
Ameerikas. Need ei ole seal siiski kdrged ja tarvita-
takse ainult pikamaade jaoks, kus reisijal vaja teel
magada.

Aga kahekordne autobus on ka Euroopa mandrile
saabumas. Esimene seda sorti paasuke ilmus lainud
aasta kevadel Hollandis Rotterdami tdnavaile. See
on hollandi t60, ehitatud N. V. Carrosiseriefabriek Ver-
teuli poolt Waddinxveenis.

Nagu siin toodud jooniselt naha, on kOneallolev au-
tobus kahekordne, s. o. sditjaile on ruumi istumiseks
kahel korral. Kuid puudub po6rand nende kahe korra
vahel ja samuti ka trepp teisele korrale. Patendi tottu
pole veel antud andmeid tolle huvitava ehituse kohta,
kuid nii palju on teada, et autobuse pahemal kiljel
terves ulatuses on kinnine kitsas koridor, kuhu min-
nakse uksest, mis ees, autojuhi kdrval. Koridorist as-
tutakse alla alumistele istmetele ja sealtsamast dles
teisel korral olevatele istmetele. Istmed on pdigiti ja

nendel on ruumi neljale sditjale igal istmel. Istmete
paigutus selgub jooniselt. Tahelepandav on siin asja-
olu, et seal, kus alumisel korral sditja istub nagu ette-
poole, seal istub ta pea kohal teine reisija Ulemisel kor-
ral n&gu tahapoole. Seega ou voidetud ruumi 2—3
jalga auto kdorguses. Reisijate pagaazi jaoks on olemas
tagumiste rataste kohal veel eriline miniatilr-sahver

SPORT -

TURISM

juhi seljataga koridori kérval. Uldse mahutab auto-
buus 40 sditjat ja juhi, kes istub ees pahemal. Sd&iduki
mo6ddud on: kdrgus 10 jalga 8 tolli, pikkus 29 jalga
6 tolli ja laius 7 jalga 6 tolli. Kaunis suur mirakas,
suurem kui meil ndhtud. Kere on kei*guse saavutami-
seks duralumiiniumist ja terve autobuse kaal on umbes
2 ja veerand tonni.

PRANTSUSMAA AUTOASJANDUS ARVUDES.

Pariisi autondituse ajal tdstis Prantsuse vabariigi
President oma klaasi autotddstuse terviseks. (Kisimus:
milline eesti riigimees on kunagi joonud autoasjanduse
terviseks.,, vdi selle heaks midagi teinud?)

Prantsusmaa on uhke oma autodele — ja tal on
seks pdhjust. Prantsusmaa on Euroopa mandri juhtiv
autodemaa. 1931. a. oli seal 188.000 uut ja 335.000
tarvitatud autot registreeritud. Prantsuse autotoo-
dangu vadartus oli 6 miljardi franki. 1931. a. vedas
Prantsusmaa (le 30.000 auto valja, nii siis 25% enam
kui Suur Briti. Peaaegu pool sellest arvust 1dks Pirnnt-
suse asumaile, Algieri, Marokkosse ja Tunisi. Iga 5
véljaveetud auto peale tuleb 2 sisseveetut.

KG8igi maade autoasjandusel on (hine internatio-
naal: kaebelaul korgetest maksudest. Pateetilise ko-
nekunsti maal on antud sellele internatsionaalile tea-
traalselt mdjuv kuju:

1. Autost. Luksus- ja tarvitamismaks uuelt au-
tolt, tollid jne. koormavad autoostu 485 milj. frangiga
aastas.

2. Riigi ja linna poolt s6iduluba, sunduslik kind-
lustus ja juhiluba maksavad aastas 1283 milj. franki.

3. Soit. Erimaksud ja bensiin, 6li nduavad aas-
tas 2556 milj. franki.

Maksud nii siis kokku moodustavad 4324 milj.
franki. Lisatakse siia juure veel (ldised fiskaalsed

kulud, tuleb juure 4,3 milj. franki, nii et jouvankrite
liiklemine katab 11% prantsuse riigi majapidamise ku-
ludest.

Eeskujulikult organiseeritud on just Prantsuse
autobuste liiklemine. Uksi Marseille ,Uldine Auto-
buste-Selts* omab 230 mugavat omnibust, kdik 18 ist-
melised. Iga 10 minuti jarele, 100 korda péevas, ldhe-
vad omnibused Marseille’st Aix’i iga 15 minuti jarele
Touloni (75 km 10 frangi eest!). Seltsile kuulub 2
isiklikku omnibusjaamahoonet ooteruumidega, restoraa-
nidega, raamatukoguga, soidutoolidega  (omnibuste
jaoks). Mitte asjatult ei kuuluta .prtntslased: ,ei lei-
du uhtki ilusat maakohta, mida ei saaks ndaha véhese
raha eest autobuses — pole enam Uksikuid, liiklemi-
sest kaugel — seisvaid kulasid*“.

Tuleval aastal kavatseb Saksamaa jalle aktiivselt
osa votta rahvusvahelisest autovdidusdidu hooajast.
Mercedes-Benz ja Auto-Union vabrikud on intensiivselt
tegevuses oma voidusdidu-mudelite valmistamisega. Ka
on mdlemal vabrikul juba sditjad kindlaks maéaratud.
Mercedes-Benz vabriku poolt stardivad: Rudolf Carac-
ciola ja Manfred v. Brauchitsch, 2 tuntud vdidusditjat,
ja Emst Henne, kes senini oli maailma kiireimaks me-
heks mootorrattal. Neljandana tuleb veel juure Hans
Joachim Bernet, lootustandev noor vdidusditja.

Auto-Unioni v8idusdidu meeskonda kuuluvad: Hans
Stuck, prints Leiningen, Momberger ja end. Caracciola
mehaanik Sebastian, — k&ik samuti tuntud nimedi.
Auto-Union esineb 3,2 Itr, 16-sil. autoga, kuna Merce-
des-Benz on ehitanud kaks 8-sil. mudelit 2,9 ja 3,8 Itr.
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Saksamaa kohta on avaldatud surmajuhtumite sta-
tistika 1931. aastal. Onnetul kombel on surma saanud
22.835 isikut, s. t. 2885 isikut vahem kui 1930. a. See
tagasiminek Onnetuste arvus tuleb kirjutada sdidukind-
luse suurenemise arvele. 1931. a. oli jéuvankrite labi
tekkinud surmajuhtumeid 3170, ja mootorrataste l&bi
1749, kuna 1930. a. need arvud olid 471 ja 2226 vdrra
suuremad.

Studebaker autotehased vdivad k. a. teisel veeran-
dil markida puhaskasu 190.000 doll., kuna kahel eelmi-
sel veerandil oli neil ainult kaotusi. Studebakeri juha-
tus on viimaste kuude saavutustega vaga rahul, ning
loodab veelgi paremaid aegu.

Inglane John Cobb, kes k. a. laskis ehitada uue
vOidusdiduauto 500 h.-j. mootoriga, ja kes asjatult kat-
sus Lontlhery-teel 24-tunnilist maailmarekordi purus-
tada, katsetas niid Brookland vdidusGiduteel uuesti
oma Napier-Railton masinaga. Vaatamata tormisele
ilmale dnnestus tal pistitada rekord 1 miili sdidul seis-
vast stardist 164,989 km/t, mis varem kuulus Kaye
Don’ile ja oli 162,057 km/t.

Kuna suurem osa Ameerika autovabrikuid tegeleb
veel ettevalmistustega oma tulevaaastasteks mudeliteks,
algas Packard vabrik juba oma 1934. a. mudelite muu-
giga. Kes Packard-konstruktorite konservatiivsust tun-
neb, ei oodanud ka seekord mingisuguseid ,,pOhjalikke
uuendusi“. Uued Packard-autod, ks 12- ja teine
8-silindriline, ei erine palju eelmise aasta mudelitest.
Mootor on pdhijoontes sama, véljaarvatud temperatuuri
reguleerija, mis on Uhendises dlisurve juhtmega, ning

mis ~vB@imaldab igal temperatuuril kasutada kerget
maérdedli. Valgustusmasina ventilatsiooni jahutiis on
samuti uus ning on néidanud hé&id tagajargi. Raadio

ei kuulu veel standard varustuse hulka, kuid k&ik mu-
delid on selleks ettevalmistatud, nii et igalajal voib
soovikorral raadio sisse ehitada. Nagu eelmise aasta
mudelitel, nii ka uutel v6ib pidurid ja tdukeleevenda-
jaid reguleerida instrumentlaual asuva, kontrolli abil.
Senist tllriseadet on parandatud, nii et uued Packard
autod pusivad hasti teel, ja on kerged késitada. Uued
mudelid ilmuvad juba ldhemate nddalate jooksul Eu-
roopa turgudele.

17.000 MEETRI KORGUS OHUS VALLUTATUD.

Nagu Acronist (Florida) teatatakse, on 20. nov.
s. a. Itn. Seattle ja major Fordney oma &hupalliga tdus-
nud dhku ja joudnud saavutada kdrguse umbes 17.600

meetrit.

Nali

»Teie vdikeauto hippab koledal
Kas siis tee on nii halb?*
,Ui ole, aga ma luksun parajasti.”

kombel iles ja

alla.

SPORT

TURISM

Kroonika.

VASSILI GORDEIJEV f

Uks vanemaid eesti autosportlasi, Vassili Gordejev,
on surnud. Selle ajakirja eelmises n-ris t6ime tema
elulooga ta kannatuse kirjelduse ja nuud on ta elukii-
nal kustunud. Olgu muld talle kergem, kui oli selle
kannataja elulopp!

MOOTORRATTASEKTSIOONI
ruumes

EESTI AUTOKLUBI
uus erakorraline peakoosolek peetakse klubi
27. nov. s. a. 6htul kell 7. Vene tén. 30.

Paevakorras on: koosoleku juhataja ja protokolli
kirjutaja valimine; tutvunemine sektsiooni kodukor-
raga. Sektsiooni juhatuse ja rev.-komisjoni valimine.
Sektsiooni liikme Ed. Johansoni kisimus ja jooksvad
asjad.

Palutakse kdiki
votta.

litkmeid sellest koosolekust osa
EAK juhatus.

19. nov. s.
Seltskondlikus Majas traditsioonilise ,,Mardihane*“ 6htu,
millest osavdtsid 60 inimest. Klubi liikmed olid ilmu-
nud perekondadega ja palju kutsutuid kilalisi. Klubi
esimees hra Zimmermann tervitas klubi nimel liikmeid
ja kulalisi, soovides 6nne ja edu praegusest kriisiajast
llesaamiseks. Meri-jahtklubi esimees hra Siegel aval-
das lootust, et Eestis tegutsevad' auto- ja mootorspordi
klubid peaksid leidma teed Uhinemisele, sest ainult
thendus on see joud, mis meid (le kannab rasketest ae-
gadest ja seda on isegi suured klubid, nagu Saksamaal
dra tundnud ja Ghinemise teele asunud. Ohtu moo6dus
ré6dmsas meeleolus.

VALJAANDJA: EESTI AUTO- JA TURINGKLUBI.

Vastutavad toimetajad;

ins. J. TAKS ja néunik JOH. KANA.

J. 2immcrmann’i trikikoda Tallinnas, Lihike ialfl A. r

a. korraldas Eesti Autoklubi juhatus



