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8. aastakaik

Betoon-katseteed Latimaal.

Dipl.-ins. Tomassen.

1928. a. otsustas Ldati maanteede valitsus
teostada betoon-katseteed, mille asekohana kdi-
ge sobivamaks tunnistati teeosa Radmava poole
viival maanteel 10 km kaugusel Riia linnast.

Sellel 500 meetri pikkusel teeosal said labi
viidud ainult sarnased ehitusviisid, mis ilmasti-
kule, kohalikkudele oludele ja liikumiistingi-
mustele kdige vastavamaks peeti.

Maanteede valitsus otsustas, teiste maade
kogemusi betoonteede alal kasutades, katseteed
teostada mitmetuibiliselt otsekohe selgitavate
vastuste saamiseks' tehniliste kisimuste jaoks.

Katseteeosale valiti sihilikult vordlemisi ve-
siloodis-tasaiie maaala. Maapind oli liivane,
vordlemisi véikese kandevfimega.

Eriti tuleb tadhele panna asjaolu, et maan-
teede valitsus betooni kihti Uhelajal niihé&sti
kandjaks, kui ka s6iduteeks otsustas teha, mil-
lepérast uus teeosa ei tulnud teostamisele vana
tee kohale.

Mitmekillgsemate vaatluste tegemiseks sai
lilvapind kahel 100 meetri pikkusel teeosal 7 sm
paksuse kivikillustiku alustdite kihiga kaetud.

Katse teeosa Uldpikkus on, nagu juba ule-
mal tdhendatud, 500 meetrit, laius 5 meetrit.
Katsetee sai vastavalt mitmetutbilisele teosta-
misviisile liuhematease osadesse jagatud. Iga
Asarnane tee osa on 100 m pikk ja tllpide vahe
seisab s'elles, et betoonkatte I8iked lahkumine-
valt on tehtud. Osa betoonkatteid on varusta-
tud raudarmatuuriga.

Joon. nr. 1-a.
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Joon. nr.nr. 1—5. on néidatud I6ikekujud
thes modtudega ja raudarmatuur viie lahku-
mineva tuubi jaoks.

Ka tsemendi lisandus uksikutel 100 meetri
pikkustel teeosadel on lahkuminev. Seni pole
katseteel liikumise sagedust loetud, mille tdttu
puuduvad tdpsed andmed liikumise suuruse
kohta. Auto liikumine teeb ligikaudselt ainult
40% uldlitkumisest valja.

Katsetee algus on 9,5 km ja 18pp 10,0 km
Riia,st kaugel.

Betoonikate on keskkohal 12,5 kuni 15 sm
paks ja tiibadel tugevamaks tehtud nii, Kkui
pdikldigetes ndha. Nende, kui ka teiste Uksik-
asjade ja teostamisviiside jaoks on kasutatud
Ameerika eeskuju, kus betoonmaanteid eriti
laiaulatusliselt on teostatud.

Tervel katseteel on tehtud iga 10 m jarele
pbikvahe kuivamise ja temperatuuri muutuste
tagajarjel tekkivate pragude darahoidmiseks.

Pdikvahede jatmiseks' sai umbes 5 mm pak-
sune plekk, mdlemilt kiljelt papiga kaetult, be-
tooaiisse valatud ja péarast betooni Kkivinemist
plekk vélja tdbmmatud. Hiljemalt valati pdik-
vahed asfalti téis.

Tud </.

Joon. 1,

TlOlp 1. Teeosa pikkus' on 100 meetrit. Siin

sai tasandatud maapinnale paekivikillustikust 7

sm paksune alustdide tehtud ja kinni rullitud.

Alustéitele tehti kohe kattebetooni aluspinnale

vastav pealisipind. Sel teeosal sai (ks pool teh-

tud betoonist, millele ligi lisati 350 kg/ms tse-

menti ja teine pool betoonist 311 kg/ms ts's-
mendi lisandusega.

Iga 10 meetri jarele sai betoonkattesse poik-

Pikkisihis sai eraldusvahe Ullemal kirjelda-
tud viisil ainult osaliselt 1abi viidud. Kas tee-
osades', mille keskkohal pikkisihis eraldusvahe
puudub, pikklpraod tekkivad, nditab tulevik.

Loikes on betoonkatte pealispind paraboolne
ja poikkallaku suurus 5 sm — 2,5 meetri laiuse
peale.

Betooni valmistamisel sai lisanduste rohkus
ja terade suurus Fulleri joone (graafiku) ees-
kujul kindlaks maéaratud (v. joon. 1-a). Killus-
tiku kivi suuruse Ulemmaéaraks oli 50 mm ja
vastav isdelumisjoon on né&ha joon. 1-a. Tse-
menti voeti 311 ja 350 kg/ms betooni peale.

Riiklise katsekoja poolt toimepandud katse-
tamisel osutus tsemendi survetugevus 7 péeva
jarele 390 Kkg/sTns ja 28 pdeva jarele 510
kg/sm2, tdmbetugevus vastavalt 27 ja 39
kg/sm.2.

Betoioni survetugevus, millesse lisati 350
kg/mS tsementi, osutus 28 péevase kombinee-
ritud hoiu jarele 265 kg/sm”, kusjuures katse-
kehade suurus oli 20 X 20 X 20 sm.

Katsetee sai teostatud moddunud aastal, ok-
toobris.

I>77. 9.50 -9 "60.

tiip 1.

vahe tehtud. Iga jark sai varustatud raudar-
matuuriga, mis joonistusel nr. 1. ndha on.
Raudarmatuur koosneb 8 mm ldabimddduga
Umarraudade vorgust, 47 sentimeetrilise ruudu
suurusega. _Vdlisservadessse asetati pikuti 12,5
mm [8bimOOd. umarrauad. Betoonkate on kesk-
kohas 12 sm ja sei*vadel 18 sm paks. See tee-
osa on keskvaheta pikksihis.

Joon. 2, tulp 2.

Tuup 2. Selle teeosa pikkus on jallegi 100 m.
Betoonkate on tehtud vastavalt tiaup Issele
alustdite peale keskkohas 12 sm ja servadel 18

Betoonkate on siin taiesti ilma raud-
Pdikva-

sm paks.
armatuurita ja pikksihis keskvaheta.
hed on tehtud iga 10 meetri jarele.



Tuup 3. See tllp on teostatud tllp 2 ees-

kujul, s. 0. ilma raudarmatuurita.
Kattebetoon on keskkohas 15 sm ja servadel
20 sm paks. Kattebetooni aluspind ei ole pdik-

«S'*H

Tulp J Selle teeosa pdiklGige sarnaneb tiip
3-das kirjeldatule. Ainult servades on raudar-
matuur 19 mm 1abim&dd. Umarraudadest. Pik-
Kisihis on ette nahtud keskvahe, mis teostati

Tuup 5. Selle teeosa 16ige ja mdddud on tap-
selt samasugused, kui eelmises tuubis, kuid
siin on keskkohas raudarmatuur ette nahtud,
Raudarmatuuri vdrk koosneb 8 mm labimd6dd.

Joon.

I6ikes mitte paraboolne, vaid Ghesuguse tuge-
vusega servadeni ja alles servad on tugevamaks

tehtud. Kate betoneeriti vahetult tasandatud
maapinnale.

Joon. U, tilp 4.

tlemalkirjeldatud viisil pleki vahelepaneku abil.
Madlemi pikkivahega eraldatud kattepoolte kok-
kuhoidmitdeks on 12,5 mm I&bim6dd. imarrauad
iga 1,4 m jérele sisse valatud.

Umarraudadest, 47 sm ruudus'uurusega. Pikuti
asetatud serva armatuur koosneb 125 mm
Umarraudadest.

G
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Katsetee teostamisel kasutati harilikku be-
tooni segajat ja tampimiseks' harilikke puust
tampnuiasid. Maanteede valitsus kavatseb aga
sel aastail muretseda erilist ,,betoontee valmis-
tajat”.

Joonistusel nr. 6. on naha valmis tee.

r f:

Selle teeosa tegemine oli Latis alles esimene
katse, kuid ta ei jaa milgil tingimisel viimaseks,
sest katsete tagajarjel on tdusmas huvi ja
maanteede valitsus ongi juba otsustanud, kaes-
oleval 1929. a., uut 1000 meetri pikkust katse-
teeosa valmistada lasta.

Uuendustest soojusmajanduse alal meie
toostusette votetes.

Dipl.-ins.

Viimastel aastatel on meie toostusettevdte-
tes teostatud rida uuendusi soojuse otstarbeko-
hasemaks ja odavamaks kasutamiseks. Alljarg-
nevates ridades tahame tuua Uksikuid nditeid
nendest uuendustest, millest selgub, et Eesti
toostuses on 1abi viidud nii monigi viimastele
tehnilistele nduetele vastav seade.

Kuna kitteaine soojuste muutumine jouks
vOi tooteguriks slnnib soojusjbuseadetes vord-
lemisi pikal teel, siis peatume uuenduste juu-
res nendes Seadetes alljargneva kava jarele:

1. Kitteaine ja tuha transportimine katla-
seadetes.

2. Katelde konstruktsioonid.

3. Kuttekollete konstruktsioonid.

4. Kiutmise reguleerimine aparatuuri abil.

5. Auru saavutamine ja jaotus aparatuuri
ja eriseadete abil.

6. Aurumasinad, -turbiinid ja -mahutid.

Vedela kiitteaine ja gaasimootorite uuendus-
te juures meie ei peatu kéesolevas artiklis.

Joon. nr. 1.
Néaha juhtroopad, liikumisseade,

J. Verus.

1. Kuitteaine ja tuha transpo7tinmie
katlaseadetes.

Vanemates ja vahemates auruseadetes viiak-
se kutteainet vabriku ladu platsilt késitsi luka-
tavate kéarudega vdi vagunettidega katlamaja
pdrandale ja sealt viskab kutja kitteainet labi-
daga kittekolde. Kui pdevas tuleb pdletada ka-
telde kittekolletes naiteks 320 tonni kitteainet,
nagu see sinnib Tallinnas, Pdhja Paberi ja
Puupapi vabrikus, siis nbuaks sarnase suure
hulga kutteaine sissevedu katlamaija ja siss'e-
viskamine kittekolletesse palju inimjéudu ja
vordlemisi suurt pdrandpinda.

Meie suuremates auruseadetes siinnib kitte-
aine andmine kolletesse mehaanilisel teel.

a) P&hja Puupapi ja Paberi vabrikus tuuak-
se polevkivi katlamaja kdrvalolevast ladust,
missugune mahutab kuni 12—14.000 tonni pd&-
levkivi, vagunettidega elevaatorisse, mis tfstab
kannudega pdlevkivi vertikaalselt (lesse punk-
rite peal olevasse ruumi ja Seal liiguvad need

Kitteaine elevaatorseade Pdhja Puupapi ja Paberi vabrikus.
kannud, kannude ilm berp6drde vinnakud

tegevuses ja tegevuseta olekus.
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kannud horisontaalselt tle kogu katlamaja ula-
tava kutteaine renni. Kohal, kuhu soovitakse
anda kutteainet, kd&natakse vastav kéepide sar-
naselt, et elevaatorkann péordub ja kitteaine
kukub alla renni ja viimasest alla iga katla ko-
hal asuvasse punkrisse. Joon. nr. 1. on néha
celle elevaatorseade juhtroopad, rattad ja kan-
nud. Punkrist jooksevad alla lamedad plekist
torud, mis viivad kutteaine otsekohe koldesse
restidele. Kutjal on tarvis ainult tommata ke-
tiga rohkem ehk véahem lahti klappe torudel,
mis lasevad kutteainet punkrist koldesse. Ubhel
kutjal tuleb tunnis anda kolletesse umb. 212
tonni pdlevkivi. Labidaga visata restidele ja
kérvaldada tuhka jouab kitja keskmiselt 500—
@O kg pdlevkivi tunnis. Mehaaniline kiitteaine
transportimine seati sisse 1923.—1924. aastal.

b) Balti Puuvilla Ketramise ja Kudumise

vabrikus seati Ules 1926. a. uude katlamaija po-
levkivi transportimine kittekolletesse elevaa-
tori, transportdori, punkrite ja allalaskvate to-
rude abil. Seade on peaaegu analoogiline ulal-
nimetatule, ainult Gleval ei liigu elevaatorkan-
nud, vaid kutteaine viiakse edasi moédda punk-
rite peal asuvat renni transportéori abil. Joon.
nr. 2. on ndha see transportédrseade. Polevkivi
suuremate tiukkide purustamiseks on enne ele-

Joon. nr. 2. Kitteaine
transportédrseldj Balti
puuvilla vabrikus.

Naha kitteaine pivnkrite
peal asuv rinim. Ghes trans-
portdédrseadega. Ratastel
liigub raamistik Uhes*jjoik-
lattidega; viimased viivad
kiitteainet médda renni lah-
tise siibrini renni pdhjas.
Esiplaanil 7Uiha raamistiku
veoseade, edasi rataskaepi-
demed siibrite avamiseks
renni p6hjas kitteaine al-
lalaskmiseks vastavasse
piinkrisse.  Luugid jmnk-
oisse paasemiseks. Taga-
plaanil elevaatorseade, mil-
lest kiitteaine modda toru
satub transportdorile.

vaatorit elektrijéuga tddtav purustaja. Iga
punkri all on automaat-kaalud, millega tapselt
kaalutakse kittekoldesse minev kitteaine. Au-
tomaat kaalud kateta on ndha joon. nr. 3.

lgas ettevOttes peab sundima tdpne kutte-
aine arvestus. Ettevdte vOib siis sihikindlalt
véhendada valmistuskulusid, kui igal pool on
tapselt teada tarvitatud ainete hulk vdikese aja
jooksul. M@dneski ettevottes on veel praegu
maksvad is'a-isade kombed — ostetakse Uks va-

Joon. nr. 3. Automaat-kaalud pdlevkivi kaalu-
miseks enne sattumist katlft kittekoldesse.
Naha kaalude mehhanism, kuna kate o? &ra voetud.
Kiitja taga on naha teine toru, -mis viib kitteainet
otsekohe punkrist koldesse, kui kaalud on rikkes.

guni vdi laeva laadung kitteainet ja aetakse
teatud aeg labi — voetakse kokkiu ka teised ku-
lud ja vastavad tulud ja_nahakse, kas ettevote
on to6tanud kasudega vOi kahjudega. Kuidas
aga Uksikutel todstusaegadel on olnud kulud,
nditeks kattekulu, kas suured voi mitte, kas on
vdimalusi neid vdhendada voi mitte, selle kohta
ei osata ega taheta voOtta Seisukohta, sest puu-
duvad ja ei suudeta koguda neid andmeid,

d) Tallinna linna elektri jaamas ehitati



1924,—1925. aastal koistee, millega kantakse
pdlevkivi mererannas asuvast ladust vdi otse-
kohe raudtea vagunitest koie kuljes rippuvate
vagunettidega katlamaja Ulemises o0sas asuva-

Joon. 7ir. 4. Kitteaine ja tuha tramportimisc
koistee Tallinna linna elekt7ijaamas.
N&ha koOistee Uhes vagunettidega lle gaasivabriku hoo-
nete. AU mererannas on naha pélevkivi laduhoone.

tesse punkritesse. Punkrite kohal paiskavad
vastavad seaded vagunetid Umber ja kitteaine
kukub punkrisse, millest kiitja klappide abil la-
seb kitteainet modda torusid otsekohe kittekol-
desse. Tuhk lastakse katla all asuvatest tuha
koludest siibrite abil vagunettidesse, missugu-
sed késitsi likatakse kallaktdsteseadele. Vii-
mane viib vagunetid Ulesse koistee kohal asu-
vasse tiha-siilosse, kus tuhk paisatakse valja
\ agunettidest. Siilost lastakse tuhk mddda to-
rusid koistee vagunettidesse, mis tuha viivad
alla mereranda. Kaoistee ehitus l&dks kull maks-
ma umb. 120.000 krooni, kuid tasub ennast téie-
likult, kuna polevkivi ja temast saadud tuha
vedu on palju odavani harilikus korras pdlev-
kivi sissevedamisest, sisseviskaniistest ja tuha
kdrvaldamisest, ndnda et aastase pdlevkivi tar-
vituse juures, ummarguselt 35.000 tonni, saa-
dakse kokkuhoidu umb. 30.000 kr.

Joon. nr. 4. on ndha Uldpilt koisteele mere-
rannast katlamajasse (lle gaasivabriku hoonete.

) A/S. Lutheri puutdostuses on huvitavalt
labi viidud puujéddnuste mehaaniline kokkuve-
damine vabriku toé6kodadest katlamaija. Vab-
riku hoovi ja ruumide all on teatud siigavuses
maaalused kéigud, kuhu visatakse l&bi maapin-
nal asuvate avauste koOik toostusest jarelejaéa-
nud puu laastud, servad, tikid jne. Maa"alu-
ses kdigus viib transportd6r need puujaddnused
elektrimootorist t66tava hundi (purustaja)
juurde, mis purustab jaadnused (hesugusteks
peeneteks puulaastudeks.

Transportdori ehitusviis on jargmine: mdoo-
da plekiga 166dud renni ja selle aartel asuvaid
juhtpinde libisevad kaks riba raud Kkettlilisid
ja nende vahel asuvad poiklatid. Viimased vii-
vad kaasa l&bi maapinna avauste renni peale
kukkuvaid puujaanuseid. Kettlilidest on thed
lilid lamedad, mis libisevad médda juhtpinde
ja teised lulid Ummarguse labildikega, mis
Uhendavad ainult lamedaid lulisid, kuid juht-
pinda ei puutu, selle eest aga veoratastel satu-
vad hammastele ja seega veavad kogu transpor-
toori . Viimase sarnane kerge ehitusviis on voi-
malik ainult puujddnuste véikese kaalu tottu.

Purustajal on trummel, mille killge Gmber-
ringi ribadena on Kkinnitatud l66jad-pulgad,
Puujddnused, sattudes Kkitsasse vaheruumi pu-
rustaja véliskere ja trumli vahel, purustatakse
I66jatega peenteks Uhetaolisteks kiulaastudeks.

Trummel teeb minutis 1200 tiiru.

Purustajast satuvad puu kiulaastud teisele
transportddrile, mis viib nemad katlamaija
moodda puust renni, asetatud erilisele puust ga-
leriile postidel ile hoonete. Selle transportdori
ehitusviis on jargmine: moodda plekiga 166dud
koonilist renni liigub kdis, millele on kinnitatud
iga 750 mm jarele metallseibid; viimased vii-

5. Kltteaine trarisportseade galerii
A/S. Lutheri puutdostuses.

N&ha transportseade galerii raamistik; puust kanal,
avatud kaantega, (hes renniga, viida modda liigub
trconsportkdis thes seibidega, all rennis on ndha edasi-
viidavaid peeneid puulaaste. Paremal poolel kdrval on
néha kdnnitee inimestele.

Joon. nr.
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vad edasi renni sattunud puulaaste. Kois hes
seibidega veetakse ringi elektrimootorist kdima-
pandava erilise konstruktsiooniga veoratta abil.

Galerii transportéorilt satuvad puu-kiu-
laastud kolmandale katlamaja-transportoorile,
ehitusviisi  poolest analoogiline maa-alusele
transportddrile. See kolmas transportddr viib
puujddnused pikuti Ule katlamaja ja vdimaldab
puujdénuseid lasta igasise Uksikusst Kkatlasse
vOi erilisse tagavara punkrisse.

Peentel puu-kiulaastudel ei ole loomulikku
hbisemist, nende hunnik vdib tbusta ules 90*
all, seepdrast siinnitas alguses teatud raskusi
kiulaastude Ulesseviimine tagavara punkrist
tagagi katlamaja transportoorile kolletesse
laskmiseks. Sellest saadi Ule jargmiselt: punk-
ri alumistes osades on kallakpinnad, Uhes ava-
ustega, millest puulaastud kukuvad transpor-
tudrseade esime&ele osale, sealt viiakse seade
teise o0saga kolmandale (Ulesviivale transport-

koiele Uhes seibidega.

Joon. nr. 6. Uldvaade kitteaine
tra7isportseadetele  katlamaija
A/S. Lutheri puutdostuses.

Naha vasakul uleval jmust gale7'ii
postidel, mida modda pii'iist kanalis
transportéor viib pimjaaniiseid kat-
lamaija. Transportéorilt alla tuleb
puust toru Uuleliigse kutteaine lask-
miseks tagavara kuurisse, millest
kesk pilti viib plekktoru kiitteainet
katlamaija. Modda katlamaja katu-
seid ja paremalt poolt tulevad puu-
tolmu torud kahesse tsukloonsea-
desse katlamaja katusel paremat
katt. Moodda hoovi on ndha raudtee
roopaid  vagunettidele, milledega
toodi varemalt puujcidnuseid tooko-
dadest katlamaija ja praegu juhtu-
del, kui transportfdrseade ei tdota,

Kdik kirjeldatud transportddrseaded toovad
katlamajja suuremaid, kuid purustatud Uhetao-
listeks puulaaste ja puutiikke. Peale selle toi-
metatakse katlamajja pOletamiseks kuttekolle-
tes ka kdik peen puutoim, missugune imetakse
kokku plekktorude abil peaaegu iga puutddima-
sina juurest. Puutddstuse ruumide alla maalus-
tesse kéikudesse on asetatud need puutolmu
imevad torud, milled imemine sinnib suurte
ventilaatorite abil. Puutoim voolab Iabi venti-
laatorite ja surutakse nendega ka edasi mddda
plekktorusid katlamaja peal asuvatesse plekist
tslikloonseadetesse, kus Ohk Ulevalt vélja paa-
seb, aga puutoim alla punkrisse kukub. Puu-
tolmu plekktorud jooksevad ile hoonete katuste
mitmel pool t66stuse territooriumil. Osa puu-
tolmu juhitakse galerii trans'portodri peale asu-

vale tsukloonile, kus puutoim satub sellele trans-
portodrile ja Uhes puulaastudega viiakse kat-
lamaija.
liigset

ajal, nagu suvekuudel, médda erilist toru kiitte-
aine tagavara kuurisse.
sealt puujéddnused ventilaatoriga modda plekk-
toru katlamaja punkrisse.
seadsd praegusel kujul
ules seatud toostuse oma inseneride poolt.

Galerii transportoorilt vGib lasta Ule-
puukitteainet vahema aurutarvituse

Tarbekorral surutakse

Kdik transportoor-
on vadlja tootatud ja

Uldiselt, kbigi toostuste kohta tuleb oelda,

ei kitteaine allalaskmisel Ulemistest punkritest

labi torude kittekoldesse on tehniliselt see véga
haa kilg, et kitjal ei tule kitteaine sisseviska-
mis'el avada kolde ust, mille t6ttu kohe palju
kilma 6hku voolaks koldesse ja jahutaks vii-
mase temperatuuri ning halvendaks seega po-
lemist.
sesse véiksesse punkrisse kolde alguses ja libi-

Kitteaine kukub torust trehtrisarna-

seb sealt iseenesest allapoole selle jarele, kuidas
kitteaine jouab 4&ra poleda allpool restidel.

Kilma Ohku ei satu &ige konstruktsiooni juu-
res kittekoldesse.

Tuha korvaldamine tuharuumidest sunnib

sagedasti tuhapunkrite vastavate siibrite ava-

misega, mis tdttu tuhk kukub iseenesest punk-
ritest nende all seisvatesse vagunettidesse. Va-

gunetid lukatakse ké&sitsi tdstetoolile, mis va-
gunetid Ulesse viib, kus tuhk satub siilosse, vii-
mastest viiakse tuhk laiali.

Balti puuvilla vabrikus viiakse tuhk punkri-

test inimese kaasabita I6pmata vindi abil trans-

portodrile. Viimane viib mododda kanalit tuha

hoovile erilisse punkrisse ja sealt viivad juba
toolised vagunettidega tuha laiali.

2. Katelde konstruktsioonid.
Suurima katelde seade omab praegu Eestis
PBhja Paberi ja Puupapi vabrik Tallinnas. Ta-
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heiidatiid vabriku uus katlamaja ehitati 1928.—
1924. a., p6raridrpinnaga umb. 2000 m2. Uldi-
ses suures ruumis asuvad 11 katelt, eraldi kor-
valruumis asub kahesteistkiimnes katel ja teisel
poolel asub katuse all suur Ruthsi slisteemiline
auruakkumulaator, joon. nr. 7. tdhendatud ni-
mega aurukoguja.

a k

Joon. nr. 8. Babcock ja Wilcox katel survega 25 at, kit-
tepinnaga UGk

Pdhja paberi ja puupapi vabriku
) katlamaja plaan.

Uleval on katlamaja l6ige ja allpool p&hiplaan. Suu-
red nelinurgad numbritega tédhendavad katlaid, nende
korval asxivad 8 sdori tdhendavad Ljungstromi eelso&n-
dajaid. Véikesed ruudud on katlahoone sambad. Plaa-
ni ulal osas on naidatud erilised ladu- ja elevaator-
ruumid.

Joon. nr. 7.

Joon. nr. 7. on ndha nimetatud vabriku kat-
lamaja plaan ja 1dige. Numbrid 1—12 tdhen-
davad vabriku katelde jarjestiku numbreid, tei-
sed arvud tdhendavad katelde kuttepinna suu-
rust.

Katelde kittepinnad tdusevad 117 m2 kuni
404 m2, misjuures viimased on praegu koige
s'uuremad Eestis. To60surve poolest on katlad
ehitatud 25 at, 20 at, 13 at ja 12 at peale.

Tootingimuste tottu tootavad katlad kahele
magistraalile survetega 20 ja 12 at. Auru lle-
kuumenduse temperatuur kdigub 310»—350»
umber.

Katlad nr. 1—10 koetakse pdlevkiviga, mis-
juures kaheksal katlal on Ljungstromi sustee-
milised erilised ©8hu eelsoojendajad kittekol-
desse mineva 6hu eeisoojendamiseks. Katlad
nr.nr. 11 ja 12 koetakse puujidanustega erilistes
eelkuttekolletes.

Katlad on kdik Babcock ja Wilcoxi sustee-

ja ulekuumendaja kittepinnaga 112

milised, ehitatud tdhendatud firma Inglis'maal
ja Saksamaal asuvates vabrikutes. Uhe Pdhja
Paberi ja Puupapi vabrikus ulesseatud Bab-
cock ja Wiicoxi katla Ib6ige on toodud joon.
nr. 8. Katel on kallak veetorudega, 1abimdd-
duga 102 mm, sektsionaal veekambritega, 3 Ule-
mise trumliga ja (he alumise limatrumliga.
Veetorude ja ulemiste trumlite vahel asuvad
tlekuumendaja torud ja kambrid. Katla kere
ripub eriliste Ummarguste raudkandjate abil
raudtalade Kkiljes, s'ellega on katlal vabad voi-
malused paisumiseks igas suunas. Joonisel on
naha veel kittekolde asend, tuha kolu ja siiber
tuha véljalaskmiseks vagunetti.

Parast vabadussdda on Eestis Ules seatud
suuremate kateldena peamiselt valismaa katlaid,
nagu juba nimetatud Babcock ja Wilcox sustee-
milisi, siis veel Steinmdlleri, Skooda ja Uksikuid
teisi slsteemilisi. Alles viimasel ajal hakkab
Krulli tehas pérast suuremat vaheaega valmis-
tama suuremaid veetorukatlaid; vdhemad kat-
lad, kuttepinnaga kuni 50 m2, tulevad aga kdik
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kodumaa tehastest. Meie ettevOtete suuremate
katelde kiittepinnad osutuvad peamiselt piirides
300 kuni 400 m~, survetega 12 kuni 25 at.
Tallinna linna- elektrijaam”™as on (les seatud
enne maailmasdda 2 Krulli tehase poolt ehitatud
Steinmulleri  sisteemilist veetorukatelt, siis
1920. a. seati Ules 2 originaal Steinmilleri vee-
torukatelt ja 1924. a. seati ules 2 Babcock ja
Wilcoxi veetorukatelt. Viimased on .survega
15 at, kittepinnaga & 376 m”, ulekuumendus
temperatuuriga 3500C. Joon. nr. 9. on ndha

Uldvaade 1927. aastal Tallinna linna elektrijaa-
ma katlamajas. Esiplaanil im& Babcock ja Wil-
coxi katel, tagaplaanil sammaste vahelt paista-
vad mdlemad Krulli katlad, missugused praegu
seisavad tagavaraks. Babcocki katlal on néha
vasakult poolt arvestades auruga talimapuhu-
jad, kuttegaaside plahvatuste juhtudeks klapid;
vasakult poolt esimese samba kiljes on mano-
meetri surve alaline registreerimisseade. Uhest
klapist allapoole viib gummivoolik tdmbemddtja
juurde. Madalam midritis on katla alt ette-
poole tuleva, llmarise tehase poolt ehitatud pd-
levkivi kittekolde eelpoolne osa. Kittekolde
tlemise raudtala kdrgusele on kinnitatud mdole-
mate katelde manomeetrid. All pdrandal on
kuttekolde restide liikumapanemisseade, mida
lastakse kdima sealsamas asuva elektrimootori
abil. Kiittekolde peal on néha rataskaepidemed
siibrile, millega kitja reguleerib pdlevkivi kihi
kdrgust kittekolde restidel. Kdoige tleval on
naha raudgalerii kitjale padsemiseks veeklaa-
side ja toitetorustiku juurde. Keskmise samba
killge on kinnitatud kiittegaaside anallsaator
,Ranarex“. Ko&ik aparatuur kiitmise kontrolli-
miseks ei ole ndaha pildil, samuti on viimasel
ajNaId Ules' seatud veel tdiendavad mddotmisabi-
noud.

Balti puuvilla vabrikus ¢eati Ules 1926. a.
uude katlamajja kaks jarsk-veetorudega katelt
TSelihoslovakkia firma ,,Skodawerke“ poolt.
Kolmas sarnane katel on praegu Ulesseadmisel.
Katlad on 2 ulemise ja 2 alumise trumlitega, vii-
maseid (hendavad sirged peenveetorud, l&bi-
mdodduga 70/76 mm, nelja vihuna. Veetorude
tldarv on 224, ning torud on kinnitatud trum-
litesse valtsimise teel. Trumlite I4bim6ddud
1100/1176 mm, seinte paksusega 38 mm. Toi-
tevesi katlasse antakse tagumisse (lemisse

Joon. nr. 9. Katlamaja
Uldvaade Tallinna linna
elektrijaamas 1927. aastal.

Né&ha nus Babcock ja W icok
katel ning tagaplaanil Krulli
katlad.

trumlisise, sealt langeb md&o6da plstloodis asuva
torude vihu tagumiste torude alumisse trum-
lisse; tduseb modda sama vihu eelmisi torusid
jalle tagumisse ulemisse trumlisse; langeb siis
alla mooda vahesel mOOdul kallakult asetatud
torusid esimesse alumisse trumli ja tduseb Ules
modda suuremal mdoddul kallakult asetatud to-
rude vihku Ulemisse trumlisse. Viimases vihus
siinnib peaaurutamine, kuna need torud on kit-
tekolde kohas ja seega kdige valusama tule ké&es.
Joon. nr. 10, mis' kujutab ,,Skodawerke* jarsk-
veetorukatla monteerimist Balti puuvilla vabri-
kus, on ndaha need torude vihud ja trumlid, mis-
juures joonisel vasakulpoolel on katla tagumi-
sed trumlid.

Ulekuumendaja torud on asetatud pustlood-
selt kahe (lemise trumli vahele. Ulekuumendus-
temperatuuri voib reguleerida vastava siibri
alla voi Ulestdstmisega, millega kittegaase las-
takse voolata Umber llekuumendaja torude va-
hemal v&i suuremal kogul. Paérast tlekuumen-
dust voolab aur labi erilis'e temperatuuri regu-
leerija, milles aurutemperatuuri reguleerimine
stinnib katla kilma toitevee labivoolu juhtimi-
sega labi reguleerija suuremal vdi véhemal
maéral. Katelde taha on asetatud kohe t6kono-
maiserid (vee eelsoojendajad katla kuttegaasi-
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Joon. nr. 10. ,,Skodawe7+e* jarsk-veetorukatki
monteerimine Balti puuvilla vabrikus.
Né&ha raudraamistih, mille kiillge on kinnitatud lemised
trumlid. N&ha U trumlit, 4 vihku veetonisid, pistlood-
selt rippuvad tlekuumendaja torud. Vasakul poolel on
nédha okdé>nomaiseri torusid ja Uleval raamistikul on
naha Ulekuumenduse temperatuuri reguleerija.

dega). Viimased on Griini siisteemi, siledate
veetorudega, kiittegaaside vooluga pikuti toru-
sid Ulesse ja siis alla ning edasi korstna kana-
lisse. Katlad on ehitatud survele 25 at, kitte-
pinnaga & 360 m2, Glekuumendaja kittepinnaga
& 84 m2. Need katlad on kdige kérgemad Ees-
tis; katlamaja pdrandtpinnalt, mis asib tagu-
mise trumli kdrgusel, kuni katla muuritise Ule-
mise &areni on 10 meetrit.

Uudisena peame mainima elektrikatla Ules-
seadmist 1924. aastal Krenholmi manufaktuu-
ris Narvas. Tahendatud katel on ka praegu
uksikuks elektrikatlaks Eestis. Tema on elek-
troodidega katel, horisontaal-titpi, rakendus-
energiaga 900 kw, 3-faasiJise voolule, pingega
6000 V, aurusurvega 10 at.

Elektrikatlas sunnitatakse auru mitte kit-
teainete poletamisel, vaid elektrienergiast saa-
dud soojusega.

Elektroodidega elektrikatlas juhitakse ma-
dal- vdi kdrgepingeline vool l&bi elektroodide
katla veesse, misjuures vesi kujutab elektriring-

voolusse lulitud soojust sinnitavat takistust,
Téahendab, elektrivoolu I&bijooksu tbttu veest,
laheb viimane kuumaks ja silnnitab auru.
Elektroodide veega Umbritsetud pinnad peavad
olema sarnastes suurustes, et on v8imalik ndue-
tava kogu elektrivoolu tleminek veele viimase
aurutamiseks. Kuid elektroodid ise ei tohi min-
na kuumaks ja nemad ei tohi kattuda katlakivi
kihtidega, et dra hoida tulen&htusi elektroodide
juures ja viimaste enneaegset vigastust, see-
parast peab hoolt kandma h&a veevoolu eest
elektroodide juures ja sarnaselt konstrueerima
seadet, et elektrienergia muutumine soojusener-
giaks slinnik6é voimalikult mitte otsekohe elekt-
loodisid Umbritsevates veevooludes. Viimaseks

Joon. nr. 11. Elektrikatel, valmistatav fmna
,»Siemens Elektrowarme* poolt.
Elektroodidega katel kdrgejnngelisele voolule kooniliste
elementidega.
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otstarbeks konstrueeritakse elektroodide Umber
isoleerkehad, et piirata veekihte teatuci pikku-
seni ja 1abiiOiKeni elektroodide juures ja anda
seega ka vdimalust elektrivoolu l&bilaske kogu
reguleerimiseks.

Joon. nr. 11. on toodud analoogiline Kren-
holmi katlale, kuid pust thupi firma ,,Siemens
Elektiowdrme® poolt valmistatava elektroodi-
dega kdorgepingel!,se elektrikatla skemaatiline
joonestus.  Sel katlal stnnib elektrivoolu juh-
timine katlasse 3 koonilise elektroodi ¢ abil,
missuguseid Umbritsevad 3 koonilist isoleerto-
ru portselanist. Nende kooniliste isoleertorude
allalaskmisega suureneb aktiivse veekihi 1&bi-
IGige ja seega katla aurutusvdime; isoleertorude
ulestdstmisega on seotud vastupidine né&htus.
TOstemehhanism on joonisel selgelt ndha. Elek-
troodide Ulemistele ja alumistele pooltele on
kinnitatud veel erilised portselaanist isoleerke-
had b ja d parema veeringvoolu saamiseks.
Katlakere ise on maandatud. Auru vdljavool
katlast sunnib toru a kaudu.

Krenholmi katlal on lastud vette 9 elektroo-
di, kolmes grupis, a 3 elektroodi grupis, seega
alati kolm faasi korraga tegevuses. Kahel gru-
pil on vBimsus a 350 kw ja uhel keskmisel 200
kw. Vastava arvu gruppide sisselulimisega re-
guleeritakse katla vOimsust vastavalt ndudele.
Veeturbiiniga kdimapandav elektri-generaator,
millest toidetakse elektrikatelt Krenholmis, on
peaaegu alati Uhetaoliselt (900 kw) maksimaal-

selt koormatud, Kuna vool temast .saadetakse
kahte kohta; Narva linna valgustuseks ndueta-
val madral, kuna ulejddk laheb elektrikatiasse.
Seega péeval nditeks laheb linna vahe energiat
ja Kkatlasse peaaegu kdik energia; ohtul, erili-
selt aga talikuudel, 1&heb linna umbes Va ener-
giast, Ulejadk aga elektrikatiasse. Viimane on
thenduses Ruthsi auruakkumulaatoriga, millest
lahemalt on kirjeldatud allpool. Auru andmine
toostusse sunnib ainult péeval ja jargmiselt:

2/3 nduetavast aurust annab otsekohe elekt-
rikatel, Vs nduetavast aurust annab juurde au-
ruakkumulaator oma soojuse tagavarast, mis-
juures surve akkumulaatoris langeb umb. 8. at-
mosfaérilt 3— 2 at peale.

Odsel, kui todstusmasinad seisavad, juhitak-
se koik aur elektrikatlast auruakJiumulaatoris-
se, suurendades tema soojustagavara ja tostes
survet uuesti tagasi 8 at peale.

Sarnase kombinatsiooni juures on vdimalik,
et vOeti tarvitusele katel vdahema auruandmise
vdimega, kui on tarvilik otsekohe todstusele.

Krenholmis slinnitab 1 kwt energiat umbes
1,3 kg auru, seega on auru produtseerimine
elektriga vdga kulukas, kui tuleks tarvitada
kallist kitteainet elektri saavutamiseks. Auru
produtseerimine elektriga on otstarbekohane
ainult seal, kus' on olemas uleliigset jéudu, mis
muidu nii kui nii ldheks kaduma, néiteks vee-

joujaama.s mitte tdieliku koormatusega.
(Jargneb).

Peipsijarve alandamise eelt60d.

Dipl.-ins. E. Tilisen.

Peipsijarve veepinna alandamise t66, mille
teostamist rannadédrsed elanikud ja maakasu-
tajad pdlvede viisi asjata oodanud — on teos-
tumas.

Teatavasti otsustas Riigikogu 1928. a. Peip-
si alandamise kusimust jaatavalt ja maéras
Uhtlasi krediite to6de labiviimiseks. Kuna need
tood oma iseloomu ja ulatuse poolest meie ha-
rilikkude toode piirest vélja astuvad, peaks
mdned andmed nende organiseerimise ja teos-
tamise viiside kohta huvi pakkuma ja nende
luhikene ké&sitamine Gigustatud olema. Peipsi-
jarve alandamise kava on Sisevete biroos ins.
A. Wellneri juhatusel kokku seatud ja andmed
kava kohta on Sisevete bilroo aastaraamatus
1926. a. eest ka avaldatud. Tuletame siin ko-
hal ainult ldhidalt meelde, et t66d kahte ossa
jagunevad: 1) kulukamat ja raskemat osa moo-
dustab Verhovski kérestikkude sivendus 2,25
m vorra 1,5 km ulatusel, kus umbes 235.000 nf>
kova dolomiiti ja paasi j6éepdhjast véalja 16h-
kuda ja éara koristada tuleb, 2) on tarvis liiva-
m-adalikku Peipsijarves Narvajde suus regulee-

rida ja peaasjalikult liivases pdhjas slivendada,
et karestikkude suvendusest saadud tagajéarjed
liivaniadalikul osalt mitte kaduma ei ldheks.
Uhte osa Verhovski kérestikkudest véljavdetud
kiva on kavatsetud dra kasutada Peipsi liiva-
madaliku reguleerimisel buunide ehituseks.
Siivendusetddde maht liivamadalikul on 260.000
ms, peaasjalikult liiva.

Verhovski kédrestikud asuvad jéesuust Vask-
narvas 10—12 km allavoolu. J6epdhi koo-sneb
siin kdvast kaljust tervel 1,5 km pikal ulatu-
sel, kus joge sivendada tarvis. Kalju esineb
siin kdva dolomiidina. Suvendustétde alumise
otsa ldhedal on kaks puurauku teemantpuuriga
kuni kavatsetava sivendatud jdepdhjani teh-
tud; puurimine on néidanud, et kihid nagu
seda meie pae juures igalpool oleme harjunud
nagema, Verhovski kérestiku dolomiidis puu-
duvad, selle vastu leiduvad dolomiidis korratud
praod ja véikesed augud kuni 0,5 sms mahuga,
mis tuhjad ehk tihti kristalli pesadega taidetud.
Dolomiit on Usna kdva, temast pudunevad tiki-
kesed dra, mis teemantpuuriga puurimist Usna
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raskeks teevad, néiteks sai teemantpuuri tera
peale kahe 4 m sligava augu labipuurimist do-
lomiidis niivord rikutud, et puurimist enam jat-
kata ei saadud. Dolomiidi erikaal on 2,78.
Vahemalt seal, kus jdepdhi puuritud, koos'neb
kalju kuni kavatsetud slivenduse pdhjani sar-
nasest dolomiidist. Materjal, millega Verhovski
karestikkudes tegemist tuleb teha, kuulub j&r-
jelikult Gsna kdvade liiki.

Veealuste suvenduse t6dde juures kalju-
ses' pdhjas voOib tarvitada kahte I6hkumise
viisi. Esimesel juhtumisel puuritakse joepdhja

auke ja purustatakse kalju I6hkeainete plahva-
tamise abil puuraukudes. Teine meetod seis'ab
kalju purustamises raske terasvaia lo0kidega
(Lobnitzi meetod) ; viimane on eriliselt kohane
todde juures, kus suurelt pinnalt (néiteks' pikk,
lai kanal) vdrdlemisi dhukest (0,5—1,0 m pak-
su) kihti maha vdtta tarvis on, peale selle osu-
tub teine meetod tihti tuntavalt odavamaks,
vorreldes ldhkeainete meetodiga.

Verhovski karestikkudes tuleb kes'kmiselt
2,25 m paksu kaljukihti eemaldada ja selle tdttu
ei vOi Lobnitzi meetod siin erilisi paremusi pak-
kuda. Selle meetodi varjukiilgedena esinevad:
1) vdimalus ainult 6hukest umbes 0,5 m paksu
I6hutud kaljukihti korraga silivendajaga viélja
vOtta, kuna vai paksemat kihti korraga 16hkuda
ei suuda; 2) Lobnitzi vaiad asuvad ujuvatel
pontoonidel ja on Usna kallid todriistad. Lob-
nitzi pakkumise alusel ladheks t6ddeks Narva
joel vdhemalt 2 niisugust riista tarvis ja iga-
the hind oleks' Tallinnas tollimata 12500 inglise
naela ehk 225.000 Kr., téokohal kokkumontee-
ritult vdhemalt 250.000 Kr.; kahe ujuva Lob-
nitzi vaia hind oleks siis 500.000 Kr. Peale selle
oleks vaiade todaeg luhikene — 5 aastat— ja
amortisatsiooni kulud usna koérged, kuna niisu-
gustele tooriistadele meil teisi tdid pole ette
ndha. Peale selle jddb veel Kkuisitavaks, kas
vaiad kdvas Verhovski dolomiidis ildse edukalt
tootada suudaksid, ja kuigi tootamine vdimalik,
siis on pea vOimata vaiade tédviljakust killal-
dase tdpsusega ette néha, s. t. teiste s'6bnadega
vaiade arvu kindlaks mé&érata. Nende kaalut-
luste alusel tuli meil Lobnitzi meetodi tarvitu-
sele vdtmisest loobuda.

Veealuse kalju purustamine IBhkeainetega
hudrotehnilis'te t6dde juures on vana ja laial-
daselt tarvitatav t60meetod, mis alati ja kind-
lasti eesmérki siaavutab. Mdnede eriliste tingi-
miste juures v@ib see meetod kallimaks minna,
kui Lobnitzi meetod, kuid raske on omale ette
kujutada olusid, milles teda tarvitada ei s'aaks;
tema headeks kiilgedeks tuleb lugeda: v&hemat
ja odavamat mehaanilist sisseseadet, selle t6ttu
on see meetod védhema riisikoga seotud, s'est ta
on kindel. Kaljupdhja vdib korraga soovitava
paksusega kihina vélja I16hkuda ja véalja bagger-
dada. Kalliks laheb see meetod, 'kui veesliga-

vused ja puuraugud sligavaks ldhevad (lile 10—
15 m). Narva j6el saab kdige pikem puur
6,5 m pikk olema, nii et puurimine mingisugu-
seid raskusi sinnitada ei tohiks. Puurimise
todde hulk Verhovski kérestikkudes on suur:
eelarves on arvestatud umbes 30.000—35.000
puurauguga, millede dldpikkus' ligi 100 km,
vélja minnes normidest, mis analoogilistel t66-
del Latimaal, Aiviekste (Evst) joel selgunud.
Vaga vlimalik, et Narvajoel tegeliku t66 juu-
res teised soodsamad normid saavad olema,
kuid pole mingisugust alust oletada, et t6dd
meil kallimaks peaks minema kui L&tis: meie
kalju on kévem ja selle tottu kergem puurida,
kuna I6hkeainete kulu kdvas kihtideta kivimas-
sis isegi vahem vdib olla, kui pehmemas Kkihi-
lises' kaljus. Latis laheb keskm. 0,4 kg I6hke-
aineid Ghe m3 I6hutud kalju peale. Ld&hkeai-
nete Uldkulu vdiks meil selle jarele kuni 100
tn-ni tbusta, kuna eelarves 0,5 kg/Im:" ehk
tldse 120 tn-ga arvestanud oleme.

Puurimist on kavatsetud presséhuga toi-
metada, selleks tuleb kompressorjaam muret-
seda, milline puust praamil Ules seada kavatse-
takse. Ohkpuurid ise on vordlemisi vdiksed ja
odavad riistad.

Purustatud kaljupdhja on tarvis vélja bag~
gerdada. Viim~aseks otstarbeks on kavatsetud
erilist tugevat koppslvendajat ehitada, Gld-
joontes sama tuubilist, nagu meie Kasari j0e
koppsivendajad, millised Sadamatehased ehi-
tanud. Narva koppsiivendaja kopa maht saab
1,8 mS olema ja sivendaja peab kopaga (he
taiskdigu minutis' tegema. Sellega saab Narva
koppsuvendaja kofpa mahu poolest kaks korda
suurem olema ja to6tamise kiiruse poolest 2
korda Kkiiremini todotama, kui Kasari koppsu-
vendaja, milline the kdigu tegemiseks praktili-
selt 2 minutit tarvitab. Narva koppsuvendaja
peab jdoepdhjast véljavbetud purustatud kiva
puust praamidele laadima, milledega kiva osalt
Vasknarva buunidesse, osalt vana joe koolme-
tesse vedurlaevaga dra veetakse. Vasknarva
buunidesse 1adheb 60.000 m~ tihedat, ehk ligi
90.000 m3 lahtiselt vette puistatud kiva tarvis,
s. 0. umbes 25% kaérestikkudest vdijavdetavast
kalju hulgast,, kuna 75%, s. o. 175.000 tihe-
dat kivimasset ja 55.000 rdahka ja savi joe kool-
metesse dra vedada tuleb (1) ; valjavéetud Ki-
vide &ravedamise asemel vdiks kiva ka otse vél-
javOtmise koha l&dhedal praamidest kaldale vélja
laadida (I1). Kas viimane just odavam oleks,
jaab kusitavaks, nimelt votab praamide késitsi
tihjendamine palju aega, mille jooksul praam
kaldal seistes aega viidab; praamide arvu pole
Il todviisi juures selle tdttu vdimalik véhenda-
da, kuid nad ei tarvitseks olla avatavate pohja-
luukidega varustatud, mille tdttu tuntavalt oda-
vamad oleksid. Praamide Kkasitsi tihjendamine
toob lisakulusid juure, arvatavasti 75 s. iUhe m>
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tiheda masse pealt, selle vastu jaadvad é&ra ve-
durlaeva kulud, missugused kava kokkuseadmi-
sel 65 sendiga 1 tiheda ms eest arvesse on voe-
tud. Kuna siiski tugevama aurulaeva hoidmisest
tdodel loobuda ei saaks, ndib kivide valjalaadi-
mine kdll kallim olevat, kuid tuleb silmas pida-
da, et kivide vdéljalaadimisel kaldale suurt hulka
véga head ehitusmaterjali saadakse, mida eriti
maanteede shausseerimiseks tarvitada vaiks.
Praamide kasitsi tuhjendamiseks l&heb suurem
hulk toolisi tarvis, ja kuna Verhovski kéaresti-
kud pea alati talve labi jaast vabad, avaneks
vahest vdimalus ka talvel téotada lihema vahe-
ajaga kdredamate kiilmade ajal, mis talvise t66-
puuduse kergendamise eesmaéigiga tdhtis on.
Kdige Oigem paistab Selle tGttu olema, et mdle-
maid teid &ra kasutatakse, osalt kiva koolme-
tesse dravedades ja eriti talvel neid késitsi kal-
dale laadides.

Verhovski kdrestiku stvenduseks tarvismi-
nevate tooOriistade arvu ja tooviljakust méaarab
ara tarvilik aastane t6dtoodang.

Kuna toode tditmine 6 a. peale drajaotatud
on ja esimesel todhooajal t66- ja veoriistade
muretsemise tdttu ainult 1930. a. tédga algada
vOib, tuleb t66- ja veoriistade toodangut maé-
rata vélja minnes 5 a. tookestvusest. Siiven-
daja peab (ldse 320.000 m3 paasi ja kBva savi
joe pdhjast valja v6tma nii, et iga aastane

320.000

tooviljakus - = 64.000 ms

keskmine

olema peab ja arvestades 7 kuu jooksul & 25
toOpdeva, s. 0. 175 toopdevaga aastas, on kesk-

_ N
mine paevane noutav tootoodang 64.000 _ 3bb
m" tihedat Kivi- ehk mullamasset. Veokaugus
Verhovski saare karestikkudest, kus paasi vélja
voetakse kuni Vasknarvani muulide juure on

12 km ja kaugus sama kéarestikkudelt ldhema
vana joe koolmeni 7 km.

Vedurlaev peab korraga 2 ipraami ja kiiruse
juures 4 km tunnis tdispraamidega vastu voolu
ja 8 km tuhjalt allavoolu on (he reisu kestvus,
arvates manooverdamiseks liivamadalikul ja

siivendaja juures a 0,5 tundi:}2 - 112 -

0,5 = 5,5 tundi.
vedurlaev kaks reisu
joe koolmetesse, viimase

2 X

Kahe vahetuse jooksul teeb
lilvamadalikule ja Uhe
reisu kestvuS on

7
g + 2 X 0,5 = 3,62 tundi ja kbige 3 reisu

kestvus 2 X 55 + 3,62 = 14,62 tundi.

Arvates, et iga praamile 50 ms tihedat massi
kiva laaditakse, on vbimalik pdevas 2 X 50 X 2
+ 2 X 50 = 300 ms tihedat massi kiva ara ve-
dada.

Kuna buunidesse liivamadalikul 88.000 nf>-
puisteklva ehk umbes 60.000 ms tihedat Kivi-
massi tarvis laheb ja liivamadalikule iga péev
200 m3 veetakse, siis kestaks sarnane t60

0000 _ paeva iR Pn= 12 kuud, s. o

7 kuud esimesel tooaastal ja 5 kuud teisel.
Nende 12 kuu jooksul saab (ldse &ra veetud
12 X 25 X 300 = 90.000 ms tihedat kivimassi
ja peale selle t66 I6petamist saab aurulaev Kiva
ainult koolmetess'e vedama ja kinnise p6hjaga
praamidest jddb Uks buunide juure tédsse suur-
te kattekivide juurevedamiseks, kuna teist dra
kasutatakse kivide toimetamiseks kaldale otse
koppsiivendaja juures, milleks vedurlaeva tar-
vis ei ole. Selle teise t66 perioodi kestvusel
tootavad koppsiivendaja juures 5 praami; ulal-
tahendatud Uks praam Kkinnise pOhjaga ja 4
praami lahtikdivate p&hjaluukidega, need praa-
mid tootavad 2 kuud 1931. a. ja edasi veel 3
aasta jooksul, tldse 3 X 7 + 2 = 23 kuud. Ve-

19 _

362 44— 14
reisu dra teha, kuna kinnise pdhjaga praami
O06péeva jooksul 2 korda tihjendatakse. O&-
paeva toodang on siis 50 X 2 X 4 + 2 X 50, =
500 ni3 tihedat kivimassi, mis 23 kuu jooksul
23 X 25 X 500 = 288.000 ni3 tihedat Kivimassi
vélja teeb. Uhes esimeses t60 perioodis dravee-
tud 90.000 ms annab see kokku 378.000 ms, mis
18% rohkem kavas ettendhtud Uldkubatuurist.
See t60 viljakuse tagavara % paistab vaiksena.
Teda on vOimahk suurendada praamide kande-
jou, arvu vOi todala suurendamise teel. Selle-
juures tuleb arvestada asjaoluga, et kinnise
pdhjaga praamide tihjendamifne ké&sitsi stnnib
ja praami koorma suurendamisel raske saab
olema praami kaks korda 66paevas (50 mS ti-
hedat = 75 m3 lahtist kivimassi) tiihjendada.
Kuna ka lahtise pdhjaga puust praamide mad-
tudes suurendamine vahest konstruktsioonis ja
ekspluatatsioonis raskusi slnnitada vOiks, on
otstarbekohasem praamide koorma suurenda-
roisest loobuda. Senini oleme arvestanud 7
kuulise todkestvusega aastas. Kuna Verhovski
karestikud talvel jaast vabad,, siis vdiks toddega
pikendada kuni 9 kuuni aastas. 5-e aasta jook-
sul on siis (9—7) X 5 X 25 = 250 lisat6opdeva,
millede jooksul 4 praamiga kiva kaldale laa-
dides, iga praamiga 2 tdiskoormat kahe vahe-
tuse jooksul, 250 X 4 X 100  100.000 mS tihe-
dat m3 kiva rohkem vaélja votta saaks. Tarbe-
korral kinnise pdhjaga praamide arvu uhe vor-
ra stiiurendada. Viie aasta jooksul on vdimalik
selle Uhe lisapraamiga siivendaja juures ilma
vedurlaeva koormamata silivendaja lahedal kal-
dale toimetada, arvestades kahekordse praami
tuhjendamisega 00pdeva jooksul ms 5 X 7 X
X 25 X 50 X 2 = 87.500 m3.

durlaev suudab 66péeva jooksul
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Veoriistade komiplekti (7 praami) dldtoo-
daiig vOiks siis' olla 90.000 + 288.000 + 87.500
= 465500 mS ja tagavara-'-6-§-'-5193(>)2~~ 0.000
“ 455%, mis taiesti killaldane.

Selle tdttu vdib valitud praami kandejou
juure 50 ms tihedat kivimassi = 140 tn kind-
laks jddda. Kinnise p8hjaga praami kandej6ud
on 110 tn vees istumise juure 1,1 m, 125 tn —
1,2 m juures ja 140 tn— 1,35 m juures. Kuna
praami kilje kérgus 2,15 m, siis on ka viimane
suvis veel tdiesti lubatav ja ka veesligavuste
poolest Narva joe llemjooksul pole takistusi
msarnase siivisega laevade liikumiseks. Verhovs-
ki karestiku paekivi ja dolomiidi erikaal on
maératud koha peal voetud kiviproovide jarele
ja osutus 2,777.

Pole kahtlust, et tegelikud té6toodangud ja
Uksikute operatsioonide peale &rakuluv aeg too-
dud arvestuses aluseks' vdetud normidest eri-
nema saavad; selle tdttu pol'e kohane praamide
arvu algusest peale suuremana votta, vaid tu-
leks piirduda esialgselt 6 praami ehitusega,
kandejouga & 50 ms tihedat massi, s. O.
50 X 2,8 = 140 tn. Lahtiselt tikkidena praa-
midesse laaditult ,saab 50 m3 tiheda massi maht
75 ms olema, millega mulla- ehk kivikastide
maht praamidel madératud.

Kdik Kkiviveopraamid on projekteeritud
puust, kuna raudpraamid vdhemalt 2—21/2 kor-
da kallimad oreksid ja peale Peipsijarve alanda-
mise todde Il6ppu praamidele t60d ette ndha
pole. Selle t6ttu on laeva ehituseks kohasem
puumaterjal, mille eluiga té6de kestvuse ajale
lahem. on.

Ulal méaarasime s'lvendustfdde ja uhes sel-
lega ka koppsiivendaja, veopraamide ja puuri-
miste keskmist péevast tooviljakust kindlaks ja
leidsime, et ta 366 ms O6paevas' olema saab ja,
et veoipraamide arv vahemalt 6 olema peab.
Verhovski karestikkudest valjavdetavat kalju
on kavatsetud Narvajde vanadesse koolmetesse
vette paisata ja ainult vaiksemat osa, umbes
25% (Uldhuigast, Vasknarva liivamadalikule
buunide (muulide) ehituseks dra tarvitada.
Kuna Peipsi liivamadalikul veesiligavused suu-
remal ulatusel véiks'ed ja veopraamid 1,25—1,35
m vees istuvad, pole vdimalik kasutada kivide
puistamiseks vette praamisid lahtikdivate p&h-
jaluukidega ja kiva peab praamidest ule parda
vette ajama, kasitsi voi kraanade abil. Selle-
téttu on kavatsetud ehitada 2 praami Kkinnise
pdhjaga, milledest kiva (le parda valja laadida
Luleb ja 4 praami avatavate pdhjaluukidega Ki-
vide veoks ja puistamiseks vana jOe koolme-
tesse.

Kuna praamide kasitsi tihjendamine aega-
vlitev ja kallis t606, siis kaaluti p6hjalikult, kas
kivilaadungit mitte praami tekile l&ngaluspin-
nale paigutada ei vdiks, kuid arvestused ndita-
sid, et niisugune laev enam stabiilne ei oleks ja

Umber p66ruma peaks. Sellest mottest tuli loo-
buda ja Uhes sellega pidi leippima praamide Kké&-
sitsi vOi mehaanilise tihjendamisega liivamada-
likul. Mdlema praami tlbi kohta on projektid
ja eelarved kokku seatud, milledest selgus', et
avatava po6hjaluukidega praam umbes kaks
korda kallim maksma l&heb, kui sama kande-
jouga kinnise pdhjaga harilik praam.

Peale kivi- ja mullaveo praamide ldheb Peip-
sijarve veepinna alandamisté6de jaoks suur
hulk mitmesuguseid teis'i ujuvaid td66- ja veo-
riistu tarvis, milliseid enne t6dde algust valmis
ehitada tuleb, ja t66de suurema ulatuse tdttu on
paljud neist niisuguse konstruktsiooniga VvOi
mdodtudega, millistega meil varem sisevete laevu
ehitatud pole. Nii on meil head kogemused
vdiksemate puust merilaevade ehituse alal, kuid
sisevete laevade ehitus on téiesti seismas, Peipsi
lotjade tuup on vélja suremas,, ilma et selle
asemele juba midagi uut leitud oleks. Kivi-
veopraami projekteerimisel tuli selletdttu ees-
kuju teisalt otsida, kus puust laevad sisemistel
veeteedel olemad. Kaéesoleval juhul on laeva
projekt kokku seatud normide ja reeglite jarele,
mis vene kindlustusseltside Ghingu poolt vilja
tootatud ja vélja antud olid Mariinski laevateel
lilkuvate puust laevade ehituseks. (ripaBHjia no-
CTpoHKH"  KliaccHc}3MKau,HM flepeBMHHbix Hcnapo-
Bbix cyAOB, nnaBarau™HX no MapHHHCKOMy boa-
HOMy nyiH. Hsa. nocTosiHHOH kommccmh pyccKMX
06m,ecTB no cipaxoBaHHHD penHbix ipaHchopTOB
1913 r.)

Need normid kujutavad ja véljendavad kaua-
aegseid ja laiaulatuslisi kogemusi puustlaevade
ehitusealal, ja nende reeglite jarele ehitatud
laevadega transporteeritavaid kaupu votsid en-
nesGjaaegsed Kkindlustusseltsid  kindiustus'ele.
Samade reeglite kasitamine kavatsetud kiviveo
praami ehitusel annab selle tdttu kindlustust,
et laeva tarvitamisel igasugused ootamatud
dpardused é&ra hoitud ja vdimatud on.

Praam on 30 m pikk ja 56 m lai, kiilgede
kérgus 2,15 m. Voori ja ahtri pikkus on vord-
ne 1,1 kordsele laeva laiusele, s. 0. 5,6 X 1,1 =
6,20 m ja praami pind plaanis 144,6 m-. Lae-
vapdhi on tervel ulatusel tasapinnaline. Laeva-
voor ja ahter-osad on Uhem®&ddulised ja sum-
meetrilised, kuna liikumiskiiruste tdttu eriku-
juline ahter mingisuguseid paremusi ei paku.
Lasva vastupidavuse suurendamis'eks paendpin-
gete vastu, mis ebaihtlasest koormamisest ja
laenetusest tekkida vdivad, on laevakiiljed seest-
poolt erilise rakendus-konstruktsiooniga (fer-
maga) varustatud. Peale selle on ka krundi
laoruumi pikutiseinad fermadeks vdlja arenda-
tud ja dle laoruumi otste kuni laeva kiljesein-
teni vooris ja ahtris pikendatud. Vooris ja aht-
ris on laev veekindla tekiga kaetud; vd&o6ris on
sisse seatud madruste puhke- ja séégiruum Uhes
pliidiga, kuna ahtris eriline ruum eraldatud on
védiksemate tooriistade ja materjalide hoiuks.
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Krundi laoruumi seina ja laeva kilje va-
hel on jaetud labikdiguks 0,6 m lai koridor,
et laeva jarelvaatusi vdimalik oleks toimetada.
Need koridorid ning voor- ja ahterruumid on
varustatud ulestdstetavatest kilpidest pdranda-
tega.

Laeva tekil on ette nahtud 6 paari sidumise-
poste, milledest neli puust ehitatud ja kaks
laeva ke.skpaigal malmist, kuna puust postid
siin l&bikdiku tekialuses koridoris takistanud
oleksid.

Vee véljapumpamiseks on laev varustatud
kahe 3” diafragma pumbaga, tks vooril, teine
ahtril. Iga pumbatoodang on voérdlemisi suur,
5 1/sec., silmas pidades', et laeva laadimisel si-

Tehnika

MAAMOODU ASJANDUSEST INGLISMAAL.
Dipl. ins. E. Jogi.

Uld maamdddu té6de toimimine Inglismaal kuulub
riigi maamodddu asutusele ,, The Directorate of Ordnance
Survey*. Tahendatud asutuse poolt on kokku seatud
ja midgi otstarbeks alati tagavaraks vaartuslikud
maa-alade kaardid igasugustes mdd&tudes: 1 : 250000
kuni 1 :2500 ning linnade ja nende Umbruste kaardid
suuremates modtudes. Suuremal arvul juhustel rahul-
davad olemas olevad kaardid kullaldavalt elurndudeid,
nii et era maamddtjal, kes harilikult praktilisi kisi-
musi maam6ddu alal lahendab, harva ette tuleb suure-
miaulatuslisi maa-alade Ulesm&&tmisi teostada. Uldi-
selt on maamddtja tegevusala Inglismaal vaga mitme-
kesine. Peale maa-alade ulesmddtmise ja plaanide val-
mistamise kuuluvad maamo6tja lahendamisele: maa-
alade hindamine, maksu mééarade kindlaks tegemine,
mankscheideri (lesannete lahendamine, kaevanduste
korrashoidmine, p8llumajapidamiste juhtimine, ehituste
eelarvete kokku seadmine ja igasuguste muude kulu-
arvete valmistamine. Tegelikult vBiks kéesoleval ajal
maamaddtja kutset teataval maééaral notari, inseneri, tak-
saatori, arhitekti, eriteadlase-arvepidaja kutsega uhele
astmele paigutada. Jdarelvalve era maam6ddu todde
Gle kuulub maamddtjate instituudile ,The Surveyors
Institute. See on teatavas mottes maamddtjate pro-
fessionaal tUhing, mis meie vannutatud advokaatide ins-
tituuti meelde tuletab. Té&hendatud instituut asub Lon-
donis ja tootab kuninga protektoraadi all. Instituudi
Uksikud osakonnad asuvad Ulle kogu riigi laiali. Asja-
talitus stnnib Uhe aasta peale valitava presidendi ja
ndukogu ning alalise sekretariaadi kaudu. Instituudi
lilkmed jagunevad 3 liiki:

1) Fellowis, s. t. liikmed, vanusega ule 30 aasta,
kes nduetavad eksamid on &ra teinud ja véhemalt 5
aastat kutse alal iseseisvalt praktiliselt on todtanud.
Liikmel (Fellow) on &igus ennast nimetada privilegee-
ritud maamddtjaks ,,Chartered Surveyor® ja oma nime
jarele tarvitada tiitlit ,F. S. 1*

2) Professional Associates, s. t. kutseabilised, need
on isikud, kes Ule 21 aasta, kas isesieisvalt ehk abilis-

vendaja kopp kahtlemata ka vett laevale t@st-
ma saab, mida tarvis vélja pumbata.

Koikide tdhtsamate laevaosade ehitus sin-
nib mannipuust, laevastevenid on néhtud ette
saarepuust.

Laevaehituseks kulub &ra 91,48 tihumeetrit
puumaterjali ja 2500 kg raudosi, polte, sepa-
ja traatnaelu.

Kinnise pdhjaga Kiviveo praami baggerda-
tud laoruumi mdddud on: pik. 17,5 m, laiuis
3,0 m, kdrgus 1,8 m ja maht 94,5 ms. Kahe
niisuguse kinnise pdhjaga praami ehitus anti
vdhempakkumise teel vdlja hinnaga 10.460 Kr.
iga Uhe praami eest, kuna eelarve jarele praami
ehitus 13.116 Kr. maksma pidi minema.

(J&rgneb)

teateid.

tena maamdddu bilroodes teeninud ja selleks astmeks
nbuetavad eksamid sooritanud. Sarnastel liikmetel on
samuti digus ennast nimetada privilegeeritud maamaot-
jaks ja oma nime jarele tarvitada tiitlid ,,P. A. S. 1.“

3) Associates and Honorary Members, & t. auliik-
med; need on isikud, kes otseikohe maamod0tjate peresse
ei kuulu, kuid kes oma tegevusie kaudu ehk teaduslik-
kude teenete jarele maamddtja kutsele ldhedal seisavad.

Instituut on asutatud 1868 aastal, see on ajajargul,

kus raudtee seltsid kui seened igalpool tekkisid ja kus
paevakorrale kerkis hulk lesandeid sotsiaalelu Gmber-
korralduse ja maareformi teostamise alal. 1869 aastal
oli instituudil koigest 202 liiget. Sellest ajast peale on
liikmete arv alaliselt kasvanud ja kéaesoleval ajal 6369
peale vorsunud. Aastal 1881 sai instituut kuninga dek-
reediga tunnistatud. Juba oma tegevuse algusest peale
on instituut oma peaiilesanneteks pidanud:

1) Oma liikmete hariduse eest hoolitsemise.

2) Maamddtjate sotsiaal olukorra parandamise ja
professionaal huvide kaitsmise, kooskdlas
riigi huvidega ja

3) moraalse kohuse ja 0Oigluse tunnete arendamise
ja sivendamise oma liikmete hulgas.

Ulikoolide juurde on instituut asutanud stipendiu-
mid maamdodduasjandust Oppivate Ulidpilaste tarvis.
Kutse — ehk liikme diguste omandamine on nagu juba
eelpool tdhendatud vastavate eksamitega seotud. Sar-
nased eksamid korraldatakse instituudi juures maa-
md&odu ala juhtivate joudude kaastegevusel jargmistes
eriharudes: 1) maeasjandus, 2) ehituse konstrukt-
sioonid ja eelarved, 3) po6llumajandus ja 4) linnama-
jandus lhes hindamisega. Peale selle korraldab ins-
tituut aeg-ajalt kursusi mitmesugustes eriainetes, nagu
metsaasjandusi, maksude jaotus, mddduasjandus jne.
Nende kursuste eesméargiks on uuendada ja tdiendada
maamadodtjate teadmisi, kooskdlas teaduse Gldarenemi-
sega, kuna liikmed, kes eriteadlase diploomi milleski
eriaines omandada soovivad, tarvilikud eksamid &ara
andma peavad. lga aasta korraldab instituut Londonis
lildkoosoleku, kus samufti erialasse puutuvaid tehnilisi
klisimusi harutatakse. Samalaadilisi koosolekuid pee-
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takse ka instituudi osakondades. Peale selle vGimaldab
instituudi poolt véljaantav kuukiri maamo00tjate tead-
misi alati vdrskendada, et ajaga kaasas sammuda.
Instituut nduab oma liikmetelt truud ametikohuste
taditmist.  Instituudi nd6ukogul on harva ette tulnud
harutada kaebusi oma liikmete kohta, keda suudistati
mitte korralises asjaajamises nendele usaldatud Glesan-
nete lahendamisel. lIgal sarnasel juhusel on kdige val-
jemat juurdlust toimetatud ja liikmed, kes sttdi leitud
olevat, otsekohe liikmete nimekirjast maha kustutatud.

------ (Jargneb.)
MITMESUGUSEID TEATEID RAUDTEEDE
ALALT.
Eesti.

UUS TEEDEMINISTER
9. juunist astus uus Vabariigi Valitsus ametisse.
Uueks teedeministriks valiti hédrra cand. agr. August
Jirmann, pbllumeeste kogude rihmast.

MUUDATUS RAUDTEEDEVALITSUSELE ALLU-
VATE ASUTUSTE NIMETUSES.

Alates 1. juulist on mudteedevalitsuses osakon-

dade nimetuse alal jargmised oliliisemad muudatused

ettevéetud, nimelt on seniste direktsioonide nimed kao-

tatud, mille asemel ,ametid“ tarvitusele on vdetud.
Umbernimetuse jarele kujuneb raudteedevalitsuses
jargmisena:

Senine nimetus. Uus nimetus.

Peadirektor. Direktor.

Peadirelkorit abi. Direktori abi.

Ehituse amet.
Ehituse ameti juhataja.
Kaubanduse toimkond,

Ehituse direktsioon.

Ehituse direktor.

Kaubanduse osakond.
jne. jne.

Valismaa.
VALKA—IPIKI KITSAROOPALINE SELTSI
KATTE TAGASL

Lati valitsus on otsustanud Valka-Rujene-Ipiki
kitsaroopalist teeosa (65 km) seltsile tagasi anda, tin-
gimusega et selts tarvilisel arvul veerevat koosseadet
muretseks.
PASSIDE KAOTAMINE EESTIJA SOOME VAHEL,

Vastava kokkuleppe alusel on alates 5. maist Eesit
kodanikkudel vdimalus Soome sdita ilma valispassita,
mille aset tdidavad vastavad reisukardid.

Reisukartide saamine on lihtne, nende hind on 1 kr.

Liikumise holbustamiseks Eesti ja Soome vahel on
meie raudteedevalitsus sdlminud Finska Angfar-
tygs Aktiebolaget (Soome Aurulaeva Aktsia-
selts) vastava kokkuleppe, mille jarele kdigist suure-
matest Eesti jaamadest on sisseseatud otsepiletite muik
Helsinki ja Umberpddrdult Helsingist Eesti suurema-
tesse raudteejaaniadesse.

E. 1. U KROONIKA.

E. I. U. erakorraUne peakoosolek U mail k. a. Era-
korraline peakoosolek oli kokkvi kutsutud seisukoha
vOBtmiseks HaridtTsministeeriiamis valmimisel oleva ,,Tal-
linna Tehnika Instituudi* seaduseelndu kohta. 12. ap-

Vastutav ja tegev toimetaja A. VELLNER, Rahukohtu
taja raudteede alal E. TIMMA, Lihikejalg 4—3., telef.

rillil k. a. refereeris thingus Dr. ins. E. Leppik teemil
»Tallinna Tehnika Instituudi pohikiri“. Sel referaadi
ohtul vdeti vastu otsused nimetatud pOhikirja muuda-
tuste kohta. 17. I. 1928. a. erakorralisel peakoosolekul
tehnilise hariduse korraldamise kohta vdeti vastu teiste
otsuste seas ka jargmised otsused:

LE. 1. U. loeb tarvilikuks kdrgema tehnilise hari-
duse andmist kodumaal“. ,Ko&rgema tehnilise hariduse
andmist tuleb arendada Tartu ulikooli juures, avades
tehnilisi fakulteete tarvidust ja vG@imalust modda“.

Kuna , Tallinna Tehnika Instituudi“ seaduseelndu-
ga Haridusministeerium néeb ette iseseisva tehnilise dli-
kooli avamist Tallinnas, seatakse Ules kiisimus, kas E.
I. U. soovib vdtta revideerimisele om.a endisi seisu-
kohti, eriti ulikooli asukoha kohta. Léabirdakimistel
leitakse Uhelt poolt, et Vabariigi Valitsus on muutuv
— selleparast ka muutuvad seisukohad korgema teh-
nilise dppeasutuse iseloomu ja asukoha kohta. E. 1. U.
peab aga jddma kindlatele seisukohtadele ja seega en-
diste otsuste juurde ja mitte vaatlema igat uut projekti
tehnilise hariduse korraldamise alal. Teiselt poolt aga
leitakse, et ei ole Oiglane loobuda uue pohikirja vaat-
lemisest ja seisukohtade vdtmisest tema suhtes, seepd-
rast tuleks vdtta seisukoht p6hikirja suhtes, kuna Eesti
Tehnika (likooli asukoha kisimus vdiks jaada lahti-
seks.

Léabirddkimiste I6ppedes Uhinetakse referaadi ©h-
tul 12. IV. k. a. vastuvdetud otsustega , Tallinna Teh-
nika Instituudi“ pdhikirja kohta, mis on jargmised:

1. Tehnika (likool peab olema autonoomne sarnas-
tel alustel, nagu on Tartu ilikool. Oppe-
asutuse nimetus olgu ,Eesti Tehnika uli-
kool“.

2. Korgem tehniline haridus peab olema téiuslik,
selleks tuleb tdsta ndudeid 6ppejéudude kohta
ja eriti tdhelepanu pddrata osakondade ja
asutiste teaduslise t60 arendamisele.

3. Noudeid sisseastujate kohta tuleb tdsta, vottes
Oppeasutusse vastu vaid téiedigusliste kesk-
koolide Idpetajaid pdrast sellekohase sisse-
astumise eksami sooritamist. Sisseastujate
arvu piiratakse vastavalt tegeliku elu ndue-
tele tehniliste joudude jarele.

4. Oppekohtade nimekiri peab olema kooskdlas &p-
pekavaga, kusjuures tuleb ka mdérata Gppe-
joudude normaaltundide arvu.

5. Osakondade arvu tuleb piirata kahega:

I. Ehitus osakond harudega:

a) ehitustehnika,

b) kultuurtehnika,

c) geodeesia,

d) arhitektuur.

1. Elektromehaanika osakond harudega:

a) elektrotehnika,

b) mehaanika,

c) tehnoloogia.

Harud tulevad avada vastavalt tegeliku elu ndue-
J. W.

77., krt. teedem. 60. — Kaastoime-
INSENERIDE UHING.

tele.

t., telef. teedeni.
19-58. Viéljaandja EESTI

J. XIJIMERMAUN, TALLINNAS.
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Erikirjanduse Ulevaade — Bieherschau.

Lehrfach m 5 Ill, Lokomotivkunde:

Heft 1: Ubersicht Giber die geschichtliche Entwicklung
der Lokomotiven. Der Ldkomotivkessiel. 64
Seiten.

Die Ausristung des Lokomotivkessels.
ten, -
Verbrennung, Warn;iewirtschaft, Feuerbehand-
lung, Dampfkunde und Dampfwirtschaft. 56
Seiten. Format DIN A 5 Preis je RM 1.—

Heft 2: 72 Sei-

Heft 3:

Lehrfach m 7 1 Lokomotivdienst. 32 Seiten

Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelge-
sellschaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn. Ber-
lin W 8 Wailhelmstr. 87.

Die Reihe der Lehrstoifhefte erfahrt in den Lehr-
stoifheften zu Lehrfach m 5 und m 7 interessante Be-
reicherung. Diese wohlfeile Sammlung, deren ,,Ausge-
staltung grofe Sorgfalt erkennen ldsst, dient in enster
Linie der Personalunterweisung in den Dienstanfanger-
schulen der Reichsbahn. Hervorragende Fachleute des
Unterrichtswesens wirkten an der Herausgabe mit.
Lehrern und Lernenden erleichtert die einfache und
anschauliche Form in welcher der Stoff dargeboten wird
das Verstandnis und die Darstellung desselben im Un-
terricht. Von vielfachem Nutzen sind, die Hefte auch
den Studierenden und Schilern technischer Lehranstal-
ten, wie sie auch von Beamten anderer Fachrichtungen
und von der Industrie zu Aufschlissen und Bildungs-
zwecken zu Rate gezogen werden konnen.

Die vier vorliegenden Hefte aus dem ,Betriebsma-
schinendienst* befassen sich mit allen wesentlichen
Teilen dieses Stoffes. So behandeln sie u. a. geschicht-
liche Entwicklung der Lokomotiven, Eintedung und
Zeichnung der Lokomotiven, Lokomoitivsonderausfiih-
xungen, den Loikomotivkesisel, die Handhabung des
Feuers, maschinentechnische Anlagen fir den Lokomo-
tivbetriebsdienst, Verteilung der Lokomotiven im Be-
trieb usw. Besondere Aufmerksamikeit werden gerade
hei diesen Heften die zahlreichen instruktiven unter
Mitwirkung der Technisch-Wissenschaftlichen Lehr-
mittelzentrale hergestellten Abbildungen verdienen. Es
sei noch erwéhnt, dass die Hefte Wiederholungsfragen,

Schriftennachweis und Sachverzeichnis enthalten, fer-
ner dass die Awusstattung ansprechend und der Preis
sehr massig ist.

»Spannung“ — Die AEG-Umschau.

Das soeben eischienene Jul i*Heft bringt einlei-
tend unter dem Titel ,Mehr Licht* -eiiien mit.zahl-
reichen Interessanten Bildern ausgestatteten Aufsatz
tber die Verwendung der Kleinturbo-Beleuchtung in«
Eisenbahn-Betrieb. Ein Aufsatz ,,Ubenschlige an Iso»,
latoren* schildert die Verwendung der Kinematographie
im Dienst der elektrotechnischen Forschung. Aus dem
weiteren Inhalt des Heftes seien die Aufsatze ,,Macht
Verbesserungs-Vorschlage* und ,Ferien und Ferien-
heime“ genannt. Erwahnt sei ferner ein Aufsatz lber
die allgemeinen Ziele der kirzlich im ,Haus der Tech-
nik“ erdffneten Ausstellung der AEG-Fabriken, die bei
Laien und Facjileuten groRes Interesse hervorgerufen
hat.,

,,Die Sommersaison in der Schweiz 1929. sportliche und
gesellschaftliche Veranstaltungen®, herausgegeben von
der Schweizerischen Verkehrszentralie, Zirich & Lau-
sanne.

Der bevorstehende.Beginn der Sommersaison kiin-
digt sich an durch das Ersche.inen eineer umfangreichen
Reiseverkehrsiiteratur. Unter anderen Verdffentlichun-
gen sei auch auf die Broschiire der Schweizerischen
Verikehrszentrale ,Die Sommersaison in der Schweiz
1929.“ hingewiesen. Sie ist in deutscher, franzdsischer
und englischer Sprache, in einem Umfange von 26 Sei-
ten erschienen wund enthélt, neben der vollstandigen
Liste der sportlichen und gesellschaftlichen Versanstal-
tungen aller schw'eizerischen Fremdenkurorte, auch aus-
fuhrliche Auskunft Uber die Goldpldtze, die Postauto-
mobilkurse auf den Alpenstrassen, die direkten Zugs-
verbindungen zwischen dem Ausland und der Schweiz,
sowie eine Reihe praktischer Winke. Diejenigen, die
einen Sommeraufenthalt n der Schweiz planen, werden
die kleine Schrift mit Vergnigen und Interesse lesen.

Die Broschire kann bei der Schweizerischen Ver-
kehrszentraJe in Zirich und bei den Reiseagenturen
kostenlos bezogen werden.



J. ZkBmemiann'i Irtihihoda Tallinnas, Lihike jalg 4.



