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VIII AASTAKAIK. Nr. 8 (85) 19. MARTSIL 1935. ILMUB KORD KUUS.
SIS U INHALT.

New Yorgi autonditus. Die Automobilausstellung von New York.

Uks elukiik. Ein Lebensgang.

Autoasjanduse arengust Eestis. Uber die Entwicklung des Automobilismus in Estonia.

Berliini autondituss. Autoschau in Berlin.

Mitmesugust. Allerlei Mitteilungen.

Teedeehituse ajaloost. 3000 Jahre Strassenbawu.

Lithemaid teateid. Kiirzere Nachrichten.

Kirjavastuseid. Briefantworten.

E. A. K. teateid. Klubnachrichten und Chronik.

Q\Lem—«@orgi autonattus.

5.—12. jaanuaril k. a. peeti autonditus New Yor-
gis, kus esinesid 28 séiduauto firmat 200 uue mude-
liga. Muudatusi oli siiski vdhe méargata. Peaaegu
koik mudelid on voolujoonelised. Jahutajad on iildi-
selt muutunud siigavamaks ja kitsamaks, peaaegu koik
nad on viltu asetatud. Kildumata klaas ja raadio
sisseseade on enamasti igal autol.

,,Bm'ck“ Convertible Coupe 40.

Radikaalsemaid muudatusi on = sooritanud Ford,
kelle uutel V-8 mudelitel on kere 8 tolli vorra piken-
datud, et voimaldada teistsugust mootori asetust ja ka De Soto ,,Airflow* mudel.
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»Chevrolet Sedan.

»Graham eestvaade.

»Plymouth' eestvaade ja all — alusraami edeots.

Sedani kaalu on suurendatud umbes 100 naela vorra.
Telgedevahe jaab nagu enne 112 tolli.

Chrysler ja De Soto esitavad voolujooneliste mu-
delite korval ka igapédevasemaid. De Soto iithe 6-sil.
mudeli ja Chrysler ithe 6- ja 8-sil. mudeli.

Hudson ja Terraplane on varustanud oma mude-
lid automaatse kaiguliilitusega.

Grahamil on uus 6-sil,, 111 tolli telgedevahe, moo-
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»Dodge“ 1935. a.

mudel eestvaade.

wAuburn® 8-sil. ,,Speedster” 150 h.-j. kompressor moo-

toriga. Auto kiirus 160 km/t.

sAuburn' 1935. a. mudel.

torimaht 169 samuti uus 6-sil.
tiiiip.

Plymouth, Terraplane, La Fayette ja Chevrolet
esinevad kahe mudeliga igaiiks, standard ja deluxe
seeriad .

Uued Packard autod on 8-sil. 120 tolli telgedeva-

hega; Nash pikendas telgedevahet oma autodel ja vot-

kub. tolli. Pontiacil

‘tis tarvitusele kahesugused hammasrattad.

Buick on muutnud keret, samuti Lincoln.

Reo jatkab ,iseliillitaja®“ kasutamist.

Auburn toob lisaks senistele mudelitele kompres-
sor-tiiiibi, mille garanteeritud kiirus on 160 km/t. Koik
need autod on vabriku poolt sisse soidetud ja proovi-
tud. Telgedevahe on 127 tolli, mootor Lycoming 8-sil.
kompressoriga 150 h.-j.

Paris uus mudel on torpeedo sarnane ,Speedster,
vialjalasketorudega kiiljel. Kompressor on tsentrifu-
gaalset tiilipi. Astelauad Speedsteril puuduvad. Neile,



»Rec“ eestvaade.

1935. a. ,Studebacker autode edeass ja asetus.

kes soovivad kinnist mudelit, on voéimalik saada sama
Speedster tiitipi nelja-uksega Sedanid, kahe-uksega
Broughanid, kahe-uksega Couped ja 5-istm. Phaeton-
Sedanid.

Teistest uuendustest voib nimetada Shujahutust ja
pingereguleerijat diinamo jaoks, kiilma Ghuvoolu l&bi

»Lafayette eestvaade.

viantvollikasti ja jahutusvee juhesid viljalaske ventii-
lidele. Ameerika auto standardi tuleb pidada viga
korgeks. See on maksev nii tehnilise viimistluse kui
ka okonoomsuse ja lihtsa kisitluse suhtes.

Nuto eluhidi

Kas olete kunagi autovabrikus k&dinud ja ndinud
auto stindi? Kui ei, siis jutustame allpool sel-
lest Teile suusonalt:

Kusagilt 1dbi 6hu tuleb jahutaja, ilmuvad pori-
lauad, teiselt poolt mootor. On n#ha karosserii osi,
bensiinipaagil on sama siht — koik nad piitiavad, nagu
magneedist tommatuna, pika musta lindi kiilge, mis
asetseb médratu hoone porandal. See on nagu pikk,
must madu, oieti kiill sajajalgne, sest ta mole-
mal kiiljel tegutsevad kiirelt virgad olevused.
Ja selle sajajalgse seljale langevad koik osad
oiges kohas ja oigel ajal. Neid haaratakse nagu né-
gematust kiest, kinnitatakse, kruvitakse — ja 45 mi-
nuti jooksul veereb valmis auto kontrollini, — pere-
konnaseisu ametnikuni.© Auto on ametlikult stindinud!
Niiiid ruttab amm juure, ja ulatab talle esimest korda
bensiinitoru. Ahnelt joob ta seda, ning siis tuleb las-
tepreili. See on tdpne ja karm. Ta kontrollib temale
usaldatud last @drmise tosidusega. Ta uurib, kas hel-
giviskajad-silmad roomsalt sdravad, kas silmaterad
asuvad keskel. ‘Ta loendab koiki iiksikosi, ronib auto
alla, ning siis viib ta beebi esimesele jalutuskidigule.

Liigutav n#ha, millise hoolega ta kohtleb noorukest.
Kui koik on korras, antakse laps iile vanemaile, s. t.
ostjale. C)igusega voiks auto paluda: armsad vane-
mad, olge moistlikud, moelge minu noorusele, kohelge
mind ,aeglaselt ja ettevaatlikult, kuni olen kasvanud
meheks! See kestab mone juures 1000, ménel 3000 km
soidu jargi. Kuid nii moénelgi vanemail puudub vaja-
lik kannatus ning ka praktika. Ja ometi on alul teh-
tud vead ja eksisammud tervel eluajal tuntavad. Kui
autolapsukest tahetakse korralikuks meheks kasvatada,
siis ei tohi teda hommikuti,  kui -ta jadakiilmalt ronib
oma garaazvoodist, ajada korgetele tuuridele, vaid tu-
leb aega anda, kuni ta 6line veri on joudnud iga soo-
nekese 1abi kidia. Viikseid lapsi ei toideta ka raskete
asjadega ega rummiga. Kbik vanemad saavad viikse
raamatukese kaasa, milles margitud tdpne toidukaart,
joogid ja magussoogid. Laps peab alul harjuma kai-
misega, nii siis drge laske teda kohe joosta. Ka ei
tohi gaasipedaali abil talle akilist ,ndksu® anda ja
mone kolvironga murda. Andke noorukesele enne ma-
gama minekut iiks teelusika tdis petrooleumi igasse
silindrisse. See soodustab seedimist! Lépuks jouab
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katte esimene kiipsuskatse, millest drge loobuge, sest
kas tahate pidada oma last nigelaks ning vietiks? Ei!
Tahendab, minge temaga péarast 800 km soéitu inspek-

tori juure. Tuletage vaid meele, kui palju eksameid
pidite ise sooritama, et saada kiipsustunnistust! See-
parast drge rahulduge ainult 800 km katsega, vaid

laske eksam anda ka parast 1500 ja 3000 km katmist.
Katsuge ,,muskleid”, kas nad on jddnud painduvaks
ning liikuvaks, uuendage verd, ning proovige koiki
mutreid ja kruvikesi. ‘

Niitid on siis masin joudnud tdisikka, ning on oma
parimais meheaastates. Mida paremini teda kasva-
tati, seda meelsamini teeb ta niitid téod ja seda enam
toendab ta oma h#dad. lastetuba. Palju aastaid ning
tuhandeid kilomeetreid tdidab ta oma kohust roomsalt
ning truult. Kuid kui ta 16puks on end vanaks tee-
ninud, siis drge piinake teda enam kaua, vaid teadke
seda, et amm on valmis suruma teie kiate vahele uut
auto-beebit.

. @ufoasjanduse arengust Oestis.

111, ' (2. jirg.)
Mehi ja masinaid.

Krahv Claus Ungern-Sternberg ja Heinrich Johan-
son — neist kahest peame kiill kirjutama koos,
kuigi iks oli korgemast aadliseisusest ja teine vaid
lihtne lukusepp-autojuht. Hoolimata suurest seisuste-
vahest, on nad (krahvi soovil) siiski séitnud raudteel
koos esimeses klassis ning 6htuti olla krahvihdrra lu-
genud prantsusekeeles Victor Hugot autojuhile ning
toonud talle aiast maasikaid... Heinrich Johanson
prantsusekeelt kiill ei méistnud, kuid krahvihérra maa-
sikatest oskas ta lugu pidada. Kuigi need ajad pol-
nud demokraatlikud, siiski aitas krahvi suhtumine
autojuhisse siluda suurt seisustevahet ja kujundada
episoodi, mis vist koige huvitavam meie autoasjanduse
ajaloos.

»Ungrukrahv — Claus Ungern-Sternberg — oli
kolmandas p6lves kurikuulsa Hiiumaa merersovel —
krahv Ungern-Sternbergi jareltulija. Ta oli veendu-
nud, et tema kohus on heaks teha kahju, mida tema
kuulus esiisa inimkonnale teinud. Seda sihti taotledes
annetas ta ,rahvale“ vordlemisi uue hiiglamaja, mis
asub Tallinnas: Toompea veerul. Selles majas on prae-
gu juba aastakiimneid Provintsiaal-muuseum, kus lef-
dub tédiuslikum kogu loodusteaduslikke esemeid Balti-
mail. Kuni Eesti iseseisvuse esimeste aastateni ilus-
tas muuseumi esist krahvi vapp ja nimi. Siis olla see
ese koristatud ara — vist muuseumi. Tegu aga pa-
handanud krahvi viaga ja ta kurtnud selle ,,vagivalla‘
iile kuni surmani. Krahv suri puuduses moodunud sii-
gisel. Juba aastaid oli ta elanud aadlikkude hoole-
kandeasutuses Kadriorus. Sealt olla ta tihti kiilasta-
nud oma endist -autojuhti, kurtnud oma rasket elu ning
puhunud sébramehe juttu. Veel moni nddal enne oma
surma ilmunud ta ka Julius Johansoni juure — turu-
korv kaenlas — ja palunud 50 kr. laenu... Ometigi
on ta kord olnud Haapsalu kuulsa ja uhke ,,Ungru-
lossi¥, Kardla alevi ja vabriku ning iiheksa vo6i kiimne
mbisa omanik Hiiu- ja Léddnemaal... Sic transit cloria
mundi!

Heinrich Johanson. Ta ‘alustas oma tulevikku,
nagu temast aasta vorra vanem vend Juliuski, Laus-
manni masinavabrikus lukusepa &pipoisina. Oppinud
kutseala, tootas ta kauemat aega Krulli ja Volta vab-
rikutes Tallinnas. -Auto- ja mootoriala oppis ta ,ko-
dusel viisil“ venna Juliuse juures. Ja nii saigi te-
mast hiljem elukutseline autojuht ja parastine auto-
sportlane.

Niitid tuleme uuesti stindmuste juure. Krahyv
U.-Sternberg oli millegipirast pantud hooldamise alla,
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Hooldajaks talle oli mddratud moisnik von Hagemeister.
Krahv ise elas suurema osa oma elueast vilismail —
enamasti Saksas. Sealt tegi ta 1908 aastal von Hage-
meisterile iilesandeks hankida talle iiks ,,voimas auto®.
Von Hagemeister saadabki parun E. Maydelli Helsinki
kasuga osta sealt krahvile auto. Parun tdidab kisu
ja auto tuuakse laevaga Helsingist Tallinna. See on
»Ford“ — aga milline ,Ford“! Sellel oli 6 silindrit,
7 istet ning umbes 37/100 h.-joudu. Oli ,eravilja-
anne“, tehtud Fordi vabrikus eritellimise peale. Sel-
liseid olla valmistatud koigest kaks voi kolm. Xuidas
iiks neist haruldastest eksemplaridest siia sattus, see
pole meile selgunud. Kuid siin ta oli — hinnaga
5000 rubla ja veokulu Soomest siia. Et krahv ise oli
ikka veel vilismaal, siis kasutas seda ,,Fordi“ von Ha-
gemeister. Ta kiilastas sellega krahvi moisaid ja neil

juhtudel oli talle autojuhiks Heinrich Johanson.

6-sil. ,,Ford* auto. Ulesvite tehtud Haapsalus.

Siis tuli krahv U.-Sternberg vilismaalt. Von Ha-
gemeister palus Julius Johansoni soita ,,Fordiga* raud-
teejaama krahvile vastu. Nii slindiski. Astunud ron-
gilt maha ja ndhes oma autot, mis talle vastu saade-
tud, iitles krahv otsustavalt: ,,Ah, Ford! Ei mina sel-
lega soida!*“ — Ta oli enne seda ,,Fordiga‘“ soites Sak-
samaal kraavi kukkunud ja purustanud oma O6laluu.
Sellest siis eelarvamine ,Fordi“ kohta! Edasi {litles
ta Julius Johansonile: ,,S6idan hobusega Toompeale.
Teie aga pange see ,,Ford“ kuuri ja tulge parast minu
juure®. Kistud — tehtud! Oma kabinetis Toompeal
iitles krahv Julius Johansgonile: ,,Ei taha seda ,,Fordi“.
Siin t8ekk moisnikkude krediitpanka. Sealt saate
10.000 rubla. Votke see raha ja mu ,,Ford“ ja soitke
Peterburi. Raha ja selle soidukiga hankige mulle iiks
korralik auto!

Saanud {ilesande, seadis Jul. Johanson krahvile
mitte-meeldiva ,,Fordi“ korda ja- viis selle tolleaegse
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Der deutschen Wirtschaft geht die Luft aus: In den Strafien
Berlins erschien jetzt erstmals dieses eisenbereifte Automobil.
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keiserriigi pealinna. Seal ei pakutud esialgu selle eest
midagi. Siis leidis Johanson seal juutide autodri
,Politehnik-Igo*“, kus krahvi 5000 rublaline ,,Ford“
hinnati 2500 rubla vddrtuses ja pakuti asemele ,,Ber-
liet“autot. Kaup sobis. Tuliuue ,,Berliet“-landaulet’i
hinnaks kujunes 12.000 rubla. Hiiglahind tolle aja

U.-Sternbergi ,,Berliet” auto. Krahv U.-Sternbery
istub autos oma oega. Rooli juures H. Johanson.

kohta! Kuid krahv oli auto ja selle hinnaga rahul.
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sendades — hobust ja vankrit teele jattes — metsa!
Kolm péeva hiljem olla mehe naine ilmunud méisa ja
hirmust virisedes jutustanud, et ta mees olla maan-
teel ndinud heledate silmadega kuradi ja see tdhen-
dada, et kala kaob merest saarte laheduses ja et rah-
vas saartel sureb nilga... XKrahv naeris — moisa
rahvas aga uskus seda ,kuradilugu®, kuigi ,kurat®
seisis samal ajal moisa kuuris luku taga. See siindis
suvel A. D. 1909! Jéargmisel (1910) aastal pistis
krahv Heinrich Johansonile pihku 2000 rubla ja iitles:
,S4h! Osta sa ka omale auto! Muidugi jaad mu tee-
nistusse edasi — nii nagu ikka!“ Ja nii sai Heinrich
Johansonist autoomanik; ta ostis selle rahaga omale
,»Miesse“~auto ja pani selle Tallinna pritsimaja ette
iiliniautona raha teenima. Et krahv oli enamasti vi-
lismail, siis juhtis Heinrich oma ,,prokat’it* ise — va-
hest ka ta vendadest Paul. )

Siis tulid maailmasoja eelaastad ja 16puks rah-
vusvaheline tapatalgu. Krahv U.-Sternbergi uhke
,»Berliet viidi krahvi korraldusel Saksamaale 1913 a.,
kuid Henrich jédi edasi endiste tingimistega krahvi tee-
nistusse — kuigi s6itis Tallinnas oma ,Miessega‘.
Vilismaile kadus ka krahv ise, kuid ilmus hiljem ta-
gasi. Eesti maareform tegi krahvist vaese ja oma
oega, kes tal autoséitudel (peale kammerteenri) alati
kaasas oli, asus ta aadlikkude hoolekandeasutusse
Kadriorgu. Seal ta hiljem surigi. Komtesse U.-Stern-
berg elab seal praegugi... — Kuid ega’s Heinrich
Johansoni kadsi ka nii vaga hidsti kdinud. Temagi
»Miesse rekvireeriti 1914. aastal Vene s6javie tarvi-
tada 3200 rubla hinnaga — moni kuu hiljem maksti
eramiiiigil samasuguse auto eest 15.000 rubla! Hein-
rich Johansonist sai 500 rubla kautsjoniga Peeter
Suure merekindluse autojuht. Soéda ja saatus!

Kuigi niitid ruttame aastates ette, siiski soovime
peatada veel Heinrich Johansoni edaspidise saatuse
juures. Temast oli saanud ,,ajapikendusel olev auto-
juht merevie kindlusesse. Kindluse ehitusinspektoriks
oli siis kol. Treljakow. See olnud ,maru hirra“, kes
vahetas autojuhte tihemini kui sirke. Johansonidest
olla ta varem kuulnud ja seepiarast valiski Heinrichi
omale isiklikuks autojuhiks. Ta oli viga karm ja nou-
dis alati suurimat korda ja tdpsust — ise aga laskis
autojuhil alati viahemalt tund véi kaks autoga teda
ukse ees oodata! Kord séidutanud Johanson salaja
joobnuid merevieohvitsere. Soidul purustanud keegi
ohvitseridest auto kokkupandava riidest katuse nurga.
Viga polnud aega parandada ja kui ta jargmisel pdeval
kol. Treljakowi soidutas, mirkas viimane tuule kies
lipendavat katusenurka. Ta kargatas ja Johanson
peatas auto, tuli maha ja kargatas vastu: ,Peatage
tuul, hirra polkovnik!“ Treljakow ei vastanud so-
nagi. Jargmisel hommikul ootas Johanson teenistusest
jalamaid lahtilaskmist. Tuligi veltveebel ja teatas, et
— ,, Ulema kisul saab autojuht Heinrich Johanson kaks
pieva puhkust tinasest arvates. — Siis tekkis revo-
lutsioon. Vene madrused méssasid ka Tallinnas.

U.-Sternbergr poolt kingitud 1910. a. H. Johansonile
»Miesse“ auto.

»Paksust Margaretast® olid vangid vabastatud, ko-
mandant tapetud ja vangla péles. Ohvitsere ootas
surm. See pidev laskis Treljakow jillegi kaks tundi
end peastaabi ees Pagari tdnaval oodata. Siis kiaskis
séita komandantuuri Narva maanteel 52. Seal aga olid
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juba madrused voimul. Kuus neist tormas kohe vira-
vast vilja ja piirasid auto. Nagaanidega  dhvardades
kiisisid nad Johansonilt: ,,Mis mees see ohvitser on —
hea v6i halb?* — ,,Oma mees!“ — vastas Johanson.
‘See peastis Treljakowi elu. Viimane ei saanud sur-
mahirmus séna suust ja. viarises, Toibudes kiskis soi-
ta tagasi Pagari tdnavale. Kuid sealgi olid madru-
sed peremeesteks. Sealt kiisti Treljakowil minna liht-
salt koju — kui elu talle kallis on.. Kolonel - likski
ega niidanudki enam oma nédgu staabis. Revolutsio-
nddrid olid véimul. Johanson juhtis niiiid autot neile.

Siis tulid saksa okupatsioonivded Tallinna ja
enamlased lahkusid. Iestlased organiseerusid. . Pirital
olid enamlased stititanud lennuangaarid polema. Tuli
padsta mis voéimalik. - Johansonile anti kolm pilissi ja
moned relvastatud koolipoisid peale ning késti sbéita
Piritale. Tulest padstsid nad vaid noori ja seepi, mis
toodi Eesti panka, kus asus eestlaste staap. Jargmi-
sel pdeval kutsuti Johanson sinna vaatama panga hoo-
vi enamlastelt voetud autot — kas ei saaks seda kii-
ma panna? Saigi ja peale istus kaks eesti ohvitseri,
kes kasksid soita Kadriorgu. Narva maanteel raudtee
tilesdidukohal tuli vastu rithm saksa sédureid jalgra-
tastel. Peatati ja eesti ohvitseridel kasti lahkuda au-
tost ja kaduda. Nad kadusid vastupanuta. Johanson
oma autoga jidi sakslaste teenistusse. Terve selle pae-
va oli ta kindral Seckendorfi ja viimase korgemate
ohvitseride kdsutuses. Kihutati siia-sinna, kuni hilis-
Ghtuni. Ohtul kisti auto viia Laia ja Kloostri tidna-
vate nurgal asuva Aktsiapanga hoovi. Seal pangama-
jas olla Johansonile ka tuba vaadatud. Johanson tegi
nagu kisti, kuid lipsas ohtul minema ja ei ldinudki
enam sakslaste teenistusse...

e
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Oleme joudnud aegades juba liig palju ette ja pea-
me seekord katkestama Heinrich Johansoni edaspidise
kirjelduse ning andma teistele ka ruumi. Sest need
teised on ka meie vanemaid automehi, kes sattunud
autoalale juba kiesoleva sajandi esimesel aastakiimnel.
Seni oleme kirjutanud Julius, Heinrich, Johan ja Paul
Johansonidest, R. Kaltsengust ning V. Gordejevist.
Niitid mainime Rotermanni esimesi autojuhte, kes ka
kuuluvad meie automeeste ,,vana kaardi“ ridadesse.

Friedrich Pahlberg. Oppinud lukusepa ja mootor-
ala Lausmanni vabrikus — nagu mitmed teisedki meie
vanematest mootor-meestest — sai temast lukusepp
Rotermani vabrikusse Tallinnas. Juba aastaid oli. ta
seal tootanud enne kui meie vanem vilja- ja jahuku-
ningas Chr. Rotermann, 1908. a. Saksast ,, Argus“-auto
ostis. (Chr. Rotermanni ja Pahlbergi pildid ilmusid
»Auto eelmises numbris!). Uhes autoga tuli vabri-
kust ka keegi sakslane, kes pidi Rotermannile eestla-
sest autojuhi 6petama. Viimase kanditaadiks valis
dir. Rotermann Fr. Pahlbergi. Ja tollest kanditaadist
saigi Rotermanni esimene autojuht. Oppinud saksla-
selt auto ja autojuhtimise saladused jai Pahlberg hul-
ga aastaiks Rotermanni esimeseks ja vanimaks auto-
juhiks ning nooremate opetajaks. Juhtides Chr. Ro-
termanni ,, Argust®, tegi Pahlberg aastate kestel vana
hiarraga hulga soite Tallinnast Saksamaale, Hollan-
disse ja mujalegi vidlismaile. Maailmasoja ajal suu-
tis vanahidrra Rotermann oma korgete tutvuste tottu
hoida oma auto ja autojuhi eemal iildisest rekvireeri-
misest, kuid Eesti vabadusséja pievil voeti temalt nii
»Argus’ kui ka Pahlberg.  Auto jai valitsuse ja
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‘Pahlberg tolleaegse Kaubandus-T60stusministeeriumi
késutusse. Lopeb vabaduse eest heitlus ja moéodub
juba moni aasta, siis kutsutakse Pahlberg KEesti Pu-
nase Risti teenistusse. See oli 1924 aastal. Punases
Ristis — nagu iilemused ja kaasteenijad kinnitavad —
oli Pahlbergi too viaga viljakas. Ligi kiimme aastat
— kuni moodunud (1934) aasta siigiseni — teenis
Pahlberg E. P. Risti. Siis oli temagi kord séita sin-
na, kust keegi pole veel tagasi tulnud... Fr. Pahl-
bergi mélestavad nii leivaisad ~kui ka kaasteenijad
vaiksena, korralikuna, kohusetruuna, heatahtlikuna ja
alati abivalmina inimesena ja automehena.

Johannes Tomingas. Moneski suhtes tédielik vas-
tand eelmisele... Tomingase isa oli metsapraaker
Rotermanni dris — viimane kauples siis ka metsaga.
Isa sokutas poja Rotermanni juure lukusepa-opilaseks.
Pojast sai lukusepasell. -Ja siis, kui Rotermann ostis
oma poja jaoks teise auto — --Reo* — esimese amee-
rika auto, mis Eestisse toodi, (auto pilt ilmus eelmises
numbris), siis andis Rotermann kdsu Pahlbergile vot-
ta tookojast noor Tomingas ja ,teha temast autojuht!“
Pahlberg vottis asja tosiselt. Sellest jutustab Tomin-
gas:

»Vana“ (Chr. Rotermann) oli kéigiti rahul oma
wArguse“ ja Pahlbergiga. Siis aga sai ka mnoorem
Rotermann auto — kiiljepealt kdimavandatava ,,Reo‘
ja Pahlberg vottis mind .enda kitte, et teha minust
autojuht. Olin 15-kopikalise pidevapalgaga kolm aas-
tat 6ppinud lukusepaks, kuid Pahlbergi ettepanek ha-
kata oppima autojuhiks meelitas mind niivord, et haa-
rasin ettepanekust kinni kahe kdega. Kuid oppimine
polnud kerge, sest mii
hea mees kui Pahlberg
oligi, oli ta siiski viaga
vali opetaja. Soitsime
pdeviti ,,Reoga®“ ,Pata-
rei“  (praeguse kesk-
vangla) taga ja seal,
lahtisel platsil, asetas
Pahlberg suure hulga
kaasatoodud veeremin-
gu-pulkasid (kurne) ma-
ha piisti — isegi viga
keerulistes mustrites.
Muud kui soida edasi ja
tagurpidi nende pulkade
vahelt.  Soitsin kuskilt
pulga maha, siis: ,,Soida

Johannes Tomingas moorena. uuesti!* Nutsin ja op-
pisin. Tookojas  tegi
ta tuhat imet minuga — seni kui minust sai autojuht,

kelle oskuse iile ta vois kindel olla.” Nii oli Tomingas
saanud Rotermanni nooremaks autojuhiks. Ta on
noorema Rotermanniga teinud hulga sbite Tallinnast
vialja. Kord, niditeks Soome. Seal olla Rotermannil
olnud suured vilja- ja jahulaod ja &ritehingud. Soi-
detud mooda maanteid Peterburi, sealt Viiburi, kaidud
Imatral ja jatkatud matka 1dbi Soome Pohjalahe ran-
nikul asuvatesse linnadesse, kuhu Rotermanni oma
laev vedas Venest vilja. Terve suve kestis see. Soi-
deti umbes 3500 km Soome pinnal — keni kui ,Reo*
kardaan Po6hja-Soomes purunes. Kellegi Soome &ri-
mehe autoga veeti séiduk lahemasse Péhjalahe sada-
malinna, kust see hiljem Rotermanni jahulaevaga —
mille sinna saabumist tuli umbes kaks kuud oodata —



toodi Tallinna ,invaliidina®. Osasid ,Reode® jaoks
polnud siis saada, isegi Soomest. Tuli teha uued osad.
Jahulaeva ootama Soomes jai Tomingas, kuna noorem
Rotermann ise so6itis ,jalamehena® tagasi Tallinna.
Mis puutub tollesse ,Reosse, millega esimene eesti
autosoit Soome sooritati, siis oli see ,,oma aja auto®
ja suuresti sarnane vanadele ,,Fordidele®. ~Selles oli —
nagu ,,Fordiski“ — vaid kaks kiiku ette, kuid siiski
kadiguvahetuskangi (v6i hoovaga) reguleeritavad. Ta-
gasikidigu said jalgpedaali abil. Oppida sellega veere-
méangukurnide keeruliste mustrite vahel manoovelda—
ma, vois kiill noorukesele nutu tuua!

Maailmasoja ajal sai Tomingas — nagu suurem
osa eestlasi Tallinnas, eriti autojuhtide hulgas —
najapikendust®. Olles mobiliseeritud maailmasgja

alul, sai temast parast 8-aastast teenistust Roterman-
nide juures — vene merevde staabi autojuht. Seal
teenis ta al.-polkovnik Vosotzki isikliku autojuhina
kuni suure revolutsioonini. Enamlaste liihikest voi-
mulolekut miletab Tomingas erilise huviga. Siis oii
tema (1917—1918 aastatel) iihes ,Juss® Hallingiga,
kes ka meie vanemaid autojuhte, autojuhiks enamlaste
tolleaegsetele voimumeestele — Anweltile ja Kingisse-
pale! Nii palju kui Tomingas mailetab, olla nad ma-
lemad olnud korektsed ,leivaisad“ — autojuht polnud
ju ,burshui“! Enamlise v6imu langemist t#dhistab
Tomingase milu jarele jargmine episood: Enamlased
olid 1918. a. veebruari 24.—25. Tallinnast lahkumas.
Nende s6ja- ja transportlaevad seisid séiduvalmis sa-
damas. Nad pidid viima kaasa koike, mis katte juh-
tus. Olid ka saanud kitte sadama — siis veel vordle-
misi uue ja tookord moodse — autopritsi. Viimane oli
juba sadamasillal koied all — muud kui tésta vintsiga

@erf (i aufon

K desoleval aastal peetud Berliini autonaitus  oli
viga rikas véljapanekute poolest. Karl Benzi
milestusele oli piithendatud auruum, kuna tinavu ke-
vadel saab 50 aastat, mil Benz t6i valja oma esimese
auto. :

Uhe lootuse on autoniitus siiski tditmata jatnud —
n. n. ,rahva-auto“ pole ikka veel valmis. XKuid see
olevat siiski juba valmimas, nagu teatas Adolf Hitler
oma avakones. Peale selle rghutas Hitler oma kones
veel jargmist:

»Saksa autotoostuses, osade- ja parandustookoda-
des on praegu juba tegevuses iile 600.000 isiku. Xui
siia” juure arvestada {immarguselt veel 400.000, kes
otseselt voi kaudselt leiavad teenistust riigi autoteede
ehitusel, siis nZeme, et see toostusharu annab leiba
1 miljonile inimesele. Autotsostust peab arendama,
sellele vastu tulema, edendama autosporti ja kindlus-
tama liiklemist, ehitades h#did teid ja pidades mneid
korras.“

Siis: ,,Riigi autoteede valmimisel omab Saksamaa
moodsaima autoteede vorgu maailmas.”

Uldiselt oli uute séiduautode arv piiratud, kui
mitte arvestada tervet rida sportmudeleid.

Paljud on asunud ootavale seisukohale, et alles
riigi autoteede valmimisel 16plikult otsustada, kluna
need teed kindlasti seavad iiles uusi néudmisi ja prob-
leeme auto ehitajaile.

peria®

vene sOja-transportlaevale! Selle ,,padiste-ekspedit-
siooni korraldas kadunud Gordejev. Viimasel silma-
pilgul, kui autopritsi pidi hakatama laevale tdstma,
ilmus sadamasillale veoauto ja selles Gordejev, Tomin-
gas, Kessel, Rammo, Halling, Saharov ja veel mdned
meie vanematest automeestest, kes hiippasid autost
maha, 16ikasid — enamlaste silmade all — koied, mis
autopritsi imber, katki ja sidusid tolle tuletérjevirgi
oma veoauto taha ja kihutasid minema. See samane
autoprits teenib praegugi veel — veteraanina — meie
pealinna sadama tuletérjet. Mehed aga, kes selle 160~
vimise takistasid, on kas surnud v6i unustatud. :

Tomingasel on hulk hiid ja vadrtuslikke miles-!
tusi, kuid neist edaspidi — siis kui kord jouame Pu-.
nase Risti tegevuse kirjeldamiseni. - Praegu -on meil
siin veel mirkida: Kui Eesti vabadusvéitluse alul
organiseeriti Eesti Punane Rist, siis madrati Tomin-
gas, kui sojavidelane autorcodust, Punase Risti, mis
siis kandis erilise vdeosa (sanitaar-polgu?) nime
ja tegelikult oligi seda — teenistusse autojuhina. Hil-
jem kutsus Tomingas — Eesti Punase Risti esimene
ja vanim autojuht — sinna teenistusse ka oma endise’
opetaja ja kolleegi, Fr. Pahlbergi. Kaheksa aastat oli
Tomingas varem teeninud jahukuningas Rotermanni
ja sama palju aastaid oli ta ka E. P. Risti teenistu-
ses. Siis siirdus ta erateenistusse ning sattus uuesti
Rotermanni juure — seekord voimsat ,Maybach-
autot juhtima. Teeninud viis aastat teistkordselt Ro-|
termanni leiti 1932. aastal, et Johannes Tomingal tu-

leb valida: teenida jahukuningas Rotermanni voi alko-
holikuningas Bachust. Viimane véitis Rotermannilt
autojuhi. ..

(Jargneb.) .

e

tus.

Kui nidituse viljapaistvamad tutubid jagada ,sei-
sustesse”, siis saaksime jargmist: uus Opel ,,Olym
pia“, 1,3 ltr;. uus Maybach 3,5 ltr. ootsassidega mudel
oleks luksusmudel, ja 1,5 ltr. Mercedes-Benz sportsoi-
duk. Maybach mootor on 140 h. j. Mercedes-Benz
mootor on 55 h. j.

Mercedes-Benz eestvaade.

Mootorrattaist vaarib koige enam tahelepanu ,,Im-
— kompressor, 500 cecm. See on varustatud
taisautomaatse ,,Trilok“-hammasratastega, nii et soit-
jal pole vaja ei lilitada ega sidurit kasutada. Peale
selle on ratas varustatud olisurvepiduritega ja kar-
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wImperia’ mootor.

daaniilekandega. Garanteeritakse 140 km/t. Sama
palju huvi pakub ka Imperia 750 cem voidusbiduauto,
mille lithike kirjeldus oli ,,Autos* nr. 2.

Omnibustest paistis silma Daimler-Benz - voolu
jooneline mudel, 95 h. j. diiselmootoriga. Teiseks
NAG-Biissing kolmeassiline, mil ees ja taga iiks dii-
selmootor, kumbki neist 145 h. j. See annab ettekuju-
tuse omnibustest mis hakkavad liiklema riigi autotee-
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»Opel eestvaade.

SAdler-Trumpf* junior.




del. Peale selle oli nditusel veel esitatud ,tanav®, rii-
giraudteed ja riigipost.

Alates vaikeautodest esinesid Berliini autonditusel
jargmised mudelid:

Viike ,,Framo Piceolo, mis ei vaja Saksamaal
juhiluba. Standard-Superior Gotsassidega mudel, 500
voi 400 cem  kaheistmelise, kahetaktilise mootoriga
varustatud. DKW ederataste veoga mudelid; 1,2 Itr.

Opel-autod ja 1,3 ltr. ,,Olympia, mis isegi viliselt on
kenam kui harilikud viikeautod. Ford ja Austin on

Scott 3-sil. 2 taktilise mootoriga mootorratas. Masin
on viga madal (maast 5 tollr); ildpikkus 1,5 m; vee-
Jahutusega mootor; 4 kdiguvahetust.

Algupirane ,,Krupp“ vabriku diiselmootor.

juba tuntud, ning suuremaid muudatusi pole, samuti
Hanomag oma ,,Garant limusiiniga.

Keskmise suurusega autode klassis: Steyr 100
omab tugevajoulise mootori, ning imetlusvaarse soidu-
kindluse. Adler-Trumpf 1,7 ltr., ederatasteveoga, omab
4 sil. mootori, ning ei ole 6ieti muud kui tugevamaks
ehitatud 1,5 ltr. mudel. 2—2,5 ltr. klassis on peaaegu
koik firmad esitatud. Nimetame M.-Benz, Wanderer,
Audi, Opel, Hanomag, Stoewer, Fiat ja Steyr. Uudi-
seks on Super-Steyr tiilip 120, 6-sil. 2 1tr. mootoriga,
millel on rippuvad ventiilid ja 2 gaasistajat. Need
gaasistajad pole aga mitte nii seatud, et kumbki tee-
nib 3 silindrit, vaid mélemad on 6 silindri jaoks, ning
preas lillitatud®, s. t. nii kaua kui mootor téotab: aegla~
selt voi poole koormatusega, on tegevuses ainult iiks
gaasistaja. Niipea kui anda tdisgaasi, avaneb ka teine
gaasistaja. ; Fiei e 3

3 ja 3,5 ltr. klassis on vanad tuttavad, Mercedes-
Benz 290 ja Adler-Diplomat. " Maybachist oli juttu
eespool. -

5 ltr. klassis esinesid Horch 8 ja M.-Benz-Niir-
burg, mis on muutusteta, samuti ,,Suur Mercedes®,

7,7 ltr.,, Maibach 12 sil. tiiip Zeppelin. Siis uus M.-
Benz kompressor mudel ja Auto-Unioni 5 Itr. Horch
Sport.

Roomustaval kombel oli niditusel terve rida sport-
mudeleid, nagu: Austin Seven ,Nippy*“ ja ,,Speedy*,
DKW kaheistmeline mudel, Imperia kergespordi auto,
Adler Trumpf Junior Sport, Fiat 508/S, BMW 2 ltr.
55 h.-j. ,6-sil. mudel Steyr 120 Super, M.-Benz 150, ja
Audi kaheistmeline.

Mootorratastega esinesid Ardie RBZ, mis on oda-
vaim Saksa ratas, siis Viktoria, Triumpf, Ziindapp,
NSU-D- maudel ,,Poni‘, DKW, Baieri Mootortehased,
Standard, Hercu\lés, Imperia jne.

Boschi wus sisseehitatud kompressor, mis tootab viga

okonoomselt. Teda ajab hammaskett valgustusmasina

vollilt. Ule kompressori liheb surveshujuhe. Virske
ohk imetakse sisse iile filtri.

Autoosade jaoskonnas paistis silma palju uuen-
dusi, millest koige pealt nimetame Bosch firma poolt
viljapanekuid: 1) Bosch abistarter diiselmootorile, mis
voimaldab diiselautot kiaivitada vahem kui 35 sekundi
jooksul. : ;

kon-
Fuid
véimas Bosch magneetsiiiide

vadarv
vitke

Téhelepanu
struktsioon:

(mootorratastele), ‘mis si- ;
saldab wuut magneetainet, Bosch siiiitekiiiinal, 'mu_i_a
Alni-terast. Selle terase kasutatakse Saksa voi-

dusoidu  masinates ja

mis on amnud hdid taga-
jérgi. ‘
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See Bosch mag-
meetsiititaja an-
nab 500 sddet
selkundis. Seda
kasutavad ko
Maserati ja
Alfa-Romeo.

2) Bosch-kidivitaja 22 h.-j. voimega ja Bosch val-
gustusmasin 1800 vatti.

Mélemad on suurimad omasarnased maailmas.

3) Bosch-hooga kiivitaja mis tostab ilma pata-

Aparaat - kulu-
nud  kummide
profileerimi-
seks, mis on
uudisels Bosch
toodangus.

reita. Kéasivinda abil sunnitakse hoogmass tiirlema,
ning sellest saadud energia liheb mootori hoorattale.

4) Raskeveo autode jaoks on Bosch tootnud sur-
veohu — Servopiduri.

Bosch-siiiiteaparaadid ja
tuntud oma hadduse poolest.

5) Bosch-sissepritsimise pump pnewmaatilise kont-
rolliga vaikestele diiselmootoritele.

6) Bosch korgevoime stizitespuul TH.

T) Bosch siiiiteseade voidusoidu autodele.

8) Bosch laternad ja udulaternad, signaalid, stop-
tuled, klaasipiihkijad, suunaniditajad ja kompressorid.

stigitekiitinlad on juba

Viiike diiselmootor lihtsustatud pnewmaatselt regulee-

ritud Bosch sissepritsimise pumbaga. Katsetel andis

see viga hdid tagajdrgs.

O)lida 5actn, ma oma raha eest?

Saksa ajakiri ,,Mootor ja Sport 17. veebr. s. a. nr.
7, toob huvitava artikli pealkirja all ,Mida saan ma
oma raha eest“? Teiste sonadega missugust jouvan-
kert saan ma osta, kui mul on nii ja nii palju raha!
Toome siit moéned vidljavotted meil tuntud tiitipide
kohta:

I. S6iduautod.

1. Kuni 2000 Rmk. (meie rahas umb. 3000 Ekr)
Framo ,,Piccolo” 192 cem. 1-sil. DKW mootoriga, 7 h.-j.
kaal 375 kgl. Kiirus umb. 50 km/t. Hind umb. 7295
Rmk. :
DKW. Ederatasteveoga told, 580 cem. 2-sil. 18 h.-j.
mootoriga ,,Reichsklasse®, 0,6 1tr., 580 cem., 2-sil. moo-
toriga.

»Opel 1,2 1tr., 1193 cem., 4-sil. 23 h.-j. mootoriga.

wFord“, Kolni tehastest, 921 cem., 4-sil,, 23 h.-j.
mootoriga. Hind 1850 Rmk. vabrikus. ;

2. Kuni 3000 Rmk. (meie rahas umb. 4500 kr.).

Adler ,,Trumpf-Junior®“,995 cem., 4-sil. 25 h.-j.,
edeveoga, vonkassid, kere ja raam iihest plekist.

DKW ,Meisterklasse®, 0,7 ltr., 684 cem., 2-sil., 20
h.-j. mootoriga.

»Hanomag®, 1,1 1tr., 1098 cem., 4-sil,,

»Opel“, 1,3 1ltr., 1288 cem., 4-sil.,
riga.

Fiat
Rmk.

26 h.-j.
24 h.-j. mooto-

»508",
2590.

995 cem., 4-sil,, 25 h.-j.mootoriga.
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"Hind 3950 Rmk.

3) Kuni 4000 Rmk. (umb. 6000 Ekr.).

»Mercedes-Benz*, 130, Heckmostoriga 4-sil.,, 1308
cem., 26 h.-j., vonkuvad assid, toruraamistik. Hind
3452 Rmk.

Adler* , Triumpf-Junior*, Sport, 995 ccm., 4-sil.
28 h.-j., edeveoga.

Adler, ,,Triumpf*.
riga, kaal 980 kgl,

1645 cem., 4-sil., 37 h.-j. moo-
11 liitert bensiini 100 km peale.

DKW ,Schwebeklasse®, 988 cem., 4-sil,,
Hind 3350 Rmk.

Stoever ,,R. 150,,, 1466 ccm., 4-sil.,
riga, edeveoga, vonkassidega.

Opel ,2 1tr.“, 1932 cem., 36 h.-j. mootoriga, ede-
rataste veoga.

26 h.-j.

32 h.-j. mooto-

B.M.W. 0,9 Itr, 4-sil., 845 ccm., 22 h.-j. Hind
3200 Rmk.

B.M.W. 1,5 ltr., 6-sil.,, 1490 ccm., 22 h.-j. Hind
3750 Rmk.

4. Kuni 5000 Rmk. (umbes 7500 Ekr.

Mercedes-Benz ,,170%, 1692 cem., 6-sil., 32 h.-j.
mootoriga. Hind 4400 Rmk.

Mercedes-Benz ,,150%, 1498 cem., 4-sil., 45 h.-j.,
mootor taga nagu mudelil ,,130%.

»Hanomag* 2,3 ltr., 2450 cem., 6-sil., 51,5 h.-j.,
vonkassidega.



swWanderer* ,;W. 235,
mootoriga. Hind 4700 Rmk.

Steyr ,,100°, 1386 cem., 4-sil. 32 h.-j. mootoriga.
Hind 4500 Rmk.

5. Kuni 6000 Rmk. (umbes 9000 Ekr.).

Mercedes-Bemz ,,200° 1991 cem., 6-sil.,
mootoriga.

Wanderer ,,W240%, 1963 cem., 6-sil.,, 40 h.-j. moo-
toriga. :

6. Kuni 7000 Rmk. (umbes 10.000 Ekr.).

Audi ,,Front* 2255 cem., 6-sil., 50 h.-j.

Koige kallim Saksa aotudest on lopuks ,,Mercedes-
Benz“ ,Suur Mercedes* nime all, 7603 cem.,8-sil. komp-
ressoriga 150 ja 200 h.-j. Kiirus umb. 160 km/t. Hind
Hind 41.000 Rmk. (Meie rahas umb. 60.000 krooni).

1692 cem., 6-sil, 85 h.-j.

40 h.-j

II. Mootorrattad:

Kuni 100 ccem.

Vietoria ,,V 98%, 98 cem., Sachs-Motor.
Rmk.

Avrdie ,,104%“, 98 cem., 1-sil,, 2,2 h.-j. motoriga.

DKW, 98 cem., 1-sil.. Hind 345 Rmk.

Hind 321

DKW, 98 cem., 2% h.-j. mootoriga. Hind 345 Rmk.

Triumpf ,,100%, 1-sil.,, 3h.-j. mootoriga. Hind 375
Rmk. .
Kuni 200 cem.

Victoria ,,15%, 4,5 h.-j., 1-sil. mootoriga. Hind
458 Rmk.
Ardie ,205%, 192 cem., 6,5 h.-j. motoriga. Hind

666 Rmk. :

DKW ,,200 Normaal®, ja ,Luxus“ 198 ccm. Hind
5556 Rmk.

NSU ,,Pony*, 1-sil. 6,5 h.-j. Hind 475 Rmk.

Kuni 350 cem.

DKW ,,SB350%, 342 cem. Hind 850 Rmk.

NSU ,,351-0sl.%, 350 cem., 17 h.-j. Hind 945 Rmk.

Kuni 500 cem. :

DKW ,,BS500%, 497 cem., 2-sil. Hind 995 Rmk.

NSU-D ,501-0s1%, 1-sil., 4 takt., 20 h.-j. Hind
1150 Rmk.

NSU-D ,,501TS%, 500 ccm., 4 takt., 11 h.-j. Hind
995 Rmk. e

BMW ,,R4%, 1-sil., 4 takt., 12 h.-j. Hind 1150 Rmk.

Triumpf , TM500%, 1-sil, 4 tak.t, 13 h.-j. Hind
995 Rmk. ;

Oeedechituse _aj af ugu.

uba enam kui kolmtuhat aastat tagasi ehitati
J kunstteid, mida sillutati kividega voi kivipriigiga.

Inkad Peruus ehitasid selliseid teid, ja Mongooli
keiser vanas Hiinas, mille hiiglamiiiire poleks suude-
tud piistitada ilma teedeta.

Koige enam on sidilinud kunstteid vanadelt vahe-
niere rahvastelt, ja neilt, kes asusid praeguses Araa-
bias, ning Persia lahe ddres. Kirjutised Assiiiiria, Ba-
bylonia, Persia ning Egiptuse hiiglaehitustel téenda-
vad, et nende rahvaste suured kuningad olid ka tub-
lid teedeehitajad. = Sama toendavad need ehitused ise,
s st kuidas oleks teisiti suudetud kokku vedada neid

I luurakaid? Ka oma suurte sgjavagede jaoks vaja-
id 1ted kuningad hdid teid, uuteks sbjaretketeks ja

..d scpidaniseks kodulinnade ja juurevdidetud lin-
nade vahel, nagu Sardes (Persias), Niinive, Babylon,
Kairo ja Aleksandria.

Moned arvud ja andmed tdendavad, kui korgelt
oli tedeehituse kunst arenenud vanaaja rahvaste kes-
kel.

Hauakirjad selgitavad meile, et Assiiliria valit-
seja Sanherib (705.—681. e. Kr.) ja Babyloni kunin-
gas Nebukatneetsar pidasid korras méidratu sdjateede
vorgu.

Persia kuningas Kyros laskis ehitada pealinnast
Susa’st kuni Sardes’i 3000km pikkuse kuningatee, mis
oli ~varustatud vahimajakestega, peatuskohtadega,
templitega ja soogimajadega, nii et vastas juba prae-
gusaja nouetele. Vana-Kreeka ajaloost teame, et Myke-
nesse, Delphi ja Oliimpia mangudeni viisid h#sti kor-
rashoitud teed, mis seisid preestrite jarelvalve all.

Kreeklased kaubitseja ja meresditja rahvas, ei
omnud voditja loomusega, vaid motlesid ainult sellele,
kuis kaitsta oma maad. Nii ei olnud nende teed ka
laiad sojavigede teed, vaid 1,6 m laiuselt raiuti kalju-
sele pinnale teeosa, mida eesli- ning piihvliajajatel

kerge oli jalgida. Teede #adres asusid linnad, templid

ja surnute hauad. Teero6v oli surmaga karistatav.
Palju laialdasemalt oli arenenud sdjakate room-

laste tee-ehitus. .Selle ajalugiu on meile tuntud rikkali-

Via Awrelia, Ponte St. Lwigi juures. Itaalia-Prantsuse
ptiripunkt.

kust kirjavarast, nii et teame vana Roomariigi teede-

ehituskultuurist mitte ainult palju, vaid peaaegu koik.

Rooma oli aastasadu antiikse maailma keskuseks.

Roomast viisid sojavigede teed 14bi Gallia Rhone #dare
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ja mooda Rheini Pohja poole kuni péhjamere ranni-
kuni, Germaaniasse, Doonaust kuni Rheinini, iile
Tauerni Viini, iile Brenneri Miincheni, iile Piireneide
Hispaania, Konstantinopeli ja mooda Vahemere ran-
nikut Jerusalemma.

Rooma maailmariik ei ehitanud oma kuulsaid teid
ainult Euroopa, Aasia ja Aafrika mandritele, vaid ka
Briti saartele, kus ka roomlased kaua aega valitsesid.
Seal ehitasid nad linnu, kindlusi ja suuri sojateid.
Suurem osa teedest olid noolsirged. Naiteks kuulus
Fosse Way Lincolni ja Pethertoni vahel. See 300 km
pikkune tee on nii sirge, et vaid siin ja seal on dige
viahe otseliinist korvalekalduv. Roomlaste lahkudes
jaid nende ehitatud suurepidrased teed Inglismaal hoo-
letusse ja lagunesid. Vidhesed teedest, mida keskajal
veel vanadest room-aegseist tarvitati, peeti kuidagi
korras kirikuseaduste vastu eksijate trahvirahade ja
annetustega. Riik ei teinud midagi ja parlament an-
dis vaid moningaid teede kohta kaivaid seadusi —
mida aga keegi ei tditnud.

Koik teed algasid Rooma foorumil, ,miliarium
aureum (kuldse miilikivi) juurest ning koéik nad olid

Inglismaal on praegu mii jalgratturil kui ka automo-
bilistel pohjust roomustada, sest magu pildil ndeme, el
sega litklejad enam iiksteist, vaid tgal on oma tee.

histi ehitatud. Rooma sdjakooli alla kuulus ka osa-
kond teedeehituse Gppimiseks. Rooma riigi Gitseajal,
umb. 100 a. p. Kr. viis Roomast 29 kunstteed, mille
tildpikkus oli 77.000 km. Rooma oli iithenduses oma
provintsidega ja maadega, mis seisid Rooma iilem-
voimu all. Teedevork jagunes viea publicae (s0javae-
ning provintsiaalteed) ja viea privatae (kogukonna-
ning maanteed). Eriti soliidse aluse said sojavdgede
teed, mis ehitati aastasadadeks, ning mis koosnesid
kolmekordsest kividekattest, igakord tarvitades kive
erinevas suuruses. Pealmiseks katteks tuli tugev kiht
liiva ja kruusa segust. Kuna rooma soidukitel puu-
dusid vedrud, siis pidid teed suutma taluda tugevaid
porutusi. Praegugi osaliselt sdilinud Via Appia ja Via
Flaminia (200 e. Kr.) tdestavad tolleaegset soliidset
struktuuri. Teed piiiiti ajada voéimalikult sirgjoones.
Keskmine laius tasasel maal oli 4—7 m, mégedes aga
ainult 2 m. Teedeehitajaks olid rooma leegionisodurid,
kes selleks saanud &petust, ning varustatud tdielikult
sellise toode jaoks.

Viljakaevamised Saksamaale asutatud Rooma lin-
nades, nagu Mainz Trier, Koln, annavad meile tédieliku
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.raldamine ristiséitude ajal.

pildi Rooma korgele arenenud teedeehituse kunstist.
Peame praegu veel imestama nende tooriistade kisi-
tuse oskust, ning mitmekiilgsust.

Neil teedel vois reisida
ka aeglaselt ja mugavalt. Teede Hiares leidus voo-
rastemaju kiittega ning soojade vannidega, hobus-
telaagritega ning vahimajadega, sdduritele kes val-
vasid ‘reisijate julgeoleku eest. Rooma keisrid reisi-
sid suveks Saksamaale, Wiesbadeni, Aacheni ja Trieri,
ning kaupmehed vedasid Aasia kultuurtaimi, veini,
tooriistu j. m. pohapoole, et neid piiril vahetada nah-
kade, soola' jne. vastu. Kiiremad reisid sooritati ho-
busel. Nii teatab meile ajalugu, et Cesar 800 Rooma
miili Roomast Lyoni kattis 8 pdeva jooksul, kui sdja-
puhkemine sundis teda kiirustama. See sbéidukiirus
vastab 17. aastasaja postiratsanike ning kiirkaskjalgade
véledusele, nii et 1600 aastat hiljem reisukiirus polnud
veel suutnud tiletada Roomariigi aegset kiirust.

vaga  tuttu, kuid

Rooma teedeehituse langus algas rahvaste rdnda-
misega 3. aastasajal p. Kr. Z

Tol ajal pogenesid germaani suguharud ldbi
Rooma piirikindluste, ning tottasid ithes naiste, laste
ning loomadega mooda Rooma sojavae teid 16una poole,
ning osalt iile Alpide. Need suguharud olid talupojad,
loomakasvatajad ja sdjamehed. ,Teedeehitus® = oli
neile tundmatu moéiste. Ka ei olnud neil esiotsa sel-
leks vajadust, sest Rooma teed olid neil ju ees, mis
tuntavalt kergendasid tungimist {iile Alpide Ulem-
Itaaliasse. Nende mahajaetud asukohtadele tulid sak-
sid, tiiliringlased, frangid. Alles -aastasadu hiljem
tekkisid neist asunikest suguharud tarkade ja auah-
nete viirstide ning kuningatega eesotsas, kes asutasid
uusi riike, milles mangis suurt osa Rooma kirik.

Teedeehitusest oli vaevalt juttu. Sojavaed liiku-
sid juba olemasolevatel teedel, kuningad valitsesid
hiasti, kuid neile alluvad viirstid ja krahvid olid oma-
vahel alati tiilis. :

Balkanirahvad motlesid koige pealt teedeehitusele,
eriti ithendusteedele riikide vahel.

Kuid germaani suguharude keiserriigid ei hooli-
nud sellest, vaid isegi roomlaste poolt ehitatud teedel
kisti iiles kivimaterjal, et ehitada maju endiste onnide
asemele. Vaatamata sellele tekkisid n. n..labikdigu-
teed, mille moodustasid s6ja -ning kaubavankrite ras-
ked rattad ning neil sooritati kaubanduslikke retki.
Kaubeldi soola, heeringate, nahkade ja villaga.

Labisoiduluba suurtest ning viikseist viirsti- ja
krahviriigest pidid kaupmehed noutama enesele raske
raha eest. See raha lubati kasutada teedechituseks,
kuid harilikult kadusid sellised summad jaljetult mone
viirstiriigi majapidamises. Sealjuures oli reisimine
aarmiselt hadaohtlik, kuna tungiti kallale voora riigi
kaubakoormatele, ja seda ei peetudki liig suureks
stitiks.

Nii olid lood Saksa riigis 1000 aastat p. Kr. ja
500 a. hiljem polnud veel midagi paranenud. Ainuke
,teedeehitus tol ajal oli roomlaste teede hooletu kor-
Seda propageeriti rooma
kiriku poolt, ning palverindajad tegid osalt selle t60,
kuna neile selle eest lubati pattude andeksandmist.

Muidugi ei véinud ka postiithendus tol korral kii-
duvadrne olla. Kestis néadalaid ja kuid, kuni kirjad
v6i teated joudsid kohale, ning tihti tungisid teel pos-
tivedajaile roovlid kallale. Selle olukorra parandami-
seks olid suured teéned perekond Thurn ja Taxis’el,



s 4 g e

kelle hooleks a. 1516 usaldati postivedu Viini ja Briis-
seli vahel. Algas 30-aastane sdoda, kuid ikka wveel oli
teedeehitus Saksa maades tdiesti hooletusse jaetud.

Teede lagunemine Inglismaal joudis keskajal nii-
kaugele, et vaevalt hobune kandamiga vois ldbi saada.
Siis kiisid vaesed jalgsi, hobustega ratsutasid kunin-

Sellisel teel on kurvid vaid lobusaks vahelduseks.

gas, kuninganna, aadel ja — teerdovlid! Viimaseid
oli kohutavalt palju ja neid kaitsesid kohalikud mois-
nikud ja aadel, kes said osa roovsaagist. Talviti seisis
liikumine pea tiielikult; hobustest siigavaks tallatud
teerajad muutusid péhjata jogedeks ja halbade ilmade
tottu oli ratsutamine raske, isegi voéimata. Aastal
1285 andis Inglise parlament iithe esimestest teid puu-
dutavatest seadustest. See seadus kiskis koikide tdht-
samate linnade ja kaubakohtade vaheliste teede dar-
telt — kahesaja jala laiuselt kumbagilt poolt teed —
raiuda maha koéik puud ja poosad, ,et teersovlid: ei
voiks nende varjus teekdijaid varitseda’ — nagu sea-
dusest loeme. Teede korrashoiu kohta seaduses pole
sonagi — kuigi tol ajal tihti juhtus, et parlamendi
litkmetest paljud ei paasenud halbade teede tottu rat-
sahobusegagi Londoni ja seepiarast jaid parlamendi
koosolekud hiljaks ja — vahest koguni pidamata!
1346. aastal kinnitas Inglise kuningas Eduard III sea-
duse, mille jarele hakati koguma sunduslikku maksu
kolme tolleaegse Londonist valjaviiva tee, niitidse Lon-
doni tihtsama tdnava kordaseadmiseks ja korrashoiuks.

Kurvid on laiad ja hdsti ndhtavad, olgugi et koverus-
raadius on wveel vordlemisi lihike.

Moéni aeg varem oli kuningas, ratsutades parlamendi
koosolekule, olnud oma saatjaskonnaga uppumishidda-
ohus pohjata porisse ning pidsenud vaid talupoegade
abil, kes puid ja hagu nende teele toid. See siindis
praegusel Kings Streetil Westministeris, praeguse Lon-

doni stidames. Siis oli see (Kuninga tidnav) vaid 16p-
mata porine agulite vaheline tee.

Alles 18 aastasada t6i poorde, kuid esialgu Prantsus-
maal a. 1747 asutati Pariisis teedeinseneride kool,
Napoleon asutas ka kooli sildadeehituseks, et soodus-
itada omi sojakidike. Praegu moodusavad need teed
suure osa labikdikudest lidnest itta.

Kui a. 1820 Sotlane Mac Adam leiutas liivaga seo-
tud ja veelisandusega valtsitud makadamtee, siis teh-
ti seega suur samm edasi kunstteede ehituses.

Kui * 19. aastasajal poleks mitte aurumasin oma
massi veo voimalusega vidlja ilmunud, siis oleks vist
veel praegu maanteed ainsaks veovahendiks. Auru-
joud aga 16i kerge podletismootori ja jouvankri, mille
arenemisega olemasolevad teed osutusid kolbmatuks.

Olgugi et juba enne maailmasoda tehti katset
torvaga sidumisainena teekateteks, jouti sel alal sdja
ajal eriti Inglismaal, Ameerikas ja Sveitsis, viga kau-
gele. Praegu valitseb igalpool elav teedevorgu ehita-
mine ning &age voistlus mitmesuguste ehitusviiside ja
materjalide vahel. Tsement-betoon, asfalt ja bituu-
men, on saanud suurteks teguriteks teede ehituses ja

Tee ilma tihegi takistuseta. Riigi autotee Miinchen
piire vahel.

igalpool maailmas valitseb kibe tegevus teedeehituse
alal. Praegusel ajal koige paremini korraldatud teed
on Prantsusmaal, Itaalias ja Saksas, kus iga aasta
kulutatakse suuri summe maanteedevorgu ehitamiseks
ja nende korrashoiuks. Eriti tdhelepanuvairne on
Itaalia valitsuse tegevus uute ja olemasolevate teede
ehitamisel. Vaevalt 4—5 viimase aasta jooksul on
ehitatud rida teid, mis eriti jouvankrite jaoks miaara-
tud ja need teed hoitakse viaga hasti korras.

Ka Saksamaal on aset leidnud moodsate teede ehi-
tamine jouvankrite jaoks, selleks on ka ettevéetud suu-
rejooneline riigi ,,autoteede’ ehitus. Missuguse hea-
meele ja 1obuga konelevad autosoitjad uutest Itaalia
autoteedest, kuuleme alljargnevatest ridadest.

Ulem-Itaalia omab autoteede vorgu, kus vdivad
tdituda koigi autoomanike unistused oma auto kii-
ruse suhtes. Milano on nende kiirteede sitidameks, mis
viivad Bergamo-Brescia, Como ja Varese, Sesto ja
Torinosse. - Pikk ja meeldivalt lai on viljaséit neile
teedele suurlinnast, — teenditajad on nahtavad ja sel-
ged. Varsti seisame peatuse ees — kontrollmajake,
kus jagatakse soidukaarte. Loppsiht on méirgitud, ja
tee on meile niitid vaba. i 5

Kiirus on {iiks praegusaja ebajumalaid. Tempo
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on muutunud suureks . illusiooniks. Kiirusemootja,
mille esut keerleb 100 km piiril, voib viia soéitjat eks-
taasi. Kui ruttu suudaks sellisel kiirusel séita timber
maakera! Nagu kuulda olevat see voimalik 400 soidu-
tunni jooksul piki ekvaatorit. Kui ometi oleks auto-
strada timber maakera!

Autostradal Itaalias on v6imalik kihutada, ilma
et riskeeriks sealjuures auto v6i enda tervisega. Kii-
rusele pole vaja enam piiri. Ka 150 km kiirusel ei nie
mingit hddaohtu. Nii tekib vaid pisut pahameelt, et
su auto el suuda rohkem, ja et teisedki ei suuda vois-
telda piissikuuli kiirusega. Lai, vaba tee meie ees.
Rataste all voolab asfalt nagu jogi. Kaugus, telefoni-
traadid, reklaamid, taevas, — see koik tormab meile
vastu. Kiirus kasvab nagu enesest, pole nagu teisiti
voimalik. Osut ronib 100 km piirile ja iile selle; see
on nii kerge ja lihtne. Teda lastakse ronida nii kor-
gele kui vaid suudab. 2 |

Ukski inimene ei jaluta sel teel, iikski rattur ei
talla pedaale, iihtki voorimeest pole piitsa plaksuta-
mas. On ainult masin oma korgeima tiirudearvu su-
minas. Autod on siin omavahel.
piirile ja kaovad jille. sekundite vialtel. Linnu need
teed ei ldabista; Koigil on siin kiire, ka kui polegi kuhu
rutata! See on aga kord nii, ja leiad, et see on oige.
Ka meil pole tdhtis, kas saabume Lago Maggiore
aare tund hiljem voéi varem, kuid siiski tuiskame iile
Strada, nagu janunedes kiiruse, tormamise jargi...

Nad ilmuvad silma-

Mootor laulab oma véidulaulu. Ukski kurv ei
sunni sel teel kiirust vihendama, iikski migi kidiku va-
hetama. Vahetevahel ‘vabastame oma pilgu must-
hallilt asfaldilt ja vaatleme iimbrust, mis on mahla-
kalt roheline. Maisipoldudel tootavad mones kohas
inimesed, kes autodele ei poora tdhelepanu. Nad kuu-
luvad hoopis teise maailma, kus viljakoristamine pole
veel kaotanud oma motet. Meie nagu ei kuuluks enam
ellu, nagu oleksime vaid pealtvaatajad. Ainult rek-
laamsildid meenutavad meile Fernet Brancat, San
Pellegrinot, asju, mis meid silmapilgul sugugi ei hu-
vita. Vaid iihe motorratta reklaam, millel on kolm
sona: ,mare, terra, cielo, omab midagi ebamaist:
maa, meri ja taevas kuuluvad mootorile.

Niitid ilmuvad silmapiirile sinised mied, maastik
omab akki tagapohja ja kauguse. Ja keset metsa dr-
kame nagu unendost. Kontrollmajakesed kuulutavad
16ppu piiramata kiiruse riigile. - Soidukaart voetakse
sult tagasi, ja sa oled jalle inimeste keskel. Paremalt
suundub ilus, asfalteeritud tee, samuti Milaanost, mil-
lel oleksid voinud sbita mooduka ajaga ja ilma soéidu-
piletita.

Kui imelik, et niitid jédlle inimesi on teel ees, kes
naivad meile viga aeglasena ning abituna. Nad nae-
ravad voi on kurjad, kui neist mooda kihutada. Oleme
jalle osa nende elust.

Onnestav jaht ldbi stepi, jaht kiiruse illusiooni
jargi, ilus jaht selle jargi, mida kunagi ei taba, kuna
tal pole piire, on 16pul.

Ciifemaid feateid

KES ON KASVATAMATUIM TANAVAL
‘ LIIKLEJA? g

Muidugi automobilist! Uuritagu vaid statistilisi
andmeid onnetuste arvu kohta! Nii kolab rahvahaal.
Automobilistid ise on teisel arvamisel, ning siinkohal
tahame pisut nende arvamist oGigustada.

Oleme juba kiillalt korranud iiht ja sama, et ka
jalakiijad, jalgratturid ja voorimehed peaksid alluma
liiklemismadrustele, et korda Iuua liiklemises. Juhus-
likult on meile pihku sattunud paar arvu, mille abil
ka tumedamasse pahe v6ib tuua viahe valgust.

Saksamaal astus hiljuti jousse liiklemisseadus, mis
nouab korda koigilt liiklejailt. Disseldorfis korral-
dati sel puhul liiklemisekontroll, et selgitada, kes on
oleti distsipliini lagedaim tidnavakasutaja. Kiimne
tunni jooksul oldi sunnitud 12.400, markust tegema
jalgrattureile ja jalakédijaile, kuna jouwvankritele —
veoautod, omnibused, autod ja mootorrattad kokku. —
langes sellest hoiatuste koormast vaevalt 10%.  Arvud
jagunesid jargmiselt:

jalgratturid toimisid 4200 korda liiklemismédruse

: vastaselt.
jalakdijad 000 5
hobusekoormad ek e 0 0 ) BRRER ) : i
mootorsoidukid % 800

” ”

Need siin olid vaid hoiatused, kuid 2500 liiklemis-
madruste vastu patustajale masdrati ka viike karistus.
Ka sel juhul olid esimesel kohal jalgratturid — 1200
juhust.

Ega meilgi pole lugu teisiti, kuid dnnetuse puhul
ollakse harjunud jouvankri juhti stiidistama. Ena-
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masti on aga teisiti. Iga liikleja kohus. oleks kasu-
tada tdnavat vastavalt maarustele, — oma enese hu-
vidés. Jalgratturid, jéuvankrijuhid, jalakiijad, hobu-
semehed, — koik nad voiksid kaasa aidata onnetuste
arvu vihenemiseks. Kui aga edasi jaab valitsema té-
helepanematus, iikskoiksus ja teadinatus, siis peaksid
voimud siin teravalt vahele astuma, sest 16ppude 16-
puks on ju liiklemisseadus loodud iildsuse huvides.
Peaks ka meil kord seda valitsevat udu lahutama,
et kord aru saadakse, et jalakdijast kuni autosoitjani
on koik iiksteisest olenevad, ja et iihiselt oleks kéige
soodsam voidelda onnetuste tekkimise vastu. Kui ai-
nult nouanded ja Opetussonad ei aita, siis peab polit-
sei vahele astuma, aga o6iglaselt koigi liiklejate suhtes!

VETERAAN-AUTODE PARAAD INGLISMAAL.

Novembri keskpaiku korraldati Inglismaal jallegi
vanade aulodega s6it Londonist Brightoni. Selline
korraldatakse iga aasta Kuningliku Autoklubi poolt.
Varemalt kujunes see soit koomiliseks, kuid tédnavu
oli tosisema ilmega. See aasta vottis soidust osa 93
autot. Neist oli vanim 1894 aasta ,,Daimler“ ja ,mnoo-
rim*“ 1904. a. ,,Darrac’. Nende vahel oli ligi 30 so6i-
dukit moddunud aastasajangust ja hulgas selliseidki,
millede nimedki juba ununenud. Mainime siin neist
moéned: ,Benz Velociped”, ,Pieper, ,Léon Boll&¥,
,De Dion Bouton*, ,Star Dogcart®, ,James and
Brown®, , Hurta®, , Decauville®, ,M. M. C.% jne. Ule-
jainutest on ka ménede valmistamine juba ammu 16-
petatud. Kuigi méned autodest juba 40 aastat nende



e | ) e

omanike teeninud, siiski tegid soidu Brightoni auga
kaasa. Osa vanadest autodest on veel rihma- ja keti-
veoga ning iihe-, kahe- ja nelja-silindrilised. Kiirust
need muidugi ei arenda, Kkiill aga selle eest teevad
hiiglamiira ja kéra.

VALISMAA AUTOMOBILISTID SAKSAMAAL.

Riigi liiklemise minister andis vilja uue korral-
duse rahvusvaheliseks jouvankri liiklemiseks, mis kind-
lasti huvitab koiki vilismaa autojuhte, kes soovivad
Saksamaale soita. Saksamaa tunnustab niitidsest pea-
le vilismaa juhtimiselube. Iga vilismaalane voib soi-
ta Saksamaal oma kodumaa soiduloaga. Muidugi peab
voorkeelne luba olema tolgitud Saksa keelde kas mone
Saksa komsuli v6i rahvusvaheliselt tunnustatud oma-
maa autoklubi poolt, et Saksa ametnikud sellest aru
saaksid.

Ford V8 ehitatakse niitid nii Saksamaal kui ka
Inglismaal seeria viisi. Piiiitakse vdhendada bensiini-
tarvitust Buroopa turu jaoks valmistatud Ford autodel.

Persia kavatseb edaspidi ainult neile autovabrikuile
sissevedu voimaldada, kes vastutasuks ostavad Persia
vaipu.

KUI KIIRESTI SOIDETAKSE AMEERIKAS?

Ilma soitjate teadmata moodeti Ameerika osariigi
Connecticut’i mitmel maanteel 45.000 sdiduauto, omni-
buse ja veoauto soidukiirust. Tagajarjed olid jargmi-
sed: sdiduautode keskmine kiirus 66 km tunnis, omni-
bustel 71 km ja veoautodel 55 km. (Motorwelt).

Rohr A/S konkursivalitsus teatab, et arvatavasti
votavad Bayeri tehased Rohri iile, varustavad teda
tarviliku kapitaliga, ning asutavad uue tehase Rerlii-
nis, kus uued autod vana, tuntud nime all ,,Aga‘ turule
ilmuksid.

Kauaaeegne peakonstruktor ja iiks Stoewer tehase
asutajaid, Direktor Bernhard Stoewer, astuvat Opeli
juure konstruktorina ametisse. Ederataste veo kon-
struktor siirdub Opeli tehasesse!?

(»Motor und Sport”).

MAJANDUSTEATEID.
Prantsusmaa: - ,,Mathis“ ja ,Ford“ on itithinenud
»Matford iithinguks, senini on toodanguga viivitatud,
.kuid varsti peaksid uued mudelid turule ilmuma.
(Algemeen Handelsblad, Amsterdam, 4. 10 34.).

Hiina: 1934. a. esimesel poolel veeti Hiinasse:
4.308.415 dollari eest lennukeid ja osi; .4.114.033 dol-
lari eest veoautosid ja ommibusse; 4.122.935 doll. eest
teisi autosid, ja 828.618 doll.vdartuses jouvankri osi.

(The Chinese Economic Journal, Shanghai).

Uusi jouaineid. Prantsuse séjaministeerum anab
2. martsist 1931.a. kehtiva seaduse p6hja1 igale ime-
misgaasi-auto ostjale preemia 7500—13.500 frangi
suuruses. Auto, mis kaalub umb. 8 tonni, tarvitab iga
100 km peale 50 kg puusiitt voi 82 Itr bensiini. Prant-
suse metsad voiksid anda aastas iile 11 miljoni kub.
m. puusiitt, ning sellest jatkuks 750.000 soéidukile, mis
igaiiks iithe kuu jooksul kataks 1000 km. Katseid on

tehtud ka oliivoli kasutamisega madrdeaineks, mis
andis’ haid tagajargi. Vahetada oliivoli on vaja vaid
iga 3500—4000 km jargi.

(L' Illustration nr. 4779).

AUBURNIDE MUUK SUURENEB.

Vabrikust saadud andmete jirele oli Auburn-
autode miitik valismaile 1934. a. esimese 9 kuu kestel
kolm korda nii suur kui terve 1933. a. jooksul. Moo-
dunud aasta esimese 9 kuu kestel tuli firmale 41 uut
esindust juure ja niilid miitiakse Auburne 57 maal.
Pariisi siigis-autonditusel #Aratas 1935. a. Auburn-
mudelid rohkem tahelepanu kui kunagi varem — tea-
tab vabriku sealne esindus.

TRIPOLISE SUUR AUHIND.

Tripolise autoklubi esitas hiljuti A. I. A. C. R,
Pariisis, kinnitamiseks oma véidusoidu kava. Auhin-
kogusumma ulatub k. a. miljon liirile. Koos voidusoi-
duga peetakse 1000 km s6it seeria viisil valmistatud
sportmasinaile ja rahvusvaheline tiahesoit Itaalia asun-
dusse.

Citroent volad. 2400 prantsuse ja vilismaa miiii-
jat noéuavad kokku 4‘75,5 milj. franki: Michelin iiksi
82 milj., metallifirmad 95 milj. Isegi kuulutuste, ka-
taloogide, ajalehtede ja ajakirjade eest on Citroén
jaanud volgu enam kui 12 milj. franki. Nihtavasti ei
tasunud ta viimasel ajal iildse iihtki arvet.

Ford Ameerikas. 1934. a. oli Ford 858.240 autoga
esimesel kohal ja Chevrolet 335.606 autoga teisel kohal.
Uldse oli U. S. A. autotoodang 1. a. 1.223.881, kuna
1933. a. oli see arv 867.987.

-Citroén  tootab jille. Citroéni Praiisi tehastes

alustati jidlle to6d veerand osa toolistega.

64 km alammddar. Newport News ja Norfolki
vahelisel sillal, Virgiinia osariigis, oli liiklemispolitsei
médranud jouvankrite alammiadraks 64 km tunnis, et
takistada liiklemisummikuid.

Jélle noudis garaashis kaimapandud mootor iihe
ohvri. Saksa spordilendur, Dr. Hans Gulmann, suri
miirgiste viljalasketoru gaaside sissehingamise labi
lambumissurma. Ta kaivitas kinnises garaashis moo-
tori, et seda lasta soojaks kiia, ning samal ajal ise
pumpas kumme, nagu uurimisel selgus.

(Mootorwelt mr. 7.).

SUDAMERABANDUS VOIDUSOIDU AUTOS.
Brooklands voistlusteel lendas timber voidusoitja
John Clive auto 150 km kiirusel. Arst tegi kindlaks,
et surma pohjuseks sbditjal oli siidamerabandus. On-
netus autoga juhtus alles parast juhi surma.

VENEMAA JOUVANKRITE TOODANG.

1935. aastal tahab Venemaa viljaanda 1,86 mil-
jardi rubla, et ehitada 92.000 jouvankrit ja 87.000
traktorit.

AUTOTEED HOLLANDIS.
Projekteeritud on 1700 km viies liinis Den Haagi,
iile Rotterdami piirini ja Zeelandist iile Brabanti Ruh-
rini.
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Maailma o6litoostuse alla on mahutatud umbes 80
miljardi marka. :

1.200.000 olihallikaist on umb. 700.000 aktiivsed,
kuna {ilejadnud on suletud iileproduktsiooni téttu. Ta-
gajarjeta puurimisteks on kulutatud 17 miljardi doll.

3% aasta jooksul on jouvankrite arv Poolas vi-
henenud 47.000-1t 35.000-ni.

VEOAUTODE JA OMNIBUSTE ARV AMEERIKAS.
Ameerika Autotoosturite Uhingu poolt avaldatud
andmete jarele valmistati Uhendriikes = ja Kanadas
1984. a. kestel 589.000 veoautot ja omnibussi 308.000.000
dollari vabrikuhinna viadrtuses. Uhendriikes oli aasta
Iopul registreeritud 3.410.000 veoautot — sellest sum-
mast oli 26% farmeritel. Veoautode omanikke on
Uhendriikes 2,5 miljoni — neist on 25.970, kel rohkem
kui viis veoautot. Veoautode pealt saadi makse 312
milj. dollarit. Autobusse on TUhendriikes liikumas
112.000 — neist 65.000 veavad ainult koolilapsi.

233.000 JOUVANKRIT SAKSAMAAL.
Liinud aastal oli Saksamaal 233.447 jouvankrit,
1933. a. 151.461 ja 1932. a. ainult 104.559.
1934. a. sdiduautode arv oli 130.938, mootorrat-
taid umbes T79.000 ja veoautosid 23.509.

SAARIMAA JOUVANKRITE ARV.

1933. a. 1opul oli Saaris 2433 mootorratast, 4704
soidu- ja 3039 veoautot, omnibust ja erisdidukit. 1772
jouvankrit on sisse toodud Saksamaalt, 6540 Prant-
susmaalt, 1179 Ameerikast, 458 Inglismaal, 189 Itaa-
liast, 69 Belgiast ja 23 teistest maadest.

Hannoveris echitati esimene auto-jaam kaugeves
autodele.

KAHEKSA, KAKSTEIST VOI KUUSTEIST
3 SILINDRIT?
See on moistatamine uue Alfa-Romeo timber. Kin-
del on vaid silindrimaht, timmarguselt 4 liitrit ja
voimsus 300 h.-j. !

Jouvankrite liiklemise edendamiseks kaotati Egip-
tuses igasugused linnamaksud autodele.

Avati uus Sveitsi-tee Blonay’st kuni Lally jaa-
mani. 3

Praegu on Saksamaal umbes 1000 puugaasi gene-
raatoriga varustatud veoautot ja omnibust, mis koik
tootavad hadde tagajargedega.

JAAPAN, HIINA, INDIA.

Jaapanis ei saa miitia kastanjapruune autosid,
kuna selle varvi kasutamise 6igus kuulub ainult Mi-
kaadole ja keiserlikule perekonnale. Ka kollaseid au-
tosid ei taheta Jaapanis, sest see tdhendab leina. Hiin-
lased jille ei soovi valgeid autosid: valge kuulub sur-
nuile.

Indias polatakse rohelist, sest see on Hindukuradi
Yama tunnusmirk. Osa Indiat vihkab musta, see too-
vat onnetust. Teisi- ja laupdeval ei osta hindu autot,
kuna need pdevad on usulistel pohjustel ebasoodsad
ariks. :

25 km ilusast Boca Hiina-rannikust eemal asub
Brownsville viiva autotee #Adres umb. 50 m suurune
veega tdidetud bassein. Ldbi soites sellest umbes
1% mtr. sligavusest veest, puhastatakse autokummid
liivast ja soolast, ning puhta alusega poéordub auto
jalle teele tagasi.

AJAKIRJA ,AUTO“ TOIMETUSELE.

Miarkusele, mis ilmus Teie lugupeetud ajakirjas
nr. 2. veebruaril 1935, ja kus oli nimetatud FN 500 ccm

klassi maailmarekordi pidajaks, pean Teile teatama,

et see ei vasta toele, kuna Henne sbitis siiski 30. X. 34.
500 cem-lisel BMW masinal, millega ta piistitas selle
kiassi maailmarekordi.

Nii siis on praegu BMW mootorrataste kies peale
teisi jargmised maailmarekordid:

Solo:

500 cem lendavast stardist km 227.56 km/t.

500 cem seisvast stardist  km 147.21 54

750 cem lendavast stardist km 246.069 ,,

750 cem seisvast stardist km 151.58 4

1000 cem lendavast stardist km 246.069 ,,

1000 cem seisvast stardist km 151.58 ,‘,

Korviga masinad s,
600 ccm lendavast stardist km 183.35 km/t.
600 cecm seisvast stardist km 122.12 o
1000 cem lendavast stardist km 207.732
1000 cem seisvast stardist km 129.24 3

Koige austusega
Joachim Christjan Koch.

Toitmetuse mdarkus: ,,Auto” nr. 2, 1935,
Ihk. 31 lithike teade ilmus Saksa ajakirjas ,,Das Mo-
torwelt nr. 231 — 1934. a. ja sealt on see teade voe-
tud, nii et tuleks seal seda 'Giendada, kui see teade
pole dige.

Sesti Rutolilubi teateid ja firoonifa.

E. A. K. juhatus, 1. miartsil s. a. jaotas ameteid
oma vahel jirgmiselt: I abiesimeheks Dir. M. Raud.
II abiesimeheks Dir. A. Kova; laekahoidjaks J. Kal-
pus, laekahoidja abi E. Veidemann; varahoidjaks
J. Kermann; sekretdriks A. Kahk, sekretdari abiks
E. Puhk. j

Spordikomisjon: esimeheks Dir. J. Lorup, esimehe
abiks J. Johanson, sekretiriks A. Brutus, ametita
liikkmeiks: R. Niibo, J. Jeets.

Revisionikomision: esimeheks hra N. Niitem, liik-
med: E. Maddison, O. Raudsepp. Klubi majavanemaks
méidrati hra E. Puhk.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Liilike jalg 4.
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Ilus, voolujooneline vilimus. Ainulaadne saa\}uttlsvréirne. Viaga

okonoomne. Vastupidav ehitus. Kered iileni terasplekist. Kahe-

kordne iilekanne. AUBURN on saavutanud voidukaigu uute 1935. a.

mudelitega — ILU ja OKONOOMSUS on siin iihinenud. Ruumikas,

luksuslik sisemus. Uletamatu séidumugavus. Soovikorral varusta-

takse iga mudel kahekordse iilekandega vahese juurdemaksu eest.

Vaadake neid? oHe Soitke meis? ¢He Vérrqlge 7
AVNUBVU RN AAUTOMOBILE COMPARNY,
ANIBNIRR, INDIANA

] P e R R T R
TALLINNA LINNA EHITUSOSAKOND
teatab, et jouvankrite seaduse elluviimise méaaruste (RT 27 — 1933)

§§ 12, 23, 50, 57 ja 103 pohjal on kdesoleval aastal jouvankrite tehniline
jarelvaatus jargmistel pdevadel:
)l

28., 29. ja 30. martsil jarelvaatused koiki liiki jouvankritele soovi jarele.
II. ISIKLIKUD SOIDUAUTOD.

1. aprillil registreerimise méargiga A-1  kuni A-800

2 b 5 > A-801 ,, A-1200

S ~ 3 £ alates A-1201
III. VEOAUTOD.

4. aprillil registreerimise margiga A-17 kuni A-600

D i s - A-601 ,, A-900

6. - ! 5 A-901 ,, A-1300

alates A-1301

8. ’ : ”
1V. UURI-SOIDUAUTOD.
9. aprillil registreerimise mérgiga A-6  kuni A-300

T 4 D ASBUE S N BE)

i I i 2 5 A-551 ,, A-850

12 7. W " A-851 ,, A-1100
: 18% 3 7 7 alates A-1101

V. MOOTORRATTAD.
15. aprillil registreerimise mérgiga A-1  kuni A-150
16. 3 % 5 alates A-151.
VI. AUTOBUSED, TULETORJE JA SANITAARAUTOD.
24., 25., 26. ja 27. aprillil.
Tehnilisele jarelevaatusele tuleb ilmuda igal jarelvaatuse pieval kell 8 reastades jouvankrid,
Laial uulil maja nr. 4 kohalt alates suunaga Nunne uuli poole.
Kaoigil tiirisoiduautode ja iiliri-veoautode omanikel tuleb jarelvaatusele ilmudes esitada lin-
‘ navalitsuse ehitusosakonnale avaldus iitiri-séiduauto voi fiiiiri-veoauto vabaveoloa pikendamise

kohta 1935/36. jouvankrite maksuaastaks.
2 R S R R P N P R R R A W S B
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Automobilistid
|

tihelepanu!

Jouvankrile juures on pimestamise ningudu
héiidaohu probleem tdielikull labhendatud.

100, pimestusvabad helgiheitjad ja tihtlasi ka ideaalsed val-

SUURUS 1.

gust udu korral voimaldavad

Sode 10095

i 74 ¢l 24 1 ci7 b1 ¢ m—

Liilitades timber auto peatulesid, pole enam n#ha tumedat
voi valgustamata kohta teel. Soitja nieb teed hésti ning selgelt
enda ees. Iga jouvankriomanik taipab sellise valguse tdahtsust,
sest selle abil voib sbita tarvilise kiirusega, ilma et oleks vaja
rikkuda omi narve pingutatud vahtimisega voi paksu udu tottu
kusagile autot seisma jatta.

Tulesid voib kinnitada kas auto poritiivadele, laternahoid-
jaile voi kandjaile. Koige suurem valgustusvoime on 25 meetri
kaugusel ees.

Saadaval on kaks suurust: suurus I, 80 mm ldbimooduga,
soiduautodele ja suurus II, 120 mm labimooduga, suurtele
soidu- ja veoautodele, omnibustele, paatidele jne. Véiliselt on
nad must-emaleeritud varvi ja kroomitud.

HIND I. SUURUSELE:

(tkroomitud 0. .t s 95—
paar »
{ must-emaleeritud Kr. 75.—

HIND II. SUURUSELE :

paar, must-emaleeritud Kr. 125.—

ESINDUS :

SUURUS II.

J. Zimmermann,

Tallinn, Lithikejalg 4.
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