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siis péérake meie moodsalt sisses
seatud auto elektriosade katselamise
jaama. Meie jaam toimib Teile
katsetamisi tasuta.

Arge ostkz uusi elektriosi enne,
kui olete veendunud vanade osade
uutega aselamise vajaduses.

Meil on tdielik ladu originaal
Delco-Remy,
North~-&ast,
Autolile,

auto-kdivitus, valgustus ja sttiteiseadeldise osi.
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jutada séidu ajal, ilma — 7 ————-
et ta raputaks, sest ka- i ‘ . .
rosserii seisab o6tsassidel. Olipidurid on kindlad, mootor on 7/32 h.-j. ja ederattad kinnitatud
kumbki iseseisvalt, mis kurvidel ja auklisel teel sdites viga tdhtis. Kiirkdigukast ja eriline tiii-
riseadeldis véimaldavad autot juhtida kergelt igasugusel kiirusel ja teel. Auto kaalub 1000 k.g.
, Mercedes-Benz“-autod on véitnud alati suure poolehoiu igalpool maailmas ja see viimane uudis
on onnelikum toode vaikeautode reas.
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Jdille on joulud...

~an traditsiooniks jouluks kirjutada joulust, markida
paberile neid tundeid,” mis joulu puhul valdavad
inimeste meeli.

Tanavu laheneme nimelt joulule oludes, mis pole
lohutavad kellelegi. Maailma majanduslik depressioon
on joudnud meieni koigi oma raskustega. Esiteks kui-
vasid kokku vilisturud meie toodetele, siis vahenes ko-
dumaa toodang, raha kadus liikvelt ja viimaks ulatus
Ladne-Euroopa rahakriis siiagi. Po6llumajanduslik aas-
tasaak oli kiill tdnavu keskmine, kuid hinnad maa- ja
karjasaadustele langesid, ja praegu pauguvad kohtu-
pristavite haamrid talude sund-oksjonitel. Pankade
ja ildse rahaturu seisukord on raske. Tootute arv on
tdnavu jouluks suurem kui kunagi varem iseseisvuse
ajal, ja kodaniku joululaud on kehvem kui kunagi va-
rem. KErakorraliste pingutustega nii riigi kui ka era-
elus ldheneme joulule.

Koik see teeb meeleolu kibedaks ja rikub tuju. Ei
suuda joulugi saabumine seda muuta. Eriti veel kui
tuleb meele, et autoasjanduski on ldinud tédnavu meil
nagu tagurpidi. Tuletame siin vaid meele bensiinitolli
tostmist ja kavatsusi seda voorastes huvides veelgi
tosta, siis viimased sisseveokitsendused, muuseas kg au-
tode alal. Siin oleme annud end tédiesti monopoli kitte,
Monopoliseerides autode sissevedu mone suurfirma
kéatte on nimelt antud hoop autoasjanduse arengule
Eestis. Tolli alandamisega aasta esimesel poolel ker-
gendati varem tehtud iilekohut, kuid monopolidega sat-
tusime vihma kidest uuesti razdsta alla.

Ei taha siin hakata vaidlema véetud sammude ots-

tarbekohasuse iile. Piirdume vaid stindinud faktide
konstateerimisega, ja loodame, et ajad paranevad ja et
saame targemaks,

Kuigi raskustega rabeledes meeleolu muutub apaat-
seks, siiski pole pohjust usku elusse ja edusse kaotada.
On stindinud ka asju, mis nditavad paremuse poole.
Niaiteks see, et meilgi — kuigi iilirohkete autoonnetuste
kulul — hakati tdnavu pithendama rohkem t#helepanu
liiklemisele teedel ja tdnavail. Rahvas nagu #rkas ja
ametivoimudki liigutasid endid. On loota, et tuleval
aastal jouame nii kaugele, et saame moodsa liiklemis-
seaduse, mis vahendab oOnnetuste arvu ja loob kaosest
korra.

Kiesolev ajajirk on erakorraline igas suhtes. See
nouab arusaamist ja pingutusi, ka ohvreid, ja ka neilt
kodanikelt, kes seotud autoasjandusega. Peame —
kuigi milleski siitidlased pole — kannatama. Ennusta-
takse, et majandusliku téusu ajajark pole enam kaugel.
Suuretel toostusmaadel, nagu naiteks Ameerikas ja
Inglismaal, olevatki juba mirgata toostuse tousu. Meie
sammume jdrele nii languses kui ka tousus. Praegu
elame kriisi tdhe all, millest suurriigid juba pa#dsemas.
Lohutugem seega, et jouab joulu meilegi! Muidugi pa-
remate pievade kujul, Tanavu peame leppima sellega,

mis on. Voib olla, et teistel on, veel vihem vo6i pole
sugugi. Nurisemisega ei touse tuju ega kattu joulu-
laud.

Ja toesti, meil on olemas mondki, millest teistel
puudus, niiteks odav elu ja toodete Kkiillus. Meie
raha viddrtus pole langenud ega elukallidus tousnud.
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Need on tdhtsad asjaolud. Oleme onnelikumad — va-
hemalt selles suhtes — kui miiteks meie vennasrahvas
Soomes., Ainult pingutama peame, kitsendama kulusid
ja hoolsalt kaaluma, mida ostame, mille peale kulutame.

Oleme siin ,,Auto® veergudel pidanud tdnavu nii
ménigi kord teravalt vilja astuma. Seda on ndudnud
rahva huvid ja autoasjanduse seisukoht. Oma rahnl-
duseks olemegi ndinud, et meie h#dal on ka Toompea
korgemate sfadrideni ulatunud. Vidhemalt on moned
kurjad kavatsused korvale jadnud. Tuletame sedagi
siin niiiid joulu puhul meele.

Tahaksime olla leplikud, vihemalt jouluks, Oel-
dakse, et puudus paneb purelema. Igaiiks meist ta-
haks siiski joulu tulles panna sojariistad korvalz ja
ldheneda ligimestele rahusoovidega.

Kidesoleval korral ilmub ,,Auto® neljandat hkorda
jouluks kodaniky lugemislauale. Ja neljandat korda on
meil voimalus koigest siidamest soovida ,,Auto® telli-
jaile, lugejaile, kaastoolisile ja sopradele

roomsaid piihi ja dnnelikku
Uzt aasta tid
Toimetus jo viljeandja.

Salerni transmissioon.

Tihtis leiutis autoalal.

s

eale mootori on auto arendamisel olnud tdhtsama-

teks sammudeks siduri, transmissiooni, kardaani
painduva iihenduse ja differentsiaali leiutamised. Iga-
itks neist on omakord téiendatud ja praegu ongi meil
auto, mis liikumiseks suurepirane, kuid siiski mitte
téaiuslik.

.Suurimad puudused on tulnud ilmsiks transmissioo-
nis. ' Seda mitmel péhjusel. Kiikude vahetus on nii-
teks olnud liig keeruline ja tiititav toiming, see on te-
kitanud miira ja eriti raske on olnud selle miira ja kira
sumbutamine esimeses ja teises kdigus. Puuduseks on
olnud ka transmissiooni keerulisus, selle hammasrataste
arvurikkus ja hammaste V-kuju. Eksimine kdiguvahe-
tuszl on tihti tdhendanud transmissiooni hammasrataste
purunemist ja isegi siduri rikkumist.

Kaua on insenerid ja leidurid murdnud pead trans-
missiooni ja siduri kallal. On konstrueeritud iihe- ja
mitmeplaadilisi, kuivi ja vedelikuga (hiidraulilisi) si-
dureid, on parandatud ja tdiendatud transmissiooni, nii
et meil on praegu tarvitusel ,alalise iithendusega® ja
wvaikseid“ transmissioone. Uuemaks sammuks tina-
vustes ameerika parimates autodes on lisaks veel vaba-
jooks ithenduses transmissiooniga. Koik kolm viimaks
tahendatud tdiendust ja edusammu on olemas niiteks
tanavustel , Auburn“-autodel. Nendel on transmissioo-
nis alaline iihendus, transmissioon tootab hadletult, kii-
kude vahetamine siinnib vaikselt, eksimine pole voima-
lik, ja 16puks: vabajooks voimaldab kaiguvahetuse voi
tarvitamise sidurit puudutamata. Kaugemale pole sel
teel veel iikski autoehitaja joudnud.

Siiski! Londonis tehti moodunud kuul avalikuks
leidus, mis toob kahtlemata poorde senises transmissioo-
ni konstrueerimises. See on signor Piero Mariano Sa-
lerni leiutatud automact-transmissioon, mis ithendatud
mootorisse hiidraulilise siduriga.

Kahe aasta eest iillatas Salerni autoinsenere oma
konstrueeritud hiidraulilise siduriga. Siis anti eksper-
tide poolt talle nou arendada oma leiutist ka automaat-
transmissiooni alal, Salerni sai ka sellega valmis.
Niitid on ametlikud katsed ta uuema leiutisega tehtud
ja iliksikasjad avaldatud.

Toome siin- lithidalt selle automaat- transmissiooni
kirjelduse:

Salerni transniissioonis on neli kidiku ette ja iks
taha. Kaiguvahetuskang puudub — selle asemel on
tiitiriratta kiiljes kdigukontroll. Poérandas tiitiriposti
juures on kaks pedaali siduri lahutamiseks ja pidur-
damiseks. Transmissioon tootab automaatselt kas koos
hariliku v6i hiidraulilise siduriga. Viimane on iihe-
plaadiline, vedelikuks 6li, mille surve tuleb mootorist
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(kiirusest) ja mida kontrollib automaatselt jalaga ope-
reeritav gaasistaja-kontroll auto poérandas.

Libiloige Salerni  transmaissioonist.

1. Ajajavoll. — 2. Lukustaja hambad karteri kiiljes. —
5. Uhtlustaja plaat karteri seinas. — 4. Poorlevad rat-
tad (6 tiikki). — 5. Rongasratta sisemised hambad. —
6. Eelmise lukustaja hambad. — 7. Rongasratta iiht-
lustaja plaat. — 8. Liuglev hiilss (,,krae“). — 9. Ron-
gasratta lukustaja. — 10. Aetav voll. — 11. Ferodo-
rongas. — 12. Kapsel. — 13. Kanderullid (rongad). —
14. Aetav keskratas. — 15. Ajaja keskratas. — 16.

Lukustaja hoob. — 17. Kanderullid.

Joon. 1.

Salerni transmis-
stooni lukustaja
liibilaige.
Staatiline  (liiku-
matu) lukustaja ja
ithendaja (siduri-
ga) — hoiab kohal
rongasratast. Sar-
nane mehhanism
on ka transmis-
siconi teises otsas.

Joon. 2.

Transmissioon tuletab oma lihtsuselt meele diffe-
rentsiaali, on aga varustatud alati tihenduses olevate
helikaalsete (n-tiitipi) hammasratastega. Hammasra-
taste arv on viike (7) ja nad on lihtsalt rullidel. Aja-
javoll on liikumatu, aetav voll liugleb kidiguvahetusel
edasi-tagasi, ithendades kiike soovi jargi. Aetava volli
otsas, kidigukasti sees on soontes liikuv, véljastpoolt
hammastega varustatud ,krae“, hiilss, mis votab vastu
jou hammasratastelt ja annab selle aetavale véllile
edasi. Neljandas (otse-) ithenduses (kdigus) cn aetava
volli otsas olevad hambad vastamisi ajajavolli otsas ole-



Joon, 3—8. Salerni kiikudevahetus.

1. Ulal pahemal neutraal (1 — ajajavoll, 2 — karter,
5 — rongashammasratas, 4 — liuglev hiilss ja 5 —
aetav voll), 2. eelmise all tagasikdik, 3. tagasikiigu
all 1. kiik ette, 4. iilal parema 2. kitrus ette, 5. eel-
mise all 3. kitrus ette ja 6. all paremal 4. kiirus ette.
Mustaga mirgitud osad (karter ja rongasratas) ei ole
kiiguoperatsiooni puhul liikunud.

vate hammastega. Transmissiooni siduripoolses otsas
on suur hammasratas, lukustaja, mis t6otab thtlustaja
plaadi kiiljes. Teine lukustaja on kaigukasti tagumi-
ses otsas. Kdaigukasti alumises osas on ,,Servo‘‘-moo-

tor, mis sooritab kiiguvahetuse juhi soovide kohaselt..

Transmissiooni 6litamine stinnib automaatselt. Kulu-
mine on ddrmiselt viike, sest mingit h6érumist mehha-
nismis ei ole — on ju hambad seal helikaalsed ning
hammasrattad rullidel .

Salerni transmissiooni paremustena margivad ing-
lise eksperdid jargmisi asjaolusid:

1. See on esimene transmissioon, kus jou iilekanne
siinnib positiivselt 1dbi koikide hammasrataste, kus
pole mingit hoorumist, kus kdikusid voib iga kiiruse
juures vahetada sidurit puudutamate ja kus uus kiik
astub automaatselt tegevusse, nii pea kui transmissioo-
ni ajavad ja aetavad osad on saavutanud sama kiiruse.

2. On tédiesti automaatne, lihtne ja ei véimalda vé-
hematki eksitust kéaiguvahetusel.

3. Transmissioon reguleerub automaatselt igasu-
guse kiiruse jaoks.

4. Jou ja kiiruse iilekanne héorumise (mis siin vae-
valt 15%) ja iileliigse mehhanismi puudusel on peaaegu

absoluutne.
\

WVii kui uus

00000000 E UUDOOL00000000D0000000,

MEHAANIKUD MOOTORRATTASTEL,

ON TEIE MOOTORSOIDUK, KUI TEDA ON PARANDANUD PARE-
MAD AMEERIKA SUSTEEMI JARGI
KOIGE AJAKOHASEMA AMEERIKA TOORIISTADEGA JA MOOT-
MISE ABINOUDEGA, MIDA OMAB MOOTORSOIDUKITE PARAN-
DUS- JA MEHAANKA TOOKODA

TEIE TEENISTUSEKS ALATI VALMIS.

Joon. 10.

Salerni transmissiooni libiloige.
All karteris on nidha ,,Servo‘“~-mehhanism, mis auto-
maatselt vahetab kiike.

5. On hasletu koigis kidikudes ja piisib sellisena .
oma helikaalsete hammasrataste tottu alati.

6. Annab neli kiiku ette ja iithe taha vahema arvu
hammasrataste ja nende hammaste arvuga.

7. Olitamine ei tee raskusi, sest siin pole kuul- ega
teisi laagreid.

Ainukese miinusena, millest véimalik ka iile saada,
olevat asjaolu, et soovitud kaik tuleb sisse alles siis,
kui mootori kiirus on suhteline auto edasiliikumise kii-
rusega.

Proovidel 20 h.-j. autoga selgus, et Salerni trans-
missioon on tdesti seda, mida eksperdid
konstateerinud.

Salerni automaat-transmissiooni pole veel iiheski
seeria-autos, sest seda pole veel hakatud valmistama
suuremal arvul vahemate tdienduste 16puleviimise tottu.
Arvatakse siiski, et see ilmub juba k#esoleval aastal
turule. Peale autode on Salerni transmissioon kohane
ka paatidesse ja koikjale, kus esineb vajadus jou eda-
siandmiseks mitme kédigu (kiiruse) 14bi,

Uuele leiutisele ennustatakse hiilgavat tulevikku.

eelpool on

OPPINUD MEHAANIKUD,

66
s Vool
TALLINN, TOOMPUIESTEE 10.

©100000600000000000000070200000000°

VALJASOIDUKS TELLIMISTE PEALE.
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Uus kiirjooksu~-aurumoocior.
Dipl.. ins. K. Anton.

MOotortehnikast huvitatud ringkondades on viima-

sel ajal &ratanud suurt tdhelepanu ameerika
pAragon'-jouvanker; selle soiduki juures on uuesti
esile kerkinud vana jouallikas, kuid koige tdiuslikumal
viisil ja nimelt aurumootor.

Mootorasjanduse algsammud toetuvad aurujoule,
mis aga parvastpoole, kui mitte tdiusliselt tootav ja
raskekaaluline liikumisjoud, korvaldati kerge ja tugeva
bensiinimootori poolt. Ténapéeval on kergemootori teh-
nika, nii palju kui see puutub kerge kiitteaine liiku-
misjousse, joudnud arenemispunktini, kus suuri, pohi-
mottelisi viimistlusi pole codata. Taiendatud konstrukt-
sioonide 1dbi vG6ib ehk vast tosta veel mootorivéimet ja
arendada selle iildist ehitust, kuid kolvist, silindritest
ventiilidega ja vantvollist koosnevat alusehitust ei saa
pohimotteliselt enam palju muuta,

Seega on tekkinud kindlaksrajatud arenemispiir,
kusjuures enamus bensiinimootoreid selle piiri juba iil-
diselt saavutanud. Tanapdeva mootori headus on ai-
nult veel materjali kiisimus. Diisel-mootoriasjandus
pakub kiillalt laiaulatuslisi voimalusi.

Uus ameerika auruvanker niitab veenval viisil, et
aur, kui energia kuju kiirjooksu-mootoritele, ei ole
mitte ainult hasti sobiv, vaid omab kaugelt iiletava ja
soodsa kasulikkuse kraadi, ning seda vaevalt veel iile-
tatava jouvaljenduse juures. Vottes arvesse, et auru-
mootor tootab miirata ja suitsu tekitamata, ning juure
tuleb ka veel kiiguseadeldise iihenduse lihtsus, on
tidiesti oigustatud oletus, et aurumootor lihemas tule-
vikus valmistab sisepdlemisega mootorile tunduva kon-
kurentsi. Suurima téntsusega teguriks osutub siin-
juures koige odavamate kiitteainete kasutamise voi-
malus, Sellal, kui séiduauto juures masina ja vankri
surnud kaal méngib tunduvat osa, on traktori v6i rehe-
peksumasina jaoks minimaalse tdhtsusega asjaolu, kas
jouallikas kaalub moned kilogrammid enam v6i vahem.
Tahtis on aga kahtlemata pollutéomasinate odav ja
koigepealt lihtne jouallikas; seepédrast peaks auru-
mootor eriti kohane olema just pdollumajanduses.

Sellal, kui iilalmainitud ameerika mootori juures
kasutatakse aurujoudu kahes korgesurve ja kahes ma-
dalasurve silindris, sammub saksa Moebiuse-siisteemi
aurumootori konstruktsioon teist rada. Pohimotteline
vahe selle ja ameerika aurumootori vahel seisab selles,
et Moebius-mootoris muutub auru potentsiaalne ener-
gia mitte edasi-tagasiliikumiseks, tédhendab, mitte si-
lindri, kolvi ja vanda abil, vaid umbes nii nagu tur-
biini juures, tekitab poorlemisliikumise volliga “ihedas
ithenduses oleva labida abil. Aurujoud ei moju
nii nagu kolvimasinas — tilemisest kuni alumise sur-
nud punktini, kus aset leiab teatud energia peatus —
vaid poorlemine viiakse labi kuni iile kolmveerandi
ringi pikkust absoluutselt iihetaoliselt, ilma mingisu-
guse 0o0tsuva massita, s. o. ilma igasuguse massisur-
veta. See asjaolu annab tulemuseks seni veel soojus-
tehniliselt saavutamatu tegevuskraadi vidikeste mo0-
tude juures.

Moebiuse aurumootori tootamisviis selgub juure-
lisatavatest joonistest. Siledasse ,,staatori voi moo-
tori litkumata ossa on mahutatud tihe kinnine trumm,
mis ithenduses masinavolliga., Selles trummis on ase-
tatud viljaspoole vedrutav siiber (c), mis end tihedalt
muljub vastu staatori kere seesmist seinapinda, Staa-
tori kere omab — just enne alati lahtiolevat auru
sisselaskeavaust (A) — noka (E), mis trummi poor-
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‘ja ruum (a) on niitid tdidetud auruga.

lemisel surub temaga iihenduses oleva vedrutava siib-
ri (¢) trummi sisse. On nokk moodutud, siis vedrutab
siiber jalle iilespoole ja liugleb mooda kere seesmist
ringpinda edasi. Nokk omab (F juures) avause auru
valjalagkmiseks; see juhib auru iildisse torustikku.

Mootor tootab jargmisel pohiméottel: A juures sis-
setungiv korgesurveline aur (voib ka ballonides sisal-
duv gaas olla) ajab labida (c¢) vasakule poole ja tor-
jub samal ajal ruumis a sisalduva 6hu vilja — laske-
torusse. Niipea kui labidas (¢) moodunud noka sees
olevast viéljalaskeavausest, on kogu ohk vilja torjutud
Kui nokk (E)
labida jdlle vabaks laseb ja sisselaskeavausest moodub,
tekib uuesti aurujoa poorlev joud, kusjuures niitid ruu-
mis (a) sisalduv aur juhitakse viljalaskeavausest va-
badusse. To6- ja viljalaskeprotsess siinnib iihel ajal.

Selle tootamisviisi hiived on n#dhtavad. Pole ole-
mas mingisuguseid ventiile v6i jaotusseadiseid. Sisse-
ja viljalaskeavaused on alati lahti. Olemasolevate
masside kiirendus leiab aset ainult tihes suunas, ni-
melt masina poorlemissuunas. Ehitus on darmiselt
lihtne, sest et staator ja trumm moodustavad lihtsaid
elemente.  Ehitismoodud on vaga viikesed, samuti ka
kaalud; viimane asjaolu tekitab darmiselt soodsa voi-
mekoormatuse. Pole olemas edasi-tagasilitkuvaid mas-
se, nii et langeb adra kolvimasina tuntud véimekaotuse
pohjus. Volli poorlemiskiirust voib tosta ilma iilekoor-
matuseta kuni 8000 tiiruni minutis. Auru madala tem-
peratuuri juures ei voi tekkida erilisi suuremaid rik-
keid, eriti turbiinide juures varemalt nii vidga karde-
tud ,labidate salatit®, sest et koik osad jooksevad ju-
hitutena ja omavad kindlad méodud.

Peab mainima, et uus mootor omab ka
konstruktiivsed puudused, mis ta vaartust veel tédna-
piaeval piiravad. Nii, niiteks, tekib iga tiiru kestel,
kuigi viaga liithikest aega, ikkagi kahjulik moment, mil-
lal sisse- ja viljalaskeavaused on lahti iithel ja samal
ajal, ning sissetungiv aur véib véljuda takistamatult
viljalaskeavausest. Ka pole saavutatud veel siiber-
labida tihedust koige tdiuslikumal viisil. Kuid igata-
hes peab oletama, et tihendusprobleem aurutéstamis-
viisi juures pole nii raskekaaluv nagu kérgetempera-
tuurilise sisepdlemise masina juures. Ka mootori
tagasikidigu jaoks peavad olema lisaseadised. Sellele
vaatamata pole see mootor oma viimistluse seisukor-
rast enam kaugel.

moned
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‘I'aksoiuhi_d meil ja mujal.

_Autojuht olgu gentleman!

S D) opulaarsemaid liike meie kodanikest on taksoautode
.5 juhid. Neid on kiill terve riigi kohta ainult tu-
hande timber (neist umbes pool Tallinnas), kuid siiski
hoolitsevad nad ise ja ajakirjandus selle eest, et rahvas
nende olemasolu ei unustaks. Igapdevased autoonne-
tused — milles kiill juhid pole igakord siiiidi — ning
juhtide omavahelised hoorumised ja kisklemised anna-
vad ajakirjanikele ja politseile t60d. Pealegi on takso-
juht isik, kes avalikkuse teenistuses ja seetottu alati
rahvaga labikdimises ja selle silme all. Kuidas ta kditub
ja rahvasse suhtub, pole kaugeltki iikskéik. Autoju-
hilt noutakse rohkem kui keskmiselt kodanikult; ta
peab olema intelligentsem kui harilik to6line, vihemalt
ta peaks seda olema. .

Enne kui lahemalt kirjeldada meie taksojuhte, too-
me siin rea muljeid teiste maade taksojuhtidest, siis on
kergem meie omi nendega vorrelda.

Alystame kas v6i Soomega. Rahvas seal jahe, isegi
kiilm. Meelitused ja iileliigne, roomav viisakus ei kuu-
lu kaugeltki soomlase kommete hulka, isegi mitte ava-
likus teenistuses. Taksojuht pole erand. XKuigi tal
oma auto viljas ja sc';itja ta kunn, siiski tdnab ta s06i-
dutasu saamisel harva. Ja seegi tdnu on enamasti
vaid moe pérast. Avada soita soovijale auto uks, ai-
data teda ja ta asju autosse voi autost valja — sedagi
tuleb Soomes harva ette. Isegi Helsingi, Soome pea-
linna taksojuht ei tunne end selleks kohustatud olevat.
Ta istub oma kohal tiitiril, saagu s6itja autosse kuidas
saab. Soéidukiirus on tal keskmine voi kiiremgi. Oskus
ei jata palju soovida. S6itude vaheajal kogumevad ju-
hid juttu ajama, vaidlema omavahel poliitikast voi
méangima moénd hasartmangu. Isegi esimeses jarjekor-
ras lahkutakse autost, olgu s6itja mure kust ta juhi
leiab!

Stokholmis on lugu juba teine, Seal avab takso-
juht ukse soitjale ja aitab teda pakkide sisse- ja vilja-
kandmisel. So6idul on ta hoolas, kuid kihutab igal voi-
malusel, isegi pealinna tdnavail voidu, niipea kui keegi
katsub temast mooda soita. Seisuplatsis ei lahku ta
kunagi oma autost. Raha vastuvotmisel tanab ta au-
paklikult — ja see ,,tack’ kolab nii loomulikult! Kui
Stokholmi taksojuhtide viisakus on t#helepandav, siis
on Kopenhageni taksomehed rohkem kui viisakad. Nad
ruttavad roomsalt teretades avama auto ust, aitavad
soitja asjad autosse ning autost vilja, tdnavad aupak-
likult saadud soiduraha eest jne. Viisakus, abiksolek
ja hea tuju on Kopenhageni taksojuhile nagu kaasa-
stindinud omadused. Teenimise eest ei oota ta mingit
lisatasu peale selle, mis taksomeeter soidu eest naitab.
Jootraha vastuvotmiseks astub ta alati autost vilja.

Taani taksoautode arv on piiratud ja juhid orga-
niseeritud. Viimastel on kova omavaheline distsipliin.
Kolvatud taksojuhid heidetakse ametkonnast vilja.
Séidukiirus ja -oskus on vordlemisi kérge. Suhtumine
teistessz liiklejatesse on heatahtlik, isegi jalgratturcisse,
kes oma rohkuse tottu suureks ristiks automobilistele.

Saksa taksojuhid moodustavad omaette tiilibi. Nad
on enamuses keskealised voi vanemad, suure kéhuga
mened, kes oma tiiseda kehaga taidavad auto edeosa.

Viisakus ja vastutulelikkus on umbes Stokholmi takso- -

juhtidega iihel tasemel. Korvalisikuid, kes liiklemisel
takistuseks, s6imab Berliini taksomees vihemagi voi-
maluse puhul. Saksas ei nde kuskil taksoautode seisu-
platsil, et juhid koguneks juttu vestma. Seal

istub autojuht alati oma autos ja loeb lehte, nosib voi-
leiba vo6i suitsetab. Mis korda puutub, siis peab saksa
taksojuht sellest suurt lugu ja tdidab liiklemisméarusi
suurima tédpsusega.

Prantsuse ja inglise taksojuhid on painduvamad
ja vastutulelikumad kui Berliini omad.

Naiiteist vélismaa taksojuhtide kohta vist jatkub.
Mainime siin veel taksoautodest. Soomes on neist ena-
mus uusi kesk- ja korgema klassi ameerika standard-
autosid. Pole mingit erilist valismarki peale takso-
meetri ja tariifi-klassi numbri. Soome taksojuht tahab
esineda gentleman-automobilistina ja peab alandavaks
teha endale reklaami. Rootsis, Taanis ja Saksas on
seadustega maaratud kindlaks taksoautode tiiiibid.
Juhi osa on eraldatud klaasseinaga sbéitjate ruumist,
mistéttu juht alalise autos viibimisega ei riku 6hku
auto tagumises osas. Ménel pool, niiteks Berliinis, on
ka miidrus, et sbitjate ruum peab olema korgemal kui
juhi oma. Rootsis ja Taanis on taksoautodel karjuvate
varvidega voodid iimber kere; Taanis on peale selle
veel kummidel Zdred valged. Saksamaal n#eb tihti
taksoautosid, mille rattad iildse valgeks varvitud. Need
varvid, voodid ja eriline konstruktsioon eraldavad tak-
soautod, on neile reklaamiks, Taksoautode tasapind,
klass ja korrashoid on Saksas ja Skandinaavias aga
madalamal Soome omast,

Taksoautod meil — véhemalt Tallinnas — on ena-
muses vanad standard-autod. Neid eraldab teistest
taksomeeter ja tariifi-number ees ja ustel. Juhtidel
on ka sunduslik vormimiits. Erilist taksoauto rekla-
meerimist meil juhid ei harrasta.

Ka oma kutse valistunnust — vormiriietust — pea-
vad meie taksojuhid iileliigseks. Olevat alandav...
Mis meie taksojuhtide kommetesse ja kutse-eetikasse
puutub, siis jadab paljugi soovida. On vaja vaid kiilas-
tada meie taksoautode seisuplatse. Pea igalpool sama
nahtus: mehed seisavad koos vor istuvad mones autos
3—5-viisi ming ajavad juttu voi mdngivad kaarte,
wtamkat, malet jq isegi jalgpalli Raekoja platsil, Tal-
linnas! Ei soanda isegi jarjekorras esimene autojuht
oma soidukis soitjaid oodata.

Siis viisakus. Harva, viaga harva viitsib meil au-
tojuht taksosse astujale ust avada, sbitja pakke ja rei-
sikohvreid ei tosta ta autosse ega sealt vilja. Soitja
hoolitsegu ise oma asjade eest, ,ega ma moni hotelli
uksehoidja voi pakikandja pole!“ — arvab meie takso-
juht. Kui ta vahest oma kunnile pisutki vastu tuleb,
siis ootab ta selle eest lisatasu — jootraha, just nagu
moni jootrahadest elutsev kelner... Ja kui ta vahest
tanab, siis vaid jootraha eest.

Ausus pole ka meie taksojuhtide
Tiissatakse soitjaid ja autoomanikkugi, siis kui % %
cest soidetakse. Kuidas see tiissamine siinnib, sellest
siin méningaid nditeid: Sadamast soovib keegi reisija,
kes esimest korda Tallinnas, séita otse Soome saat-
konda. Taksojuht sboidutab aga pool tundi linnas ringi,
enne kui reisija viib Toompeale. Nii venitatakse so6itu,
et aga rohkem teerida. Sellist tiissamisviisi tarvita-
takse siis, kui soitja ei tunne linna ega oska kontrollida
soiduteed. Teine sbitjate tlissamisviis on méng takso-
meetriga. Teatavasti jagunevad meie taksoautod kahte
liiki: esimesed mneist on kallima tariifiga — edasi-
tagasi 40, iihtpidi — 60 ja o66sel kell 12—6-ni — 80
senti kilomeeter; teise liigi taksoautode vastavad ta-

tugevaim kiilg.
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riifid on 30, 45 ja 60 senti. Taksomeetril on need
kolm taksi mirgitud vastavate numbritega. Kui soitja
ei tunne neid tariife, ei pane tédhele, on joobnud voi ei
saa kontrollida pimeduse tottu taksomeetrit, siis on ju-
hil voimalus lutia sisse kallim tariif ja sellega votta
soitjalt rohkem kui oigus, Seda viisi tarvitatakse dige
rohkesti. On muidugi ka teisi abinousid hankida ,lisa-
tasu‘ soitja taskust.

Peremehi-taksoautoomanikke tiissavad juhid mitmel
viisil. Taksomeeter peaks néitama, millise tariifiga ja
mitu kilomeetrit on soidetud. Naitab taksomeeter aga
vihem kui tegelikult soidetud, siis jaab vahe juhi ka-
suks. Et taksomeetrit vdhem mn#itama panna, selleks
on moned taksojuhid otse meisterlikkuseni arenenud.
,Lipu allaloomine (lastakse taksomeeter nadidata voi
registreerida viahem, kui tegelikult s6idu eest saadakse)
on iiks nende votteist. Teine vote: raputada kontroll-
plommi traadid lahti ja siis reguleerida taksomeeter
soovi jargi. Pérast ,reguleerimist® torgatakse traadi-
otsad tagasi plommi sisse. Pikemate maasoéitude puhul
ja enamasti juba pimeda tulekul rappub taksomeetri
kaabel v6i moni teine osa sellest seadisest lahti — miks
see just nii peab stindima, seda teavad need taksojuhid
koige paremini... Meil on muuseas teada, et kord
soitis iiks Tallinna taksoauto Rannamoéisa ja sealt ta-
gasi tariifi all, juht aga andis autoomanikule selle séidu
eest koigest 2 krooni — rohkem taksomeeter ei niida-
nud! Ja see raha tasus vaevalt bensiinikulu. Kust
see tuli, jai juhi saladuseks...

Kui jutt on juhtide aususest, siis peaks veel mai-
nima iithest ebaaususest. See on miadrustesse ja polit-
seisse suhtumine. Ei taheta aru saada, et madrused
on kéikide kasuks, kdige rohkem autojuhi enese ja ta
kunnide-soitjate kaitseks. See arusaamatus viib nii
kaugele, et madrustest ei peeta lugu, ja madruste tait-
mise jirele valvaja-politsei peale vaadatakse kui vaen-
lasele. Nii tulebki, et madruste jargi soidetakse vaid
siis, kui politsei on silmapiiril. Kui aga viimast pole
liheduses, siis rikutakse liikumismasarusi hoolimatult.
See on ebaausus, mis tihti tasub end onnetusega.

Meie taksojuhtidel on palju voorimehelikke voo-
rusi. Niiteks ebaviisakus soitjate ja teistegi inimeste
vastu. Kas pole harilik ndhtus, et veoautojuht, hobu-
semees, jalgrattur voi jalakiija, kes eksikombel talkso-
auto ette satub vo6i takistab viimase litkumist, takso-
juhi poolt dige voorimehelikult saab sdimata? Ainult
omnibusejuhti ja politseinikku ei julge meie taksojuht

soimata — esimene oma raskema soiduriistaga on talle
hiadaohtlik, ja politsei protokoll tahendab trahvi...

Siis taksojuhtide omavahelised nadklemised seisu-
platsidel: soimatakse ja pekstakse teineteist, torgi-
takse voistleja kummid 14bi, vallutatakse iiksteiselt sei-
suplatse jne. Ausast voistlusest pole juttugi, vihemalt
siis, kui taksoautosid sigines palju ja teenistus jii
viaiksemaks, Seda kinnitavad juba aastaid uudised aja-
kirjanduses ja politsei protokollid. Neist leiab lugeja
— kui vaja — toendusi eeloleva kohta.

Meie taksojuhtide haridusline ja intellektuaalne
tasapind on vordlemisi madal, vorreldes niiteks rahva
tildhariduse tasapinnaga. Millest on see tingitud?
Vastuseks toome siin paar asjaolu: esiteks, suur osa
meie taksojuhtidest on maalt, adra tagant tulnud maa-
poisid, ja teiseks, meie autokursustel ei opetata tule-
vasi autojuhte inimestega kiditlema. Kursustel antakse
vaid tehnilisi teadmisi ja neidki vaevalt nii palju, kui
juhtimisloa saamiseks vaja. Vaja oleks aga anda —
eriti maalt tulnud poistele — ka Opetust liiklemises ja
suhtumises kaaskodanikesse ning so6itjaisse. Kui seda
suurem osa meie autokursuste korraldajaist ei suuda,
siis voiks jw autojuhtide iihing teha midagi meie takso-
juhtide ametioskuse ja kutse-eetika tdstmiseks. Ka
autoomanike organisatsioon peaks selles suhtes kaed
kiilge panema. See on nende kahe organisatsiooni ko-
hus peale oma kutsehuvide iihekiilgse kaitsmise.

Seni on ,,Auto* jarjekindlalt kaitsnud koikide nen-
de huve, kes autodest, autotranspordist, autospordist
ja liiklemisest iildse huvitatud. Eriti agaralt oleme
viimasel ajal astunud vilja meie elukutseliste autojuh-
tide huvide kaitseks nende {iilekohtuste stitidistuste pu-
hul, mis ajakirjanduses ja isegi politsei protokollides
toodud. Oleme ndidanud, et meie autojuht pole mee-
lega mortsukas ja pole siitidi koiges, mis ta arvele
pannakse. Ta on Uhtsalt inimene inimliklkude puu-
dustega. Kui meie kidesolevas kirjutises oleme takso-
juhte arvustanud, siis ainult selleks, et ndidata nende
puudusi. Ei ole ju raske olla korrektne, viisakas, vas-
tutulelik, aus ja ta@helepanelik, pidada korda ja tdita
madrusi on kasulikum kui kanda kahjusid ja maksta
trahve. Ei tohi unustada, et taksojuht on rahva tee-
nistuses — nagu raudtee, trammi v6i omnibuse kon-
duktorgi — ja et temalt nowtakse rohkem kui voorime-
helt. Ta peab olema gentleman — moodne voorimees,
aga siiski gentleman!

A W—y.

Autojubtide épelamine.

eg-ajalt. vilksatab ajakirjanduses teateid petistest,
kes korraldanud pealinnas voi provintsis kursu-
sed autojuhtidele, votnud opilastelt 6pperaha ja siis ka-
dunud, voi katkestanud kursuse enne opilaste eksamile
valmistamist. On olnud ka selliseid ,selle“, kes on
suutnud 30 opilase hulgast koguni iihe 1. liigi auto-
juhiks kasvatada ja — sellegi provintsis!
Huvitavaid lugusid voiks siin kirjutada ,autokur-
suste korraldajate” H. E., A. M. ja R, K. tegevusest
autojuhtide oOpetamisel. Mainitud ,meistrid“ ja veel
poole-tosina vorra teisigi sarnaseid ,korraldajaid“,
slektoreid”, ,itehnikuid“ jne. on &opetanud meil auto-
juhtideks soovijaile vahemalt ithe fakti: kerge on ra-
hast lahti saada. Peale selle on need autojuhi kutsest
ja kutseoskusest unistajad saanud veel tunda koik
pettumuse valud oma hinges... Aga petised? — Need
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harrad on vahepeal ,korraldanud® uue ,kursuse“ ja
kasseerinud oma taskutesse uued opperahad uutelt opi-
lastelt. Nad on seaduslikus korras registreerinud oma
kursused kohalikus koolivalitsuses ja seaduse hammasg
neisse ei hakka. Seda saab teada oma kurvastuseks
eelmiste ,kursuste pettunud opilane siis, kui ta oma
vaeva ja valud kohtu ette kannab. Talle seletatakse, ct
petist pettuses ei saa siilidistada, olevat tsiviil-vahe-
kord. XKui ta veel tsiviil-vahekorras katsub ,korral-
dajalt® opperaha tagasi saada, siis selgub fakt: ,kor-
raldajalt” pole midagi votta (vast ehk siiski ta nalgi-
nud naine ja lapsed, voi alimentide maksmise kohustus
ménele kaaskannatajale...).

Enamus meie autojuhtide Opetajaist on siiski au-
sad inimesed, kes votavad oma ala tosiselt ja piiliavad
anda lubatud opetuse, muidugi oma vdimete ja eksami-
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komisjoni nouete kohaselt. Et ausate hulka petiseid
satub, pole nende siiii. Ebaausate teguviisi téttu saa-
vadki ausad alati kannatada. Siitidlast otsides jaame
aga koigepealt peatuma praeguse korralduse juures.
Selles on vigu ja puudusi, mis voéimaldavad viadr-
nahteid. Viimaseid iildjoontes on kaks: 1) igasugu-
sed oskamatud ja isegi kahtlased tiitibid voivad meil
korraldada autojuhtide Opetamist ja 2) meil puudub
algelisemgi kontroll selle tile, kuidas uusi autojuhte
opetatakse, Need kaks asjaolu on koige kurja juur.
Neist olenevad ka teised pahed, niiteks: eksamitele il-
muvad uued autojuhid on puudulikult ette valmistatud,
mistottu neist alati 60—707% ,kukub 14bi“ s. o. nad
pole veel kiipsed, siis sagedased kohtuprotsessid, kus au-
tojuhikursustest osa votnud isikud nouavad tagasi oma
opperaha, siis kaebused, et Opetajad ei tundvat oma
ala, Ooppeabinéud puuduvat, opperuumid olevat kiilmad
ja ebasoodsad, ei olevat autot, millega oppida séitma
jne. Edasi voiksime veel lisada: meil puudub auto-
juhtideks soovijate sunduslik psithhotehniline eksami-
neerimine, neilt teatava eelhariduse vo6i tehnilise prak-
tika noudmine; kursuste korraldajate ning oppejoudude
kohta pole olemas muud ndéuet, kui et kursuste regist-
reerija ja nende eest vastutaja olgu varustatud 1. liigi
autojuhi loaga. Kas viimasel v6i tema poolt palgatud
oppejoududel on vastavat haridust, teadmisi, praktikat,
pedagoogilisi voimeid jne., seda ei kiisi keegi. On kur-
sus kord registreeritud, siis pole vastaval koolivalitsu-
sel muud, kui kord aastas nouda aruanne kursuse kohta
ja soovi korral registreerida see uuesti jargnevaks
aastaks., Registreerimisel teatab registreerija jillegi,
et kursus on teoreetiline ja praktiline — nagu ikka!

On selge, et seisukord voimaldab meil autojuhtide
opetamise alal tegutseda neilgi, kellel selleks pole vi-
hemaidki eeldusi. Isegi tuntud petised ja aferistid,
naiteks kurikuulus ja politsei poolt tagaotsitav Rudolf
Kelt, voivad meil korduvalt kursusi ,korraldada‘“. Koo-
livalitsusel on oma eeskirjad, ja mis seal siinnib, sre
pole jallegi politsei asi. Autojuhtide Opetamine pole
niahtavasti kellegi asi. Sece on driale, mida pole isegi
praegusel kitsal ajal riigile monopoliseeritud, nii et
koigil soovijail on voimalus sel alal vabalt tegutseda.

Arina ongi meil véetud autojuhtide oSpetamist.
Erandiks on vast ehk riigi ja omavalitsuste t66stuskoo-
lid ja kursused ning Noorte Meeste Kristlik Ching.
Eraisikud, vilja arvatud moned harvad, ndevad auto-
juhtide Opetamises vaid teenimisvoimalusi. Kutscliselt
pole nad spetsialistid-pedagoogid. Nende hulgas voib
leida isikuid, kes pole kunagi elus tehnikat koolis ega
tookojas oppinud, mehi, kes pole joudnud algkooli nel-
jandasse klassi, isegi selliseid, kes ei oska oma kursuse
oppekava ise koostada, vaid lasevad selle valmistada
moéne kirjaoskaja poolt. Aga iiritlevust ja suuvarki
neil ,harradel” on.

Nad lasevad jallegi kirjaoskajal seada kokku ko-
lava reklaami, soetavad agendid, kes neile meelitavad
opilasi, ja siis titirivad kuskilt ,kursuse“ jaoks hoovi-
pealse kiilma kuuri, laenavad sinna vanarauakauplus-
test moned vananenud autoosad, nditeks paar gaasista-
jat, iganud tutpi siduri, katkise jahutaja pumba jne.,
siis ostavad kaks-kolm joonistust seinale, musta tahvli
ja kriidi ning — ,,autokool® ongi valmis! Oppemaksu
voetakse nii kuidas kellelgi selleks on véimalusi. Ulied
lubavad opetada 1. liigi autojuhiks 32 krooniga, teised
nouavad ‘selle eest 120 krooni. Suur hindade vahe tu-
leb osalt sellest, et odavamatel kursustel tuleb &ppijal
maksta iga tunni eest, mil ta autojuhtimist harjutab,
opperahale veel 250—300 senti tunni eest ,,autokulu®

juure. Harilikult on auto sel puhul ,korraldaja‘ poclt
palgatud taksoauto voi mone tuttava eraauto, mille
eest ta peab omanikule maksma. Muidugi ei maksa ta
autoomanikule nii palju, kui ta ise oma &pilastelt vo-
tab. Ari on ju #ri! Seal, kus éppemaks on kérgem,
on enamasti auto ka harjutusséitudeks olemas, muidugi
piiratud mé&dral. Viga piiratud on, nditeks, see acg,
mida Noorte Meeste Kristlikus Uhingus hariliku 80
kroonilise dppemaksu piirides lubatakse soita. Kes ta-
hab toesti séitma oppida, see maksku sealgi juure.

Selline siisteem ei voimalda korralikku oGppimist.
Teooriat veel kuidagi opitakse, kuid praktika jaab ya-
rimalgi juhul puudulikuks. Ja ometigi on praktika
mitmekordselt tdhtsam kui teooria. Automootori ja
selle abimehhanismi teoreetiline tundmine on loomuli-
kult tédntis auto korrashoiu ja paranduste suhtes, kuid
see on nii oelda ,sisemine’ asi. Seismajaanud auto
pole kunagi hdadaohtlik, seda on aga auto vilumatu au-
tojuhi kdes. Praktika lonkab. Séidutundide arv kur-
sustel on liig vdike, Kui lendama 6pib inimene 10—20
lennutunniga, siis pole ta veel lendur. Ohus lendamine
on kergem kui autojuhtimine tdnavail. Tarvis vaid pi-
dada meeles kitsaid tdnavaid ja koiki neid takistusi,
mis autojuhil teil ja tdnavail tuleb ette. Ta peab soit-
ma kuude kaupa, enne kui saavutab tdielise vilummnse.
Keegi saksa parimatest liiklemisekspertidest, kes iiht-
lasi ka Berliini liiklemisinspektoriks, koneles hiljuti
ajakirjanduse esindajaile, kui jutt oli autoénnetuste
arvu suurenemisest, et selles on siiidi liig lithike ja
puudulik Gpetus ning uute juhtide liig viike séidutun-
dide arv.. Tema arvates ei tohiks anda luba autot ava-
likul teel juhtida enne, kui eksamineeritav on sditnud
vahemalt 250 kilomeetrit ja sellest vdhemalt 40—50 ki-
lomeetrit oositi koveratel ja kitsastel teedel tuledega.
Tal on muidugi 6igus. Sest sirgel ja tithjal teel opib
autot juhtima paari tunniga; teisiti on aga lugu juhti-
da autot linnas tédnavate ragastikus. Seal jadb ker-
gesti hitta seegi, kellel juba 500—1000 km soidetud.
Et meil autojuhiks oppija peab ise maksma eraldi sdi-
duharjutustundide eest, siis katsutakse neid tunde votta
vaid nii napilt kui véhegi véimalik, nii et eksamil just
juhtimisoskuse puudusel sisse ei kukus. Eksamikomig-
jonides lastakse — kui juhi teadmised rahuldavad —
juhtimisoskuse suhtes liig kergesti 1abi. Arvatakse, et
kiill elu 6petab! Muidugi elu, s. o, tegelik juhtimine
opetab, kuid see ldheb tihti kalliks nii auto omanikule
kui kaaskodanikelegi. Et uute juhtide seas siiski 6n-
netusi just eriliselt palju ette ei tule, siis on see tingi-
tud sellest, et normaalse méistusega noor autojunt, kes
tunneb oma puudusi, on erakordselt ettevaatlik.

Uks noue elukutselise autojuhi 6petamisel, mida
meil pole sugug! seni arvestatud, on noue, et selleks
soovija tootagu teatava aja, niditeks kuus kuud, auto-
tookojas enne kui autokooli v6i kursustele ilmub. Siis
on Oppimine talle kergem. Siis tunneb ta autoosade
nimetused, nende iilesanded, oskab juba enam-vihem
tarvitada tooriistu ja tildse kiitleda autot. Xoolis voi
kursustel Opiks ta teooriat ja juhtimist, kui ta viimast
juba téokojas pole 6ppinud. Tehnikakoolides (poliiteh-
nikumid, merikoolid jne.) on ndue, et Gpilasel olgu enne
kooli tulekut teatav praktika olemas. Meil aga tulevad
inimesed oppima autoasjandust, kes pole elus haamritki
katte votnud, kes ei oska kruvikeeraja ja mutrivotme
vahel vahet teha, konelemata algelisemastki masina
voi mootori tundmisest. Auto aga oma mootori ja selle

abimehhanismiga on viga keeruline ja o6rn, nagu
nditeks  siiliteslisteem, diinamo, gaasistaja, star-
ter, transmissioon ning keerulised jahutus-, oli-
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