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SISSEJUHATUS 

“Physical solutions by themselves will not solve social and economic problems, but neither can 

economic vitality, community stability and environmental health be sustained without a 

coherent and supportive physical framework.“  1 

Linnadest väljaränne ja nende üldise seisundi hääbumise põhjusi on mitmeid. Me oleme 

teadlikud, et tööpuudus ja palgamäär on põhitegurid, mis sunnivad meid kodulinnast lahkuma. 

Kindlasti on ka teisi faktoreid, mis muudavad meie jaoks ühe või teise linna ligitõmbavamaks. 

Üheks faktoriks on linna väliruum: teede olukord, pargid ja skväärid, hoonete fassaadid, 

välikohvikud jne.  

Linna väliruumi kvaliteet ja kasutatavus loovad eeldusi inimeste paremaks eluks antud linnas. 

Kiire arengu või hoopis rahapuuduse tõttu jäetakse sageli paljud olulised detailid märkamata. 

See võib muuta linna elanike jaoks ebamugavaks, raskesti mõistetavaks või isegi ohtlikuks. 

Kõige sellega kaasnevad ka muud ohud nagu kuritegevuse ja vandalismi suurenemine, inimeste 

kartus ja tahte puudumine kasutada väliruumi ning veelgi suurem väljaränne. 

Eesti üks selliseid suuri linnu, kus rahvaarv viimastel aastatel aina kahaneb ja elanikkond aina 

vananeb, on Kohtla-Järve. Antud olukorra põhjusi on mitmeid; autorit aga huvitab, kas nende 

põhjuste hulka kuuluvad ka linna väliruumiga seotud probleemid.  

Käesolev magistritöö on koostatud teemal „Kohtla-Järve linna planeeringu analüüs ja 

lahendusettepanekud“. Töö teema kasvas välja ideest, et linna väliruum peab olema 

linnaarengut toetav, mitte laastav. Põhjusel, et töö on koostatud maastikuarhitektuuri erialal, 

siis analüüsitakse lähtudes linnaruumi füüsilistest aspektidest ja nendele toetuvatest vaimsetest 

(inimeste tunded), siis autor ei analüüsi hoonete sisemust ega ka linna majandust. 

Näidisobjektiks on valitud Kohtla-Järve linna Järve linnaosa, mis on oma ajaloo vältel üle 

elanud mitmeid hääbumise ja taassünni perioode. 

Töö eesmärgiks on välja selgitada, kui palju pööratakse tähelepanu arengukavades linna 

väliruumile ning kas Kohtla-Järve linna praegune väliruum saab olla toeks jätkusuutliku linna 

loomisel. Vastuse leidmiseks analüüsitakse linna viimaseid kolme arengukava ning Järve 

linnaosa väliruumi hetkeseisundit: kas linnas on piisavalt turvaline, mugav ning meeldiv liikuda 

ja olla.  

Eesmärgi saavutamiseks on püstitatud järgmised uurimisülesanded: 

• tuua välja Kohtla-Järve linna üldine iseloomustus; 

• tuua esile Järve linnaosa arengukavadest väliruumi puudutavad aspektid; 

                                                 
1 Charter of the new urbanism. (1999). / ed. M. Leccesse, K. McCormick. USA: McGraw-Hill. Lk. 8 
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• analüüsida arengukavade täitumist; 

• kaardistada linna üldise analüüsi tarbeks erinevaid aspekte: teede võrgustik, 

ühiskondlikud hooned, rohealad ja sisehoovid, linna struktuur, linnas orienteerumise 

parameetrid; 

• tuua välja iga alateema põhilised probleemid ning pakkuda välja nende lahendamiseks 

vajalikud meetmed. 
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1. ÜLEVAADE VARASEMATEST TÖÖDEST 

Linnaplaneerimine on iseenesest väga pika ajalooga nähtus. Eestis on iga linn kohustatud 

koostama üldplaneeringuid ja arengukavasid, et oma tulevikku planeerida ja arendada linna 

edasist elu. Alates hetkest, kui me saime aru, et meil on suur hulk ökoloogilisi probleeme, on 

asjakohane rääkida jätkusuutlikust ja loodussõbralikust planeerimisest. Viimastel 

aastakümnetel on aga hakatud rääkima ka inimsõbralikust planeerimisest. Planeerimisest, kus 

esikohal on inimene ja inimmõõde. Mujal maailmas, näiteks Taanis, Ameerikas ja Austraalias, 

leiab antud teema käsitlust ka praktikas. Kuigi Eesti linnad ei ole nii suured ja probleemsed kui 

Ameerika megapolised, võiksime siiski ka meie rohkem kasutada inimsõbralikku planeerimist 

oma praktikas. 

Uurimustöö teemat valides sai otsustatud selle teema kasuks, sest mõlemad teemad, mida autor 

oma töös puudutab muutuvad iga aastaga aina aktuaalsemaks ka Eesti kontekstis. Palju 

kõneteemat pakub Ida-Virumaa probleemid ja sealsete linnade hääbumine ning üritatakse leida 

lahendusi. Sama aktuaalne on ka linnade muutmine inimsõbralikumaks. 

Varasematel aastatel on juba uuritud linnade väliruume erinevates Eesti linnades, kaasa arvatud 

autor ise. Uurimusvaldkonnad olid väga erinevad:  

1) avaliku ruumi kasutatavus: 

• Kongo, Ave; Kortermajade vahel. Kuidas kutsuda esile linna- ja kogukonnaaktiivsust 

postsotsialistlikel vabaplaneeringuga elamualadel? Tartus paikneva Annelinna näitel; 

juhendajad Friedrich Kuhlmann, Dipl. Ing.; Anna-Liisa Unt, BSc 2013 

• Orav, Siim: Avalik ruum kui suhtlusruum Vana-Kalamaja tänava 

näitel; juhendaja Anna-Liisa Unt, BSc 2013 

• Ivanova, Olga. Parkimiskorralduse probleemid Kohtla-Järve kortermajade juures, 

Ahtme linnaosa, Iidla asumi näitel. Juhendaja: Siim Maasikamäe. 2015 

2) avalik ruum kõikidele kasutajatele: 

• Lilleberg, Mihkel. Kose aleviku ühiskondlike alade probleemistik lähtuvalt 

universaalsest disainest. Juhendaja Sirle Salmistu. 2013 

• Lindvere, Helen. Universaalne disain kui kasutamata võimalus Mustamäel Siili asumis. 

Juhendaja: Sirle Salmistu. Retsensent: Sulev Nurme. 2012 

3) avaliku ruumi tajumine: 

• Mägi, Kreete. The Research Study of Human Dimension in Lasnamäe Large-Scale 

Housing Estate in Tallinn, Estonia. Juhendajad: Mart Hiob, Zenia Kotval. Retsensent: 

Francesco de Luca, 2012 

• Luht, Anni. Akustiline linnaruum. Juhendaja Sirle Salmistu.2011 

4) avaliku ruumi tulevik: 
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• Anu Kägu; Linnavõim ja koordineeritud omaalgatus: Väike-Õismäe tuleviku 

planeerimise võimalused; juhendajad: Simon Bell, Friedrich Kuhlmann; Benjamin 

Cope 2015 

• Mäemets, Iris. Rotermanni kvartali ajalooline ülevaade ja taaselustamise protsess. 

Juhendajad: Zenia Kotval, PhD, Tiina Tallinn, Sirle Salmistu. Retsensent: Reet Lehtla. 

2012 

 

Mõningates aspektides võivad antud tööga haakuda ka varasemad Nõukogu-aegsete linnade 

uuringud: 

• Eneko Ramirez-de-la-Piscina Armendariz; Endised suletud linnad Nõukogude Liidu 

Balti Regioonis/Maastikul; juhendaja Simon Bell, PhD 2014 

• Valge, J. (2006). Kohtla-Järve hilis-sotsialistlik segregatsioon: magistritöö. Tartu: Tartu 

Ülikool, Geograafia Instituut. 
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2. METOODIKA 

2.1. Sissejuhatus 

Uurimustöö mõte põhineb järgneval: jätkusuutlikuks teevad linna selle elanikud, kes linna eest 

hoolitsevad, arendavad seda ja alati mõtlevad selle tulevikust. Juhul, kui aga linna rahvaarv 

pidevalt langeb, võib tekkida oht, et linn hakkabki hääbuma, kuni ühel päeval leiab ta 

Detroidiga sarnase saatuse. Sellest saab järeldada , et inimene ongi linna olulisem lüli, mille 

tõttu peaks linnu kohandama just inimestele sobilikumaks, meeldivamaks, tervislikumaks ja 

ohutumaks. 

Uurimus on liigendatud teema loogilist arengut jälgides. Teemaarendus algab valitud ala 

kirjeldamisest, millele järgnevad valitud linnaosa analüüs teemade kaupa ning 

lahendusettepanekud probleemide lahendamiseks. 

Uurimus on empiiriline kombineeritud juhtumiuurimus, sest keskendutakse kindlale uuritavale 

alale ning kaasatud on nii kvalitatiivsed kui ka kvantitatiivsed meetodid.2  

Uurimustöö peamised etapid: 

1) teoreetiliste lähtekohtade kogumine ja määratlemine,  

2) vaatlused ja andmete kaardistamine, 

3) andmete analüüs, 

4) tulemuste formuleerimine, 

5) lahendusettepanekute tegemine. 

2.2. Teoreetiliste lähtekohtade kogumine ja määratlemine  

Analüüside tegemisel on autor toetunud mitmetele linnaplaneerimise teemalistele allikatele. 

Linna viimaste aastate arengut aitavad mõista kolm viimast linna arengukava, linna 

üldplaneering, projektid ning mitmed värskemad detailplaneeringud. Linna üldist kujunemist 

aitavad analüüsida erinevad ajaloolised kaardid ning „Eesti Arhitektuur 3“3. Linnas 

orienteerumist, maamärke ja üldist struktuuri aitavad analüüsida Lynch´i põhimõtted4. Linna 

                                                 
2Kadakmaa, H. (2004). Meetodid riigiteadustes. Kättesaadav: www.oesel.ee/maidu/multim/021_2004_meto_kval-

kvant_juhtumiuuring.doc (04.05.15) 
3 Eesti arhitektuur 3. Harjumaa, Järvamaa, Raplamaa, Lääne-Virumaa, Ida-Virumaa. (1997). / toimetaja Raam, V. 

Tallinn : Valgus 
4 Lynch, K. (1960). The Image of the City. USA: Massachusetts Institute of Technology 

http://www.oesel.ee/maidu/multim/021_2004_meto_kval-kvant_juhtumiuuring.doc
http://www.oesel.ee/maidu/multim/021_2004_meto_kval-kvant_juhtumiuuring.doc
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keskkonna tajumist ja kasutatavust aitavad analüüsida Gehli teosed: „Linnad Inimestele“5, 

„How to study public life“6 ning suhteliselt värske teos „The City at eye level“7.  

Seda, kuidas analüüse vormistada ning kuidas ja mida analüüsida, uuris autor mitmest erinevast 

allikast, sealhulgas ka „Site Analysis“ 8 raamatust. 

Täpsemate parameetrite hindamisel, nagu näiteks kõnniteed, teekatte jne, on aluseks 

„Universaalse disaini parimad praktikad“9 ning Universaalse disaini põhimõtted, millest on 

rohkem kirjas autori bakalaureuse töös.10  

Lahendusettepanekute koostamisel võeti abiks ka tänapäeva levinud modernsed 

linnaplaneerimise vaated, mis on kirjeldatud raamatutes „Walkable city“11, „Green Cities“12, 

„Eco2 Cities“13 ja „Recycling City“14. 

Teoreetilises osas kirjeldab autor lühidalt linna iseloomustavaid aspekte: asukoht, kujunemise 

teooria, rahvastik ja majandus. Nendele järgneb viimase kolme arengukava kirjeldus ning 

tähtsamate väliruumiga seonduvate punktide välja toomine. Teoreetiline osa annab ülevaate 

linnast, selle elanikest, tegevustest ning arendamisest. 

2.3. Vaatlused ja andmete kaardistamine 

Territooriumi visuaalseid vaatlused on ühekordsed osavaatlused.15 Vaatlused jagunevad kaheks 

etapiks: linna kui terviku vaatlused ning lisavaatlused kaardistamisandmete täiendamiseks. 

Nende käigus tehakse ka fotosid, mis on vajalikud positiivsete ja negatiivsete aspektide ning 

ettepanekute visualiseerimiseks. 

                                                 
5 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press 
6 Gehl, J., Svarre, B. (2013). How to study public life. Washington: Island press 
7 The City at eye level. Lessons for Street Plinths. (2016). / ed. Karssenberg, H., Laven, J., Glaser, M., van´t Hoff, 

M. 2nd ed. Netherlands: Eburon 
8 LaGro, J.A.Jr. (2008). Site analysis. A contextual approach to sustainable land planning and site design. Kanada: 

John Wilet & Sons 
9 International Best Practices in Universal Design: A Global Review. (2006). / Canadian Human Rights 

Commission. Canada: Canadian Human Rights Commission. Kättesaadav: 

http://www.gaates.org/documents/BP_en.pdf (11.05.17) 
10 Mironova, M. (2012). Universaalse disaini põhine analüüs Tallinna Tehnikaülikooli linnaku välisruumis: 

bakalaureusetöö. TTÜ Tartu Kolledži Maastikuarhitektuuri õppetool. Tartu 
11 Speck, J. (2012). Walkable City. New York: North Point Press 
12 Green cities. (2012). Philippines: Asian Development Bank 
13 Suzuki, H., Dastur, A., Moffatt, S., Yabuki, N., Maruyama, H. (2010). Eco2 cities: Ecological cities as economic 

cities. Washington: The World Bank 
14 Fabian, L., Giannotti, E., Viganõ, P. (2011). Recycling cities: lifecycles, embodied energy, inclusion. Pordenone: 

Giavedoni editore 
15 Aarma, A. (2008). Teadustöö alused. Tallinn: Tallinna Tehnikaülikool. Lk. 36 
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Uuritava linna analüüside jaoks võetakse infot Google Maps´i ja Google Street View´, Maa-

ameti ning Regio kaartidelt. Vaatluste käigus täpsustatakse mõned andmed, mis võivad jääda 

arusaamatuks kaartide pealt vaadates või mille vaatamine Google Street View´s ei olnud 

võimalik (puud varjutavad pilti või teed ei ulatu objektini). Samuti tehakse vaatluste käigus 

vajalikud fotod tüüpilistest hoonetest, olulisematest objektidest ja ühiskondlikest hoonetest.  

Kaardistamist sooritatakse MicroStation tarkvara abil, kus kasutatakse aluskaartidena Maa-

ameti kaardirakenduse abil isetehtud kaarti. Tulemusena valmib igale alateemale eraldi kaart. 

Kaartide ja nendest tuleneva analüüsi alusel tehakse järeldused. 

2.4.  Andmete analüüs 

Uurimustöös kasutatakse deduktiivset analüüsi,16 alustades alateemadest ning lõpetades kogu 

linnaosa üldistava analüüsiga. Lõpptulemuste saavutamiseks on kasutatud võrdlevat analüüsi,17 

mille käigus kõrvutati teoreetilised lähteandmed vaatluse tulemustega. 

Töö analüüsib Kohtla-Järve linnaosa struktuuri ja väliruumi. Autor analüüsib suuremas osas 

füüsilisi ja nendele toetuvaid vaimseid (inimeste tunded) aspekte. 

Alustatakse linna kujunemise ajaloo uurimisest, mis on edasiste uuringute aluseks. Tuleb 

arvestada ajalooga ja vastava ajastu ajal kasutatavate linna planeerimise meetoditega, sest just 

nende baasil oli linn kunagi üles ehitatud. Selgitatakse välja linna planeeringu- ja 

väljaehitusetapid . Analüüside tegemisel kasutab autor arhiivmaterjalidena Maa-ameti kodulehe 

Ajalooliste kaartide rakendust. 

Teises etapis uurib autor linna tänapäeva olukorda. Analüüs on liigendatud järgnevate teemade 

kaupa:  

• linna struktuur – vaadeldakse linnas maakasutust, linna peatelgede paiknevust, üldist 

linna arusaadavust ja selle orienteerumise lihtsust; 

• liiklemine – vaadeldakse erinevaid linnas liiklemise viise, teede võrgustikku ning 

bussiliiklust; 

• ühiskondlikud objektid ja tegevused – vaadeldakse erinevate linna asutuste, rohealade, 

puhkealade, sportimis- ja haridusasutuste paiknevust, kättesaadavust ning olemasolu; 

• väliruumi tajumine – vaadeldakse tänavaruumi erinevaid aspekte nagu valgustus ja 

hoonete fassaade, üldist hoonete korruselisust. 

  

                                                 
16 Kadakmaa, H. (2004). Meetodid riigiteadustes. Kättesaadav:  

www.oesel.ee/maidu/multim/02-1_2004_meto_kval-kvant_juhtumiuuring.doc (4.05.15) 
17 Ibid. 
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2.5.  Tulemuste formuleerimine 

Välitööde käigus saadud info kaardistatakse, mida hiljem analüüsitakse alateemade kaupa. Iga 

alateema lõpeb üldistavat kokkuvõttega kogu linnaosa kohta: kuidas oli algselt planeeritud, 

milline on praegune olukord, mis on viimaste aastatega muutunud, mida oleks vaja veel teha. 

Peamised positiivsed ja negatiivsed faktorid vormistab autor tabeli vormis iga alateema 

kokkuvõtte lõpus. 

Analüüside järel tehakse alade kaupa ettepanekud negatiivsete aspektide lahendamiseks või 

leevendamiseks. Lahendusi esitatakse visuaalselt kaartide, plaanide ja piltidena, koos 

lahenduste kirjeldusega. Kaartide ja plaanide tegemisel kasutab autor ArchiCad ja MicroStation 

tarkvara; 3D-mudelid valmivad kasutades ArchiCad´i; fotomontaaži teostatakse Adobe 

PhotoShop´i abiga. Fotomontaaži tarbeks erinevaid detaile leiti fotopankades (Fotolia, 

Istockphoto jms). Kõik töös kasutatud fotod uuritavast alast on autori poolt tehtud vahemikus 

2016-2017.
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TEOREETILINE OSA 

Teoreetilise osa eesmärgiks on luua alus analüüsiks esitades lühike ülevaade valitud 

territooriumist.  

Autor toob välja vaid põhilised Kohtla-Järve linna andmed ja faktid olemusest, kujunemisest, 

rahvastikust ning planeeringust. Samuti kirjeldab autor lühidalt sotsialistliku linna kujunemist, 

detailsemat ülevaadet sotsialistliku linna ideest ja olemusest. Kohtla-Järve Järve linnaosa 

rahvastiku, arhitektuuri ja kujunemise kohta saab lugeda Janek Valge magistritööst.18 

3. KOHTLA-JÄRVE LINN 

3.1.  Üldine 

Kohtla-Järve linn on Eesti üks suuremaid linnu, mis asub Kirde-Eestis Ida-Viru maakonnas 

põlevkivitööstuse ja põlevkivikaevandamise piirkonnas Tallinna-Peterburi raudteest põhja ja 

lõuna suunas. Kohtla-Järvet nimetatakse Eesti põlevkivikeskuseks.19 Linna pindala on 54, 02 

km2 ning elanike arv 2015. aastal oli peaaegu 37 000 inimest, millest valdav osa on vene 

rahvusest. Tegemist on tööstuslinnaga, mille peamisteks tööstusharudeks on keemiatööstus ja 

kaevandus.  

 

Joonis 1 Kohtla-Järve linna paiknevus linnaosade kaupa (Maa-ameti kaart) 

                                                 
18 Valge, J. (2006). Kohtla-Järve hilis-sotsialistlik segregatsioon: magistritöö. Tartu Ülikooli Geograafia Instituut, 

Tartu 
19 Eesti arhitektuur 3. Harjumaa, Järvamaa, Raplamaa, Lääne-Virumaa, Ida-Virumaa. (1997). / toimetaja Raam, 

V. Tallinn : Valgus.  
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Kohtla-Järve on Eesti ainus linlik aglomeratsioon. Linna moodustavad kaevanduste ja 

karjääride juurde tekkinud asulad: Ahtme, Kohtla, Kukruse, Oru, Sompa ja Viivikonna 

(koos Sirgalaga). Tüübi poolest on tegemist liitlinnaga, mis on geograafiliselt väga hajutatud, 

linnaosad paiknevad üksteisest kuni 40 kilomeetri kaugusel (joonis 1), kuuest linnaosast ainult 

üks – Järve – ei ole lahusosa. Kohtla-Järve keskmeks olev Järve linnaosa asub 

maakonnakeskusest Jõhvist 10 kilomeetri kaugusel Tallinna–Narva raudtee ja Tallinna–Narva 

maantee ääres, koosneb Vanalinnast, Järvest ja Kävast. Järve linnaosas asub Kohtla-Järve 

halduskeskus. Järve linnaosaga elanike arvult peaaegu võrdne Ahtme linnaosa asub Järve 

linnaosast 13 kilomeetrit kaugusel ning piirneb Jõhvi linna ja Jõhvi vallaga, mis koosneb Vana-

Ahtmest, Purust, Iidlast ja Tammikust. Ahtmet läbib Jõhvi–Tartu–Valga maantee. Elanike 

arvult väikesemad linnaosad on Järve linnaosast 18 kilomeetrit itta jääv Oru, 10 kilomeetrit 

lõunasse jääv Sompa, 3 kilomeetrit kagusse jääv Kukruse linnaosa ja 40 kilomeetrit itta jääv 

Viivikonna linnaosa koos Sirgalaga. Kaugemal asuvad linnaosad on Järve linnaosaga 

ühenduses Ida-Virumaa teedevõrgu keskuseks oleva Jõhvi kaudu.20  

Praeguse Kohtla-Järve linna alal asusid ürikutes 1241. aastal märgitud Järve (Jeraius), Kukruse 

(Kuckerus) ja Tõrvasküla (Terauscula), 1420. aastal Sompa (Soenpa) küla. 15. sajandist on 

andmed Kohtla (Kochtel), Sompa (Sompäh) ja Järve (Türpsal) mõisa kohta. Kohtla-Järve 

linnaosa lähedusse jääb Järve vasallilinnus, rajatud arvatavasti 16. sajandi alguses.21 Linn on 

tekkinud endise Kohtla ja Järve mõisa maadele koos esimese- vahemikus 1922–24 ehitatud 

õlivabrikuga. Esimese maailmasõjani kasutati praeguse Kohtla-Järve territooriumi 

põllumajanduslikul otstarbel. Linna tekkimisele lõi eeldused põlevkivitööstus, mis hakkas 

arenema 1922. aastal. Pärast Teist maailmasõda kujunes Kohtla-Järve maailma suurimaks 

põlevkivi kaevandamise ja töötlemise (põlevkivikeemia) keskuseks. 1925. aastal oli seal 

rohkem kui 1000 elanikku. Kui 1930-ndate aastate keskpaiku ehitati uusi õli-

, bituumeni- ja tsemendivabrikuid, sugenes muidki elamukogumeid (Käva, Pavandu, Vaheküla 

jt). 1940. aastal elas Kohtla-Järvel juba rohkem kui 5000 inimest.22  

Kohtla-Järve töölisasula sai linnaõiguse 1946. aastal. Mõned aastad hiljem liideti sellega ka 

Kohtla ja Kukruse alev. 1959. aastal allutati linnale Kiviõli linn ja Püssi alev. Liitlinn 

moodustati 1960. aastal, kui liideti Kohtla-Järvega Ahtme ja Jõhvi linn ning Sompa ja 

Viivikonna alev. Eesti iseseisvumisel oli Kohtla-Järve linn lagunenud, iseseisvateks said Jõhvi, 

Kiviõli ja Püssi. 23 

  

                                                 
20 Kohtla-Järve: Eesti Entsüklopeedia. [WWW] http://entsyklopeedia.ee/artikkel/kohtla-j%C3%A4rve3 (9.04.16) 
21 Eesti arhitektuur 3. Harjumaa, Järvamaa, Raplamaa, Lääne-Virumaa, Ida-Virumaa. (1997). / toimetaja Raam, 

V. Tallinn : Valgus 
22 Kohtla-Järve: Eesti Entsüklopeedia. [WWW] http://entsyklopeedia.ee/artikkel/kohtla-j%C3%A4rve3 (9.04.16) 
23 Eesti arhitektuur 3. Harjumaa, Järvamaa, Raplamaa, Lääne-Virumaa, Ida-Virumaa. (1997). / toimetaja Raam, 

V. Tallinn : Valgus 
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3.2.  Nõukogude Eesti linnaehitus ja Kohtla-Järve kujunemine 

Kohtla-Järve on noor linn ja selle tõttu on siin suhteliselt vähe arhitektuuri- ja ehitusmälestisi. 

Vanematest ehitistest on alles 1920.–30. aastail põlevkivitööstuse töölistele ja teenistujatele 

ehitatud paekivist elamud, 1938. aastal ehitatud õigeusu kirik, 1939. aastal 

valminud funktsionalismi stiilis algkool. Teise maailmasõja eelne ja järgne 

linnaplaneerimisstiil erinesid teineteisest oluliselt. Enne ja vahetult pärast sõda järgiti aedlinna 

põhimõtteid: rühmadena rajatud kuni 2-korruseliste elamute vahelisel alal oli igale korterile ette 

nähtud aia- või köögiviljamaa. 1950.–60. aastail elamute korruselisus kasvas. Sel ajal rajatud 

sotsialistliku linnaosa planeering on korrapärane, 1970.–80. aastail rajatud planeering on 

vaba.24  

Ligikaudu 50 aastat kestnud Nõukogude Eesti linnaehituses on eristatud 3 peamist etappi: 

1. Teise maailmasõja eelne algus - kuni 1950. aastate teise pooleni – materjalimahukas ja 

aeganõudev stalinistlik linnaehitus. Valdavaks oli klassitsistliku arhitektuuri viljelemine. 

2. Alates 1950. aastate teisest poolest, kuni 1970. aastate teise pooleni – algas Hruštšovi 

laiaulatuslik hoonestusprogramm. Industrialiseerimisega kaasnenud ehitustegevuse 

kiirendatud üleminek ökonoomsetele konstruktsioonidetailidest tüüpmajade ehitusele. 

Võeti kasutusele linna äärealad, kuhu rajati mikrorajoonid. 

3. Alates 1970. aastate teisest poolest – arhitektuuri mitmekesistumine, millega kaasnes 

industriaalsete ehitusmeetodite areng. 

Sotsialistlikel linnadel on omad erisused (joonis 2). Üheks selliseks erisuseks on linnakeskuse 

olemus. Valdavalt moodustavad sotsialistliku linnasüdame kolmekorruselised ühiskondlikud 

hooned, rõhutades esmajoones poliitilist kontrolli ja monumentaalsust aga ka kultuurilist 

identiteeti. Linnasüdamel on sotsialistlikus linnas suurem tähtsus eelkõige teeninduskeskusena, 

kuid siin leidub ka hinnatuid eluhooneid. Linnakeskuse ümber paiknevad hiljem planeeritud 

alad: magalad, tööstus ning haljastatud tsoonid. Elurajoonides eksisteerisid elementaarsed 

teenindus-, haridus- ja tervishoiuasutused, mille asukoha tingis printsiip pakkuda vastavat 

teenust kodu lähedal. Mikrorajoonid koosnevad mitmekorruselistest elamukvartalitest koos 

sinna juurde kuuluvate teenuste plokiga 5000-15000 inimesele. Jalakäijate tsoonid ühendavad 

omavahel toitlustusasutusi, polikliinikuid, lasteaedu, raamatukogusid, kultuuri- ja 

spordihooneid. Planeerimise arvestuslik ühik oli per capita põhine, võttes aluseks kehtestatud 

müügipinna suurust, restoranikohtasid, tervishoiutöötajate arvu näiteks 1000 elaniku kohta. 

Seega oli mikrorajooni eesmärk inimeste igapäevaste laiatarbevajaduste rahuldamine nende 

                                                 
24 Kohtla-Järve: Eesti Entsüklopeedia. [WWW] http://entsyklopeedia.ee/artikkel/kohtla-j%C3%A4rve3 (9.04.16) 
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elukoha vahetus läheduses. Tööstus oli paigutatud perifeerselt, selgelt eraldatuna 

elurajoonidest.25 

 

Joonis 2 Ida-Euroopa sotsialistliku linna kasvumudel. Allikas: French, Hamilton 197926 

Suuremad linnaehituslikud tööd toimusid Kohtla-Järvel vahemikus 1945-1990 (lisa 1). Sellest 

perioodist on pärit suurem enamus Kohtla-Järvel olevatest hoonetest. Pärast Eesti iseseisvumist 

on linna laienemine lõppenud. Enam polnud vajadust suurendada elamispindade arvu, sest 

rahvaarv oli järsult langenud.  

3.1. Rahvastik  

Kohtla-Järve rahvastiku kujunemist on mõjutanud Teise maailmasõja järgne võõrtööjõu 

sissevool teistest liiduvabariikidest. See põhjustas Kohtla-Järve kujunemise heterogeense 

                                                 
25 Valge, J. (2006). Kohtla-Järve hilis-sotsialistlik segregatsioon: magistritöö. Tartu Ülikooli Geograafia Instituut, 

Tartu. Lk. 14-21 
26 Ibid. Lk. 19 
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rahvastikuga linnaks (elanike seas rohkem kui 50 rahvuse esindajaid), kus eestlaste osatähtsus 

pidevalt vähenes ning stabiliseerus 1990. aastatel. 

Linna hiilgeajad olid kuni 1989. aastani. Viimasel aastal oli linnas ka kogu ajaloo jooksul 

suurim linnaelanike arv, mis küündis üle 60 000; koos Jõhvi ja Kohtla-Nõmmega, mis kuulusid 

tol ajal Kohtla-Järve linna koosseisu, oli elanike peaaegu 80 000.  

1990. aastate algusest on linnaelanike arv vähenenud (joonis 3), kuid linn kuulub ikka veel viie 

suurema Eesti linna hulka (joonis 4). Rahvastiku vähenemise peamised põhjused on negatiivne 

loomulik iive ja remigratsioon (endiste üleliiduliste ettevõtete töötajate naasmine kodukanti). 

Elanike arvu vähenemist on põhjustanud ka Eesti-sisene migratsioon (eeskätt 

siirdumine Tallinna) ja ränne lääneriikidesse (joonis 5 ja 7). Peamine väljarännet soodustav 

tegur on olnud majanduse ümberstruktureerimine ja sellega kaasnevad protsessid – Eesti 

keskmisest suurem töötus (joonis 8 ja 9) ja madalam elatustase (joonis 6).27  

                               

                                 

                                                 
27 Kohtla-Järve: Eesti Entsüklopeedia. [WWW] http://entsyklopeedia.ee/artikkel/kohtla-j%C3%A4rve3 (9.04.16) 

Joonis 3 Rahvaarv suuremates Eesti linnades 2015. 

aasta seisusega (Statistikaamet)        

Joonis 4 Rahvaarvu muutus Eesti suuremates linnades 

vahemikus 2014-2015 (Statistikaamet)   

Joonis 5 Ränne Eesti suurematel linnades aastal 2014 

(Statistikaamet)                                                                  

Joonis 6 Kuu keskmine brutotulu Eesti suuremates 

linnades 2014 aastal (Statistikaamet) 
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Joonis 7 Kohtla-Järve ränne vahemikus 2000-2014 (Statistikaamet)                                                               

 

Joonis 8 Kohtla-Järve töötute arv vahemikus 2005-2016 (Statistikaamet) 
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Joonis 9 Töötus Eestis 2014. aasta seisuga (Statistikaamet) 

Nüüdseks on Kohtla-Järve elanike arv langenud 40 000 piirist allapoole ning statistikaameti 

prognooside järgi tulevastel aastatel jätkub langus sama tendentsiga (joonis 10). Kui aga silmas 

pidada, et selle aasta algusest on üks linna suurim tööandja Viru Keemia Grupp teinud mitmeid 

ulatuslikke koondamisi, siis võib tegelikult rahvaarv langeda veelgi kiiremini – noored 

rändavad tööotsingutel teistesse linnadesse. 

Kohtla-Järve elanikkond vananeb (lisa 2). See on eriti tuntav kaevandusasulates, kus 

kaevandamine on nüüdseks lõpetatud ja töökohtade vähenemise tõttu siirduvad nooremad 

inimesed mujale.28 Viimase kuueteistkümne aastaga on 80-84 aastaste pensionäride arv tõusnud 

kolmekordselt, samas kui noorte (10-24) arv langenud kaks korda.  

 

                                                 
28 Ibid. 
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Joonis 10 Kohtla-Järve prognoositav rahvaarv (Statistikaamet) 

3.2. Majandus  

Kohtla-Järve on tööstuslinn, põlevkivimaardlate keskus. Linnal on silmapaistev koht riigi 

majanduselus. Kohtla-Järve elanike hulgas oli ja on enam levinud elukutseteks kaevuri ja 

keemiku oma.29 Kogu maakonna majanduse veduriks on tööstus- ja ehitussektor, mis 

jooksevhindades arvestatuna on maakonna suurim (joonis 11).30 Selline olukord loob eeldused 

ka teenuste sektori kiiremaks arenguks, mida on märgata viimastel aastatel (joonis 12). 

Tööstus- ja ehitussektori olulisimaks tegevusalaks Ida-Virumaal on põlevkivi kaevandamine ja 

töötlemine ning sellega seotud tegevused. Suurimad põlevkivisektori ettevõtted maakonnas on 

Eesti Energia ning Viru Keemia Grupp, kes tegelevad nii põlevkivi kaevandamise, 

energiatootmise kui ka põlevkivikeemiaga. Vaid need kaks põlevkivisektori ettevõtet loovad 

otseselt Ida-Virumaal ligi 5600 töökohta. Põlevkivi kaevandamise ja töötlemisega seotud 

kaksteist ettevõtet on Viru Keemia Grupi kontserni näol olulisel määral koondunud Kohtla-

Järve linna. 

 

                                                 
29 Turisti üldinfo: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-jarve.ee/index.php?area=3 (22.04.17) 
30 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa I – lähteanalüüs. (2015). lk. 11. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_I_osa_Lahteanaluus.pdf (23.04.17) 
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Joonis 11 Ida-Virumaa SKP majandussektorite kaupa 2015 aastal (Statistikaamet) 

 

Joonis 12 Teenindussektori osatähtsus protsentides piirkonna lisandväärtusest vahemikus 2012-2015 

(Statistikaamet) 

Piirkonnas on hästi arenenud needki tööstusharud, mis pole põlevkiviga seotud: 

ehitusmaterjalide tootmine, õmblustööstus ja metallitöötlemine. Samuti kasvas viimastel 
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aastatel jae- ja hulgikaubanduse, veonduse ning logistikaettevõtete arv. Üldiselt võib mainida, 

et majanduslikult aktiivsete ettevõtete arve piirkonnas kasvab (joonis 13). 31 

 

Joonis 13 Ettevõtted, mittetulundusühingud ja sihtasutused Ida-Virumaal vahemikus 2006-2015 

(Statistikaamet) 

Linna tööstuslik potentsiaal pole veel kaugeltki ammendatud. Transpordisõlmede lähedus ning 

kvalifitseeritud tööjõu olemasolu loovad eeldused majanduse edasiseks arenguks. Just selle 

eesmärgiga oli 2009. aastal asutatud SA Ida-Virumaa Tööstusalade Arendus (IVIA), mille 

strateegiliseks eesmärgiks on neljas piirkonna tööstusliku traditsiooniga omavalitsuses (Narva, 

Jõhvi, Kohtla-Järve, Kiviõli) tööstusalade aktiivne väljaarendamine.32 

IVIA projekt tegeleb tootmismaade, kuhu on veetud vajalikud kommunikatsioonid ja   

teeühendused, müügiga. Kohtla-Järve linnas on planeeritud tootmismaad suurendada kahe ala 

arvelt: linna põhjapoolne osa, Kalevi tänavast vasakule, ning linna lõunapoolne osa, Kävast 

vasakule.33 Hetkel on arendatud ja müügis põhjapoolsed tootmismaad (joonis 14), millest üks 

broneeritud ja ülejäänud on vabad. 

                                                 
31 Ibid. 
32 SA Ida-Virumaa Tööstusalade Arendus: Facebook. [WWW] https://www.facebook.com/SA-Ida-Virumaa-

T%C3%B6%C3%B6stusalade-Arendus-1539007586379822/ (23.04.17) 
33 Maakasutus: Kohtla-Järve Järve linnaosa üldplaneering. (2008). / koostaja Hendrikson & Ko. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/3.pdf (23.04.17) 
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Joonis 14 Müügis olevad Kohtla-Järve tööstusalad 34 

Tööstusalade välja arendamine võimaldab linna tuua uusi sise- ja välisinvestoreid, kelle 

ettevõtted pakuvad linna elanikele tööstuslikke, hea palgatasemega töökohti. 

                                                 
34 Kohtla-Järve: Ida-Virumaa tööstusalad. [WWW] http://www.ivia.ee/muugiinfo/ee/kohtla (23.04.17) 
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4. ARENGUKAVAD 

4.1. Kohtla-Järve linna arengukava aastateks 2002-2006 

Esimene arengukava, mida autor kirjeldab, oli koostatud vaid neljaks aastaks. Tolleks hetkeks 

olid väga mitmed linna tehnovõrgud, teed ja hooned vananenud ning vajasid uuendust. 

Planeeriti võimaluste piirides uuendada/ renoveerida joogiveesüsteemi, olmekanalisatsiooni, 

sademevee kanalisatsiooni, soojamajandust, teekatteid, elektrivarustust ning ühiskondlikke 

hooneid.35  

Väliruumi puudutavatest aspektidest mainiti järgmiseid:36  

• sõiduteede ja tänavate renoveerimine/ parandus;  

• tänavavalgustussüsteemi renoveerimine;  

• ühistranspordi optimeerimine ja bussipeatuste juurdeehitus;  

• omaalgatuslike prügilate likvideerimine;  

• puude lõikus ja kujundus; 

• vanade autokerede likvideerimine linna territooriumilt; 

• Pärna ja Vahtra Põhikoolide ühendamine, vabanev hoone Kunstide Kooli ruumide 

kasutuseks; 

• koolide spordibaaside renoveerimine; 

• õppeasutuste hoonete tervisekaitsenõuetega viimine kooskõlla; 

• Noorsookeskuse loomine; 

• kultuuriürituste korraldamine; 

• Kohtla-Järve puhkepargi vaba aja veetmise võimaluste laiendamine elanikkonnale; 

• kaasa aitamine kaevandusmuuseumi loomisele; 

• kõik olemasolevad spordirajatisete säilitamine; 

• sportlike eluviiside edendamine; 

• linna üldplaneeringuga määrata maa-alade kujundamine uuteks spordirajatisteks; 

• looduslikke sportimisalade loomine ja kasutusele võtmine. 

Esimese arengukava ajal planeeritud Järve linnaosa teede ja tänavate remonditööd on tänaseks 

teostatud (joonis 15). Samuti oli rajatud Prestone kaubamaja juurde planeeritud bussipeatus. 

Peatänavate ääres kasvavad puud on hooldatud. Pärna Põhikool ühendati Slaavi 

Gümnaasiumiga hiljem kui planeeriti: alles 2008. aastal37 ning Vahtra Põhikool sama 

                                                 
35 Kohtla-Järve linna arengukava. (2001). – Riigi Teataja, KO, 86, 1514 
36 Ibid. 
37 Kohtla-Järve Slaavi Gümnaasiumi ja Kohtla-Järve Pärna Põhikooli ümberkorraldamine. (2008). – Riigi Teataja, 

KO, 22, 371  
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gümnaasiumiga 2011. aastal.38 Kunstide Kool tegutses oma senises hoones kuni 2008. aastani, 

mil sai kolitud endistesse kutsekooli ruumidesse Kalevi tänaval.39 2004. aastal loodi Kohtla-

Järve Noortekeskus40 ja moodustati Kohtla-Järve Kultuurikeskus.41 Alles 2008. aastal 

üldplaneeringuga olid määratud uute spordiväljakute asukohad (Käval, Lõuna mikrorajoonis, 

Olevi tänava äärde, Kalevi tänava äärde).42 

 

Joonis 15 2002-2006 aastate arengukavaga planeeritud teede renoveerimised/ remondid 43 

Kokkuvõttes võib öelda, et antud arengukava põhiline eesmärk oli säilitada olemasolevad 

hooneid ja rajatisi kasutatavatena ning uuendada vabade finantsvõimaluste piirides vananenud 

ühiskondlikke hooneid, sõiduteid, tänavaid ja tehnovõrke. Samuti pöörati tähelepanu rahva 

kultuurielu mitmekesisusele. Mitmel erineval põhjusel ei suudetud realiseerida kogu 

arengukava, kuid pandi alus tulevikuks. Võib järeldada, et mitmed eesmärgid realiseeriti, kuid 

siiski mitu aastat hiljem.  

  

                                                 
38 Kohtla-Järve Vahtra Põhikooli ja Kohtla-Järve Slaavi Gümnaasiumi ümberkorraldamine. (2011). – Riigi Teataja 

IV, 3, 65 
39 Eessõna: Kohtla-Järve Kunstide Kool. [WWW] http://www.kjkunstidekool.ee/eessona.htm (23.04.17) 
40 Meist: Kohtla-Järve Noortekeskus. [WWW] http://est.kjnk.ee/ (23.04.17) 
41 Ajalugu: Kohtla-Järve Kultuurikeskus. [WWW] http://www.kjkk.ee/history/ (23.04.17) 
42 Maakasutus: Kohtla-Järve Järve linnaosa üldplaneering. (2008). / koostaja Hendrikson & Ko. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/3.pdf (23.04.17) 
43 Kohtla-Järve linna arengukava. (2001). – Riigi Teataja, KO, 86, 1514 



27 

 

4.2.  Kohtla-Järve linna arengukava aastateks 2007-2016 

Antud arengukava oli planeeritud eelmisega võrreldes pikemaks perioodiks, nimelt üheksaks 

aastaks. Erinevalt eelmisest arengukavast, oli siin välja toodud lisaks alateemana linnaruumi 

kujundamine ja heakord, elamumajanduse all aga punktid, mis soodustaks linna hoonete 

välisilme parandamist. 

Linnaruumi kujundamise ja heakorrastamise visioon näeb ette linna ühtse tervikuna, mille 

heakord on üks tähtsamatest linnaruumi arendamise ja elukeskkonna loomise osadest. Linnas 

peaks olema piisavas koguses parke ja puhkealu, piisavalt palju heas seisundis spordi- ja 

mänguväljakuid, peaks olema loodud tingimused koertega jalutamiseks, tänavad peaksid olema 

puhtad, kalmistud hooldatud.44 Nende eesmärkide põhjal oli koostatud võrdlemisi täpne 

tegevuskava (lisa 1). 

Väliruumi puudutavatest aspektidest kogu arengukavas mainiti järgmist:45 

• sademeveesüsteemi väljaarendamine; 

• öisel ajal linna tänavate valgustamise tagamine; 

• omavoliliste prügilate likvideerimine ja keskkonnasõbralikkuse populariseerimine; 

• jäätmemajade ja kogumispunktide väljaehitamine; 

• Metsapargi puhastus ja projekti koostamine; 

• linna hoonete välisilme parandamiseks vajaliku toetus- ja stimuleerimissüsteemi 

väljatöötamine ja elluviimine; 

• heakorrastatud elamute omanike tunnustamiseks põhimõtete kujundamine; 

• linna üldist ilmet oluliselt rikkuvate hoonete peremehetuks varaks tunnistamine ja 

sundvõõrandamine; 

• Rahvapargi heakorrastamine/ renoveerimine; 

• Raudi kalmistu korrastamine; 

• Linnakeskuse ja Karl Lutsu pargi rekonstrueerimine; 

• Kultuurikeskuse ja Koolinoorte Loomemaja rekonstrueerimine; 

• jalg- ja jalgrattateede võrgustiku ning jalgrattaparklate projekteerimine ja ehitus; 

• bussiootepaviljonide ja -peatuste ehitamine; 

• tänavate remont mikrorajoonides; 

• elumajade juures asuvate parklate rekonstrueerimine/ ehitamine; 

• suunaviitade paigaldamine; 

• miljööväärtuslike alade määramine; 

• Tervise- ja Spordikeskuse ning Tennisekeskuse projekteerimine ja ehitus; 

                                                 
44 Kohtla-Järve linna arengukava 2007-2016. (2006). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/arengukava_2007_2016.pdf (23.04.17) 
45 Ibid. 
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• Kunstide kooli, Spordikeskuse, Jäähalli, lastekodu, vanurite hooldekodu 

kapitaalremont; 

• laste mängu- ja spordiväljakute ning skate-parkide loomine ja korrashoid; 

• terviseradade rajamine. 

Kokkuvõttes võib öelda, et antud arengukava põhiline eesmärk oli erinev eelmise arengukava 

omast. Rohkem pöörati tähelepanu linna väliruumile ja rohelusele, rohkem aktsenti oli uute 

alade/ hoonete loomisel, väga palju tähelepanu oli pööratud ühiskondlike hoonete 

moderniseerimisele.  

Tänu Euroopa Liidu toetustele said renoveerituks 2010. aastaks lasteaed Kirju-Mirju; 2011. 

aastaks Koolinoorte Loomemaja, linnakeskus ja Rahvapark; 2015. aastaks Kultuurikeskus. 

Osaliselt renoveeriti lasteaiad Muinasjutt, Aljonuška, Karuke, Tareke, Punamütsike ning Järve 

Gümnaasium vahemikus 2011-2016. Järve Gümnaasiumi staadion 2015. aastal 

rekonstrueeriti.46  

Teede rekonstrueerimisprojektidest suurim oli Ehitajate tänava rekonstrueerimine ja 

kergliiklusteede rajamine.47 

Algatatud on Metsapargi ja Raudi kalmistu detailplaneeringud. Vastu võetud on Põhja ja Lõuna 

MKR asumite liiklusskeemide ja Tööstuspargi detailplaneeringud. 48 

Nagu ka eelmise arengukava puhul, ei täidetud arengukava kogu mahus. Mitmete punkti puhul 

on teostatud üksikud objektid ning on arusaamatu, kas on plaanis nendega jätkata või mitte. See 

puudutab näiteks mänguväljakute ja spordiplatside rajamist, mille puhul rajati vaid 4 

mänguplatsi, millest 2 kuulusid Rahvapargi projekti sisse, spordiplatsidest rajati mõned 

korvpalliväljakud, kuid skate-parke rajatud pole. Samuti pole tegeletud bussipaviljoni 

rajamisega igal pool, vaid mõnedes kohtades. Siia maani pole ellu viidud ka linna hoonete 

välisilme parandamiseks vajaliku toetus- ja stimuleerimissüsteem, mis mängib suurt rolli linna 

pildi parandamisel. 

4.3.  Kohtla-Järve linna arengukava aastateks 2016-2034 

Antud arengukava on koostatud kaheksateistkümneks aastaks. Linna arenguvisioon tugineb 

kaasaegsel ja säästliku tehnoloogial põhinevale tootmistegevusele; kõrgharidust pakkuvate 

                                                 
46 Projektid: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=projektid 

(23.04.17) 
47 Projekteerimistingimused ja tehnilised projektid: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-

jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=tingimused (23.04.17) 
48 Detailplaneeringud: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-

jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=detailplaneeringud (23.04.17) 
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asustuste võrgule; kvaliteetsele terviklikule elukeskkonnale, mis sobib kõikidele; lõimitud, 

multikultuursele ühiskonnale; välja arenenud terviklikule spordiobjektide süsteemile.49 

Kohtla-Järve linn viib eeltoodud eesmärke ellu investeerimistegevuste ja nn. „pehmete“ 

tegevuste kaudu. Plaanis on investeerida järgmistesse väliruumiga seotud suundadesse:50 

• füüsilise linnakeskkonna arendamine; 

• teevõrgustiku, parklate, ristmike arendamine; 

• ühistranspordisüsteemi arendamine (elektroonilised sõiduplaanid); 

• parkide ja rohealade arendamine; 

• alakasutatud alade kasutuselevõtmine; 

• spordi- ja kultuuriobjektide arendamine (spordi- ja vaba aja rajatiste rajamine); 

• linna heakorra parandamise tegevuste planeerimine (linnakodanike kaasamine); 

• kogukonna kultuurilist lõimumist toetavate tegevuste elluviimine kultuuri, spordi, 

noorsootöö ja vaba aja tegevuste raames; 

• turismi ja loomemajandustegevuste toetamine ning üritusturismi arendamise tegevused. 

Antud alateemade kohta on koostatud ka täpsem tegevuskava, mis on kaasaegsem ja 

detailsem:51  

• turvakaamerate paigaldamine linnaväljakutel ja Rahvapargis; 

• kasutusest väljas hoonete lammutamine ja äravedu; 

• tänavavalgustuse üleviimine uutele tehnoloogiatele; 

• Kohtla-Järve Kunstide kooli hoone renoveerimine; 

• mängu- ja spordiväljakute rajamine linnaosadesse; 

• Järve Tervise- ja Spordikeskuse rajamine; 

• Rahvapargi edasiarendamine; 

• kardiraja taastamine ja laiendamine; 

• linnaruumi kujundamine erivajadustega inimestele sobivaks; 

• fassaadide korrastamine; 

• Riigigümnaasiumi kompleksi loomine; 

• hariduse ja vaba aja linnaku loomine. 

Mainimist väärt asjaolu, et mitmed punktid on pärit eelnevast arengukavast, sest polnud 

täidetud. Vaatamata sellele, et arengukava vastuvõtmisest on möödunud vaid aasta, on mitmete 

punktide realiseerimisega juba alustatud. Näiteks lammutati käesoleval aastal lagunev 9-

                                                 
49 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034. (2015). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_2016-2034.pdf (23.04.17) 
50 Ibid. 
51 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa II tegevuskava. (2015). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_II_osa_Tegevuskava_2016-2034.pdf 

(23.04.17) 
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korruseline ühiselamu aadressil Kalevi 33, mis oli kaua aega tuntud kui Järve linnaosa 

tondiloss.52 Osaliselt koos tänavate ja hoonete rekonstrueerimisega (eelmise arengukava 

raames) parandati linnaruumi sobivus erivajadustega inimestele: sujuvad kõnniteede 

üleminekud, rambid, sõiduteedest eraldatud kõnniteed jne. Samuti on menetluses 

Riigigümnaasiumi detailplaneering.53 

 

  

                                                 
52 Voropajeva, N. (2016). Kohtla-Järve sai õiguse mahajäetud üheksakorruseline hoone lammutada. – Põhjarannik, 

21. aprill. Kättesaadav: http://pr.pohjarannik.ee/?p=17934 (23.04.17) 
53 Kuulutused: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-

jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=areng_kuulutused (23.04.17) 
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ANDMETE ANALÜÜS 

Analüüsi eesmärgiks on analüüsida Järve linnaosa väliruumi ning tuua välja positiivsed ja 

negatiivsed aspektid. Väliruumiks nimetab autor ruumi, mis asub väljaspool hooneid: teed, 

tänavad, rohealad, valgustus, bussipeatused jne. Hoonete sisemust autor ei hinda, küll aga 

mingil määral puudutab hoonete välimust, mis mõjutavad ümbritsevad keskkonda. 

5. LINNA STRUKTUUR 

5.1.  Kujunemine 

Järve linnaosa kujunes välja mitme erineva etapina. Linn kasvas aegamööda, muutudes üheks 

Eesti suuremaks linnaks. Juhul, kui vaadata Schmidtt Eestimaa/ Rücker Liivimaa aluskaarte 

XIX sajandist, siis on näha, et linna kui sellist ei eksisteerinud. Samas aga paiknesid Türpsali 

mõisa (tänaseks vaid varemed) ümbruses tänast Järve linnaosa moodustavad Kaewwa (täna 

Käva), Powando (täna Pavandu) ja Jaerwe (täna Järve) asulad (joonis 16). 

 

Joonis 16 XIX saj. asulad Türpsali mõisa ümber (Maa-ameti Schmidtt Eestimaa/ Rücker Liivimaa aluskaarte 

XIX saj) 

Algne Kohtla-Järve töölisasula (nüüd nn. Vanalinn) rajati Järve vallamaja juures 1916. aastal 

alustatud põlevkivi kaevandamise piirkonda. Siia loodi esimene põlevkivi utmise katselabor ja 

ehitati kontorihoone (nüüd põlevkivimuuseum). 1922. a. asutati a/s "Riiklik Põlevkivitööstus", 

selle kolm õlivabrikut läksid käiku aastatel 1924, 1936 ja 1938, bensiinitehas 1931. Kävale 
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rajati uus kaevandus. Ettevõtte juurde kujunes arhitekt A. Soansi üldplaani kohaselt töölisasula. 

Püstitati puidust barakke ja väikekorteritega tööliselamuid hajalipaiknevate gruppidena 

(Lilleküla, Sibulaküla jt pole säilinud), omaette 2-korruseliste tööliselamute grupp (Hädaküla) 

ning ametnike elamud (Siidisuka). Väikeasula tekkis ka Käva kaevanduse juurde (joonis 17). 

Asulas avati rahvamaja, kauplused ja haigla. Pärast 1930-ndate aastate majanduskriisi ehitati 3-

korruselisi tellistest tööliselamuid kööktubadega Kohtla (Ehitajate) tee äärde Vahekülla ja asula 

põhjaossa Pavandusse. Suurema ehitisena valmis funktsionalistlik algkoolihoone asula 

põhjaservas. Asulat läbiva Narva maantee (nüüd Järveküla tee) ja Kohtla tee ristmikule ehitati 

kooperatiivi kauplus ja Pavandusse väike õigeusu kirik. 1940. aastal hakati Kohtla tee äärde 

ehitama 2-korruselisi 2-toaliste korteritega elamuid. Asulas oli elanikke umbes 4500.54 

 

Joonis 17 Kohtla-Järve kaevandus ja selle ümber paiknevad töölisasulad (Maa-ameti Eesti topograafiline kaart 

1927. a) 

Järve linnaosa (nn sotsialistlik linnaosa) rajati hoonestusest vabale alale kahe kilomeetri 

sanitaarkaitsetsooni kaugusele põlevkivitöötlemiskombinaadist (loodud 1945. aaastal). 

Linnaosa esimese generaalplaani (1946-47, "Gostroiprojekt" Leningradi osakond, arhitektid I. 

Pissareva, E. Vittenberg, F. Kirzideli) esimene ehitusjärk realiseerus 1950-ndate aastate 

alguses. Üldskeem tugineb klassitsistlikule traditsioonile. Regulaarset tänavavõrku täiendavad 

kaar- ja diagonaaltänavad; kompositsioonilise pikiteljena rajati 50 meetri laiune Võidu puiestee 

(nüüd Keskallee). Hoonestus projekteeriti madal: põhjaosas 1- kuni 2-korruseline ja Keskalleel 

ning sellest lõunas 2- kuni 3-korruseline. Ehitati peamiselt üleliiduliste tüüpprojektide järgi. 

                                                 
54 Eesti arhitektuur 3. Harjumaa, Järvamaa, Raplamaa, Lääne-Virumaa, Ida-Virumaa. (1997). / toimetaja Raam, 

V. Tallinn : Valgus  
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Kolmekorruselisi elamuid linnaosa lõuna küljel püstitati ka Eestis koostatud tüüpprojektide 

kohaselt. Keskalleele avaneva väljaku (endine Rahu väljak) külgedele püstitati 

neoklassitsistliku piduliku kujundusega 4-korruselised elamud. Üheaegselt valmisid linnaosa 

arhitektuuriliste aktsentidena Keskalleel kino ja kultuurimaja, idaserva rajati haiglalinnak, 

alustati ulatuslikku tiigiga maastikupargi rajamist (arh. A. Soans) sanitaarkaitsetsooni (joonis 

18). Linnaosa esimene ehitusjärk on terviklik näide sõjajärgseil aastail töölisasulate 

projekteerimisel Nõukogude Liidus kehtinud põhimõtete rakendamisest, Eesti 

arhitektuuripildis siiski erandlik.55  

 

Joonis 18 Järve linnaosa pärast uue 1955. aasta generaalplaani juurdeehitust (Maa-ameti Nõukogude Liidu 

topograafiline kaart 1961. aasta) 

Järve linnaosa uus generaalplaan (1955, arh. V. Tippel) nägi ette elutsooni laiendamist 

kontsentriliselt põhja, ida ja lõuna suunas. 1960-ndate aastate alguses juurdunud 

vabaplaneeringu põhimõtteil ehitati 4-korruseliste majade grupp Järveküla tee lõunaküljele 

(joonis 19). Uus generaalplaan valmis eelmise korrektuurina 1969. aastal (arhitekt R. Riitsaar). 

Varem ajutiste kilpelamutega hoonestatud ala linnaosa kirdeosas rekonstrueeriti 1970-ndail 

aastail 5-korruseliste sektsioonelamute ja 9-korruseliste punktelamutega (kordusprojekt). 

Uuteks elamuehituse piirkondadeks kujunesid Põhja mikrorajoon lõuna pool Kohtla-Kukruse 

                                                 
55 Ibid.  
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haruraudteed ja Lõuna mikrorajoon lõuna pool Järveküla teed (joonis 19). Põhja mikrorajoon 

hoonestati põhiliselt Tartu ja Narva Elamuehituskombinaadi suurpaneelelamutega, 

ümbersõiduteelt linnaosasse viiva Kalevi tänava äärde püstitati 9-korruselisi tellistest 

punktelamuid ja kaubanduskeskus. Lõuna mikrorajooni ehitati tellistest plokksektsioonides 5-

korruseliste elamute grupid (arh. R. Kivi).56 

 

Joonis 19 Järve linnaosa pärast 1969. aasta generaalplaani juurdeehitust (Maa-ameti Nõukogude Liidu 

topograafiline kaart 1980. aasta) 

Tänapäeva linnapildis on Põhja mikrorajoon suurem, mis eeldab seda, et mõned hooned olid 

veel juurde ehitatud vahemikus 1980-1998 (joonis 20). Samuti puudus 1980. aasta kaardil Käva 

aiamaade osa (joonis 21), mille asemel oli tühimaa üksikute laiali asuvate prügilatega. Aiamaad 

olid juurde ehitatud samuti vahemikus 1980-1998 (joonis 20). 

Pärast 1998. aastat oli linna juurdeehitus minimaalne, tekkisid mõned eramud, ärihooned ja 

kaubanduskeskus. Mitmed majad olid lammutatud, kuid üldine linnaosa struktuur püsib  

muutumatult (joonis 22). 

 

                                                 
56 Ibid. 
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Joonis 20 Järve linnaosa juurdeehitused aastatel 1980-1998 (Maa-ameti Eesti kaart 1998. aasta) 

 

Joonis 21 Käva aiamaade ala 1980. aastal (Maa-ameti Nõukogude Liidu topograafiline kaart 1980. aasta) 
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Joonis 22 Järve linnaosa tänapäeval (Maa-ameti kaart) 

5.2. Maakasutus 

Kogu Järve linnaosa territoorium on ligi 2157 ha57, millest peaaegu poole moodustab 

tootmismaa. Elamute, ärihoonete ja ühiskondlike hoonetega kaetud maa-ala moodustab ligi 

kolmandiku linnaosa territooriumist, sama osa moodustab ka roheala (skeem 1).  

Tulevikuplaanidele orienteeritud üldplaneeringu järgi on kavandatud väikeelamute uute 

võimaluste loomine (enamasti rohealade arvelt). Valdavalt korterelamutega linnaosas 

elutingimuste mitmekesistamiseks anti üldplaneeringuga väikeelamumaa staatus mitmetele 

piirkondadele linnaosa äärealadel. Nii saavutatakse linnalise elukeskkonna loomulik struktuur, 

kus keskuses on asustustihedus suurem ja äärealadel luuakse võimalused privaatsemaks eluks.  

Esmalt väikeelamumaa staatus anti kogu Käva asumile (vt. asumite paigutust lisas nr 4). 

Endises aiamaade rajoonis on maju aastaringsesse kasutusse juba võetud ja selle tendentsi 

seadustamiseks ning arendamiseks antakse kogu aiandussuvilate piirkonnale väikeelamumaa 

                                                 
57 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa I- lähteanalüüs. Lk. 39. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_I_osa_Lahteanaluus.pdf (21.04.17) 
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juhtfunktsioon (joonis 23).58 Asumisse on lubatud ehitada kuni 3-korruselisi (kaasa arvatud 

mansardkorrus). Hoonete välisilme peab sobituma arhitektuurselt ümbritsevate hoonetega.59   

            

Joonis 23 Käva asumi arendamisel elamumaa 

(kollane)60                                                                                                          

Joonis 24 Mõisa asumi arendamisel elamumaa 

(kollane)61    

Teiseks suuremaks uueks väikeelamute alaks kavandati Mõisa asumi elamuala laiendamine 

(joonis 24). Siin on võimalik juba kujunenud väikeelamute ala laiendamine tuginedes piirkonna 

elulaadile.62 Lubatud on ehitada kuni 3-korruselisi, välja arvatud olemasolevad viiekorruselised 

hooned. Ühepereelamud, ridamajad ja väiksemad kortermajad kavandatakse arhitektuurselt 

sobivate gruppidena. Hoonete välisilme peab sobituma arhitektuurselt ümbritsevate 

hoonetega.63 

Kolmandaks kavandati elamumaa laiendamist linnaosa lõunapiirile Lõuna ja Rahvapargi 

asumis (joonis 25 ja 26).64 Rahvapargi asumis on lubatud ehitada kuni 5-korruselisi hooneid ja 

ehitustingimused kehtestatakse igal konkreetsel juhul vastavalt ümbritsevatele 

miljööväärtuslikele objektidele ja väljakujunenud arhitektuurile.65 Lõuna asumis on lubatud 

ehitada kuni 9-korruselisi hooneid. Hoonete välisilme peab sobituma arhitektuurselt 

ümbritsevate hoonetega. 66 

                                                 
58 Kohtla-Järve Järve linnaosa üldplaneering. (2004-2007). / koostaja Hendrikson & Ko. Lk. 25. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/1.pdf (21.04.17) 
59 Ibid. Lk. 59 
60 Ibid. Lk. 60 
61 Ibid. Lk. 68 
62 Ibid. Lk. 25 
63 Ibid. Lk. 68-69 
64 Ibid. Lk. 25 
65 Ibid. Lk. 61 
66 Ibid. Lk. 63 
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Joonis 25 Rahvapargi asumi arendamisel elamumaa          

(kollane)67                                                                                                          

Joonis 26 Lõuna asumi arendamisel elamumaa 

(kollane)68    

Uute kaasaegsete korruselamute arendajatele pakutakse võimalusi lammutatud korruselamute 

kruntidel ja Endla asumis Vahtra tänava põhjapoolsel pikendusel (joonis 27). Nii antakse ka 

korterelamuid eelistavatele inimestele võimalus kaasaegsete kodude soetamiseks.69 Asumisse 

on lubatud ehitada kuni 16-korruselisi hooneid. Kohustuslik on keskkonnamõjuhindamise 

läbiviimine tootmistsooni õhureostuse mõju kindlaks tegemiseks.70 

 

Joonis 27 Endla asumi arendamisel elamumaa (kollane)71     

                                                 
67 Ibid. Lk. 60 
68 Ibid. Lk. 68 
69 Ibid. Lk. 66 
70 Ibid. Lk. 66 
71 Ibid.  
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Perspektiivis mõjuks elamumaade pindala suurendame linnale vaid positiivselt, nimelt liidaks 

see kogu linnaosa üheks tervikuks, kus poleks enam nii suuri asumite vahelisi tühje maatükke. 

Hoonestuse suurenemisega hakkaks linn tunduma rohkem kompaktsena, mõistetavana ja 

pakkuma rohkem atraktiivset avalikku ruumi. Antud tingimuste loomine suurendaks linna 

turvalisust (ei peaks tundma kartust põldude ja garaažide vahel kõndimist) ning ühtlasi 

suurendaks inimeste jalgsi või jalgrattaga liikumist. See muudaks aga omakorda linna 

elavamaks ja jätkusuutlikumaks.72                                                                   

5.3. Peamised füüsilised vormid ja orienteerumine 

Orienteerumist lihtsustav hea linnaplaneering aitab suurendada turvatunnet. Kevin Lynch´i 

linnapildi uurimuste järgi koosneb linn füüsilistest vormidest. Need vormid saab liigitada viide 

rühma:73 

• Teed/ teljed (kogu töös kasutab autor telje terminit, et ei tekiks segadust sõiduteede ja 

kergliiklusteede teemaga) – vaatleja potentsiaalne liikumissuund. Need võivad olla 

tänavad, kergliiklusteed, sõiduteed, kanalid, raudteed jne. Inimesed uurivad ja vaatlevad 

linna liikudes, mille tõttu on telgedel väga suur tähtsus. 

• Ääred/ servad – lineaarsed elemendid, mida inimene tajub piiridena. Need võivad olla 

teed, mis jagavad linna kaheks, või müürid, või arhitektuuriliselt kaks erinevad 

piirkonda, kus on märgatav järsk üleminek. Ääred ei ole nii suure tähtsusega, kui näiteks 

teljed, sest neid tajuvad inimesed erinevalt. 

• Piirkonnad – on kindlalt piiritletud või teistest eristuvad linna osad, mis aitavad jagada 

linna osadeks. Piirkondadel on suur tähtsus linnas orienteerumisel ning üleüldse linna 

loomisel. 

• Sõlmed – on strateegilised kohad, kuhu või kust vaatleja rändab. Samuti võivad 

sõlmedeks olla suuremad ristmikud, rahvamasside kogunemiskohad, väljakud või 

kaubanduskeskused.  

• Punktid/ maamärgid – punktobjektid, mis paistavad linnas silma või on kaugelt 

vaadeldavad, nagu näiteks mäed, poed, omapärased ehitised. Paljud punktid on näiteks 

vaadeldavad mitmest erinevast kohas, mis aitab linnas orienteeruda. Punktide valik 

erineb paljuski inimese tajumisest. 

Olenevalt sellest, kas inimene liigub linnas jalgsi, jalgratta või autoga, tekib Kohtla-Järvel 

erinevad teljed (skeem 2). Liikudes autoga joonistub välja kaks peamiste telge, mis haakuvad 

linna peatänavatega: Kalevi ja Järveküla tee. Samas ei pruugi samad teed pakkuda huvi 

jalakäijatele, kes rohkem vaatavad ringi ja tänu oma aeglasele kiirusele märkavad detaile 

rohkem kui autojuhid. Atraktiivsed on mitmekesise frondiga tänavad: suured aknad, 

                                                 
72 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 6-7 
73 Lynch, K. (1960). The Image of the City. USA: Massachusetts Institute of Technology. Lk. 46-47 
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läbipaistavad fassaadid, palju avasid, poodide vitriinaknad tänavatel, segafunktsioon, 

vertikaalselt liigendatud fassaadid, peened detailid, elamused jne.74  

Järveküla tee läbib linna pikuti ning selle atraktiivne osa on linna sissesõidul Narva poolt kuni 

kaubanduskeskuseni Vironia. Ülejäänud teelõik on pikk peaaegu sirge ning möödub vähem 

huvitavatest kohtadest (töökojad, rohealad). Palju atraktiivsem on jalakäijale Järveküla teega 

paralleelne Keskallee, kus on huvitavat stalinistliku arhitektuuriga fassaade, purskkaeve, 

istumiskohti ning väiksemad poode. Sama tänav läheb sujuvalt üle Rahvapargiks.  

Linna risti läbivatest teedest võivad jalakäijale huvi pakkuda kõik kesklinna läbivad tänavad, 

sest sealsete tänavate fassaadid on muutlikud ja mitmekesised ning tekib tunne, et kõnniks 

ajaloos edasi/ tagasi (olenevalt sellest, kus otsast alustad): Stalinistlikud uhked hooned 

vahetuvad hruštšovkadega ja need omakorda viiekordsete paneelmajade vastu. Kirjeldatud 

teelõigud ei ole pikad, seega ei teki igavusmomenti ning on huvitav. Samuti moodustavad nad 

pikuti olevate teedega ruudustiku, mis muudab linna hästi arusaadavaks. Igast ristumiskohast 

näeb ka mingit sõlme või punkti, mis kergendab orienteerumise. 

Jalakäijale mugavad ja atraktiivsed teljed puuduvad Käva asumis, Lõuna mikrorajoonis ja 

Mõisa asumis. Esiteks, ei ole seal igal pool eraldi olevaid kergliiklusteid (skeem 4); teiseks, on 

need asumid eramajade ja magalatega piirkonnad, kus puuduvad atraktiivsed fassaadid, teed on 

sirged ja pikad, nagu Käva asumis, mis muudab kõndimise Lynch´i vaatluste järgi75 tülikaks. 

Teisel juhul on teed liiga käänulised nagu Lõuna mikrorajoonis, kus majade sisehoovide vahel 

võib lausa eksida.  

Linna servadest suurim on raudtee, mis üldiselt jagab linna elamumaaks ja tootmismaaks. 

Silmaga tajutavad piirid eksisteerivad ka erinevate linna piirkondade vahel, kus selgub nende 

omapära; antud juhul siis arhitektuuriline (skeem 2). Hästi on eristatavad järgnevad: 

• Kesklinn, kus kogu hoonestus on stalinistlikus uhkes stiilis;  

• Hruštšovkade piirkonnad, kus näha 3- kuni 4-korruselisi tüüpprojektide järgi ehitatud 

hooneid, mille üheks eriliseks tunnuseks on kogu maju kõrgused trepikoja aknad;  

• Põhja mikrorajoon, mille moodustavad erinevat värvi enamasti 5-korruselised 

paneelmajad rõdudega; 

• Lõuna mikrorajoon, mis asub kogu linnast natukene eraldi ning mille moodustavad 

suuremas osas punastest tellistest 5-korruselised majad; 

• Rahvapargi ala, mis on suur roheline ala; 

                                                 
74 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 78-79 
75 Ibid. Lk. 50-51 
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• K. Lutsu tänava elamud, mis on kogu linna taustal ja üldse terves Eestis väga omapärase 

arhitektuuriga hooned. Nimelt on tegemist vahemikus 1923-24 ehitatud paekivist 

ametnike majadega;76  

• Aedlinna piirkonnad, mida moodustavad kuni 2-korruselised 1-2 pere elamud ja selle 

juurde kuuluv erakasutuses maalapp.;  

• Aiamaade/ suvemajade piirkond, mis on ühesuuruste kruntidega ja väikeste 

majakestega ala, mis on ümbritsetud aiaga; 

• Tööstusala, mis jääb raudteest elamumaapoolsele osale ja mida moodustavad suuremad 

lao ja garaaži tüüpi ehitised. 

Tänu sellele, et linn on silmnähtavalt jagatud mitmeks väiksemaks piirkonnaks, on linnas 

orienteerumine ja juhatamine kergem.  

Järve linnaosas puuduvad väga kaugelt nähtavad punktobjektid. Enamus linna hooneid ei ületa 

viit korrust. Need üksikud 9-korruselised majad (skeem 8) , mis linnas hajusalt asuvad, 

moodustavadki linna peamisi maamärke. Punktobjektide alla võib liigitada ka mõned üksikud 

erilise välimusega hooned: Kultuurikeskus, Spordihoone, vana koolimaja, Kaubanduskeskus 

Vironia, polikliinik, Selver. Mõned nendest hoonetest on samal ajal ka linna sõlmedeks, sest 

just need võivad olla sihtkohaks või suure rahvamassi kogunemiskohaks. Eraldi sõlmedena on 

välja toodud ka kaks kesklinna väljakut: Virula väljak (joonis 28) ja Linnavalitsuse esine väljak 

(joonis 29). Antud objektid on kergesti ära tuntavad ja mitmest kohast hästi nähtavad. Oluliseks 

sõlmeks on ka Kohtla-Järve bussijaam, mis asub Vironia Kaubanduskeskusega samas kohas. 

Bussijaam on ainuke viis teistest linnadest kohale tulla, juhul kui puudub isikliku 

transpordivahendi kasutamise võimalus. Asukoha poolest, asub bussijaam mugavalt 

jalutuskaugusel kesklinnast, pargist, polikliinikust ja muudest tähtsatest objektidest (skeem 2), 

kuid on raskesti leitav, kui pole seal varem olnud, sest asub Vironia Keskuse taga ning kohale 

juhatavad teeviidad on puudulikud. 

  

Joonis 28 Virula väljak                Joonis 29 Linnavalitsuse esine väljak                

                                                 
76 13885 Elamu Kohtla-Järvel K. Lutsu t 15, 1919-1922: Kultuurmälestiste riiklik register. [WWW] 

http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13885 (1.05.17) 
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Punktobjektid ja sõlmed kui sellised puuduvad eramute piirkondades, sest suuri teede 

ristumiskohti, poode või muid asutusi seal ei ole ning majad on kõik ühesuguse korruselisusega. 

Ühelt poolt antud asjaolu raskendab mõnevõrra orienteerumist, kuid teiselt poolt võõrad 

inimesed nendesse piirkondadesse satuvad harva.  

5.4. Arusaadavus 

Arusaadavuse teema on üks universaalse disaini põhimõtetest, millest on autor kirjutanud oma 

bakalaureustöös77 ja veel detailsemalt kirjutas Anneli Vridolin oma magistritöös.78 Linna 

muudavad arusaadavamaks suunajad ja orientiirid, mis on ühtlasi linnastruktuuri, kohataju ja 

turvatunde loomisel väga olulised.79 Esimesed annavad üldise teabe identifitseerimise ja suuna 

kohta80, teised hõlbustavad teabe edastamist, et aidata kasutajal leida sihtkoht ja mõista, kus ta 

parasjagu viibib.81  

Suunajad võivad omakorda jaguneda liiklusmärkideks ja teekattemärgisteks. Liiklusmärgid on 

Järve linnaosas nagu kogu Eestis vastavalt standardis EVS 613:2001 „Liiklusmärgid ja nende 

kasutamine“ kehtestatud nõuetele. Antud piktogrammidega märgid on kõikidele arusaadavad, 

olenemata kasutaja rahvusest ja vanusest. Nende paigutus linnas on piisav nagu kõikides suurtes 

linnades, mis võimaldab takistuseta liikuda ja orienteeruda nii autoga kui ka jala. 

Teekattemärgistus on linnas kasutusel enamasti sõiduteedel, millest jalakäiad kasutavad 

aktiivselt triibutatud ülekäiguradu. Jalgrattaid ja jalakäijaid eraldavad teekattemärgistused 

esinevad vaid uutel renoveeritud kergliiklusteede lõikudel: osaliselt Ehitajate tee, osaliselt 

Järveküla tee, Keskalleel (joonis 30). Suure üllatusena olid Ehitajate teel kõnniteede 

üleminekud sõiduteele ära märgistatud ka taktiilsete ohuindikaatoritega - teatud tüüpi taktilised 

teekattemärgised82 vaegnägijatele (joonis 31), mis on kohustuslikud universaalse disaini nõuete 

järgi, kuid mis pole siia maani leidnud laialdasemat kasutust Eesti kontekstis.  

                                                 
77 Mironova, M. (2012). Universaalse disaini põhine analüüs Tallinna Tehnikaülikooli linnaku välisruumis: 

bakalaureusetöö. TTÜ Tartu Kolledži Maastikuarhitektuuri õppetool, Tartu 
78 Vridolin, A. (2009). Universaalse disaini põhimõtted ja nende rakendamine loodusaladel: magistritöö. Eesti 

Maaülikooli Põllumajandus- ja Keskkonnainstituut, Tartu 
79 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 101 
80 Crandall, B. (2010). Signage. – International Encyclopedia of Rehabilitation. Kättesaadav: 

http://cirrie.buffalo.edu/encyclopedia/en/article/355/ (1.05.17) 
81 Levine, D. (2003). Universal Disain New York 2. New York, Buffalo: Center for Inclusive Design & 

Environmental Access, University at Buffalo, The State University of New York. Lk. 54. Kättesaadav: 

http://www.nyc.gov/html/ddc/downloads/pdf/udny/udny2.pdf (1.05.17) 
82 Crandall, B. (2010). Signage. – International Encyclopedia of Rehabilitation. Kättesaadav: 

http://cirrie.buffalo.edu/encyclopedia/en/article/355/ (1.05.17) 
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Joonis 30 Teekattemärgistus Keskallee kergliiklusteel                Joonis 31 Taktiilsed ohuindikaatorid Ehitajate teel                

Orientiiridest on kõige tähtsamad kohaviidad, majasildid, fassaadisildid ja äratuntavad 

sissepääsud. Üldiseid linnasiseseid kohaviitu, mis suunaksid tähtsamate objektide või 

linnaosade suunas, oli autor märganud vaid paaris kohas. Küll aga eksisteerivad mitmetel 

äriobjektidel omad kohaviidad, nagu näiteks Selveril ja Konsumil. Majasildid hoone aadressiga 

on olemas kõikidel korterelamutel piisavalt suure tekstiga, seega on loetavad ka kaugemalt 

distantsilt. Kahjuks pole aadressiga silte mitmel ärihoonel, nagu näiteks Selver, Vironia 

Kaubanduskeskus, Prestone Kaubanduskeskus. Fassaadisildid on üldjuhul olemas kõikidel 

ärihoonetel, kes tegelevad müügi või muu teenuste pakkumisega. Puuduvad vastavad sildid 

paljudel ühiskondlikel hoonetel: Kultuurimajal, Koolinoorte Loomemajal, mitmetel 

lasteaedadel. Koolide ja spordihoone sildid on väikesed, mis kaugelt ei paista ja on loetavad 

vaid sissepääsu juurest. Sissepääsud on enamusel ühiskondlikel hoonetel ja ärihoonetel kaugelt 

ära tuntavad, kuid esineb ka halbu näiteid, kus sissepääsu otsimisele kulub aega, näiteks 

Spordikeskuse ujula sissepääs.  

5.5. Linna struktuuri kokkuvõtte 

Linnade ajaloolist kujunemist jälgides on lihtne märgata, et linna struktuur ja linnaplaneering 

mõjutavad inimeste käitumist ja linna toimimist.83 Nii ka sotsialistliku linna planeerimisel olid 

omad kindlad eesmärgid. Nagu juba eelpool teoreetilises osas mainitud, oli linnasüdamel suur 

tähtsus nii teeninduskeskusena, kui ka tolle aja poliitilise võimu rõhutamiseks. Kesklinna 

monumentaalsed, sümmeetrilised tänavad väljendasid küll poliitilist kontrolli, kuid samal ajal 

säilitasid inimlikke mõõte: kuni 4-korruselised hooned. Keskuse ümber paiknevad 

mikrorajoonid pakkusid selle elanikele igapäevaste laiatarbevajaduste rahuldamise nende 

                                                 
83 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 9 



44 

 

elukoha vahetus läheduses. Ühiskondlike asutusi ühendasid omavahel jalakäijate tsoonid.84 

Kõik see näitab, et juba linna planeerimise staadiumis oli inimmõõtmelisus ja inimene tähtsal 

kohal. Linna kuju ja suurus on pidevalt muutunud, mille tõttu planeeringus on märgata 

mõningast hajali asustatust, sest Käva asum - on ülejäänud linnast eraldatud tööstuspiirkonnaga 

ja põldudega.  

Maakasutamine on aastatega väga muutunud, sest muutusid ka vaatevinklid ja arengusuunad. 

Tegemist on tööstuslinnaga, mille valdav osa tööstusest asub just Järve linnaosas, mis 

moodustab ligi kolmandiku linnaosa pindalast. Põhjusel, et kogu maa pole täies mahus 

kasutusel, siis on potentsiaali seda välja arendada, andes linnaelanikele rohkem töökohti. Linna 

kogu pindalast - vaid kolmandik on elamumaa all, kuid ka see pole oma täies mahus ära 

kasutatud.  

Struktuuri poolest on linn arusaadav, kesklinna osa on sirgete tänavatega, moodustades 

ruudustiku, mis kergendab orienteerumise. Samuti on kesklinn hästi äratuntav tänu oma 

monumentaalsele stalinistlikule arhitektuurile, kahele väljakule ning Keskallee promenaadile. 

Muud linnaasumid omad samuti oma erilist arhitektuurilist välimust, mille tõttu kergesti 

äratuntavad. Põhilised sõlmed asuvad kõik kas kesklinnas või sellest jalutuskäigu kaugusel. 

Kuigi erilisi kaugelt paistvaid maamärke linnas ei ole, saab ikkagi orienteerumiseks ära 

kasutada üksikuid linnas paiknevaid 9-korruselisi maju.  

Suurem enamus linna ühiskondlikest hoonetest on äratuntavad, vaid mõned näevad välja nagu 

elamud (Täiskasvanute Gümnaasium ja Raamatukogu). Suurem probleem tekib nende 

määratlemisega, sest mitmel puudub või on liiga väike fassaadisilt. Samuti mõnede hoonete 

puhul ei ole kohe leitav või tuvastatav peasissepääs. Tänavate nimetused ja majade numbrid on 

valdavalt igal majal olemas, kuid samas on väga vähe kohaviitasid, mis suunaksid tähtsamate 

objektide, asutusteni või linna asumitesse.  

Üldistavalt alateema peamisi positiivseid ja negatiivseid aspekte kirjeldab allpool olev tabel 

(joonis 32). 

STRUKTUUR 

 positiivne  negatiivne 

Kujunemine 

inimmõõtmelisusega arvestatud,  

projekteeritud palju kõndimisteid, kõik 

vajalikud asutused jalutuskäigu 

kaugusel 

seoses piiride muutustega tekkis hajali 

asustus 

Maakasutus 

võimalused linna laiendamiseks – palju 

kasutuseta elamumaad, võimalused äri 

ja tootmise arendamiseks – palju 

tootmismaad 

suur hulk kasutuseta maad 

                                                 
84 Valge, J. (2006). Kohtla-Järve hilis-sotsialistlik segregatsioon: magistritöö. Tartu Ülikooli Geograafia Instituut, 

Tartu. Lk. 14-21 
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Orienteerumine 

lihtne kesklinna struktuur, eristatavad 

linnaasumid, väikesed vahemaad, 

sõlmede paiknevus kesklinna lähedal  

raskendatud orienteerumine 

mikrorajoonides ja eramutega 

piirkondades, kus majad on üksteisega 

sarnased 

Arusaadavus  
äratuntavad asutuste hooned, olemas 

tänavate nimetused ja majade numbrid   

vähe teeviitasid , asutustel puuduvad 

fassaadisildid ja äratuntavad 

sissepääsud 

 

Joonis 32 Liiklemise kokkuvõttev tabel 
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6. LIIKLEMINE 

6.1. Sõiduteed 

Järve linnaosas on hästi väljakujunenud tänavate võrk. Linnaosa peatänavateks on ida-lääne-

suunaliselt kulgev Järveküla tee ja põhja-lõuna-suunaline Kalevi tänav. Mõlema tänava kaudu 

on Linnaosa ühendatud Tallinn-Narva maanteega. Nimetatud maantee kaudu on tagatud 

ühendus kogu Eestiga ja laiemalt nii Euroopaga, kui ka Venemaa loodepiirkonnaga. Linnaosa 

edela- ja läänealade tootmispiirkondi ja Käva asumit ühendab kesklinnaga Ehitajate tee. 

Peatänavana tuleb ka käsitleda läänepoolseid tootmisalasid Järveküla teega ühendavat Kauba 

tänavat (skeem 3).85 

Juhul, kui uurida mürakaarti (skeem 11 ja 12), siis selgub, et antud tänavate müratase on ka 

kõige kõrgem ligi 65-70 dB(A) päevasel ajal, mis tähendab, et neid kasutatakse kõige rohkem. 

Eriti aktiivselt on kasutatavad Järveküla tee ja Kalevi tänav, mille kaudu toimub linna 

ühenduvus teiste piirkondade ja linnadega. Järveküla tee kaudu pääseb Tartusse ja Jõhvi ning 

Kalevi tänava kaudu põhiliselt Tallinnasse.  

Peamiste teede seisukord on hea (skeem 3), sest kõik need teed olid viimastel aastatel 

renoveeritud. Kõige uuem on Ehitajate tee lõik, mille renoveerimise käigus projekteeriti sellega 

paralleelne kergliiklustee; projekti järgi peaks tulema ka reoveerimise teine etapp, mille käigus 

renoveeritakse tee ülejäänud vananenud osa.86  

Teisejärgulised teed ühendavad omavahel ja keskusega mikrorajoone. Mürakaardilt (skeem 11) 

selgub, et kasutatavamad nendest on Olevi, Torujõe, Mõisatee ja Endla tänavad (joonis 33), kus 

müratase päevasel ajal on ligi 60-65 dB(A). Nendest on Torujõe, Endla ja Olevi tänavad heas 

seisukorras, osaliselt renoveeritud, osaliselt remonditud. Mõisatee teekatendid on vananenud, 

piirkonniti auklikud (skeem 3).  

Ühiskondlike hooneteni, kauplusteni ja kaubanduskeskusteni viivad teed on enamasti heas 

seisundis (Skeem 3), välja arvatud Jäähallini viiv Spordi tänav (joonis 33).  

Linna kõige probleemsemad teed on enamasti kvartalite ja eriti hoovide sisesed teed nagu näha 

ka skeemil . Suurem enamus nendest on vananenud (läbivajumised, augud, eenduvad/ vajunud 

kanalisatsioonikaevud, kulunud tee äär). Kvartalite siseste teedega linn tegeleb oma võimaluste 

piirides, mille remondiks eraldatakse iga aasta vahendeid: on renoveeritud/ parandatud Aia 

                                                 
85 Kohtla-Järve Järve linnaosa üldplaneering. (2004-2007). / koostaja Hendrikson & Ko. Lk. 50. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/1.pdf (21.04.17) 
86 Projekteerimistingimused ja tehnilised projektid: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-

jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=tingimused (23.04.17) 
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tänav, Põhja allee, Vahtra tänav, Tuuslari, Keskallee, Ravi, Noorte, Sinivoore, Outokumpu jne 

(joonis 33).87  

     

Joonis 33 Järve linnaosa kvartali sisesed teed (Regio kaart) 

Hoovide siseste teede probleemidega peaksid tegelema korteriühistud, kelle hoovidesse teed 

jäävad. Võrreldes teiste linnadega, ei maksa Kohtla-Järve ühistutele toetust hoovide ja maja 

fassaadide korda tegemiseks eelarvevahendite puudumise tõttu.88 

6.2. Kergliiklusteed  

Eksisteerib seos inimeste füüsilise aktiivsuse ja linna keskkonna vahel. Liigipääs jalakäijate 

keskkonnale loob võimalusi käia jala mis tahes kestvusega lõike. Keerulisem kergliiklusteede 

süsteem võimaldab igapäevast tegevust umbes 15 minutiks (jalutuskäik poodi, parki, restorani), 

mis autodele orienteeritud linnades pole võimalik. Mitmed USA linnaplaneerijad soovitavad 

                                                 
87 Kondranina, V. (2008). Kohtla-Järve linna teede, tänavate ja haljasalade seisundi analüüs. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/uldinfo/transport/linnateed_uuring.pdf (24.04.17) 
88 Romanovitš, G. (2016). Ühistud vuntsivad maju omavaltsuste toel. – Põhjarannik. 19. oktoober. Kättesaadav: 

http://pr.pohjarannik.ee/?p=19609 (30.04.17) 
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teha kohustuslikuks iga uue sõidutee mõlemale poole kergliiklustee rajamist, mida paljudes 

USA linnades siia maani välditakse.89 

Vastupidiselt USA linnadele, on Kohtla-Järve Järve linnaosas tihe kergliiklusteede võrgustik 

(skeem 4). Eriti hästi oli planeeritud nende ehitus esimese generaalplaani järgi, mille 

tulemusena valmis praegune stalinistlikus stiilis kesklinn. Tänaseni on säilinud kogu kesklinna 

ulatuses kõnniteed mõlemal pool sõiduteed. Kahjuks nende kvaliteet ja parameetrid on 

vananenud (liiga kitsad, puuduvad sujuvad üleminekud jne). Kvaliteedi all mõtleb autor 

teekatendi seisukorda ja olemasolu. Detailsed parameetrid, mis muudavad kergliiklusteed 

kasutatavateks kõikide ühiskonna gruppide poolt, on kõige paremini välja toodud universaalse 

disaini parimate praktikate kokkuvõttes90, millest oli rohkem juttu autori bakalaureusetöös91. 

Autor toob välja vaid mõned tähtsamad aspektid: laius, sujuvad ülemikud, takistuste vaba, 

sõiduteest eraldatud, suunatud liikumisega. Vähestele nendest aspektidest pöörati tähelepanu 

linna projekteerimise ajal.  

Ligi viimase 10 aasta jooksul parandati või isegi renoveeriti mitmed sõiduteid linnas ning koos 

nendega ka kõnniteid. Uue ja laiema ilme said näiteks Keskallee mõlemapoolsed 

kergliiklusteed, kus on näha ka jalgrattatee ja jalgtee eraldus, mis saavutati kasutades erinevaid 

kattematerjale ja teekattemärgistust (joonis 30). Renoveeritud on ka Lydia Koidula 

parempoolne osa, mis sai ka endale teekattemärgistuse ning Rahvapargi kergliiklusteed. Täiesti 

uus kergliiklustee on nüüd olemas Ehitajate tänava renoveeritud osal. Mitmed peamiste 

tänavate kõnniteed olid parandatud või said uue katendi; näiteks Järveküla tee lõigud, Kalevi 

tänava lõigud, haiglani viiv Aia tänav jne (skeem 4). Parandatud ja renoveeritud teed on küll 

mugavamad kasutamiseks kui varem, kuid siiski ei vasta kõikidele normidele: kohati liiga 

kitsad, puuduvad sujuvad ülemikud, esinevad takistused (joonis 34 ja 35). 

Kõige probleemsemad on hoovide sisesed kõnniteed, eriti Põhja ja Lõuna mikrorajoonides. 

Nende võrgustik vajaks täiendamist, sest teed ei vii kõikide majadeni või saavad järsult otsa. 

Hoovides puudub kindel piir sõidutee ja kõnnitee vahel, mis muudab olukorda tegelikult 

ohtlikuks. Samuti vajaksid kõik need teed teekatte värskendust. Samas eelmises peatükis oli 

mainitud, et nende probleemidega peavad tegelema korteriühistud ise. 

                                                 
89 Dobesova, Z., Krivka, T. (2012). Walkability Index in the Urban Planning: A Case Study in Olomouc City, 

Advances in Spatial Planning, Dr Jaroslav Burian (Ed.), InTech, DOI: 10.5772/36587. Lk. 179-181. Kättesaadav: 

https://www.intechopen.com/books/advances-in-spatial-planning/walkability-index-in-the-urban-planning-a-

case-study-in-olomouc-city (2.05.17)  
90 International Best Practices in Universal Design: A Global Review. (2006). / Canadian Human Rights 

Commission. Canada: Canadian Human Rights Commission. Kättesaadav: 

http://www.gaates.org/documents/BP_en.pdf (11.05.17) 
91 Mironova, M. (2012). Universaalse disaini põhine analüüs Tallinna Tehnikaülikooli linnaku välisruumis: 

bakalaureusetöö. TTÜ Tartu Kolledži Maastikuarhitektuuri õppetool, Tartu 
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Joonis 34 Keskallee jalgratta rajal liiklusmärk Joonis 35 Kõndimist takistavate postidega kõnnitee 

K. Lutsu tänaval 

Kergliiklusteed puudusid täielikult eramute ja aiamajade piirkondades. Kõndida saab seal vaid 

mööda sõidutee äärt, mis vaatamata autode sõidukiiruse piirangule – pole ikkagi turvaline 

lahendus. 

6.3. Ühistransport 

Ühistransport koos jalgratta ja jalgsi liikumisega on olulisemad linna „rohelised“ liikumisviisid, 

mis aitavad parandada linna jätkusuutlikkust. Nad on keskkonnasäästlikud ja majanduslikult 

efektiivsed vähendades ressursside tarbimist, õhusaastet ja mürataset.92 Parandades 

ühistranspordi süsteemi kvaliteeti on võimalik tõsta ka ühistranspordi atraktiivsust, mis oleks 

üks hea investeering rahva tervisesse.  

Ühistranspordi eesmärk Kohtla-Järvel on linnaosade vahel sujuv liikumine. Pole olemas eraldi 

bussiliini, mis liiguks vaid konkreetses linnaosas. Kõige rohkem liine liigub Ahtme linnaosast 

läbi Jõhvi linna Järve linnaossa ja tagasi (10 liini). Teiste linnaosade vahel liigub vähem busse 

ning mitte kõikidesse linnaosadesse saab näiteks Järve linnaosast. Siit liigub üks liin Sompa 

suunas, samas ühendus Oru, Sirgala ja Viivikonnaga on vaid Jõhvi linna kaudu.  

Järve linnaosa läbivate busside graafik on piisavalt tihe tööpäevadel, iga liin sõidab keskmiselt 

kaks korda tunnis, liin nr 24 isegi 4-5 korda tunnis. Kõige varasem buss väljub linnast (kui võtta 

näiteks Virumaa Kolledži peatust, mida läbivad kõik bussiliinid – vt. skeem 5) 5:53 (nr 29) ja 

saabub linna kell 5:45 (nr 29) ja kõige hilisem liin saabub linna kell 23:26 (nr 28) ja väljub 

                                                 
92 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 7 
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linnast kell 21:43 (nr 29). Nädalavahetusel on graafik tunduvalt hõredam, siis ei liigu liinid nr 

10, 12, 28b. Teised liinid liiguvad keskmiselt 1-2 korda tunnis.93  

Ühistranspordi liikumise võrgustik katab suurema osa Järve linnaosast (skeem 5). Peaaegu igast 

linnaosa servast leidub 500 m raadiuses bussipeatus. Just selline kõndimise vahemaa eri 

hinnangutel on enamustele inimestele vastuvõetav.94 Natukene kaugemal asuvad lähimad 

bussipeatused aiamajade piirkonnast, Rahvapargi tagusest elamute piirkonnast ja poolest Mõisa 

asumist, kuid ka see kaugus ei ületa 1 km. Kuid vaatamata võrgustiku tihedusele, ei taga see 

kogu linnaosa rahvastikule võrdseid võimalusi. Nimelt jõuab Käva asumini vaid 1 bussiliin, 

mis omakorda sõidab Sompa ja Jõhvi, kuid ei sõida Ahtmesse. Selleks, et jõuda Ahtmesse peaks 

Käva asumi elanik tegema linnaosa siseseid ümberistumisi või kasutama maakonnaliine (nr 43 

või nr 114). Maakonnaliinidel ei kehti linna kuukaardid, mis on omaette eraldi kulu, sellel 

põhjusel pole neid skeemile 5 ka kantud.  

Kui rääkida üldiselt ühistranspordi süsteemist, siis vajaks see autori meelest uuendusi. 

Võrreldes Eesti suuremate linnadega nagu Tallinn ja Tartu on Kohtla-Järve süsteem vananenud. 

Busside sõidugraafikud on leitavad küll internetis, kuid puuduvad paljudes peatustes. On 

olemas küll peatuste nimetused, kuid puudub info seal peatuvate bussiliinide kohta. Puudub 

ootepaviljonides (joonis 36) ja bussides info pileti ostu võimaluste kohta, mis on näiteks Tartus 

igas bussis olemas. Ka peatuste ootepaviljonid on mitmes kohas puudu (joonis 37), mitmes 

kohas rahuldavas seisundis: määritud, vandalismist deformeerunud, külgklaasid osaliselt 

puudu. Taoline olukord raskendab ühistranspordi kasutust turistide poolt.  

  

Joonis 36 Tüüpiline linna bussipeatuse ootepaviljon                Joonis 37 Olevi bussipeatus ilma ootepaviljonita 

                                                 
93 Kohtla-Järve linnaliinid: Peatus. [WWW] http://www.peatus.ee/#city;kohtla-jarve;viastop;29427 (2.05.17) 
94 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 121 
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6.4. Liiklemise kokkuvõtte 

Järve linnaosas on suhteliselt hästi arenenud liikumisvõrgustik. Kõige paremini on see 

arendatud kesklinnas, Põhja ja Lõuna mikrorajoonides, kus elabki suurem osa elanikest. 

Täiendusi vajaks võrgustik kindlasti Käva asumis ühistranspordi ja kergliiklusteede osas, ning 

mingil määral Mõisa asumis kergliiklusteede osas.  

Sõiduteede seisukord kasutatavamatel tänavatel on hea, suurem enamus on remonditud ja 

renoveeritud. Lahendusi vajaksid hoovide sisesed teed ning eramutega piirkondade teed.  

Kergliiklusteede seisukord on väga erinev. Pooled vajaksid vähemalt teekatte värskendust, 

rääkimata täielikust renoveerimisest. Nõukogude ajast pärinevad kõnniteed ei oma linnas 

kindlat laiust (mõned alla 1 m laiad) ja sujuvaid üleminekuid. Renoveeritud teed ka mitte kõik 

vastavad näiteks universaalse disaini nõuetele: on jäetud sama kitsaks, teede keskel esineb 

takistusi (postid), puuduvad sujuvad üleminekud.  

Ühistranspordi võrgustik vajaks mitte ainult laiendamist, kui ka kaasajastamist: ootepaviljonide 

uuendus ja juurdeehitus, info kättesaadavus ja korrektsus.  

Üldistavalt alateema peamisi positiivseid ja negatiivseid aspekte kirjeldab allpool olev tabel 

(joonis 38). 

LIIKLEMINE 

 positiivne  negatiivne 

Sõiduteed 
tihe liikumisvõrgustik, väga hea linna 

valduses olevate tänavate seisukord  

halvas seisundis hoovide sisesed teed, 

linn ei tegele hoovide siseste teedega 

Kõnniteed algusest peale planeeritud tihe võrgustik  

suur hulk vananenud teid, uute teede 

kriteeriumitele mitte vastavus, teede 

puudumine eramute piirkondades, 

teede katkendlik võrgustik Põhja ja 

Lõuna mikrorajoonide sisehoovides 

Ühistransport  

suhteliselt hea võrgustik, bussiliinide 

tihedad graafikud, hea ühendus Ahtme 

linnaosaga 

ootepaviljonide kvaliteet ja 

olemasolu, vajaliku info puudumine, 

ühendus teiste linnaosadega 

 

Joonis 38 Liiklemise kokkuvõttev tabel 
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7. ÜHISKONDLIKUD OBJEKTID JA TEGEVUSED 

7.1. Ühiskondlikud objektid, rohealad ja sport 

Linn on Eesti suurim asula tüüp, mis peaks pakkuma oma elanikele sooritada kõiki eluks 

vajalikke toiminguid selle piiridest lahkumata. Palju mugavam on, kui vajalikud 

teenindusasutused asuvad jalutuskäigu kaugusel, mille tõttu juba Nõukogude ajal planeeriti 

kõik eluks vajalik mitte ainult igasse linnaossa, vaid ka igasse mikrorajooni. Tänapäevaks pole 

säilinud algset planeeringut: hooned on samad, kuid nende kasutus erineb. Näiteks olid Järve 

linnaosas olemas kino „Pobeda“ (joonis 39), Rahvapargis oli kunagi lõbustuspark (joonis 40), 

eksisteerisid Vahtra ja Pärna põhikoolid, mis ühendati Slaavi Gümnaasiumiks. Hetkel on kõik 

hooned ja paigad säilinud, kuid kasutus muutunud, kinomajas tegutseb praegu näiteks Virula 

kaubanduskeskus (joonis 41).  

      

Joonis 39 Kino Pobeda, 1980ndad 95                                    Joonis 40 Kohtla-Jäve Rahvapark 1991. aastal 96 

Järve linnaosas on kokku kuus kooli: kolm gümnaasiumi, kaks põhikooli ja üks erakool. 

Lasteaedu on linnaosas kokku kaheksa, millest üks on eralasteaed (skeem 6). Kõrgharidust 

pakub TTÜ Virumaa Kolledž. Kultuuri ja spordiasutustest on olemas: Kultuuri Keskus, 

                                                 
95 Kino Virula (end Pobeda), fassaadivaade. Arhitekt I. Davõdov, EAM Fk 8286, Eesti Arhitektuurimuuseum. 

Kättesaadav: http://muis.ee/museaalview/2635291 (6.05.17) 
96 Kiviselg, I. Kohtla-Järve kultuuri-ja puhkepark. EFA.384.0-164214. Eesti Filmiarhiiv. Kättesaadav: 

http://www.ra.ee/fotis/index.php?type=2&id=221834 (6.05.17) 
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Koolinoorte Loomemaja, Jäähall, Spordikeskus, Kunstide kool, Keskraamatukogu ja 

lugemissaal, Põlevkivimuuseum. Linnaosas on kokku üksteist toidupoodi, neli 

kaubanduskeskust ning kolmteist söögikohta. Olemas on ka polikliinik. 

Kõik asutused asuvad valdavalt kesklinnas, Põhja ja Lõuna mikrorajoonides. Üksikud objektid 

asuvad ka Rahvapargi asumis. Käva ja Mõisa asumites asutusi pole. Juhul, kui Mõisa asumis 

taoline olukord ei tekita probleeme, sest sealt on kesklinna maksimaalselt kilomeeter, siis Käva 

asum asub aga näiteks lähimast koolist ligi kolme kuni nelja kilomeetri kaugusel. Osaliselt saab 

kannatada ka Rahvapargi asumi elanikud, sest nende piirkonnas pole ühtegi toidupoodi ning 

lähim asub ligi kahe kilomeetri kaugusel, ka lähim lasteaed on ligi kilomeetri kaugusel (skeem 

6). 

Asutuste seisukord paraneb iga aastaga. Euroopa Liidu toetutega viimaste aastatega olid 

täielikult renoveeritud Kultuurimaja, Virula Kaubanduskeskus (joonis 41) ja Koolinoorte 

Loomemaja. Remonditöid teostati koolides ja lasteaedades 97, uute renoveeritud majja kolis ka 

Keskraamatukogu lugemissaal (joonis 42). Uue arengukava eesmärgiks on rajada uusi objekte 

juurde (Riigigümnaasiumi kompleks, Tervise-ja Spordikeskus) ning renoveerida vanu, mida 

pole jõutud teha/ lõpetada (osaliselt Kunstide kool).98  

  

Joonis 41  Virula kaubanduskeskus                            Joonis 42 Kohtla-Järve Keskraamatukogu 

lugemissaal 

Elavate ja tervislike linnade kujundamiseks on tarvis piisavalt tähelepanu pöörata ka 

eneseväljendus-, mängimis- ja sportimisvõimalustele linnaruumis.99 Sporditegevuseks on 

linnas peale Spordikooli ja Jäähalli mitmed kooli staadionid, sisesaalid ja jõusaalid, kaardirada, 

                                                 
97 Projektid: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=projektid 

(23.04.17) 
98 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa II tegevuskava. (2015). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_II_osa_Tegevuskava_2016-2034.pdf 

(23.04.17) 
99 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 158 
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jalgpalliväljakud, korvpalliplatsid, Metsapargi terviserajad ning Rahvapargi väline jõusaal 

(joonis 43). Kõik need objektid asuvad linnas hajusalt, pakkudes ka oma kodule lähedal spordi 

harrastamist (skeem 7). Hetkel puuduvad sporditegevust pakkuvad objektid Käva ja Mõisa 

asumites.  

Seisukorra poolest vajaksid mitmed spordirajatised värskendust, remonti või isegi 

renoveerimist: vananenud on ujula, kaardirajad ning mitmed koolide staadionid. Uue 

arengukava eesmärkide sisse kuulub ka terviseradade arendamine, kaardiraja taastamine ja 

laiendamine, mängu- ja spordiväljakute rajamine.100 Näiteks perspektiivis peaks tulema 

spordiväljak Käva asumisse ning Mõisa ja Põhja asumite vahele (skeem 7). 

Konkreetseid kohti ja numbreid tulevastest mänguväljakutest välja toodud pole. 

Ühiskasutatavaid mänguväljakuid on linnas vähe, eriti aga neid, mis vastaksid tänapäeva 

ohutuse normidele: kaks uut väljakut asuvad Rahvapargis, üks Koolinoorte Loomemaja taga 

(joonis 44) ja üks Polikliiniku äärses pargis. Nõukogude ajal projekteeriti mänguväljakuid 

peaaegu igasse sisehoovi, millest annavad märku üksikud alles jäänud mänguväljakud, 

liivakastid või nende konstruktsiooni osad. Aastatega on väljakud vananenud ja muutunud 

ohtlikuks, mille tõttu suur osa nendest demonteeriti. Kahjuks peab mainima, et asemele pole 

midagi ehitatud. Põhjusel, et tänapäeval oma sisehoovidega tegelevad ainult korteriühistud ja 

linn ei puuduta seda teemat, siis ongi vaatepilt üsna nukker: mõnedes kohtades üritati säilitada 

vanad mänguväljakud, teistes paigaldati ainult liivakastid või kiigud, üksikutes kohtades 

valmisid uued suuremad mänguväljakud.  

  

Joonis 43  Rahvapargi välijõusaal                      Joonis 44 Koolinoorte Loomemaja mänguväljak 

Linnaruumi osiste hulgas on võtmekohal puud, lilled ja rohealad. Puud pakuvad kuumadel 

suvekuudel varju, jahutavad ja puhastavad õhku, piiritlevad linnaruumi ja aitavad rõhutada 

                                                 
100 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa II tegevuskava. (2015). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_II_osa_Tegevuskava_2016-2034.pdf 

(23.04.17) 
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olulisis kohti. Lisaks otsesele esteetilisele väärtusele on linna rohealadel ka sümboolne tähtsus. 

Rohelus tähistab lõõgastust, enesesse vaatamist, ilu, säästlikkust ja looduse mitmekesisust, 

tuues sellega linnaruumi killukese metsa.101  

Järve linnaosas on tihe rohevõrgustik, nagu näha ka skeemil 7. Suuremad rohealad on 

Metsapark tagapool Põhja mikrorajooni ning Rahvapark Rahvapargi asumis. Väiksemad 

rohealad, kus saab puhata on Keskallee, Polikliiniku äärne park ja K. Lutsu park. Lõuna 

mikrorajoonis ümbritseb haljastatud roheala korterelamuid ning mitmes kohas hajusalt leidub 

veel rohealu, mis on korrastatud (niidetud muru, mitte kasvanud võssa jne), kuid ei paku mitte 

mingit tegevust, sest seal puuduvad isegi elementaarsed istumiskohad. Käva asumis korrastatud 

haljasalu ei ole, samuti nagu Mõisa asumiski. Küll aga on uue üldplaneeringuga pööratud sellele 

tähelepanu ning eraldatud maad uuteks rohealadeks ka nendesse asumitesse.  

Kohtla-Järve viimaste aastate renoveerimistööd puudutasid ka rohevõrgustiku, tänu millele 

renoveeriti Rahvapark (joonis 45) ja Keskallee koos sellega külgnevate väljakutega (joonis 46). 

Korrastati ka Metsapark.102 Tulevikus plaanitakse jätkata Rahvapargi laiendamisega ja 

Metsapargi arendamisega.103 Korrastamist ning uuendamist vajaksid ka väiksemad asumite 

sisesed rohealad, mis on vananenud ning muutunud läbikäidavateks aladeks, kus keegi ei peatu.   

  

Joonis 45  Uus Rahvapargi tiigi äär istumiskohtadega                                   Joonis 46 Renoveeritud Keskallee 

  

                                                 
101 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 179-180 
102 Projektid: Kohtla-Järve linn. [WWW] http://www.kohtla-jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=projektid 

(23.04.17) 
103 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa II tegevuskava. (2015). Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_II_osa_Tegevuskava_2016-2034.pdf 

(23.04.17) 
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7.2. Sisehoovid 

Majade sisehoovidel on väga suur mõju linna elavdamisel. Võrreldes ühiskasutatavate 

puhkealadega on sisehoovid privaatsemad ja suunatud kindlatele kasutajale. See tähendab, et 

neid on võimalik kujundada enda maitse ja nõudmiste järgi. Samuti pakuvad nad rohkem 

privaatsust ja turvalisust, sest asuvad tänavamürast eemal ning möödub vähem võõrast rahvast 

kui linna tänavatel. Sisehoovid on suurepärased kohad eakatele, kes ei soovi ehk tihti maja 

juurest kaugemale minna, kuid ikkagi soovivad värsket õhku nautida. Sisehoovid on mugav 

lastega perede jaoks, sest lapsed saavad mängida nii, et vanemad saavad kodust pilku peal 

hoida. Kõik need nüansid kirjeldavad potentsiaali, kuid reaalsuses oleneb kõik iga konkreetse 

sisehoovi seisukorrast ja atraktiivsusest. 

Järve linnaosas on olemas kahte tüüpi sisehoove: individuaalkasutuses olevad ja kortermajade 

vahelised sisehoovid. Erakasutuses sisehoovid paiknevad linnas üsna hajusalt, enamasti 

kuuluvad nad eramajade, paarismajade või neljapereelamute juurde. Neid ei ole olemas vaid 

mikrorajoonides, mille hoonestus koosneb vaid korterelamutest. Enamus nendest on rangelt 

piiritletud kas aiaga või hekkiga (joonis 47), mis on iseenesest mõistetav. Taoline privaatsfääri 

kaitse tagab selget territooriumi ja kuuluvuse määratlemist.104 Teiselt poolt on aga sellise range 

piiritlemise tagajärjel tekkinud olukord, kus tänavafront on ohverdatud garaažidele ja 

parkimiskohtadele (joonis 48). Sellest tulenevalt puudub üleminekutsoon, mille tõttu ei ole 

elanikel võimalust jälgida või olla avaliku ruumi osaline.105 Ka jalakäijatel ei teki erilist soovi 

kõndida taolisel tänaval, mis on igast küljest piiritletud aedade, garaažide ja autodega. 

  

Joonis 47 Aedadega piiritletud tänavafront Käva 

asumis 

Joonis 48 Parkimisele ohverdatud tänavafront Mõisa 

asumis Polikliiniku juures 

                                                 
104 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 103 
105 Ibid. Lk. 82 
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Olemasolevad kortermajade vahelised sisehoovid paiknevad kõik kesklinnas, Põhja- ja Lõuna 

mikrorajoonides (skeem 7). Maa-ametis kajastuvate katastriüksuste järgi kuuluvad nad osaliselt 

korteriühistutele, osaliselt linnale. Üks hoov võib koosneda isegi rohkem kui kümnest 

eriomandisse kuuluvast tükist, nagu see on Torujõe ja Tuuslari tänava ristmikul olevatel 

sisehoovidel. Taoline olukord raskendab hoovi korrastamist, selle hooldamist ja selle 

kasutatavust, kus kõik osapooled ei pruugi ühisele kokkuleppele jõuda.  

Tänapäeva mõistes kujutavad sisehoovid endast majade vahelisi alu, kus pargitakse autod 

(joonis 49) ning mõnikord kuivatatakse pesu (joonis 50). Mõnedes hoovides on olemas 

istumiskohad või mänguväljakud (joonis 50), mille seisukord on rahuldav. Taoline olukord loob 

situatsiooni, kui inimestel ei teki soovi veeta aega maja juures, sest puudub igasuguse vaba aja 

tegevuse võimalused.  

  

Joonis 49  Põhja mikrorajooni sisehoov pargitud 

sõidukitega 

Joonis 50 Kesklinna sisehoov, kus 

pesukuivatuskonstruktsioonidega 

Uues arengukavas on plaanis lähiaastatel rajada spordi- ja mänguväljakud linnaosa asumitesse, 

mis osaliselt parandab sisehoovide kasutatavust laste ja noorukite poolt, kuid ei loo tingumusi 

kõikidele teistele gruppidele. 

7.3. Tegevused 

Ideaalne linnaruum koosneb alalisest, ajutisest ja ühekordsest komponendist. Alaline 

komponent on linnaruum ise ning linnaelu igapäevarütm, mis ajas ei muutu: kõndimine, 

suhtlemine, puhkamine, rohealad, istumiskohad, spordirajatised jne. Ajutine komponent on 

rajatised ja funktsioonid, mis võivad mahtuda linnaruumi eri aegadel ja aastaaegadel: suvel 

ujumine, talvel uisutamine, jõuluturg, tsirkus, laadad jne. Ühekordse osa moodustavad arvukad 
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linnas toimuvad väiksemad üritused: välikontserdid, jaanipäeva tähistamised, meelelahutus 

parkides jne.106 

Selleks, et luua linnu ennekõike inimestele, peab esmalt paigas olema põhistruktuur, linnaelu 

alaline komponent. See tähendab sobivate proportsioonidega ja võimaluste rohket linnaruumi, 

mis pakub tingimusi kõigiks tegevusteks – nii ajutisteks kui ka ühekordseteks.107 Järve linnaosa 

alaline komponent, mis on oma proportsioonide suhtes paigas, vajab täiustamist. Juurde oleks 

vaja luua uusi spordiväljakuid (korvpall, tennis, skate-park, võrkpall jne) ning mänguväljakuid. 

Atraktiivsemaks muutmist vajavad sisehoovid ja väiksemad rohealad: luua istumis- ja 

kohtumispaigad, koosolemise potentsiaali. Ka linna tänavatele võiks lisada kasutatavust 

kohvikute ja väliterasside näol. Hetkeseisuga on linnas olemas vaid üks kohvik väliterassiga 

Viru väljaku küljel. Linnas on üldiselt vähe kohvikuid, kus saaks kohtuda ja mõnusalt aega 

veeta. Suurem enamus toidukohtadest töötavad vaid ette tellimisel või pakuvad kiirtoitu.  

Ajutistest tegevustest on juba traditsiooniks välja kujunenud sellised üritused nagu: regionaalne 

laste lillepidu, laste tantsufestival, linnapäevad, folklooripidu „Jauram“, jaanituli, keemikute 

päev, kaevurite päev jne.108 Kõik need üritused toimuvad üldjuhul soojemal aastaajal. Juhul kui 

suvel saab väliruumi kasutada ka lihtsalt istumiseks, siis talvel on selle jaoks liiga külm, mille 

tõttu peaks pakkumina elanikele natukene aktiivsemat tegevust nagu näiteks suusatamine, 

uisutamine või laatadel käimine ja seda ka värskes õhus. Hetkel on linnlastel võimalus kasutada 

Metsapargi terviseradu suusatamiseks ja linna ümbritsevaid tuhamägesid kelgutamiseks ning 

külastada iga-aastast Jõululaada.  

Ühekordsetest tegevustest toimub väga palju kontserte ja üritusi Kultuurikeskuse siseruumides, 

kuid millegi pärast ei korraldata kontserte värskes õhus. Spordiüritusi on iga kuu samuti 

arvukal, kuid suurem enamus on mõeldud noortele ja lastele, kes osalevad spordiringides. 

Harrastajatele ja tervisesportlastele korraldatakse näiteks Eastman Charity heategevusjooks ja 

Jõhvi-Kohtla-Järve promenaadijooks, mis toimuvad maikuus; oktoobris korraldatav Ahtme 

rahvajooks. Osaleda saab ka suurel hulgal Ida-Virumaa tervisespordiüritustel. 

7.4. Ühiskondlike objektide ja tegevuste kokkuvõte 

Iga linn peab oma elanikke varustama eluks vajaliku infrastruktuuri ja asutustega. Nõukogude 

planeerimise ajal arvati hoopis, et iga väiksem mikrorajoon peaks pakkuma kõike vajalikku 

igapäevaeluks. Taoline lähenemine lõi sobiliku jalatuskaugustega linnaruumi Järve linna ossa, 

kus peaaegu kõikides asumites on kõik eluks vajalik olemas: koolid, lasteaiad, poed, 

sportimisvõimalused. Probleemne olukord on Käva asumis, kus puuduvad asutused ja lähimad 

                                                 
106 Ibid. 
107 Ibid. 
108 Kohtla-Järve linna arengukava 2016-2034 osa I – lähteanalüüs. (2015). Lk. 35. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/Kohtla-Jarve_linna_arengukava_I_osa_Lahteanaluus.pdf (23.04.17) 
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on kolme kuni nelja kilomeetri kaugusel. Seisukorra poolest on olukord iga aastaga paranemas, 

väga palju investeeritakse renoveerimisse ja remonditöödesse. 

Spordi- ja mänguväljakud paiknevad ka üsna hajusalt, kuid puuduvad hetkel Kävas, kuhu on 

üldplaneeringuga antud otstarbeks eraldatud maa-ala. Võrreldes asutustega on väljakute 

seisukord halvem, suurem enamus on vananenud. Uusi mänguväljakuid on vaid neli, millest 

kolm asuvad Rahvapargis. Hoovide siseste mänguväljakute arv on esialgse planeeringuga 

võrreldes mitu korda kahanenud, suurem enamus demonteeriti konstruktsioonide ohtlikkuse 

tõttu. 

Rohevõrgustik on Järve linnaosas tihe. Olemas on kaks suurt parki: Rahvapark ja Metsapark. 

Nende seisukord on hea, esimene oli renoveeritud ja teine korrastatud. Väiksematest parkidest 

on korrastatud ja kasutusel Keskallee, Polikliiniku äärne ja K. Lutsu park. Ülejäänud rohealad 

on tänu oma üksluisele ilmele ja korrastamatusele muutunud lihtsalt läbikäidavateks aladeks. 

Korterelamute vahelised sisehoovid, mis peaksid mängima suurt rolli linnaelus, on tänapäeval 

halvas seisus. Nende kasutatavus on piiratud autode parkimise ja riiete kuivatamisega. Nad ei 

ole kohandatud kohtumis- ja suhtlemispaikadeks. Uus arengukava annab lootusi, et 

sisehoovidesse ehitatakse vähemalt mänguväljakuid. Mis puudutab eraomandis olevaid 

sisehoove, siis nad vajaksid sujuvamat ülemikuala eramaa ja linnamaa vahel, et pakkuda 

elanikele rohkem võimalusi linnaelus osaleda või seda jälgida ning luua jalakäijatele 

meeldivamat jalutusruumi, mis ei ole mõlemalt poolt piiratud aiaga. 

Selleks, et luua ideaalne linnaruumi alaline komponent, tuleb ära lahendada kõik eespool välja 

toodud linnaruumi probleemid, milleks kindlasti kulub mitu aastakümneid. Õnneks linna 

mastaapi ja struktuuri osas ei ole etteheiteid, planeering on läbimõeldud ja toimiv, linnaruum 

algselt arvestatud inimmõõtmega. Ajutisi tegevusi on linnas rohkem suvisel ajal ning lastele-

noortele, täiskasvanutele ja eakatele tegevusi on vähe. Puudust ei tohiks olla ühekordsetest 

sündmustest – Kultuurikeskuse programm on väga mitmekesine, pakkudes üritusi ja 

kultuursündmusi erinevatele vanuste ja maitsetele. Rohkem võiks kultuurilist tegevust 

korraldada värskes õhus ja avalikes kohtades. 

Üldistavalt alateema peamisi positiivseid ja negatiivseid aspekte kirjeldab allpool olev tabel 

(joonis 51). 

ÜHISKONDLIKUD OBJEKTID JA TEGEVUS 

 positiivne  negatiivne 

Ühiskondlikud 

objektid, rehalad 

ja sport 

asutused heas seisukorras, hea 

spordirajatiste ja rohevõrgustik, mitu 

potentsiaalset roheala 

vananenud spordiväljakud, vähe hea 

kvaliteediga mänguväljakuid, asumite 

väiksemad pargid kasutuseta  
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Sisehoovid  
tihe sisehoovide võrgustik, suure 

tulevikupotentsiaaliga ruumid 

eraomandis olevatel sisehoovidel 

puudub ülemineku vöönd-liiga rangelt 

piiritletud, kortermajade vahelised 

sisehoovid ei ole atraktiivsed 

Tegevused 

väga hea baas alalise komponendi 

loomiseks, olemas ajutised tegevused 

ka väljas soojemal aastaajal, piisavalt 

ühekordset tegevust 

alaline komponent vajaks täiustamist, 

ajutiste tegevuste vähesus talvel, 

ühekordsete kultuuritegevuste vähesus 

vabas õhus  

Joonis 51 Ühiskondlike objektide ja tegevuste kokkuvõttev tabel 
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8. VÄLISRUUMI TAJUMINE 

8.1. Linna üldine mastaap 

Pööraku kui tahes palju tähelepanu kliimale, mööblile, valgustusele ja muudele silmakõrgusele 

jääva linnaruumi kvaliteediaspektidele, kipub see siiski jääma tagaplaanile juhul, kui ruumi 

kvaliteet, proportsioonid ja mõõtmed on korralikult läbi mõtlemata. See, kas tunneme end 

linnas hästi ja mugavalt, sõltub paljuski linnastruktuuri ja linnaruumi ning inimkeha ja 

inimmeelte kokkusobivusest, mida mõjutavad eelkõige ruumide mõõtmed ja mastaabid. 

Inimesele sobivate kohtade ja mõõtkava puudumisel jääb linnakvaliteet puudulikuks. 

Vanalinnade ruumiproportsioonide uuring kinnitab kindla skeemi kordumist kõikjal. 3-, 5-, 8- 

või 10-meetri laiused tänavad lasevad hõlpsasti läbi 2400 kuni 7800 jalakäijat tunnis. Väljakute 

mõõtmed on tihti maagilise 40 x 80 meetri lähedal, mis võimaldab inimesel haarata kogu 

vaatevälja, näha väljakut nii tervikuna kui ka seal liikujate nägusid. Samu proportsioone võib 

tihti kohata kuurortides, lõbustusparkides ja kaubanduskeskustes, kus ruumide mõõtmed on 

valitud lähtuvalt külastajate mugavusest.109 

Linn oli projekteeritud Nõukogude planeeringute järgi ning selle struktuur säilis muutumatult 

tänapäevani, mille tõttu ei saanud selle mastaapi rikkuda ülemõõdulised modernsed hooned ja  

üksnes suurtele mastaapidele keskendunud planeerimine. Nii linna tänavad, hooned kui ka 

puhkealad on lahendatud inimmõõdus. Tänavad ei ole liiga laiad, kõige laiem kergliiklustee on 

laiusega vaid neli meetrit ning sõiduteed on valdavalt kaherealised. Pole olemas väga pikki ja 

sirgeid kergliiklusteid (skeem 4). Hoonete tüüpiline korruselisus ei ületa viit korrust (skeem 8) 

ning puuduvad pika üksluise fassaadidega tänavad. Üldplaneeringus on mitmel pool lubatud 

tulevikus ehitada kõrgemaid elamuid (vt peatükk 5.2.), mis autori arvates rikuks praegust linna 

inimmõõdus mastaapi. 

Linna kaks väljakut on erinevate mõõtudega. Virula väljak on üldises mastaabis maagilise 40 x 

80 meetrist natukene suurem, kuid lubab siiski silmaga haarata kogu väljakut ja eristada 

nägusid. Samas on väljak sõiduteega jaotatud kaheks osaks: Virula Keskuse esine ja peaväljak. 

Peaväljakul on omakorda tänavamööbliga eraldatud külgmised liikluskoridorid (joonis 52). 

Üldiselt tundub, et taoline jaotus toimib ja mingil määral visuaalselt vähendab väljaku kogu 

mastaapi. Linnavalitsuse esise väljaku puhul on tegemist 70 x 110 meetri laiuse hoonetega 

kolmest küljest piiritletud alaga, millest väljak ise moodustab 70 x 68 meetri laiuse ala, kuhu 

kuuluvad nii parkimiskohad, linnavalitsuse esine kui ka jalakäijate ala. Ainupksi jalakäijatele 

on mõeldud väljakul keskel olev 54 x 34 meetri laiune ala (joonis 53). Väljak on igast küljest 

                                                 
109 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 162-164 
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vaadeldav, keskel istudes saab jälgida nii autodega tulijaid, äärmistel kõnniteedel mööda 

minejaid kui ka väljakul puhkajaid.  

 

Joonis 52 Virula väljaku mõõdud ja jaotus (Maa-ameti ortofoto) 

 

Joonis 53 Linnavalitsuse esise väljaku mõõdud ja jaotus (Maa-ameti ortofoto) 
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8.2. Tänavate kasutatavus 

Käidavate linnade loomisel tuleks jälgida põhiprintsiipe: teekond peaks olema kasulik, 

turvaline, mugav ja huvitav110. Kõndimismarsruudi valikul on jalakäijale tähtsad järgnevad 

tingimused: kõnniteede hea seisukord, takistuste vaba liikumisruum ja atraktiivne tänavafront. 

Huvitavad tänavafrondid on väikeste sektsioonide, paljude uste, paljude funktsioonide, 

rikkaliku omanäolise fassaadi, kvaliteetsete ja rohkete detailide ja materjalidega.111 Järve 

linnaosa tänavafrondid on erinevad: osaliselt on atraktiivne, osaliselt on tänavafront segatüüpi, 

kuid kindlasti puuduvad linnas igavad ja mitteaktiivsed tänavafrondid. Selline asjaolu on 

tingitud sellest, et linnas ei ole pikkade ja mastaapsete fassaadidega hooneid. Kõige pikemad 

on 5-korruselised paneelmajad, mille fassaadid on maksimaalselt 120 meetrit pikad, kuid 

trepikodadega ja sealsete sissepääsude kujunduse poolest (haljastus, istumiskohad) liigendatud 

ja erinevad. 

Lisaks tavalisele mööda kõndimisele toimub tänavatel ka paikset tegevust juhul, kui linnaruumi 

kvaliteet seda soodustab. Paiksete tegevuste liike on väga palju, kuid neid võib jagada 

vajalikeks tegevusteks (tänavakaubandus, koristus, bussipeatustes ootamine jne) ja 

vabatahtlikeks (ajaveetmine, linnavaatlemine, linnaelu jälgimine, istumine jne). Juhul, kui 

esimesed ei olene erilisel määral linnaruumi kvaliteedist, siis teiste puhul on miljöö kvaliteet, 

ilm ja asukoht määrava tähtsusega.112 Linnaruum peaks soodustama just vabatahtlikke 

meelelahutuslikke paikseid tegevusi ning linnas peaks olema võimalik istuda, peatuda, toetada 

korraks, kohtuda sõpradega jne.  

Järve linnaosa kesklinnas on võimalusi rohkem kui näiteks mikrorajoonides. Sealsed 

tänavafrondid pakuvad huvi oma rohkete detailide ja poodide poolest ning seal on mitu erinevat 

puhkeala ja väljakut erinevat tüüpi istumiskohtadega. Puudu on tänavakohvikud, mis on 

tänapäeval muutunud aina populaarsemaks kogu maailmas. Linnas on vaid paar asutust (joonis 

54), kus saab ilusa ilmaga väljas istuda ja nautida tassikest kohvi ning jälgida linnas toimuvat. 

Samas potentsiaalset ruumi nende loomiseks on palju. Ka Rahvapargi ala pakub soodsaid 

võimalusi erilisteks paikseteks tegevusteks (joonis 55) peale välikohvikute. Igal pool 

mikrorajoonide ja eramute piirkonna tänavatel ei pea linnaelu aktiivsus olema sama nagu 

kesklinnas. Piisaks mõnest ühest puhkealast, mis oleks kõndimiskaugusel ja soodustaks paikset 

tegevust, olgu see väljak, tänav või roheala. Hetkeseisuga sellised alad linnas puuduvad ning 

kasutada saab vaid Kesklinna ja Rahvapargi hüvesid. Eelpool mainitud piirkondades on palju 

tähtsamad mitte tänavafrondid poodide ja kohvikutega, vaid mõnusalt hubased sisehoovid, kus 

saaks teha erinevaid paikseid tegevusi. Kahjuks linna sisehoovid (vt. peatükk 7.2.) polnud 

piisavalt atraktiivsed ja kasutatavad. 

                                                 
110 Speck, J. (2012). Walkable City. New York: North Point Press. Lk. 48 
111 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 241 
112 Ibid. Lk. 134 
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Joonis 54  Virula väljaku küljel asuv kohvik „Cafe De 

La Plaza“ terrassiga          

Joonis 55 Rahvapargi tiik rohkete istumiskohtade ja 

terrassidega 

8.3. Hoonete fassaadid ja korruselisus 

Uurides lähemalt linna moodustavat tüüparhitektuuri, selgub, et see koosneb erinevaid ajastuid 

iseloomustavatest plokkidest. Linnaosa arhitektuuri korruselisus on valdavalt kuni 5-

korruseline, sisaldades üksikuid punktobjektidena esinevaid 9-korruselisi korterelamuid 

(skeem 8). Tänu hoonete madalakorruselisusele ja viilkatustele paistab päike majade vahele, 

soojendades kiviseinu ja tänavate kivisillutist, mille tõttu väikeste linnaruumide mikrokliima 

on märgatavalt parem kui ümbritseval loodusmaastikul.113 Samuti asuvad majad lähestikku 

moodustades väikeseid sisehoove, mis aitab tuult sisehoovidest üle suunata, jättes need 

tuulevaikseks. Arhitektuuriliselt on näha, et planeerimise käidus tekkisid suhteliselt hästi 

eristuvad linna piirkonnad (Skeemil 2). Nendes piirkondades on ka tänavafront igal pool erinev. 

Järgmisena vaatame iga piirkonna tüüpilisemaid hooneid: 

K. Lutsu tänav: 

Piirkonna moodustavad muinsuskaitse alla kuuluvad kahe kuni nelja korteriga 1,5-kordsed 

paekivielamud. Oma tänavaäärse kõrge otsaviilu ja lakoonilise kujundusega meenutavad Põhja-

Eesti keskaegseid elamuid (joonis 56 ja 57).114 Taolise hoonestusega tänavafront ei ole igav ja 

mitteaktiivne. Hoonete seisukord on üldiselt hea, kuigi leidub erandlikult paar maja, mille puhul 

eirati renoveerimisel muinsuskaitse tingimusi, muutes sellega fassaadi ilmet.  

                                                 
113 Ibid. Lk. 172 
114 13885 Elamu Kohtla-Järvel K. Lutsu t 15, 1919-1922: Kultuurmälestiste riiklik register. [WWW] 

http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13885 (1.05.17) 
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Joonis 56 K. Lutsu tänava kahe korteriga elamu Joonis 57 K. Lutsu tänava nelja korteriga elamu 

Aedlinn: 

Piirkonna moodustavad nõukogude ajal ehitatud 1,5- kuni 2-korruselised kahe kuni nelja pere 

elamud, mis on ümbritsetud eraomandisse kuuluva maalapiga (joonis 58 ja 59). Tänapäeval on 

taolised piirkonnad igast küljest ümbritsetud aiaga. Mõnes kohas on taoline tänavafront 

huvipakkuv, sest saab majade vahele piiluda seal olevatesse sisehoovidesse, teises kohas ei ole 

näha peale hoone fassaadi ja seda ümbritsevat aeda või hekki. Hoonete seisukord on erinev, 

suuremas osas vajaksid need vähemalt fassaadide värskendust. Mitme hoone rõdude 

konstruktsioonid näevad välja ebaesteetilised ja ohtlikud. Samuti peaksid maja elanikud tegema 

koostööd renoveerimisel, et fassaad ja kogu hoone tervikuna näeks esteetiliselt ühtlane välja. 

Silmas tuleb pidada seda, et need kuuluvad miljööväärtuslikku piirkonda (skeem 9). 

  

Joonis 58 2-korruseline nelja pere elamu Joonis 59 1,5-korruseline kahe pere elamu 
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Kesklinn: 

Kesklinn on täies ulatuses miljööväärtuslik piirkond (skeem 9), mida moodustavad 2- kuni 4-

korruselised stalinistliku arhitektuuriga kortermajad. Hooned on äratuntavad järgmiste detailide 

järgi: frontoonid, Nõukogude sümboolikaga kaunistused, piklikud aknad, metallist piirdega 

väikesed rõdud või prantsuse rõdud, külgpostidega lahtised terrassid (joonis 60), rõhutatud 

sissepääsud, korstnad, pastelltoonides fassaadid.115 Antud hoonestusega tänavafront on 

vaheldusrikkas ja huvitav, hooned erinevad üksteisest detailide poolest. Peatänava hoonete 

esimene korrus tihti sisaldab suuremate akendega ja eraldi sissepääsuga äriruume (joonis 61). 

Seisukorra poolest vajaksid hooned renoveerimist ja mõnes kohas ka restaureerimist (taastada 

kaunistuste ilu).  

 

  

Joonis 60 2-korruseline kortermaja, külgterrassidega, 

mis on tänapäeval enamusel kinni ehitatud 

Joonis 61 3-korruseline kortermaja, äriruumidega 

esimesel korrusel 

Hruštšovkade piirkond: 

Piirkonna moodustavad Hruštšovi ajal ehitatud tüüpprojektide järgi 3- knui 4-korruselised 

majad. Enamasti olid majad kahe kuni kolme trepikojaga, viilkatuse ja pikkade kogu trepikoja 

ulatuses akendega. Hooned on lihtsad ja ilma dekoorita, puuduvad ka rõdud (joonis 62). Fassaad 

on kas valgest telliskivist või krohvitud ja värvitud. Peatänaval asuvatel hoonetel oli esimene 

korrus eenduva klaasitud äriruumide alaga (joonis 63). Taolise hoonestusega tänavafront võib 

olla huvitav: piisavalt palju äriruume, poode, kohvikuid. Värvitud fassaadide puhul on näha, et 

nad on tuhmunud ja vajaksid värskendust, valge telliskiviga fassaadid ei muutu aja jooksul 

koledamaks.  

                                                 
115 Välja, L., Tallinna Kultuuriväärtuste Amet. (2012). Stalinistlik maja. Kortermaja tüübid ja säästev uuendamine. 

Tallinn: Tallinna Kultuuriväärtuste Amet 
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Joonis 62 Kahe trepikojaga tavaline Hruštšovka Joonis 63 Hruštšovka kolme trepikojaga ja 

äriruumidega esimesel korrusel 

Põhja mikrorajoon: 

Mikrorajooni moodustavad enamasti 5-korruselised paneelmajad (joonis 64). Üksikutes 

kohtades on leitavad 9-korruselised elamud (joonis 65). Paneelmajad on tavaliselt pikemat 

tüüpi- alates kolmest trepikojast ning ühel pool rõdudega. Nende külgmised fassaadid on tihti 

ilma akendeta. Taolised tänavafrondid võivad huvitavad olla ainult juhul, kui asuvad 

sissepääsudega tänava poole ning sissepääsud on üksteisest millegi poolest erinevad (haljastus, 

istumiskohad). Majade seisukord on erinev, üldiselt oleks vaja värskendada fassaadi värvi ja 

korrastada rõdud, et need näeksid esteetilised välja.  

  

Joonis 64 5-korruseline paneelmaja Joonis 65 9-korruseline maja 

Lõuna mikrorajoon: 

Mikrorajooni moodustavad 5-korruselised korterelamud, millest suurem enamus on punasest 

tellisest (joonis 66) ning mõned krohvitud ja värvitud (joonis 67). Teiseks põhiliseks tunnuseks 
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on trepikodades olevad ühised rõdud ning lamedad katused pesukuivatusterrassidega. Taolise 

hoonestusega fassaadifront on igavavõitu, vaheldust pakuvad vaid hoonete erinev paigutus 

(välja ulatuvad tänavaga risti hooned). Punase tellisega fassaadide ilme on hea, antud materjal 

aja jooksul ei muutu koledamaks. Krohvitud ja värvitud majad vajavad värskendust. 

  

Joonis 66 5-korruseline punasest tellisest kortermaja Joonis 67 5-korruseline värvitud kortermaja 

Aiamaade ja eramute piirkond: 

Aiamaade piirkond oli loodud aiamaade loomise otstarbega linna lähedusse. Arhitektuuriliselt 

on tegemist väikeste suvemajadega või lihtsalt maalappidega, kus kasvatatakse suvel juur- ja 

aedvilju. Kujunduse poolest on majad väga erinevad: mõned 1-korruselised, mõned ümber 

ehitatud 2-korruselisteks elumajadeks. Sama erinevad on ka eramute piirkonna hooned, mis 

koosnevad ühe- ja kahepereelamutest. Taolised tänavafrondid pakuvad huvitavat vaatepilti, kui 

aiad ja sisehoovid pole kõrge aia taha peidetud. Nende seisukord on väga erinev: mahajäetud, 

lõpuni ehitamata, uued ehitised, renoveeritud jne. 

8.4. Valgustus ja korrashoid 

Hea linn peab olema kõndimiskõlblik ööpäeva- ja aastaringselt. Selleks peab linn tagama 

jalakäijatele soodsad turvalised tingimused. Talvel peaksid tänavad olema lumevabad ja mitte 

libedad, palava suve puhul tolmuvabad, sügisel piisavalt kuivad. Olenemata aastaajast on 

pimedal ajal väga oluline valgustus. Inimeste ja nägude tõhus valgustamine ning fassaadide, 

niššide ja nurgataguste mõistlik valgustatus peamistel jalakäigumarsruutidel on vajalik reaalse 

ja tajutava turvalisuse tõstmiseks ning kõnniteede, pindade, treppide ja astmete piisav valgustus 

on oluline ka jalakäijate turvalise liikumise tagamiseks.116  

Järve linnaosa tänavate korrashoid on hea nagu Eesti suurtes linnades kombeks. Talvel 

korraldatakse linnateede lume- ja jäätõrjet ning suvel samade teede puhastust OÜ N&V poolt. 

                                                 
116 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 133 
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Sügisesi vihmaveeuputusi hoiab ära projekteeritud sademeveesüsteem. Korteriühistud ja 

hoonete omanikud haldavad oma territooriumi ise. 

Linnaosa tänavavalgustuse võrk on väga tihe (skeem 10): valgustatud on kõik peatänavad, 

mikrorajoonide sisehoovide tänavad, eramute piirkonna tänavad. 2011. aasta renoveerimise 

käigus said Rahvapargi peamised teed ja parklad uue säästliku lahendusega valgustuse (kaardil 

pole veel märgitud). Valgustust ei ole aiamajade vahelistel tänavatel.  

Vaatamata heale tänavavalgustuse võrgustikule, tekitas linnaelanike seas vastumeelt asjaolu, et 

linn üritab tänavalguste pealt kokku hoida. Nimelt lülitati kogu linnas valgustus välja juuni- ja 

juuli kuudeks117. Muudel kuudel oli olukordi, kui tänavavalgustid töötasid üle ühe118. Kavas on 

välja töötada uued meetmed kokkuhoiuks selliselt, et inimesed kannatada ei saaks. Seda 

kirjeldab ka antud punkt vastvalminud arengukavas. Üks võimalikest (lihtne, aga kulukas) 

lahendustest on välja vahetada täies ulatuses kõik vanad tänavavalgustid uutega, mis annavad 

palju valgustust ning on energiasäästlikud. 

8.5. Väliruumi tajumise kokkuvõte 

Mastaabi poolest on linn väga hästi planeeritud. Kesklinnas paiknevad kuni 4-korruselised 

magalarajoonides kuni 5-korruselised hooned ning tänavad ja väljakud on inimmõõduga 

arvestatava suurusega. Üldplaneeringuga uutele elamukruntidele on mõnes piirkonnas lubatud 

ehitada kuni 16-korruselisi hooneid. Autori arvates peaks sellist lahendust vältima, et säilitada 

olemasolevat inimesele suunatud linnastruktuuri. 

Linnatänavad varieeruvad oma atraktiivsuse poolest, kuid päris üksluiseid ja vähese 

aktiivsusega tänavafronte ei esine. Kesklinna tänavatel leidub erinevaid istumiskohti, 

puhkamisalasid, kuid puuduvad kaasajal populaarseks muutunud tänavakohvikud, mille 

rajamiseks on linnas palju potentsiaalseid alasid. Magalarajoonides ja eramute aladel on 

puhkamiseks ja olemiseks olemas sisehoovid, kuid selleks, et saaks meeldivalt aega veeta 

jälgimist linnamelu, vajaksid antud piirkonnad oma enda elavaid tänavaid, puhkealu või 

väljakuid. 

Järve linnaosa hoonestus erineb nii arhitektuurselt kui ka seisukorra poolest. Praeguse 

miljööväärtuslikku piirkonda kuuluvate hoonete fassaadid on linna atraktiivsemad. 

Paneelmajade ja hruštšovkade atraktiivsus sõltub pigem tagaplaanist, arhitektuuriliselt pole nad 

nii huvitavad, kui näiteks stalinistlikud hooned. Kõik värvitud hoonete fassaadid vajaksid 

värskendamist, sest värv on tuhmunud ja koorunud. Restaureerimist vajaksid rikkaliku 

                                                 
117 Voronina, N. (2012). Kohtla-Järve hoiab tänavavalgustuse pealt kokku. – Põhjarannik, 27. juuli, 6. 

Kättesaadav: http://pr.pohjarannik.ee/?p=4953 (12.05.17) 
118 Voronina, N. (2011). Valgusküllast Keskalleed ümbritsevad pimendatud tänavad. – Põhjarannik, 2. november. 

Kättesaadav: http://pr.pohjarannik.ee/?p=2623 (12.05.17) 
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dekooriga miljööväärtuslikud hooned, millel hakkavad seinakaunistused lagunema ja 

pudenema.  

Linnatänavad on üldjuhul korrastatud riigis kehtivate normide järgi. Tänavavalgustuse võrk on 

tihe, kuid suurte elektriarvete vähendamiseks hoiab linn tänavavalgustusel koha peal kokku. 

Olukorra lahendamiseks on uue arengukavaga planeeritud tänavavalgustuse üleviimine uutele 

säästlikele tehnoloogiatele.  

Kokkuvõtlik ülevaade käesoleva alateema peamistest positiivsetest ja negatiivsetest aspektidest 

on kirjeldatud allpool olevas tabelis (joonis 68). 

VÄLIRUUMI TAJUMINE 

 positiivne  negatiivne 

Linna üldine 

mastaap 
inimmõõtmega arvestatav planeering 

üldplaneeringuga lubatud hoonestuse 

korruselisus liiga kõrge 

Tänavate 

kasutatavus 

hea atraktiivsuse tasemega kesklinna 

tänavad, huvitava tänavafrondiga 

kesklinna tänavad 

atraktiivsete tänavaruumide vähesus 

magalarajoonides ja eramute 

piirkondades, tänavakohvikute 

vähesus kogu linnas 

Hoonete 

fassaadid ja 

korruselisus 

valdavalt suurepärane hoonete 

korruselisus, palju huvitavaid fassaade, 

mitteaktiivsete fassaadide puudumine  

paneelmajade ja hruštšovkade 

üksluised fassaadid, palju vananenud 

fassaade, palju restaureerimist 

vajavaid fassaade 

Valgustus ja 

korrashoid 

korrastatud linnatänavad, tihe 

tänavavalgustuse võrgustik, osaliselt 

paigaldatud säästvad valgustid 

perioodiliselt ebapiisav või 

väljalülitatud valgustus  

Joonis 68 Väliruumi tajumise kokkuvõttev tabel 
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LAHENDUSETTEPANEKUD 

Antud peatükis toob autor välja iga alateema põhilisemad probleemid. Igale probleemile 

järgneb ka autoripoolne lahendusettepanek koos põhjendusega. Parima vaatepildi loomiseks on 

iga uus lahendus visualiseeritud. 

9. LINNA STRUKTUUR 

9.1. Probleem nr 1  

Probleemi olemus: 

Käva linnaosa eraldatus ülejäänud linnaosa asumitest ja teeninduskeskusest. 

Lahendus: 

Vaadates üldplaneeringu maakasutuskaarti119, siis antud probleem ei ole nii nähtav, sest kaardil 

jooksevad elamumaad sujuvalt ühest asumist teise. Tegelikkuses pole kõik need elamumaad 

täis ehitatud. Uurides statistikaandmeid linna puudutavatest prognoosidest (joonis 11), siis 

selgub, et lähimatel aastatel pole lootust, et need tühjad maa-alad täis ehitatakse. Prognooside 

järgi linna rahvaarv langeb ka edaspidi, mis tähendab, et vajadust elamispindade juurde 

ehitamiseks ei teki. Isegi, kui tootmisalade arendamine hakkab edenema ja rahvaarv hakkab 

kasvama, peab silmas pidama, et linn mahutas on hiilgeajal üle 60 000 elaniku. See tähendab, 

et uute elamute vajaduse tekkimiseks peaks linnaelanike arv peaaegu kahekordistuma, mis on 

üsna ebarealistlik väljavaade lähitulevikus. 

Antud olukorda aitaks leevendada parema ühenduse loomine kesklinnaga: sagedasema 

graafikuga ühistranspordikorraldus ja üldplaneeringus projekteeritud lisakergliiklustee 

väljaehitus Käva asumini. Ühistranspordi puhul oleks kõige mõistlikum pikendada mõne 

bussiliini marsruuti Kävasse. Antud liin võiks sõita iga päev vähemalt kord tunnis ning liikuda 

Ahtme linnaosa suunas. Tänu sellele saaks Käva asum püsiva tiheda ühenduse mitte ainult 

kesklinnaga kui ka Ahtme ja Jõhviga. Antud kriteeriumitele vastab väga hästi liinibuss nr 29 

(skeem 5), mis liigub kuni kaks korda tunnis ja mille lõpp-peatus (Vanalinn) on Kävale kõige 

lähemal. Marsruuti tuleks pikendada 2,1 kilomeetri võrra kuni peatuseni Piiri, mis lisaks liinile 

4 lisapeatust Käva asumis. Piiri peatuse juures on bussil ka kõige mugavam ümber keerata või 

korraldada puhkepaus, sest tee ääres on olemas asfalteeritud parkla (joonis 69).  

                                                 
119 Maakasutus: Kohtla-Järve Järve linnaosa üldplaneering. (2008). / koostaja Hendrikson & Ko. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/3.pdf (23.04.17) 
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Joonis 69 Linnaliini nr 29 teekonna pikendus Käva asumisse. 

9.2. Probleem nr 2 

Probleemi olemus: 

Paljudel asutustel puuduvad fassaadisildid. 

Lahendus:  

Erinevad linnaasutused ja ühiskondlikud hooned on mõeldud kasutamiseks kõikidele huvitatud 

isikutele. See eeldab aga seda, et antud hooned peaksid olema juba kaugelt äratuntavad. Suurem 

asutuse fassaadisilt sissepääsu kohal garanteerib, et inimene leiab õige koha minimaalse 

pingutusega. Headeks näideteks on erinevad toidupoeketid nagu Maxima, Selver, Konsum jne. 

Neil on oma äriline eesmärk kliente ligi meelitada, mille tõttu nad kasutavad kõikvõimalikke 

mooduseid: reklaamplakatid asukohaga, teeviidad, suured fassaadisildid nimetusega (joonis 

70). Kõik linnas olevad asutused võiksid praktiseerida suuremate fassaadisiltide kasutamist, kui 

see just ei riku hoone ilmet, nagu näiteks Kultuurikeskuse puhul, kus esifassaad on nii ära 

dekoreeritud, et igasuguse nimetuse lisamiseks pole ruumi (joonis 71). 

  
Joonis 70 Vironia Kaubanduskeskuse Maxima Joonis 71 Kohtla-Järve Kultuurikeskus 
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Fassaadisilte võiksid eeskätt kasutusele võtta haridusasutused, spordikompleksid ja lasteaiad, 

mida sageli külastavad ka teistest linnadest (peod, võistlused, kooli olümpiaadid jne). 

Universaalse disaini parimate praktikate kohaselt peaks fassaadisilt olema järgmiste 

kriteeriumitega:120 

• piisava suurusega, et oleks kaugemalt nähtav (300 mm kõrgust teksti kontrastsel taustal 

näeb mugavalt lugeda 140 m kauguselt);  

• taustaga kontrastset värvi; 

• lihtsas kirjas (mitte kaldkirjas);  

• numbrid peavad olema araabia numbrisüsteem;  

• mitteläikivast materjalist;  

• paigaldatud kohtades, kus neid ei varja muud objektid; 

• öösel kasutatavatel hoonete fassaadisildid peavad olema valgustusega; 

• asutustel peavad olema taktiilsed fassaadisildid Braille´kirjas; 

• numbrite/tähtede laiuse suhe kõrgusele peab olema 3:5 kuni 2:3. 

Allpool toob autor välja kolme vabalt valitud kirjeldatud probleemiga asutuse olemasoleva 

olukorra võimaliku parendusega. Need asutused on Järve Gümnaasium, Koolinoorte 

Loomemaja ja Täiskasvanute Gümnaasium. Autor pakub välja kolm erinevat versiooni sildi 

võimalikust paigutusest olenevalt hoone kujust, paigutusest tänava suhtes, varjatavatest 

objektidest ja selle seinte vabast pinnast. 

Näide nr 1. Järve Gümnaasium: 

Kohtla-Järve Järve Gümnaasiumil on fassaadisilt olemas sissepääsu juures, kuid kaugelt pole 

see loetav (joonis 72). Suurema sildi paigaldus sissepääsu kohale pole võimalik, sest ülespoole 

keeratud sissepääsukatus hakkab seda varjama ning peasissepääs pole suunatud tänava poole; 

seega antud fassaadil olev silt ei oleks märgatav. Parim lahendus on paigutada fassaadisilt 

külgfassaadi tühjale seinaosale, mis on tänavaga paralleelne ja kus see paistab kõige paremini 

välja (joonis 73). 

                                                 
120 Mironova, M. (2012). Universaalse disaini põhine analüüs Tallinna Tehnikaülikooli linnaku välisruumis: 

bakalaureusetöö. TTÜ Tartu Kolledži Maastikuarhitektuuri õppetool, Tartu. Lk. 101 
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Joonis 72 Kohtla-Järve Järve Gümnaasiumi 

peasissepääs sildiga ukse kõrval.            

Joonis 73 Kohtla-Järve Järve Gümnaasiumi 

peasissepääs projekteeritud fassaadisildiga hoone 

küljel.          

Näide nr 2. Koolinoorte Loomemaja: 

Koolinoorte Loomemaja hoonel puuduvad igasugused nimetusega või infoga sildid (joonis 74). 

Läheneb hoonele kesklinna poolt, on peafassaad esimene, mida inimene näeb, mille tõttu sobiks 

silt just sellele küljele. Väga palju vaba pinda fassaadil ei ole, suurema osa sellest katavad 

aknad, kuid sildi paigaldamise võimalus on otse sissepääsu kohale (joonis 75). 

  

Joonis 74 Koolinoorte Loomemaja peasissepääs sildita Joonis 75 Koolinoorte Loomemaja peasissepääs 

projekteeritud fassaadisildiga sissepääsu kohal                                                                         

Näide nr 3. Täiskasvanute Gümnaasium: 

Täiskasvanute Gümnaasium ei paista silma oma erilise arhitektuuriga, sest on projekteeritud 

endisesse kortermajja, mida ümbritsevad mitmed identse välimusega hooned. Peasissepääsu 

juures on olemas nimetusega silt, kuid vaadates üle tänava pole see enam loetav (joonis 76). 

Antud olukorras suurem fassaadisilt mitte ainult aitaks määrata hoone olemust, vaid tooks selle 

ka teiste samasuguste seas esile. Sildi paigutamisel tuleb arvestada hoone ees kasvavate 
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puudega, mis varjavad suvisel ajal hoone fassaadi kuni katuseni. Kõige sobilikum on paigutada 

nimetus esifassaadi frontoonile, mis pole nii uhkelt kaunistatud kui Kultuurikeskuse oma 

(joonis 71) ja selle tõttu on seal piisavalt ruumi (joonis 77).  

  
Joonis 76 Täiskasvanute gümnaasium fassaadisildiga 

fassaadisiltiga ukse juures 

Joonis 77 Täiskasvanute gümnaasium hoone 

esifassaadil 

9.3. Probleem nr 3 

Probleemi olemus: 

Mitmete asutuste peasissepääsud on raskesti leitavad/ äratuntavad. 

Lahendus: 

Olles tuvastanud hoone, peavad kasutajad enne sellele lähenemist kindlaks tegema, kus on 

sissepääsud. Suurtel kompleksitel võib sissepääsu asukoha määramine olla raske, eriti kui on 

tegemist mitme sisenemise/väljumise võimalusega ja külastajaid ei tunne paigutust. See on eriti 

oluline nende inimeste jaoks, kes saabuvad autodega. Autojuhid proovivad tavaliselt parkida 

sissepääsule nii lähedale kui võimalik, mille tõttu peavad peamised sissepääsud olema selgelt 

äratuntavad kaugelt.121 Lihtne on orienteeruda siis, kui hoone on väike ja sellel on vaid üks 

sissepääs, kuid üldjuhul on kõikidel asutuste hoonetel mitu erinevat sissepääsu. Peasissepääs 

peab olema suunaga peatänavale, et paistaks kohe silma; siis ei teki ohtu, et see jääb 

märkamatuks. Haljastus selle ümber või ees ei tohiks sissepääsu varjata. Samuti peab peauks 

hoone fassaadil olevatest teistest ustest eristuma või silma paistma. Selleks võib kasutada 

järgmisi meetodeid:122 

                                                 
121 Levine, D. (2003). Universal Disain New York 2. New York, Buffalo: Center for Inclusive Design & 

Environmental Access, University at Buffalo, The State University of New York. Lk. 40. Kättesaadav: 

http://www.nyc.gov/html/ddc/downloads/pdf/udny/udny2.pdf (04.05.17) 
122 Ibid. Lk. 44 
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• pimedal ajal valgustatud/ eredama valgustusega; 

• teistest sissepääsudest erinev materjal, värv või vorm; 

• erineval kõrgusel katusejoon, et luua sissepääsude hierarhia; 

• eenduvad konstruktsioonid; 

• fassaadisildid peasissepääsude kohal/ kõrval; 

• suunatud märgistus, mis juhatab peasissepääsu poole; 

• sillutis, taimed ja muud elemendid, mis tõstavad peasissepääsu esile. 

Järgmisena toob autor välja kahe vabalt valitud kirjeldatud probleemiga asutuse olemasoleva 

olukorra nõuetekohase parandusega. Need asutused on Spordikeskuse ujula ja 

Põlevkivimuuseum. Kasutades eelpool mainitud abinõusid, pakub autor välja kaks erinevat 

versiooni peasissepääsu esiletoomisest. 

Näide nr 1. Kohtla-Järve ujula: 

Kohtla-Järve Spordikeskuse hoone peasissepääs paistab hoone fassaadil väga hästi välja, kuid 

sealt ei pääse otse ujulasse, mis asub samas kompleksis, kuid omab eraldi sissepääsu asukohaga 

ehitise külgfassaadil (joonis 78). Antud sissepääs meenutab pigem varuväljapääsu või 

personalile mõeldud ust, sest ei erine teistest sama tüüpi ustest mitte millegi pooles. Uks on 

tänava poolt vaadates varjatud tihedate põõsastega, mis teeb selle märkamatuks. Olukorda teeb 

pisut paremaks ukse juures olev fassaadisilt.  

Kõige mõistlikum viis antud probleemi lahendamiseks on kasutada fassaadisilti sissepääsuga 

seinal, sest kõik muud variandid jäävad põõsaste varju. Sildi peaks paigutama põõsastest 

kõrgemale, et see oleks hästi nähtav. Punakal seinal võib kontrastina kasutada nii valget kui ka 

musta värvi (joonis 79). 

  

Joonis 78 Spordikeskuse Ujula peasissepääs hoone 

küljelt 

Joonis 79 Spordikeskuse Ujulapeasissepääsu fassaadi 

määratlemine fassaadisildiga 
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Näide nr 2. Põlevkivimuuseum: 

Põlevkivimuuseumi hoonet on mitmel erineval põhjusel raske ära tunda, kui ei olda teadlikud 

mis aadressil see asub ja kuidas peaks välja nägema. Hoonel puuduvad fassaadisildid üldse. 

Väljaulatuva klaasitud esikorusse järgi on mõistetav, et tegemist pole elamispinnaga, kuid mis 

asutusega tegemist, jääb siiski arusaamatuks. Esifassaadil on kaks sissepääsu, mis veelgi 

raskendab olukorda veelgi (joonis 80). 

Antud situatsioonis peasissepääsu identifitseerimiseks on kõige mõistlikum kasutada värvi 

kontraste, tuues fassaadist erineva värviga esile peauks, et kaks ust ei tekitaks segadust (joonis 

81).  

  
 
Joonis 80 Põlevkivimuuseumi esifassaad mitteeristuva 

peasissepääsuga 

Joonis 81 Värvide kontrastiga esile toodud 

Põlevkivimuuseumi peasissepääs 

9.4. Probleem nr 4 

Probleemi olemus: 

Linnas on vähe teeviitasid nii autojuhtidele kui ka jalakäijatele.  

Lahendus: 

Ühed olulised märgid, mis aitavad võõras kohas orienteeruda, on juhatus- ja 

teeninduskohamärgid, mille ülesanne on anda liiklejatele ühetaolist teavet, korraldada liiklust 

ja luua tingimused ohutuks liikluseks. Punktile, millele viidatakse (edaspidi sihtpunkt), võib 

valida linna, alevi, aleviku, küla, linnaosa, asumi või muu üldkasutatava koha, aga ka 
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teeninduskoha, mis võib olla liiklejale oluline kas sõidu eesmärgina või teekonnal 

orienteerumiseks.123  

Linnasiseselt võiks kasutusele võtta ühtse viitamissüsteemi, näiteks suurematel ristmikel 

näidata tänavate nimetused, et autojuhtidel oleks võimalus jälgida liiklusmärke, mitte otsida 

tänavate nimetusi hoonete seintelt. Kasutada tuleks standardis EVS 613:2001 „Liiklusmärgid 

ja nende kasutamine“ kehtestatud nõudeid124 (joonis 82). Kahjuks ei ole võimalik kasutada 

asumitesse suunavaid märke, sest asumite piirid ja nimetused pole ametlikult kajastatud ning 

üldkasutatavatele kaartidele märgitud. Taoline lahendus lihtsustaks linnas orienteerumist 

liigeldes nii autoga kui ka jalgsi.  

  

Joonis 82 Näide nõuetekohase tänava nimetusega 

suunamärgist 

Joonis 83 Kohtla-Järve ujula ees olev teeviit 

Turistidest jalakäijatele, kes eelistavad vältida suuremate sõiduteede äärseid kõnniteid, tuleks 

paigaldada tihedam teeviitade süsteem. Autor puutus linnas liikudes kokku kolme kohaga, kus 

on paigaldatud teeviitade postid. Nende kujundust ei ole vaja välja mõelda, sest Eestis on 

olemas toimiv ja arusaadav ühtne kujundus (joonis 83). Uuteks asukohtadeks võiks valida linna 

atraktiivsemate objektide lähestikku, sest just nende juurde liigutakse ja sealt teekonna 

jätkatakse. Turisti jaoks on kõige tähtsamaks orientiiriks bussijaam, kust suure tõenäosusega 

algab turisti linnaga tutvumise programm. Selle läheduses peab kindlasti paiknema teeviit. 

Allpool oleval kaardil on märgitud kõige sobilikumad kohad turistide teeviitade paigaldamiseks 

(joonis 84). 

                                                 
123 Tähistatavate teede liigid, juhatus- ja teeninduskohamärkide paigaldamise kord ning sihtpunktidele viitamise 

süsteem: määrus nr 89. (2015). - Riigi Teataja I, 5, 89. Kättesaadav: https://www.riigiteataja.ee/akt/111072015005 

(11.05.17) 
124 Liiklusmärgid ja nende kasutamine. (2012). Eesti Standard EVS 613:2001. Tallinn: Eesti Standardikeskus. 

Kättesaadav: http://www.evs.ee/tooted/evs-613-2001-a1-2008 (11.05.17) 
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Joonis 84 Potentsiaalsete turistidele suunatud teeviitade paigaldamise kohad 

Allpool toob autor välja vabalt valitud kirjeldatud probleemiga ristmiku olemasoleva olukorra 

parandamisega. Valitud on üks suurematest linna ristmikest: Kalevi ja Järveküla tee ristmik. 

Näide nr 1. Kalevi ja Järveküla tee ristmik: 

Suur ristmik, kuhu satub linna sisenedes Narva või Tartu poolt. Antud ristmikust pääseb 

kesklinna. Liiklusmärkidest on olemas vaid sõiduradade liikumissuunda näitavad nooled 

(joonis 85). Lisada saaks peamiste tänavate nimetused ja kesklinna suuna (joonis 86). 

  

Joonis 85 Kalevi ja Järveküla tee ristmiku olemasolevad 

liiklus- ja suunamärgid 

Joonis 86 Kalevi ja Järveküla tee ristmiku 

projekteeritud suunamärgid tänavate nimetustega 
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10. LIIKLEMINE 

10.1. Probleem nr 1 

Probleemi olemus: 

Uute kergliiklusteede kriteeriumitele mitte vastavus. 

Lahendus: 

Selleks, et kõndimine oleks mugav ning distants ja tempo vastuvõetavad, on takistamatuks ja 

häirimatuks liikumiseks tarvis piisavalt ruumi. Sellised tingimused valitsevad harilikult 

jalakäijatele suunatud aladel, ent harva linnatänavate kõnniteedel. Lisaks on jalakäijate 

maastikule aja jooksul kuhjunud muljetavaldav hulk takistusi ja probleeme.125  

EVS 843:2016 „Linnatänavad“126 järgi on minimaalselt ühe jalakäija või jalgratturi tarbeks vaja 

minimaalselt 1 meetri laiust vaba pinda, ratastoolis olijale aga 1,1 meetri laiust vaba pinda (lisa 

3). Mugav ja hea lahendusega jalgratta- ja jalgtee, mis mahutab ristilõikes samaaegselt kolm 

erinevat liiklejat, peaks olema 3 meetri laiune ning sisaldama ohutuseriba, mis eraldab 

kergliiklusteed sõiduteest minimaalse laiusega 0,25 meetrit (lisa 4). Ohutusriba tagab 

turvalisema tunde, kuna keegi ei taha sõita või kõndida liiga lähedal objektidele või taristu 

osadele. Eriti oluline on see jalgratturitele, sest suurema tõenäosusega kokkupuutele järgneb 

kukkumine või füüsiline vigastus.127 Universaalse disaini parimate praktikate järgi128 võiks 

kõnnitee minimaalne laius olla 1,525 meetrit, mis mahutab ristlõikes ratastoolis liikleja ja ühe 

jalakäija. Seal samas on ka eraldi välja toodud, et kõnniteele ei tohi projekteerida takistusi.  

Mitmed hiljuti projekteeritud kergliiklusteed Järve linnaosas ei vasta eespool mainitud 

tingimustele. Nimelt kohtab kõnniteid laiusega alla ühe meetri, kus samaaegselt on 

kõnniteedele projekteeritud valgustuspostid. Probleeme tekitavad ka mõnedes üksikutes 

kohtades keset kergliiklusteed paigaldatud liiklusmärgid. Probleemide lahenduseks peaks 

vähemalt eemaldama takistused ja võimalusel laiendada teed miinimumnormideni. 

                                                 
125 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 123 
126 Linnatänavad. (2016). Eesti Standard EVS 843:2016. Tallinn: Eesti Standardikeskus. Lk. 87-88. Kättesaadav: 

http://www.evs.ee/tooted/evs-843-2003 (11.05.17) 
127 Jalgrattaliikluse planeerimise ja edendamise käsiraamat. (2013). / Institute for Social-Ecological Researc, 

Hamburg University of Technology, Institute for Transport Planning and Logistics. Lk. 56. Kättesaadav: 

https://www.tartu.ee/sites/default/files/uploads/Transport/jalgrattaliikluse_kasiraamat.pdf (13.05.17) 
128 International Best Practices in Universal Design: A Global Review. (2006). / Canadian Human Rights 

Commission. Canada: Canadian Human Rights Commission. Lk. 10-11. Kättesaadav: 

http://www.gaates.org/documents/BP_en.pdf (11.05.17) 
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Järgmisena toob autor välja kahe vabalt valitud kirjeldatud probleemiga kergliiklusteede näited 

olemasoleva olukorra nõuetekohase parandusega. Valitud on K. Lutsu tänava kõnnitee ja 

Keskallee kergliiklustee. 

Näide nr 1. K. Lutsu kõnnitee: 

K. Lutsu tänava kõnnitee põhiline probleem on takistustena mõjuvad tänavavalgustuse postid 

(joonis 87). Probleemi lahendamiseks tuleks paigutada valgustuspostid kõnnitee ulatusest 

väljapoole, seda võtame sõidutee arvelt, sest see on ligi 4,5 meetrit lai, kuigi liiklus on 

ühesuunaline. Võib luua vähemalt 0,25 meetri laiune ohutusriba kõnnitee ja sõidutee vahele, 

mis ühelt poolt tagaks jalakäijatele turvalisena tunde ja teiselt poolt mahutaks tänavavalgustuse 

poste (joonis 88). 

  

Joonis 87 K. Lutsu kõnnitee takistavate postidega    Joonis 88 K. Lutsu kõnnitee projekteeritud 0,25 

meetrit laiem, et mahutada tänavavalgustus 

Näide nr 2. Keskallee kergliiklustee 

Keskallee kergliiklusteel pole probleeme laiustega. Ristlõikes mahuvad vabalt liikuma kaks 

kuni kolm liiklejat. Probleeme tekitavad mõnedes kohtades jalgratturite rajale jäävad 

liiklusmärgid (joonis 89). Probleemi lahendamiseks tuleb paigutada liiklusmärgid 

kergliiklustee ulatusest väljapoole sellisel moel, et nende nähtavus ei halveneks (joonis 90). 

Ideaalis oleks kergliiklustee sõiduteest eraldada 0,25 meetri laiuse ohutusribaga, kuhu saaks 

paigutada tänavavalgustuse ja liiklusmärgid. 
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Joonis 89 Keskallee jalgratta rajale paigaldatud takistav 

liiklusmärk 

Joonis 90 Keskallee projekteeritud uus lahendus 

10.2. Probleem nr 2 

Probleemi olemus: 

Kergliiklusteede puudumine eramute piirkondades. 

Lahendus: 

Linnaruum peaks pakkuma jalakäijatele turvalise liikumise võimalust. Liikumisviiside 

segamine on võimalik, kuid mitte võrdsetel alustel ega ka sõiduautode esile toomisega. Juhul, 

kui inimesed on piisavalt hirmul ja jälgivad pingsalt liiklust, on õnnetuste tõenäosus tõesti 

väike, kuid selline olukord õõnestab inimväärikust ja elukvaliteeti. Segaliikluse lahendustes 

tuleb jalakäijad seada esikohale või siis eraldada liikumisviisid üksteisest nõuetekohaselt.129  

Järve linnaosa eramute piirkondades, kus kõnniteed puuduvad pole ka autodel kiirusepiirangud 

(lubatud on sõita 50 km/h nagu igal pool linnas), mis pole sõidutee ääres kõndivale inimesele 

turvaline. Ruumi lisavõimaluse korral tuleks rajada vähemalt ühele poole sõiduteed eraldatud 

kõnnitee 1,525 meetri laiusega. Juhul, kui mingil teelõigul tingimused ei luba kõnnitee rajamist 

ruumi puudumise tõttu, siis tuleks seal kaalutleda õueala märkide paigaldamist, mis tagaks 

sõidukite aeglast liikumist ja jalakäijate eesõigust. 

Järgmisena toob autor välja vabalt valitud kirjeldatud probleemiga eramute piirkonna näite 

olemasoleva olukorra võimalikku parandamise variandiga. Valituks sai Käva asumis aiamajade 

piirkonnas asuv Päikese tänav. 

                                                 
129 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 93 
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Näide. Käva asumi Päikese tänav: 

Päikese tänav on aiamajade piirkonna peatänav. Tegemist on vananenud kattega sõiduteega, 

mille laius on alla 5 meetri (joonis 91 ja 92). Jalakäijad ja jalgratturid saavad liikuda tee ääres 

ning kahe sõiduki möödumise puhul on sunnitud kasutama roheala. Antud olukord pole mugav 

ega ka turvaline. Probleemi lahendamiseks saab projekteerida nõuetekohaselt eraldatud 

kergliiklusteega uus sõidutee, mis nii käidavuse130 kui ka uue urbanismi põhimõtete järgi131 on 

kõige turvalisem viis kaitsta jalakäijat. Transpordimaa laius antud teelõigu kõige kitsamas 

kohas on üle 40 meetri. Taoline olukord lubab projekteerida näiteks puiesteetüüpi lahendust 

pargiga keskel, mis samaaegselt lahendaks ka piirkonna rohealade puudumise probleemi 

(joonised 93-95). Antud lahendus on turvaline ja tervislik, sest summutab müra, vähendab 

heitgaaside ulatust, kaitseb võimalikku ohu eest ja pakub kasutajatele puhkamis- ning 

kohtumispaiku132. 

  

Joonis 91 Päikese tänava vaade suunaga linnast välja Joonis 92 Uus Päikese tänava vaade suunaga linna 

poole 

 

Joonis 93 Päikese tänava uue projekteeritud lahenduse ristlõige 

                                                 
130 Speck, J. (2012). Walkable City. New York: North Point Press. Lk. 121 
131 Charter of the new urbanism. (1999). / ed. M. Leccesse, K. McCormick. USA: McGraw-Hill. Lk. 81 
132 Urban Street Design Guide. (2013). / National Association of City Transportation Officials. Washington: Island 

Press. Lk. 21. Kättesaadav: https://www.slideshare.net/YegorShulyk/urban-street-design-guide (11.05.17) 
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Joonis 94 Päikese tänava projekteeritud lahendus: kõnnitee, haljasriba, jalgrattatee, ohutusriba, parkimine, 

sõidutee 

 

Joonis 95 Päikese tänava projekteeritud lahenduse teede vaheline park 
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10.3. Probleem nr 3 

Probleemi olemus: 

Bussipeatuste ootepaviljonide puudumine, halb seisukord ja vajaliku info puudumine. 

Lahendus: 

Bussipeatuste ootepaviljonide olemasolu kirjeldatakse erinevates kohtades erinevalt. Ühe 

arvamuse järgi on see kohustuslik vaid kohtades, kus kasutajate arv on suur133, teise järgi peaks 

iga bussipeatus olema varustatud katusealusega134, „Linnatänavad“ standardi135 järgi ootekojast 

võib loobuda, kui peatuses on väga vähe ühissõidukile minejaid (nt enne linna äärealal 

paiknevasse lõpp-peatusesse jõudmist). Arvestades Eesti kliimaga, mis on kohati üsna 

ettearvamatu, pooldab autor varjualuste paigaldamist kõikidesse linnasisestesse 

bussipeatustesse. 

Ootepaviljoni peaks projekteerima külgseinadega, mis kaitseksid tuule eest. Üks seinadest peab 

olema läbipaistev, et pingil isuv bussiootaja näeks peatusesse lähenevat bussi ja bussijuht 

istujat. Paviljoni sees peaks olema vähemalt üks sobivate parameetritega istekoht (käetoed, 

seljatugi), kus saaks istuda ja raskemaid kotte hoida. Bussipeatuse ruum ei tohi asuda 

kergliiklusteel (joonis 96). Järve linnaosa bussipeatuste olemasolevad paviljonid vastavad 

eespool mainitud tingimustele; paviljonid on vajalikud üksnes bussipeatustes, kus need 

hetkeseisuga puuduvad. 

 

Joonis 96 Ootekoda ühissõidukipeatuses 136 

                                                 
133 Ibid. Lk. 63 
134 International Best Practices in Universal Design: A Global Review. (2006). / Canadian Human Rights 

Commission. Canada: Canadian Human Rights Commission. Lk. 123. Kättesaadav: 

http://www.gaates.org/documents/BP_en.pdf (11.05.17) 
135 Linnatänavad. (2016). Eesti Standard EVS 843:2016. Tallinn: Eesti Standardikeskus. Lk. 135. Kättesaadav: 

http://www.evs.ee/tooted/evs-843-2003 (11.05.17) 
136 Ibid.  
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Informatsioon, mis on mõeldud ühistranspordi kasutajale, peaks sisaldama visuaalset 

bussipeatuse märki, peatuse nimetust, marsruutide kaarti ja ajagraafikut.137 Ideaalis võiks olla 

ka ühistransporti korraldava firma kontaktid, erilisteks olukordadeks. Arvestades erinevaid 

bussipiletite ostuvõimalusi ja hindu, mis varieeruvad linnades ja riikides, peaks autori arvates 

olema ka igal bussipeatusel olema piletiostuga seotud info, mis hetkel Järve linnaosa 

bussipeatustes on kas puudulik või on lünklik. Tavaliselt on see bussides olemas, kuid selle 

tutvumisega läheb aega, mille tõttu peaks sellega jõudma ära tutvuda enne bussi sisenemist. 

Probleemse olukorra lahendamiseks tuleks tagada iga linnasise bussipeatuse varustamist 

ootepaviljoniga, kus saab istuda ning kuhu on paigaldatud kogu reisijale vajalik info. 

Järgmisena toob autor välja kahe vabalt valitud kirjeldatud probleemiga peatuse näidet 

olemasoleva olukorra parandamiseks. Valituks said Olevi ja Polikliiniku peatused.  

Näide nr 1. Olevi peatus: 

Olevi peatus on ilma ootepaviljoni ja reisijale vajaliku infota (joonis 97). Probleemi 

lahendamiseks tuleb paigaldada nõuetekohane paviljon, vähemalt ühe istumispingiga ja 

vajaliku infoga ootepaviljoni sees (joonis 98).  

 

  

Joonis 97 Olevi tänava bussipeatus  Joonis 98 Olevi tänava projekteeritud bussipeatus 

ootepaviljoniga 

Näide nr 2. Polikliiniku peatuse infostend: 

Polikliiniku peatuse infostend asub nõuetekohases ootepaviljonis. Stendil on olemas busside 

sõidugraafikud ja kellegi poolt paigaldatud reklaamileht (joonis 99). Selleks, et info oleks 

                                                 
137 Urban Street Design Guide. (2013). / National Association of City Transportation Officials. Washington: Island 

Press. Lk.63. Kättesaadav: https://www.slideshare.net/YegorShulyk/urban-street-design-guide (11.05.17) 
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täiuslik, tuleb stendile lisada busside marsruutide kaart, ühistransporti korraldava firma 

kontaktid ning sõidupileti ostmise informatsioon (joonis 100) 

  

Joonis 99 Polikliiniku bussipeatuse infostend  Joonis 100 Polikliiniku bussipeatuse projekteeritav 

infostend 
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11. ÜHISKONDLIKUD OBJEKTID JA TEGEVUS 

11.1. Probleem nr 1 

Probleemi olemus: 

Mitmed potentsiaalselt aktiivse kasutusega rohealad on oma mitteatraktiivse seisundi tõttu 

kasutuseta. 

Lahendus: 

Inimestele linnaruumis jalgsi liikumiseks ja jalgratta sõiduks võimaluste loomine on hea algus, 

ent see ei ole piisav. Lisaks sellele on tarvis pakkuda ka võimalust linnas maha istuda ja lihtsalt 

aega veeta.138 Järve linnaosas on hulgaliselt rohealasid, kuid nendest paljudes puudub igasuguse 

paikse tegevuse võimalus. Selle põhjuseks on rohealadel istumiskohtade, mänguväljakute, 

välikohvikute, vee-elementide jms atraktiivsete objektide puudumine. Sageli on probleemiks 

ka puudulik haljastus. 

Olukorra lahendamiseks tuleks rohealadele projekteerida vähemalt istumiskohad. Ideaalis võiks 

aga iga roheala olla omapärase ja huvitava kujundusega, sest inimesed soovivad aega veeta 

kaunites, meeldivates ja huvitavates kohtades. 

Järgmisena toob autor välja vabalt valitud kirjeldatud probleemiga roheala näite olemasoleva 

olukorra ja parandatud variandiga. Näiteks valis autor olemasolevat Vahtra Loomekeskuse 

pargi. 

Näide. Vahtra Loomekeskuse park 

Park asub Endla asumis Kunstikooli ja Vahtra Loomekeskuse vahel (joonis 101). Tegemist on 

väikese kõrghaljastusega kaetud rohealaga (joonis 102). Pargi potentsiaalseteks kasutajateks on 

Endla asumi elanikud, Kunstikooli õpilased ja õppejõud ning Vahtra Loomekeskuse töötajad ja 

külastajad. Maa-ameti katastriüksuste andmete järgi moodustab park koos Vahtra 

Loomekeskusega ühe katastriüksuse, mille otstarbeks on märgitud ühiskondlike ehitiste maa. 

Taolises olukorras peaks pargi kujundamisega tegelema linn.  

Alal on hetkel ainult transiitfunktsioon, sest sealt liigutakse mööda. Olukorra parandamiseks 

tuleks ehitada parki mõned valgustatud teed, piisavalt palju erineva kasutusega istumiskohti 

(statsionaarsed, teisaldatavad); võimalik on lisada ka muid detaile. Autor pakub paigaldada 

pargi tagaossa väike katusealune, kus saaks koguneda ja ilusate ilmadega korraldada 

Loomekeskuse kontserte ja Kunstikooli tunde. Samuti võiks proovida kasutusele võtta 

                                                 
138 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 147 
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menukaks muutunud Pariisi parkide liigutatavaid toole, mida saaks näiteks kontserdi puhul 

katusealuse juurde liigutada (joonis 103). Mängulisemat osa võiksid moodustada statsionaarsed 

lauamängude- või malelauad. Seoses sellega, et ala pole suur ja selle potentsiaalsed kasutajad 

on noorukid, täiskasvanud ja eakad, siis pole alale projekteeritud lastele mõeldud spetsiaalseid 

väljakuid. 

 

Joonis 101 Vahtra Loomekeskuse pargi vaade linnulennult (Maa-ameti ortofoto) 

  

Joonis 102 Vahtra Loomekeskuse park Joonis 103 Vahtra Loomekeskuse pargi projekteeritud 

lahendus teisaldatavate toolidega 
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11.2. Probleem nr 2 

Probleemi olemus: 

Vähe hea kvaliteediga mänguväljakuid. 

Lahendus: 

Mänguväljakute võrgustik on aastate jooksul muutunud hõredamaks. Vanad mänguväljakud 

lagunevad ja uusi ehitatakse juurde vähe. Selle tulemusena on Järve linnaosas tekkinud olukord, 

kus üldkasutatavad uued mänguväljakud on koondatud kõik ühte kohta ja mujal on võimalus 

kasutada vaid üksikuid vananenud hoovisiseseid mänguväljakuid. 

Probleemi lahendamiseks pakub autor välja need kohad, kuhu on võimalus ja võiks 

mänguväljakuid juurde teha. Autor arvestab sellega, et mänguväljakud asuksid üldkasutataval 

maal. Prioriteediks on see, et igas asumis (lisa 4) oleks vähemalt üks üldkasutatav mänguväljak, 

ideaalis aga võiks üldkasutatav mänguväljak asuda igast elumaja 500 meetri raadiuses. 

Mõisa asumi servas, kus on olemas üldkasutatava maa osa on mänguväljak olemas. Kõige 

kaugemast elumajast asuks see ühe kilomeetri raadiuses. Kasutuses on ka Järve küla 

mänguväljak (joonis 104). Lõuna, Põhja, Endla ja Kesklinna asumite projekteeritavad 

mänguväljakud mahuks asumi keskele, kus hetkel pole midagi (joonised 105-108). Rahva ja 

Käva asumid on pindala poolest suured, mille tõttu ühest mänguväljakust seal ei piisa. Rahva 

asumis olemasolevale kolmele mänguväljakule lisaks tuleb projekteerida üks lõunapoolsesse 

ossa (joonis 109). Käva asumis tuleks projekteerida kaks uut mänguväljakut (joonis 110). Ringi 

asumi elanikel on võimalus kasutada teisi asumite mänguväljakuid (joonis 111).  

  

Joonis 104 Mõisa asumi mänguväljakud Joonis 105 Lõuna asumi mänguväljak 
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Joonis 106 Põhja asumi mänguväljakud Joonis 107 Endla asumi mänguväljak 

  

Joonis 108 Kesklinna asumi mänguväljakud Joonis 109 Rahva asumi mänguväljakud 

  

Joonis 110 Käva asumi mänguväljakud Joonis 111 Ringi asumi mänguväljakud 
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11.3. Probleem nr 3 

Probleemi olemus: 

Kortermajade hoovid ei ole atraktiivsed. 

Lahendus: 

Probleem sarnaneb mitte atraktiivsete rohealade teemaga. Lahendused võivad olla sarnased 

peatükis 11.1. välja tooduga, kuid arvestada tuleks ka sellega, et põhiline kasutajate grupp on 

lapsed, kes iga päev askeldavad kodu lähedal. Peale istekohtade lisamise, peaks looma 

mängulist keskkonda lastele ja noorukitele ning lõõgastavat privaatset atmosfääri täisealistele. 

Palju radikaalsem on lahendus, mis loob sujuvaid üleminekuid hoonest sisehoovi. Selline 

lähenemine, kus luuakse mitmekesist tänavaäärt, aitaks suurendada sisehoovide aktiivsust lausa 

kolm korda139.  

Järgmisena toob autor välja kahe vabalt valitud kirjeldatud probleemiga sisehoovi näidet 

erineval moel parandatud olukorraga. Näideteks valis autor Lõuna mikrorajooni (joonis 112) ja 

Kesklinna sisehoove (joonis 113). 

  

Joonis 112 Lõuna mikrorajooni sisehoov Joonis 113 Kesklinna sisehoov 

Näide nr 1. Kesklinna sisehoov: 

Sisehoov paikneb Keskallee, Pisuhänna, Tuuslari ja Kalevi tänavate vahel. Hoovi ümbritsevad 

kümme 2-korruselist kortermaja, millest kolm ei ole elumajad ja kaks on poolenisti 

äripindadega. Üldkokkuvõttes on sisehoovil poole võrra vähem elanikest kasutajaid kui võiks. 

Sisehoovi suurem keskmine plats on üldkasutatava maa otstarbega, kuhu on rajatud väiksem 

mänguväljak ning kuhu oli eelmises peatükis projekteeritud ka Kesklinna asumi üldkasutatav 

                                                 
139 Ibid. Lk. 85 
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mänguväljak. Sisehoov jaguneb parkimisaladeks, pesukuivatusaladeks, laste mänguväljakuks 

ning tihedamast kõrghaljastusega rohealaks. Olukorra parandamiseks loob autor olemasolevate 

alade kõrvale uue otstarbega alu: istumiskohti maja lähedusse ja mänguväljaku ümber, 

puhkealasid võimalusega jälgida kesklinnas toimuvat, pikniku pidamise kohti, mänguala 

noortele ja täiskasvanutele (joonis 114). Uute alade loomine tagab sisehoovi kasutatavuse 

suurenemise, sest nüüd saab lisaks pesukuivatusele õues istuda, mängida malet, süüa 

hommikust või õhtust, korraldada pidusid ja ka lihtsalt puhata. 

 

Joonis 114 Kesklinna sisehoovi olemasolevate ja lisatavate alade paiknevuse eskiisplaan 
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Näide nr 2. Lõuna mikrorajooni sisehoov: 

Sisehoov asub Sinivoore ja Outokumpu tänavate vahelisel alal. Ala on piiratud kuue 

kortermajaga (joonis 115). Võrreldes eelmise sisehooviga on antud hoovil potentsiaalseid 

kasutajaid mitu korda rohkem, sest majad on suuremad ja elanike on rohkem. Praegu on 

sisehoovis olemas kaks Nõukogudeaegset mänguväljakut, kaks suuremat parklat, mõningane 

kõrghaljastus, kõnniteed ja vaibakloppimiskonstruktsioonid. Antud olukorra parandamiseks 

kasutab autor radikaalsemat ja kallimat meetodit sisehoovi kasutatavuse tõstmiseks, mis antud 

sisehoovi puhul ei peaks tekitama vastumeelt, sest tegemist pole miljööväärtusliku piirkonnaga. 

Autor pakub välja osaliselt rekonstrueerida korterelamute esimesed korrused nii, et need 

tekitaksid sujuvaid üleminekuid hoonest sisehoovi. Rekonstrueerimise tagajärjel tekivad 

esimeste korruste korterite juurde terrassid ja eesaiad (joonis 116), kus peaks toimuma 

Kopenhaageni uuringute järgi kolm korda rohkem tegevust kui üksluise tänavaäärega 

tänaval.140 Sellise lahenduse puhul ei pea eriliselt muutma hoone konstruktsiooni, tuleb vaid 

välja vahetada mõned aknad uste vastu ja juurde ehitada maapinnale toetuvad terrassid või 

eesaeda laskumised.  

  

Joonis 115 Lõuna mikrorajooni sisehoovi tänavafront  Joonis 116 Lõuna mikrorajooni sisehoovi tänavafront 

projekteeritud terrassidega 

 

  

                                                 
140 Ibid. 
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11.4. Probleem nr 4 

Probleemi olemus: 

Ajutiste tegevuste vähesus talvel ja ühekordsete tegevuste vähesus värskes õhus. 

Lahendus: 

Nii ajutistel kui ka ühekordsetel tegevustel on suur tähtsus linnaruumi elavdamisel. Järve 

linnaosas on ajutistele tegevustele pööratud vähe tähelepanu, mille tõttu on mõnel aastaajal 

linnaelu just kui seiskunud. Selleks, et mitte luua uusi objekte ja spetsiaalseid alasid ajutistele 

tegevustele , mis nõuavad investeeringuid ja ruumi, tuleks üles otsida kasutamata võimalustega 

olemasolevad objektid ning võtta need kasutusele. Ühekordsete tegevuste hulk on Uuritavas 

linnaosas täiesti piisav – peaaegu iga päev saab valida, mida vaatama või kuulama minna. 

Probleem seisneb selles, et kõik kontserdid, teatrietendused, sporditegevused jne toimuvad 

siseruumides. Vähe on üritusi, mis ajendaksid inimesti kogunema väljaspool hooneid. 

Lahendusena näeb autor kahte varianti: tuua olemasolevad üritused osaliselt tänavatele ja välja 

mõelda uusi üritusi korraldamiseks värskes õhus.  

Järgmise sammuna toob autor välja näiteid ajutiste ja ühekordsete tegevuste võimalustest. 

Potentsiaalsed olemasolevad alad, mis võivad pakkuda rahvale ajutist tegevust: 

• Rahvapargi tiik – talvisel ajal uisutamine, suvisel ajal päevitamine, võrkpalli 

harrastamine ja suplemiskoht. Selleks oleks vaja talvel liuvälja hooldada ja pakkuda 

uiskude renti (näiteks Kultuurikeskuses) ning suveks tiiki puhastada, tõsta veekvaliteeti 

vajaliku tasemeni, laiendada rannaala ja püstitada mõned võrkpalliväljakud.  

• Lõuna mikrorajooni naabruses olev tuhamägi – talvisel ajal kelgutamine, muul ajal 

muljet avaldav linnapanoraami vaatamispaik. Selleks on vaja teha koostööd Kohtla 

vallaga, kus objekt asub. Tegelikkuses mõningane objekti kasutatavus juba toimub, kuid 

selle korrastamine võiks esile kutsuda kasutatavuse suurenemise. Tuhamägi vajaks 

korrastamist (prügi eemaldamine, võsa harvendamine, siledamate laskumiste 

projekteerimine) ning juurdepääsetavuse parandamist (rajada parkimisplats). Üles võiks 

rajada istumiskohti, mida saaks kasutada aastaringselt. 

• Keskallee ja väljakud – suvisel ajal välikohvikud, talvisel ajal hubased kohvikud 

vaatega kesklinnale. Keskalleel on olemas ajutisi tegevusi, kuid on võimalusi neid veel 

rohkem mitmekesistada. Kesklinnas on hulgaliselt potentsiaalseid esimese korruse 

äripindu, kuhu saaks rajada sise- ja välikohvikuid, edendamaks populaarseks muutunud 

kohvikukultuuri. Selleks oleks vaja toetada ja motiveerida väikeettevõtteid kohvikute 

avamiseks.  
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Olemasolevad ühekordsed tegevused141, mida võiks korraldada ilmastiku sobivuse korral 

värskes õhus või valmivate välikohvikute terrassidel: 

• RTA „Virulane“ kevadkontsert. Eesti rahvatants Ida-Virumaal – Virula väljakul või 

Kultuurikeskuse esisel väljakul; 

• Ida-Virumaa Laste laulupäev (29. aprill) – Linnavalitsuse esisel väljakul; 

• „Poeesia kohvik“. Eesti Vabariigi 100. aastapäevale pühendatud luuled (mai) – 

projekteeritava välikohviku terrassil; 

• näituse „100 aastatagust moeröögatused linnapildis (20. oktoober) – Keskallee tänavatel 

suurte ilmastikukindlate plakatitena. 

Potentsiaalsed ühekordsed tegevused, mida võiks korraldada ilmastiku sobivuse korral värskes 

õhus või valmivate välikohvikute terrassidel: 

• tänavamuusika kontserdid - linnatänavatel ja parkides; 

• lastekaitsepäeva üritused lastele (liikluslinnak, asfaldile joonistamise kunst, 

tänavamängude õpetamine) – linnatänavatel ja isegi võiks proovida igas asumis eraldi; 

• linnajooksud üritused ja linnas orienteerumised – kogu linna territooriumil; 

• Stand-up Comedy õhtud - välikohviku terrassidel ning külmadel ilmade puhul kohvikute 

siseruumides; 

• Välikino ja Drive-in kino – Kultuurikeskuse tagune parkla või Linnavalitsuse esine 

parkla; 

• Lume- ja jääskulptuuride võistlused, näitused – Rahvapargis, Keskalleel või väljakutel. 

Ühekordsete tegevuste nimekiri võib olla lõpmatult pikk. Tuleb olla aktiivne ning katsetada, 

millised üritused võtavad vedu ja meeldivad inimestele ning millised mitte. Ainult sel viisil 

saab luua baasi ühekordse tegevuse laiendamiseks ja inimeste seas taoliste ürituste 

populariseerimist. 

  

                                                 
141 EV100 Tegevused/üritused Ida-Viru Maakonnas 2017-2018. (2017). / Ida-Viru maavalitsus. Kättesaadav: 

https://ida-

viru.maavalitsus.ee/documents/119835/14166161/Eesti+Vabariik+100%2C%20toimkonnale+25.+novembriks+e

sitatud+%C3%BCritused.pdf/70332953-a20c-465f-bfb0-ef74e7029e34?version=1.0 (13.05.17) 
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12. VÄLIRUUMI TAJUMINE 

12.1. Probleem nr 1 

Probleemi olemus: 

Vananenud ja kohati üksluised fassaadid. 

Probleemi lahendus: 

Tänavate üldist atraktiivsust ja meeldivust mõjutavad hoonete fassaadid, mis piiritlevad 

konkreetset tänavat. Põhilisteks fassaadidega seotud probleemideks Järve linnaosas olid:  

huvitavad, kuid vananenud fassaadid, üksluised fassaadid ning üksluised vananenud fassaadid. 

Igavateks osutusid paneelmajade ja hruštšovkade üksluised fassaadid. Olukorra lahendamiseks 

võib kasutada peatükis 11.3. näidet nr 2, kui hoonetele lisatakse interaktiivseid konstruktsioone. 

Taoline lahendus ei ole odav, mille tõttu ei pruugi kasutust leida. Võib proovida muuta 

hruštšovkad „smartkovkadeks“, nagu see on plaanis teha Tartu linnas lähitulevikul, kujundades 

fassaade interaktiivsemaks ning muutes majad säästlikemaks ja nutikateks.142 Lihtsam variant 

oleks fassaadid alguses renoveerida – muuta selle abil ilusamaks ja hooldatuks. Renoveerimisel 

tuleks lähtuda iga konkreetse hoone arhitektuurist.  

Järgmisena toob autor välja kaks näidet hoonete renoveerimisest, lähtudes erinevatest 

arhitektuuristiilidest. Autor valis ühe miljööväärtusliku stalinistliku hoone ja ühe paneelmaja. 

Näide nr 1. Miljööväärtuslik hoone 

Miljööväärtuslike hoonete peamiseks mureks on fassaadi värvi tuhmumine ja konstruktsioonide 

(rõdud) lagunemine (joonis nr 117 ja 118). Stalinistlike hoonete renoveerimisel on palju rohkem 

nõudmisi ja soovitusi (välisviimistluspassid), üldjuhul ei tohiks muuta hoone 

arhitektuurielemente ning värvimiseks võib kasutada kindlaid värvitoone ja värvilahendusi. 

2006. aastal töötasid Tallinna Tehnikakõrgkooli tudengid välja erinevaid võimalikke 

miljööväärtuslike hoonete välisviimistluse lahendusi143, mida võib renoveerimisel kasutada 

(joonis 119 ja 120). 

                                                 
142 Piirsalu, I. (2016). Tartu hruštšovkad muutuvad targaks. – Digitark, 24. oktoober. Kättesaadav: 

https://digitark.ee/tartu-hrustsovkad-muutuvad-targaks/ (13.05.17) 
143 Linna Hoonete fassaadide näidised. Tudengite ettepanekud. (2006). / Tartu Tehnikakõrgkool. Kättesaadav: 

http://www.kohtla-jarve.ee/index.php?area=1&p=static&page=majadjafassadid (13.05.17) 
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Joonis 117 3-korruseline miljööväärtuslik hoone  Joonis 118 2-korruseline miljööväärtuslik hoone 

 

Joonis 119 3-korruselise miljööväärtusliku hoone fassaadi värvilahenduse variant144 

  

Joonis 120 2-korruselise miljööväärtusliku hoone fassaadi värvilahenduse variant145 

                                                 
144 Tuhkanen, Ambur, Schultz. (2006). Järveküla tee 71: Linna Hoonete fassaadide näidised. Tudengite 

ettepanekud. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/fassadid/jarvekula_tee_71.pdf (13.05.17) 
145 Vunder, Vahar, Talts. (2006). Torujõe 18, 20: Linna Hoonete fassaadide näidised. Tudengite ettepanekud. 

Kättesaadav: http://www.kohtla-jarve.ee/uploads/documents/planering/fassadid/fassaadid.pdf (13.05.17) 



99 

 

Näide nr 2. Paneelmaja ja hruštšovka: 

Paneelmajade ja hruštšovkade peamised probleemid on kulunud fassaadid (joonis 121) ja 

rõdude vananemine ning erinev välimus ühe maja fassaadil (joonis 122). Paneelmajade 

renoveerimine on palju lihtsam protsess, sest majad ei ole eriliste nõudmistega piiratud. Suurtes 

linnades on kohata erinevate värvilahendustega renoveeritud paneelmaju (joonis 123), mille 

rõdude kujundamise variante on palju: klaasitud, klaasimata ning erinevatest materjalidest 

rõdupiirded (joonis 124). 

  

Joonis 121 Hruštšovka kulunud fassaad  Joonis 122 Paneelmaja fassaad vananenud ja erineva 

kujundusega rõdudega 

  

Joonis 123 Renoveeritud hruštšovka näide Tartus 

Pepleri 8 

Joonis 124 Renoveeritud paneelmaja näide Tartus 

Sõpruse tn 5 

12.2. Probleem nr 2 

Probleemi olemus: 

Tänavakohvikute vähesus. 
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Lahendus: 

Vanasti olid tänavakohvikud omased peamiselt Vahemeremaade linnadele ja kultuurile, 

tänaseks on need kanda kinnitanud kõigis arenenud riikides. Linnadesse, kus vanasti 

domineerisid ainult vajalikud tegevused, on kohvikud toonud ajaviitelise aspekti, mis on 

lühikese ajaga saavutanud üllatavad mõõtmed.146 Võrreldes teiste Eesti suuremate linnadega, 

on Kohtla-Järvel tänavakohvikute ja kohvikute üleüldine kultuur nõrk. Järve linnaosas on vaid 

mõned kohvikud, kus on olemas väliterrass. Kõige populaarsemal Keskallee tänaval puuduvad 

aga kohvikud üldse, mille tõttu sealne paikne tegevus on piiratud pinkide peal istumisega. 

Potentsiaalseid kohti, kuhu saaks kohvikud rajada nii, et nende väliterrassid ei segaks 

kergliiklusteede liiklust, on palju.  

Järgmisena toob autor välja kaks potentsiaalset välikohviku rajamise kohta, mida külmemal ajal 

saaks kasutada tavalise kohvikuna. 

Näide nr 1. Linnavalitsuse esine väljak 

Linnavalitsuse esine väljak asub Keskallee keskel Linnavalitsuse ees. Väljaku piiritlevad kahelt 

poolt uhked stalinistlikud hooned, mille esimese korruse nurgapealses osas on projekteeritud 

äriruumid (joonis 125). Hetkel toimivad äriruumides Eesti Gaas ja apteek. Tegelikkuses pole 

nende jaoks konkreetselt antud asukoht olulise tähtsusega, vajadusel saavad antud asutused 

tegutseda ka mujal Keskallee äriruumides. Antud koht on hea valik kohviku rajamiseks, sest 

asub kesklinnas, äriruumidel on suured avarad aknad ning nende ees paikneb lai sillutatud 

jalakäijate ala. Mainitud jalakäijate alale saab paigaldada väliterrassi ilma, et takistaks 

jalakäijate liikumist, (joonis 126) ja läheduses on linnavalitsus suure hulgaga 

kontoritöötajatega, kes on potentsiaalsed kliendid lõunasel ajal.  

  

Joonis 125 Linnavalitsuse esise väljaku nurkades 

paiknevad äriruumid 

Joonis 126 Linnavalitsuse esise väljaku projekteeritud 

välikohviku lahendus 

                                                 
146 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 145-146 
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Näide nr 2. Keskallee tänav 

Keskallee tänav asub kesklinnas ning selle tänavafrondi esimese korruse moodustavad mitmed 

äriruumid. Keskalleele välikohvik pakub võimalust nautida kohvi ja samal ajal jälgida tänaval 

toimuvat. Kohviku rajamiseks sobib laiema kõnnitee-esisega äriruum, et soojade ilmadega 

oleks võimalik kasutada välimööblit. Selline on näiteks Keskallee 22 maja, mille ees on 

jalakäijate osa laiendatud (joonis 127). Asukoht on hea ka potentsiaalsete lõunase aja 

püsiklientide läheduse tõttu (kõrval Swedbanki kontor ja üle tee Linnavalitsus). Projekteerida 

saab ilma eriliste konstruktsioonideta välikohvikut, mille õuemööbel oleks vajadusel 

teisaldatav (joonis 128). 

  

Joonis 127 Keskallee 22 äriruumid laiendatud kõnnitee 

esisega 

Joonis 128 Keskallee 22 projekteeritud välikohviku 

lahendus 

12.3. Probleem nr 3 

Probleemi olemus: 

Kokkuhoiu eesmärkidel perioodiliselt ebapiisav või väljalülitatud valgustus. 

Lahendus: 

Tänavavalgustuse väljalülitamine toimub tavaliselt suvisel ajal, kui ööd on valged. Antud 

olukorral on kaks poolt: ühelt poolt hoiab linn raha kokku tähtsamateks projektideks ja samas 

mitte ehk teadlikult vähendab ökoloogilist valgusreostust, mille tagajärgedeks võivad olla 

negatiivne mõju inimestele ja loomadele ning kahjulikud mõjud ökosüsteemile147; teiselt poolt 

loob taoline kokkuhoid ebaturvalist keskkonda linnaruumis pimedal ajal. Ühte ja ainsat õiget 

                                                 
147 Valgusreostuse pikaajaliste muutuste uurimine Tallinnas ja valgusreostuse hetkeseisu määramine Eestis. 

(2012). / Tallinna Tehnikaülikooli Füüsikainstituut. Lk. 16. Kättesaadav: 

https://www.kik.ee/sites/default/files/144.pdf (13.05.17) 
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lahendust selles olukorras, arvatavasti pole. Linna turvalisus ja elanike rahulolu on linnale ikka 

tähtsamad, kui globaalne valgusreostuse probleem, millest võib järeldada, et tänavad peavad 

olema valgustatud ka suvisel perioodil. Selleks, et säästa rahalisi vahendeid elektriarvete 

mõttes, peaks projekteerima energiasäästlikke ja tarku lahendusi, mis on küll kulukad, kuid 

jätkusuutlikud. 

Järgmisena toob autor välja erineva säästliku valgustuse variandid, mida võiks kasutada: 

• LED-valgustid, mis näiteks Tartust annavad ligi 70 % energiasäästu148; 

• Plug and play LED-valgustid, mille valgustugevust saab muuta, olenevalt päevast ja 

kellaajast ning sääslikumad kui tavalised LED-valgustid149; 

• „SmartEye“ liikumisanduritega LED-valgustid, mis töötavad ainult siis, kui vaja150; 

• Solar-Wind-Led tüüpi valgustid põhinevad 100 % taastuvenergial, mis on kõige 

soodsam lahendus tänapäeval. 

  

  

                                                 
148 Energiasäästlik tänavavalgustus: Tartu linn. [WWW] http://www.tartu.ee/et/t2navavalgustus (13.05.17) 
149 Tark ja säästlik tänavavalgustus firmalt Cityntel: Eesti Express. [WWW] http://ekspress.delfi.ee/kuum/tark-ja-

saastlik-tanavavalgustus-firmalt-cityntel?id=68630301 (13.05.17) 
150 Solar-Wind-Led: Smart AC. [WWW] http://smartac.eu/solar-wind-led/ (13.05.17) 
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KOKKUVÕTE 

Jätkusuutlik linn on paik, kus keskkonnaalased, sotsiaalsed ja majanduslikud aspektid vastavad 

praeguste ja tulevaste põlvkondade vajadustele. See on kogukond, mis hoolib elu kvaliteedist, 

tagades selleks tervisliku keskkonna ja tõhusa infrastruktuuri.151  

Iga linna pealüliks on inimene, kes antud linnas elab ning kelle jaoks üldkokkuvõttes linna 

arendatakse. Just sellel põhjusel on linnaplaneerimises väga oluline inimmõõde, mis on 

viimastel aastatel unarusse jäetud. Hea linn sarnaneb paljuski hea peoga: külalised jäävad 

kauemaks, kui neil on lõbus152. 

Uurimustöö peamine eesmärk oli anda ülevaade Kohtla-Järve linna arengukavades sisalduva 

väliruumi temaatikast, analüüsida selle täituvust ning selgitada välja, kas Kohtla-Järve linna 

Järve linnaosa praegune väliruum saab olla toeks jätkusuutliku linna loomisel. 

Tegemist on kirjeldava ja analüüsiva tööga, kus püstitatud eesmärkide saavutamiseks oli 

põhjalikult läbi töötatud Jan Gehl´i teos „Linnad Inimestele“ ja samadel vaadetel põhinev teos 

„The City at eye level“. Selle põhjal jagati väliruum erinevateks koostisosadeks, mida siis 

edaspidi analüüsiti, kaardistati ja võrreldi raamatutes esitatud näidetega.  

Uurimustöö tulemuseks, on tabeli kujul välja toodud Järve linnaosa väliruumi probleemid ja 

kiitmist väärt alad. Probleemidele pakub autor omapoolseid lahendusi, lähtudes elavate, 

kõnnitavate, roheliste ja jätkusuutlike linnade teooriatest; universaalse disaini printsiipidest ja 

Eestis kehtivatest seadustest, määrustest ning standartidest. 

Üldjoontes on autor jõudnud järeldusele, et iga aastaga pööratakse aina rohkem tähelepanu 

linna väliruumile ka planeerimise ja arendamise tasandil. Esimeses arengukavas polnud 

väliruumi eraldi mainitudki, samas aga viimases arengukava üks peaprintsiipidest on 

kvaliteetne terviklik elukeskkond, mis sobib kõikidele. Arengukavade täituvus ei olnud 100 %, 

kuid suurem enamus planeeritust siiski teostati, kuid tihtipeale suure hilinemisega. Tänu 

uuenenud lähenemisele, kus hakati rohkem tähelepanu pöörama väliruumi kvaliteedile, samuti 

tänu Euroopa Liidu ja Arengufondi toetustele, on linnaruum viimaste aastatega muutunud 

esteetilisemaks, mugavamaks, mitmekesisemaks ja turvalisemaks. Linnaruum pole lõplikult 

ideaalne, esineb erinevaid probleeme, mis vajaksid lahendamist, kuid oma planeeringu, 

mastaabi ja tuleviku väljavaadete poolest soosib väliruum jätkusuutlikku linna loomist, kuhu 

tahaks tulla ja kuhu tahaks jääda.  

  

                                                 
151 Külaots, M. (2016). Tuleviku kaugküte Jätkusuutlik linn. Tartu: Fortum Eesti. [WWW] 

https://www.fortum.com/countries/EE/Documents/Tuleviku%20Kaugk%C3%BCte%20-

%20J%C3%A4tkusuutlik%20linn.%20Margo%20K%C3%BClaots.pdf (13.05.17) 
152 Gehl, J. (2010). Cities for people. Washington: Island press. Lk. 147 
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SUMMARY 

A sustainable city is a place, where the environmental, social and economic aspects meet the 

needs of present and future generations. This is a community that cares about the quality of life 

by ensuring a healthy environment and efficient infrastructure. 

The main detail of every city is a person who lives in this city, and for whom the city is 

developing. For this reason, it is very important to use human dimension in urban planning, 

which has been neglected in recent years. Great city resembles in many ways a good party: 

guests stay longer if they have a lot of fun. 

The main objective of the research was to provide an overview of outdoor space theme 

contained in Kohtla-Järve urban development plans, to analyze the level of occupancy and to 

find out whether the outdoor space of the Kohtla-Jarve city Järve district in the current field can 

support the creation of a sustainable city. 

This is a descriptive and analytical work, the achievement of its objectives was thoroughly 

elaborated Jan Gehl'i book "Cities for People" and based on the same principles "The City at 

eye level." On this basis, the outdoor space was divided into different fields, what were 

analyzed, mapped, and compared with the examples presented in the books. 

The research results of Järve district´s outdoor space problems and good solutions are presented 

in tabular form. The author offers their own solutions to problems on the basis of living, 

walkable, green and sustainable urban theories; universal design principles and in existing laws, 

regulations and standards. 

In general, the author came to the conclusion that every year more and more attention is paid to 

outdoor space in urban planning and development level. The first development was no room 

for a separate mention of outdoor space, while the last one the basic principles of the 

development plan is a comprehensive high-quality living environment that is suitable for all. 

The occupancy rate of development was not 100%, but the vast majority still planned, 

performed, but often a considerable delay. Due to the new approach, which began to pay more 

attention to the quality of outdoor space, and also thanks to the European Union, and the 

Development Fund grants, the cityscape has changed in recent years, more aesthetic, more 

comfortable, more diversified and more secure. Urban space is not definitely ideal, there is a 

variety of issues that would need to be resolved. But outdoor space´s layout, scale and future 

prospects favors the creation of sustainable urban space, where you'd like to come and where 

to stay.  
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LISAD 

Lisa 1. Kohtla-Järve linna elamispindade arvu kasv (Statistikaamet) 

RL0219: TAVAELURUUMID, 31. DETSEMBER 2011 --- Tehnovarustatus, Ehitusaeg, Asukoht ning Asustatus 

 

Kohtla-Järve linn 

Püsielanikega eluruum Püsielaniketa eluruum 
Asustatus 
teadmata 

Kokku    

Enne 1919 5 1 1 

1919-1945 82 15 5 

1946-1960 3579 612 118 

1961-1970 3386 716 100 

1971-1980 4776 607 92 

1981-1990 5061 639 98 

1991-2000 416 43 8 

2001-2005 21 7 1 

2006 või hiljem 53 29 0 

Pooleliolev 10 2 0 

Teadmata, kuid enne 1946. aastat 17 3 0 

Teadmata, kuid aastail 1946-1990 95 19 4 

Teadmata, kuid 1991. aastal või hiljem 4 0 0 

Ehitusaeg teadmata 21 8 5 

Märkus: 

*Ei sisalda teadmata aadressiga eluruume: 

*Köök, kööginurk, veevärk, vann (dušš) ja veeklosett loeti olemasolevaks, kui need olid eluruumis. Kui 
nimetatud olmemugavused asusid väljaspool eluruumi, loeti need puuduvaks. Erandina loeti 
pesemisvõimalused olemasolevaks, kui saun asus väikeelamuga samal elamukrundil eraldi hoonest. 

*Keskküte ja elektriküte loeti olemasolevaks, kui see oli eluruumis enamkasutatav kütmisviis,  ja puuduvaks, 
kui eluruumis keskkütet/elektrikütet ei olnud või see ei olnud enamkasutatav. 
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Lisa 2. Kohtla-Järve linna rahvaarvu muutumine (Statistikaamet) 
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Lisa 3. Linnaruumi kujundamine, heakord. Tegevuskava aastateks 2007-2015.153 

           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

                                                 
153 Kohtla-Järve linna arengukava 2007-2016. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/arengukava_2007_2016.pdf (23.04.17) 
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Lisa 4. Järve linnaosa asumid 154 

  

                                                 
154 Kohtla-Järve  Järve linnaosa üldplaneering. Lk. 29. Kättesaadav: http://www.kohtla-

jarve.ee/uploads/documents/planering/jarve/1.pdf (21.04.17) 



115 

 

Lisa 5. Kergliikluse ruumivajadus ristlõikes (EVS 843:2016) 

 

 

 

  



116 

 

Lisa nr 6. Kergliiklustee vähim laius ja ruumi vajadus (EVS 843:2016) 
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs
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1:1000

Peamised teljed, sõlmed, punktid ja pirkonnad
veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

peamised sõlmed/ punktid

peamised teljed/ teed

Hruštšovkate piirkond

Kesklinn (Stalinistlk arhitektuur)

Põhja mikrorajoon

Lõuna mikrorajoon

eramute piirkond

Rahvapargi ala

Siidisuka elamud

tööstusala

aiamaade/ suvemajade piirkond

aedlinn
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs

Sõiduteed ja hoonete kasutus
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1:1000

N

linna piir

kateta tee

rahuldavas seisukorras asfalttee

heas seisukorras asfalttee

muu hoone

tööstushoone

ärihoone

ühiskondlik hoone

eluhoone
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs
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1:1000veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

projekteeritav kergliiklustee (üldplaneeringu andmetel)

kateta kergliiklustee

vananenud kattega kergliiklustee

heas korras kergliiklustee
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Kergliiklusteed
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-> Jõhvi-> Ahtme

-> Sompa-> Jõhvi

-> Jõhvi-> Ahtme

-> Jõhvi-> Ahtme

-> Jõhvi-> Ahtme

-> Jõhvi-> Ahtme

-> VKG

-> Jõhvi-> Ahtme-> Vana-Ahtme

-> Jõhvi-> Ahtme

Punase punktiiriga määratud ala moodustavad bussipeatusi 500 m raadiusega ümbritsevad ringid.
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs
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Ühistransport

veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

Virumaa Kolledži peatus

bussipeatus

bussiliin nr 3

bussiliin nr 5

bussiliin nr 10

bussiliin nr 12

bussiliin nr 15

bussiliin nr 24

bussiliin nr 28, 28a

bussilin nr 28b, 29
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs

7

1:1000

veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

muu hoone

ülikool

põhikool/ erakool/ gümnaasium

lasteaed/ eralasteaed

pood/ kaubanduskeskus

sport/ kultuur/ meelelahutus

haigla/ polikliinik

söögikoht
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Hoonetega sama värvi punktiirjoonega on märgitud vastavate asutuste 1 km raadiusse jääv lähiümbrus.

Ühiskondlikud objektid
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Kohtla-Järve linna Järve linnaosa analüüs
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Rohealad, sisehoovid ja sport

veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

ühiskasutatav mänguväljak

perspektiivne ühiskondlik roheala

projekteeritav spordiväljak/ spordimaa

olemasolev kortermajade sisehoov

olemasolev eraomandis sisehoov

olemasolev kasutatav ühiskondlik roheala

olemasolev spordiväljak/ spordimaa
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veekogu

linna piir

raudtee

sõidutee

7-9 korruseline hoone

5 korruseline hoone

3-4 korruseline hoone

1-2 korruseline hoone
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Hoonete korruselisus
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Projekt - Kohtla-Järve linna Järve linnaosa üldplaneering
Mürakaart - 2006 päev (7-23), LAeq dB(A)

Soundplan 6.4

Company Name: Hendrikson&Ko
Address: Raekoja plats 8, Tartu
Phone: 742 7777 Fax: 738 4162
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