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SISU

TELLIJATELE!

A UTOKLUBI 15 a. juubeli tahistamiseks Eesti Autoklubi

jec ajakirja ,,Auto* toimetus jagavad kdigile ajakirja
LAuto™ 1939. a. tellijatele terve rea hinnalisi pree-
miaid, kusjuures ullatus-preemiaks on: 1) kaheistme-
line (2 téiskasvanut ja kuni 2 last) kabriolett-sdidu-
auto, 1939. a. mudel:

Teised véartuslikud preemiad on: 2) 1 kompl. Lodge
sultekdunlaid, 3) 1 kompl. Champion suiitekttnlaid, 3) 1
kompl. Bosch sudtektinlaid, 5) 1 kompl. AC suatekiaun-
laid, s) 1 kompl, mutrivétmeid, 7) Michelin'i 6hukummi-
manomeeter, s) 1 qgallon (USA) Veedol-8li, 9) 1 gallon
(USA) Veedol-8li, 10) 1 gallon (USA) Veedol-8li ning ben-
siini, mootoridlisid ja muud, kokku ca 2 500 kr. vaartuses.

Preemiate jagamisest vdtavad ilma eritingimusteta osa
koik, kes on tasunud ,,Auto“ 1939. a. aastamaksu Kr.5—
hiljemalt 5. juuniks 1939. a. ajakiri ,,Auto” talitusele.
Preemiate jagamine toimub eeloleval suvel.

H. Tonn: AUTOJUHID, KAITSKE MEIE VAETEID LAPSI!

I. Blauhut: SAATUSLIKKUDEL PAEVADEL TSEHHI PEALINNAS
PRAHAS

A. Raidna: VAIKE MOOTORRATAS ESIKOHAL — BERLIINI AUTO-
NAITUS

UusS AUTO...

N. Voore: MOOTORLIIKLUSEST JA LIIKLUSKASVATUSEST ROOTSIS
EESTIS LIIKVELOLEVAD MOOTORSOIDUKID 1. | 1939. A.--

A. Mere: METALLIDE- SOOVITUS JA ABINOUD SELLE VASTU
VOITLEMISEKS

LUHITEATEID"
OLIPIDURITE KORRASHOID JA REGULEERIMINE
STATISTIKAT
Tehnilisi uudsusi: LUBER-FINER'i OLIPUHASTAJA""
LUHITEATEID jne. KOGU MAAILMAST
A. Mere: AUTOTEHNIKA OPETUS (XIII)



13—17. maini korraldab teedeministeeriumi
maanteede talitus 2. dleriigilise liiklusnéddala,
mille sihiks on liiklusteadlikkuse istutamine k&ige
laiematesse rahvahulkadesse, alates pealinna
kodanikest ja tungides kaugemate metsakolgaste
elanikeni.

96 surmaohvrit, 156 raskesti ja 427 kergesti
haavatud isikut — see on 1938. aasta liiklus-
dnnetuste bilanss, kdnelemata materjalsetest kah-
judest —mkohustavad meid kd&iki whisel jéul voit-
lema aasta-aastalt Gha laieneva liiklusGnnetuste
taudi vastu.

Liiklusnddal pole mitte mdeldud liiklejatele
karistus-, vaid Opetusnddalaks. Liiklusnédal on
ideeline, inimest armastav Uritus, mille heaks ja
tulemusterikkaks kordaminekuks on kutsutud
kaasa tootama sOjavégi, kaitseliit, tuletdrje, oma-
valitsusasutused, koolid, kdik seltskondlikud orga-
nisatsioonid ja k&ik kodanikud, kellele on meie
rahva tervis ja tulevik kallis, ja eriti teie —
mootorsdidukijuhid.

Mootorsdidukijuhid, teie olete teadlikumad
kodanikud liikiusala kisimusis. Teie teate kdige
paremini, missugused h&daohud ja raskused
varitsevad meid kdiki tdnapdeva tétlevas, Kiire-
tempolises liikluses, sellepdrast loodavad liiklus-
nadala korraldajad teilt eriti heatahtlikku ja
tbhusat kaastodd, et liiklusnadala Opetused ja
kogemused raiutaks jadvalt kdigi kodanike mallu.
Ei tohi olla, et liiklusnadal kestaks vaid ametli-
kult valjakuulutatud 5 pdeva. Ei, liiklusnddala
ideeline mdte ja sisu peab jaama pusima ka
parast ta ametlikku I6ppu, ja mitte paevadeks,
nadalateks ja kuudeks, vaid paljudeks aasta-
teks, alatiseks, kuni veel pusivad liiklusteed,
kuni veel elab inimesi ja liigub s6idukeid.

Uksmeelses koostdds astume peatselt liiklus-
nadalasse, pidades meeles, et kdik, kes meie
liikleme teedel-tdnavatel, olgu mootor- vGi hobu=
sOidukijuhid, jalgratturid vdi jalakaijad, oleme
thiskonna Uhevaarsed liikmed, kes seisavad
feilm-silma vastu (hise ja (ha dhvardavamaks
muutuva vaenlasega — liiklusGnnetuste tondiga.
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Autojuhid,

kaltske meie
vaeteid lapsl!

Liiklusnadalaks

Teie mootorsdidukijuhid, olete vaimselt ja
fhdsiliselt terved inimesed. Juba see, et teid on
lubatud rooli taha istuda ja teie ké&tte usalda-
takse paljude inimeste elud, tdendab, et moodus-
tate liiklejate paremiku. Just see kohustab teid
olema eeskujuliku liikluse teerajajateks ja dpeta-
jateks ning hoidjateks nendele liiklejatele, kes
oma nooruse, teadmatuse, kehaliste vdi vaimsete
puuduste tottu pole suutelised ega oska kéituda
ega end hoida moodsas liikluskeerises. Pidage
meeles, et kdik vanemad, kes hommikul oma
lapsi kooli saadavad, paluvad teid slidamest:
»2Armsad autojuhid, Kkaitske meie véeteid
lapsi®.

Mootorsdidukijuhid, teile ei taheta teha min-
geid etteheiteid. Ei, sootu vastupidi — viimase
aja kogemused ja andmed naditavad, et teiega
voib tdiel maaral rahul olla. Teie hulgast on
kadumas hoolimatud ja alkoholisdbrad. Sdidu-
kite korrashoiu suhtes pole enam palju teiega
nuriseda. Kontrollimistel ja (levaatustel ilmne-
vad praegu veel vaid (ksikud puudused, mis
tulevikus vist hoopis kaovad. Ainult (ht peab
réhutama, et palgalisi autojuhte liialt koorma-
takse todga.

_ Magamatus ja ulivasimus on sageli lUklus-
Onnetuste pdhjustajaks. Siin peavad palgalised
ja todandjad olukorda plidma muuta, otsides
vOimalusi to6olude parandamiseks. Veel teine
oluline moment oleks markida, mootorséiduki-
juhid peaksid UGhiselt korraldama endi hulgas
kindlat valikut, et juhtide korralikust perest saaks
kdrvaldatud veel sinna kohati pusima jaanud
igasugune alavadrtuslik ja vastutustundetu ele-
ment.

Lopuks, lugupeetud mootorsdidukijuhid, on
lilklusala korraldajate soov teile, et jatkuks
senine Uhine leplikus vaimus koostdd, mis aitab
vna liiklusGnnetuste arvu miinimumini, ja mis
tuleb hivanguks meile kdigile, kogu rahvale.

»Silmad lahti liiklemisel!*

H. Taitn
Liikluspropaganda sekretar.



Turism

Saatuslikkudel paevadel

TSehhi pealinnas

Johanna Blauhut

inimene kord pédaseb valjapoole koduseid radasid, siis
ta pluab &ra kasutada kdiki véimalusi tutvumiseks teiste
Sdites koos mehega Leipzigi messile
otsustasime kilastada ka T3ehho-
Oli ju see
kiusas

maade ja rahvastega.
ja sealt edasi Berliini,
slovakkia pealinna Prahat. riik alles hiljuti

kogu ja meidki uudishimu:

kuidas nédeb niud valja elu-olu Prahas.

maailma huvipunktiks

sattusime
iseseisva

ootamatult
kaasa

endile
elasime

Nii sOitsimegi Prahasse ja
pdnevate sindmuste keerisesse:
TSehhi riigi
kooskdivate néhetega. Prahas veendusime, et samal pd&hjusel
oli Prahasse sditnud ka teisi eestlasi, kes olid valisreisil.

Elu Prahas enne Saksa sdjavdeosade saabumist oli téiesti
rahulik. Arides polnud méargata mingit tungi, tanavail puu-
dus see é&revus, mis tahtsate sindmuste ootel hoéljub nagu
6hus ja mida vdib tunda kodigi meeltega. Jai mulje, et Praha
teadnud kuni

16pu ja Saksa vdagede sissetuleku kdigi sellega

elanikud, vahemalt suur enamus nendest, ei
viimse silmapilguni
Ega meiegi, kes olime vddrad sellel maal ja reisil olles vahe
informeeritud maailmapoliitilistest keerdkaikudest, teadnud
aimata, et ka meil tuleb labi elada Kkitsendusi, mis on sel

listes olukordades vélismaalaste suhtes paratamatud.

midagi valmimisel olevatest siindmustest.

Autoost jai pooleli

Vélismaale sdites sest
olemasolev auto veel jookseb ja meie pole ameeriklased, kes
Huvi parast laksime aga
vabrikuladu, et tutvuda
saavutustega.
koik alles vabrikust tulnud,
Tatra (Eestis neid muide pole

voolujoonelise ehitusega, mugav

polnud Kkavatsust osta uut autot,

soiduki.
autode

iga aasta ostavad uue
Prahas Tatra
peale muu ka tSehhi
umbes 400—500 autot,
uued ja meelitavad.

Uhtegi) on paéris ilus auto,

vaatama
autotddstuse Laos oli
laikiv

veel

ja ka hinnalt vastuvdetav.

Siin laos alles tundsin,
rohke véljapanek. Need pool tuhat autot jatsid mdjuva mulje
ja vagisi tuli tahe omandada neist Uhte. Kuna muujad osa-
vasti aitasid ostuhimu 8hutada, sobiski tehing peagi. T3ehhid
lubasid auto sdidutada meile Varssavi vastu, sest pidime ise
vahepeal veel sditma Viini ja sealt Ungarisse. Siis oleks
koduteel meid auto Varssavis oodanud.

Kdik oli valmis, tingimustes kokku lepitud ja ainult raha
maksmine jai jargmise pdeva hommikuks. Kuid vahepeal
kaisid sindmused oma paratamatut kéiku ja avaldasid oma
mdju  ka meie autoostule. J&rgmisel hommikul polnud
tdehhidel enam suurt tuju auto muildmiseks. Pealegi nad keel-

kuidas md&jub inimesesse kauba

dusid kategooriliselt téitmast kokkuleppe punkti, mis meile
oli suure t&htsusega, nimelt toimetama autot Varssavi. Ei,
seda kohustust nad enda peale ei vdtvat, sest segase
aja tottu ei teadvat nad, kuidas nad saavad seda taita.
Kuid eks see segane aeg ja kdik sellega kaasas kaivad

nadhted olnud meie suhtes veel kartustdaratavamad! Ostame

Prahas

kull auto é&ra, kuid kuidas me paaseme sellega tulema? Kas
ei anta vdimude vahetusel valja mdnda dekreeti, mis meile
kui véalismaalastele valmistab auto é&ratoomisel raskusi?
Moéotlesime, et parem on karta kui kahetseda ja nii
ndudnudki enam nii véga tSehhidelt eelmise pé&eva kokku-
Seega jai

me ei

leppe téitmist. Tatra ostmata.

Veidi kahju sellest ikka oli, sest olime Tatra'qa teinud
kiimmekond kilomeetrit proovisditu hakanud
meeldima. Prahas, nagu uldse endises TSehho-Slovakkias, cn

ja masin oli

valismaalasel alul harjumata ja raske liigelda, kuna liikle-
mine toimub vasakut katt. Asusin rooli taha, kuid igal nur-
gal peab koondama kogu té&helepanu, et mitte toimida nii,
nagu Eestis ja mujalgi soites harjunud, vaid sellele otse

risti vastupidiselt — muidu soidab ké&anakul teine mootor-
sdiduk otsa! Maikuust alates aga ladheb liiklemine ka TS3ehhi-

maal paremat Kkétt.

Kas ma olen salakuulaja?

Olime parajasti tdnaval, kui esimesed Saksa motoriseeritud
vaeosad joudsid Praha kesklinna. Siis oli T3ehhi riigi ise-
seisvuse l6pust elanikkonda raadio kaudu juba informeeri-
tud. Rahvas seisis vaikides kdnniteedel ja vaatas pealt vd-
raste véagede saabumist. Paljudel olid pisarad silmis. Kui
aga kohalikud sakslased, peamiselt noormehed, hakkasid
Saksa vdeosi hluetega tervitama, kuuldus nende selja tagant
tSehhi noormeeste vilet. Tekkis sagin... Me ruttasime uhte
ldhemasse kaubamajja pelgu, sest viimaks
kokkupdrkeid ja siis voime ka meie saada kannatada, kuigi

tuleb ténaval

me oleme vddrad ja meil pole mingit tegemist sakslaste ja
tSehhide omavaheliste asjade ja vahekordadega.

Sakslaste majadele ilmusid kohe haakristilipud,
niipea kui esimesed Saksa mootorvéeosad saabusid Prahasse.
olid need lipud juba varakult valmis tehtud!

Prahas

Kullap neil
Uhes 4ris tegin tsehhist-miljaga juttu, et kuidas teil see
asi on siis nii, et lasete oma riigi vallutada ilma vastu
hakkamata? Meie, Eesti, oleme kill vaike riik, kuid meil on
nii valitsusel kui ka igal uksikul kodanikul kindel teadmine,
et me ei lase end vallutada ilma vditluseta, vaid hakkame
relvadega vastu ja soédime seni, kuni meil on jdéudu.

Tsehh ei midagi, ainult vaatas mulle otsa
ja viimaks purskas: ,Kas te viimaks pole salakuulaja, et te
esitate mulle selliseid Kkusimusi?"

Vastasin naerdes, et mis salakuulaja mina olen,
turistid, kes tédna on siin ja homme juba teises riigis.

Siis valgusid tSehhil pikkamisi pisarad silma ja ta Utles:
»~Ah, ma vdiksin teile nii palju réakida, kui ma tohiksin..."
Rohkem ta ei 6elnud midagi ja nii jaigi meil selgusetuks
tSehhide iseseisvuse kadumise saladus.

vastanud alul

oleme

Kui rahakurss on langemas

Saksa véeosade saabudes pandi Prahas maksma kdva
kord. Ohtul kella 9 kuni hommiku kella 6-ni ei tohtinud keegi
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eraisikutest liikuda ténavail.
ja vaatlesin,

Seisin ddsel hotellitoas akna all

kuidas mdarinal veeresid labi
motoriseeritud vaeosad, mis
matute ridadena.

Enne sakslaste

sakslased

tdnavate Saksa
saabusid kuni hommikuni 18p-
saabumist oli hotellides palju juute. Kui
joudsid Prahasse, kadusid juudid silmapilkselt
hotellidest ja nendest vabanenud tubadesse paigutati
ohvitserid.
Jargmisel

Saksa
paeval oli Prahas elu uldpilt hoopis teine Kkui
Elu TSehhis oli
mones suhtes vahest
péeval

enne Saksa véagede saabumist.
védga odav,

varem Uldse
isegi odavam Kkui
ndha Saksa sddureid
suitsusink  vai

Eestis.
Jargmisel vois tanavail

suur

sam-
toiduainetepakk.
Elanikud jooksid tormi riide- ja jalandudedridele, mis osteti
tihjaks. Ostjaid &ridesse sisse ainult iga tunni tagant.
Kui &ri oli inimesi tais, suleti uksed ja varem ei lastud uusi
ostjaid sisse, kui kdik &risolijad olid rahuldatud. Kuna kardeti
tSehhi rahakursi langust,
paari péaeva jooksul

mumas, kaenlas muu

lasti

rinnati ka kallisasjadedrisid ja
osteti Praha juveliiridelt dra koik, mis
mida oli vdi mida &ri mulgiks vélja pani.

Téanavapildis oli
see, et tSehhi

silmatorkavaks muudatuseks peamiselt
politseiniku kdrvale tadnavale ilmus varsti ka
saksa politseinik. Muidu jatkus aga elu endiselt,
péevaajal. T3ehhid d&eldakse
neeritumaid rahvaid!

vahemalt

olevat Euroopas uks distsipli-

N&adal aega sabasseismist

Endastmdistetavalt polnud meil suuremat soovi, kui v@ima-
likult rutemini minema paaseda. Oiendasime arved ja kaski-
sime hotelliportjeel kutsuda takso jaama Portjee
helistas labi koik autoseisukohad ja saatis mitu korda ka
boid tooma taksot, kuid neid polnud Prahas neil paevil tldse
saada. Mine ise oma kohvritega jaama! Sinna jdudes selgus,
et rong Viini poole sdidab valja kahetunnilise hilinemisega.
Ldpuks hakkasime liikuma ja hingel oli kerge tunne, et niuud
paaseb ometi valja nende sindmuste keerisest. TSehhi piirile
joudes selgus aga, et ilma Prahast antava loata ei lasta
Uhtegi vddrast ule piiri sdita. Kuna luba polnud kellelgi, pidid
kdik sbitma tagasi.

sdiduks.

Prahasse tagasi joudes oli esimeseks mureks vélja selgi-
tada, kust antakse valjasdiduluba. Selgus, et s6jaministee-

riumist, mis asub kesklinnast umbes kimne kilomeetri kau-
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gusel. Sdites sinna, nagime pikimat ,saba"™ oma elus: kuna

Prahas enne sakslaste sissetulekut oli olnud mess ja seetdttu
oli T3ehhi pealinnas eriti
sGjaministeeriumi ette

palju
maéadratupikad sabad valjasdiduloa
ootajaid. Inimesed asusid sappa juba kell 6 hommikul, mdned

valismaalasi, moodustusid

isegi sudad6si. Lubade véljaandmine toimus Ohtupoolel
kella 6-ni.
Abielupaarid, kellel kummalgi eraldi valispass, pidid

mdlemad seisma ootajatesabas. Mina olin selles mdttes dnne-

likumas seisukorras, sest meil mehega oli Uhine vaélispass
ja muidugi oli siis mees see, kes seisis suurema osa aega
sabas.

Kuigi puudsime olla hommikul varajased, olid teised veel
virgemad ja nii moédus nadal aega, ilma et oleksime joud-
nud véljasdéidulube andvate ametnikkude laua juure.
viidi

Ldpuks
véaljasdidulubade andmine sdjaministeeriumist ule polit-

seivalitsusse, mis asub kesklinnas. Meiega Uhel ajal ootasid
véaljasdiduloa sabas ka dir. Sihver abikaasaga ja pr.
Tomasson. Kuna ootamine laks liialt pikale, tuli meile

appi keegi Prahas elutsev eestlane. Viimase abiga saime meie
eelmainitud eestlased valjasbiduloa kéatte veidi kiiremini, kuigi
ka avitaja ei osanud alul midagi teha meie heaks. Esimeses
jarjekorras anti lube valjasdiduks Prahas viibinud sakslastele,
peamiselt Ulidpilastele ja &arimeestele, ka vélismaade
ajakirjanikele, kes olid suurel hulgal kogunenud Prahasse ja
nuud tahtsid &ra sdita.

samuti

Loppeks saime siiski loa katte ja

voisime alustada teekonda kodu poole, seekord juba kindlas

teadmises, et enam ei tarvitse piirilt tagasi poédrduda.
Kingast otsitakse kulda

Piirile joudes ootas aga siiski veel uks dllatus: kui pidime

véljasdiduloa saamiseks n&gema nii suurt vaeva, siis selgus

nidd, et piiri Uletamisel pole seda uldse enam vaja. Piiri-
politsei vaatas ainult vélispassi ja rohkema vastu huvi ei
tunnud. Kui meid oli passikontrollist juba labi lastud, ulata-

sime siiski ametnikule ka meie valjasdiduloa. Ametnik vdttis
selle katte kusiva ilmega ja luges dige hulk aega ja mot-
likult, nagu naeks ta sellist dokumenti
meil seista Prahas nadal
mida polegi tarvis?

Selle eest oli aga tollikontroll
kunagi oma valismaareisidel

esmakordselt! Tasus
aega sabas dokumendi saamiseks,

ennenagematult vali. Pole
nainud sellist pdhjalikku puis-
tamist kui tehti T3ehhist valjasditmisel. Tolliametnikud palusid

Autoteede ,tolmu-
imejaValismaa
teedel on tarvitusele
voetud meie pildil
kujutatud  teepuhas-
tamismasin. Tavalise
veoauto poolt vee-
tav seadis puhib eri-
liste  harjade abil
teekatte kuljest lahti
teele sattunud me-
tallikillud, naelad jm.,
kusjuures tolmuimeja
pdhimottel todtav tee-
puhastaja kogub need
teelt ules koos tol-
muga ja muu teele
sattunud  mustusega



"AIMAKS  ometi
siis muidugi ,,ldheb

olete saanud katte oma uue auto.

lahti**!

Naad

Pidage! Valage oma rddmukarikasse kannatlikkust, et teie
autoimikust ka tdesti vdiks vOrsuda elujduline mees.

Sditke niisiis oma ,,beebi" ettevaatlikult sisse. Pikale jalgsi-
matkale ei lahe te ju ka mitte tuliuute saabastega! Need
peavad samuti olema enne ,sisse sdidetud" nagu autogi.

Taitke piinliku hoolega sissesdidujuhiseid vabriku ees-
kirjadest, mis teile antakse autoga kaasa.

Oli vahetamiseks jalgige samuti tapselt vabriku eeskirju.

Kui ménikord soovitatakse grafiidi lisandamast &lisse, siis

tehke seda. Moned grafiidifirmad hoiatavad tdsiselt pd&hi-
motte eest — ,ega kull kullale liiga tee™, kuigi see naéiliselt
ké&ib nende huvide vastu. Kuid killap neil on selleks oma
pdhjus.

Kui autotehas on teie auto karburaatori kinni plom-
minud, siis ei saa te kill mootorit Kiirel séidul rikkuda, kuid
esimesel ja teisel kaigul on see ikkagi veel vdimalik. See-
parast sditke ka neil kaikudel ainult poole kiirusega sellest,
mis ette nahtud sissesdidetud autole.

Oli pole vaid.dli. rida sorte. Ilga firma
toodab kull kuid millist sorti see
0li peab olema, peate teadma teie, sest see seisab teile antud
kédsiraamatus. Mootorid on konstrueeritud
nduab paksemat, teine aga vedelamat 4li. Milline 6li on
sobivaim teie autole, seda on kindlaks ma&dranud tootja
vabrik. Ning seda dlisorti peate siis tarvitama. Taimetoitla-
sena vdite kull kord ilma pahade tagajargedeta liha siua,
kuid mootorit ei tohi te ainsatki pdeva todtada lasta temale
mittesobiva d&liga.

Teda on muugil
teie autole sobivat oli,

erinevalt — (ks

reisijaid vdtta kingad jalast ja uurisid, kas pole kingas mdni

nahaosa lahtikdiv ja kas pole sinna vahele peidetud valis-
valuutat, kulda vo0i vaéariskive.
Uhel kaassditjal daamil oli &nnetus &ratada millegi-

parast tolliametnikes enda vastu huvi. Daamilt kusiti, kas tal
on valuutat, mille peale daam vastas, et tal pole midagi
peale metallvahetusraha. Tolliametnikele néis see jutt olevat
kahtlane, daam kutsuti kdrvalkupeesse ja toodi naisametnik
teda labi otsima. Seal oli vaene kahtlusalune siis véetud
taiesti alasti ja naisametnik oli isegi tema Kkleidi palistused
1abi s@rmitsenud, et avastada peidetud valuutat. Seda mui-
dugi ei leitud, sest daamil tdepoolest polnud midagi peita.

Kdik, mis juhtus parast,
duste valdkonda,

kuulub juba tavaliste
sest tegelikult midagi enam ei juhtunud.
Jdudes Eesti piirile, tundus Eesti tollikontroll pé&rast eelkirjel-
datud ,kadalipust labilaskmist" korrektsena.
Meie piiril ei koheldud reisijat nii, nagu peaks ta tingimata
olema salakaubavedaja.

reisikirjel-

valismaal eriti

Minu nii aimuseta ja rahulikus olukorras alustatud valis-
maareis meenub aga kindlasti veel ka hulga aastate md&ddu-
misel ikka jalle uuesti, sest oli juhus kaasa elada erakordset
sindmust, 16ppu
koigi See sd6bib
stiigavasse hinge ka kdrvalseisjale ja ainult selliste sindmuste
keerises seistes saab selgeks, miks meilgi kindlalt otsustatakse
kaitsta meie rahva d&igusi vabale ja riiklikule
elule igal juhtumil ja iga hinnaga.

iseseisvuse
sellega kaasaskéaivate traagiliste néhetega.

the vana kultuurrahva riikliku

iseseisvale

Vaikestest pakutakse teile mdnikord
monda teist Olisorti, mis olevat ,,niisama hea". Andestage siis
pakkujaile nende teadmatust.

Pludke voitu saada koigist ,,uhkeldamisist*“ uue autoga.

bensiinijaamadest

Arge kutsuge oma tuttavaid ,avasbidule” ega leppige kelle-
gagi kokku voidusdiduks. See kdik vdib teostuda péarastpoole.
Praegu oleks see uue auto suhtes selge roim. Kdige parem
on oma tuttavaile teatada uue auto ostust alles siis, kui see
on juba taielikult sisse sdidetud. Arge laske oma sissesdidu
programmi ka ,asjatundjate“ poolt muuta. Sest mitte nemad
ei tasu kulusid, mis nende poolt soovitatud
jarjel hiljem kindlasti tekivad.

Koormake

rumaluste taga-
oma autot sissesdidu-ajajargul voimalikuil
vdhem ja hoiduge vdimaluste piirides rasketest teedest, nagu
sditudest liivasel ja magisel teel. Ka oma imikut ei lase te
ju ,harjutada™ suurte raskustega, sest tahate ju temast kas-
vatada tugevat inimest.

tapselt eeskirjades toodud korrastus-
eeskirju, eriti neid, mis puutuvad dlitamisse. Ka peate teadma
tapselt, kuidas autot pestakse; ka siis, kui te seda tood ei
soorita ise, vaid lasete seda teha bensiinijaamas voi teel
olles mdnda juhuslikku todlist. Astuge vahele, kui teile
midagi valesti vdi liiga pealiskaudselt tehtuna. Sest
see tootegija, vaid te ise peate péarast sditma rikutud
musega autos.

Jélgige vabriku

néib
mitte
vali-

Kontrollige aegajalt tdhtsamate osade kinnitusi, sest need
hakkavad alguses mdnikord logisema. Ja&ge vaid mdistlik-
kuse piiridesse ega arge laske end vallutada kinnisideest,
et te sdiduki rattad voiksid alt &ra lennata.

Gaasi andke sujuvalt, valja arvatud hadaohu
ning sama sujuvalt I6petage selle andmine.
tdukeid kaigukastis.

korral,
Sellega vaéldite

Arge jatke koju autovanta, mis h&adakorral teie mootorit

peab aitama kaivitada. ,Teosammul™ sissesditmisel ei saa-

vuta ka dinamo sagedasti ndutavat

kullaldaseks laadimiseks.
médnikord voolupuudus.

tiirlemiskiirust, mis
Selle tdttu ilmneb
lgakordne mootori kai-
tegelikult vaikene ,aadrilaskmine™ patareile.
aadrilaskmine tublisti inimese verd,
roévib ka see aadrilaskmine patareilt tunduva hulga voolu.

Pihendage vdimalikult rohkem oma vabast ajast vabriku
eeskirjade wuurimisele. Mdelge vaid sellele, et korduva
lugemise kaudu te peagu sunnitult hakkate mdistma ja tai-
pama, kuidas te peate kéasitama oma sdidukit. Arge arvake,
et kui teil*ei ole taipu jaoks,
vliksite jaada erandiks.

vajalik patarei
kaivitamisel
vitamine on

Samuti kui vahendab

»mehaaniliste asjade™ et te

See, keda huvitab juba auto ise ega vaata temale ainult
kui Kiirele

liiklusvahendile, vdib vabriku eeskirjade uuri-
misega Oppida véaga palju tarvilikku. See vdimaldab tal
sdiduki ,toppamiste” puhul end aidata ise, mis omakorda

tuleb kasuks nii auto alalisele sdiduvalmsusele kui
omaniku rahakotile.

ka selle

».Vana automees*

LR R TR T TR

Et vdimaldada ajakirja Oigeaegset ilmumist, palume
kdiki kaastddlisi ja kuulutajaid saiata kaastdd ja tekstid
15-ks kuupéevaks toimetusse. sissetulnud kasi-
kirjad ja kuulutused ilmuvad alles jarmise kuu numbris,

»Auto*

Hiljem

toimetus
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NSU huvitav valjapanek Berliini naitusel
arvatakse, et autode suurem kéattesaadavus laiematele
hulkadele
mootorrataste leviku

autode odavnemise tottu on aidanud kaasa
langusele, siis vdib seda oletust pidada
siiski ekslikuks. Tingitult vaikeautode madalast hinnatasemest,
on huvi ainult suurematelt, vdimsamatelt ja kallimatelt
mootorratastelt nihkunud véikeautodele, kuna mootorratastest
levinemas vdikemootorrattad 100—125 sm"
See Kklass sdidukeid taitis

ka Berliini rahvusvahelisel

on enam
valitsevat osa mootor-
autode- ja mootor-

mahuga.
rataste seas
rataste néitusel.

Berliini né&itusel vdis tahele panna, et uusi ideid on roh-
kem rakendatud mootorratastes (eriti nende mootorite juures)
kui autodes. Vdimsuse poolest on mootorratta mootorid ka
marksa enam arenenud kui auto mootorid (vélja arvatud sport-
autod). Tavalised mootorratta mootorid arendavad 40 Kkuni
50 HI mootori mahu 1000 sm3 (liitri) kohta, kuna auto moo-
torid arendavad samal ajal vaid 25—30 HJ 1000 sm3 kohta.
Muidugi on mootorite ehituses kasutatud ka palju uusi pdhi-
maotteid, eriti kahetaktiliste mootorite juures, nagu kaksik-
kolvid, siiberlaadijad jm. Uldiselt on aga konstruktsioonilt tun-
duvalt muutunud ainult vaikesed mootorid, kuna suuremate
neljataktiliste mootorite juures ei leia peale valispidiste taien-
duste midagi eriti silmapaistvat.

Alati ei osutu uuendused praktilisteks ja juba jargnevates
konstruktsioonides ndeme modnd paljutdotavat uuendust unus-
tusse
mis eelmistes konstruktsioonides
listele ennustati suurt tulevikku, on jaetud kdrvale. Vdtame
nditena tagarattavedrutuse. BMW ja Standard vot-
sid tagarattavedrutuse tarvitusele ka tavalistes mudelites ja
DKW vdidusdidukites, kusjuures vd@is arvata, et see on uue
arengu suuna algus ning varsti leidub tagarattavedrutust Kkdi-
kides konstruktsioonides. NiUud aga nédeme, et peale paari
katsemudeli ei ole tagarattavedrutus uusi pooldajaid leidnud.
Ometigi ei saa selle pdhimdtte vastu midagi utelda. Viga sei-
sis vaid selles, et Uhel ajal tagarattavedrutusega ilmus ava-
likkuse ette tédhtsa uuendusena ka veoketi kapseldus.
Neid kahte kokku konstrueerida osutub &ga védga raskeks.
Jai Ule kahest kasulikust valida kasulikum. Kardaanvdlliga
BMW juures on tagarattavedrutus muidugi kergesti teostatav.
Ketiveoga masinate juures tekib kisimus: kumb on otstarbe-
kohasem, kas kapseldus vdi tagarattavedrutus? Enamik vab-
rikuid on leidnud, et keti kapseldus on tdhtsam, pealegi kus
Uha enam on levinud nn. 68tssadul, mille kohta deldakse,
et hea &0tssadul on sama vaart mis pool tagarattavedrutust.

langevat. Nii leiame ka tanavu, et mitmed uuendused,
leidsid rakendamist ja mil-

Mootori mootorrataste varus-
tamine paremate ja lihtsamate kaigukastidega, parem vedru-

tus, jamedamad rehvid jm. on vélja arendanud kergemootor-

efektiivvoimsuse tdstmisega,
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Vaike
mootorratas
esikohal

Lihiméarkeid Berliini autonéituselt

rattast endise 200-sm: asendaja.
1,75 liitrit katteainet 100 km peale) ja rahuldav kiirus (umbes
70 km tunnis) teevad tema ndéutavaks tarbemootorrattaks.

Nende &konoomsus (alates

Viimasel ajal levinud lamekolbe on hakatud jalle uuen-
dama endiste (deflektoriga varustatud) kolbidega, kuna
nende paremuseks on Kkuttesegu téiusliku polemisprotsessi
kiirendamine. Suurt réhku on viimasel ajal hakatud veel p66-
rama silindri tihjendamisele kittesegu jaakidest (erilise labi-
puhumisseadise haid tagajargi
on siin saavutatud kahetaktilistes

kasutamiselevdétmisega). Eriti
mootorites.
monteerimisel mootorratta

Kiirelttiirlevate vaikemootorite

vahendamiseks kummi-

raamina kasutatakse aga

raamile kasutatakse vibreerimise
puhvreid. Uute mootorrataste

keevitatud toruraami.

Ootssadul maé&ral 1abi 166nud. Otstarbekohasem
vetrumine, kerge reguleeritavus sditja raskusele,
suur vetruvuse ulatus digustavad tema kasvavat populaarsust.

Berliini ndaitusel oli vélja pandud 3 kahetaktilist siiber-

Nende koikide juures on kasutamisel, p66rle -

on taiel
vastavalt

mootorit.

Kaksikkolviga mootor
Silindris olevad nooled naitavad kuttesegu teekonda









BMW tdiesti kapseldatud eesratta teleskoopkahvel &li-
amortisaatoritega
vad siibrid, mis nii lihtsad ja mootoriga orgaaniliselt

kokku ehitatud, et kahetaktilise mootori lihtsus jaab endiselt
plsima.

Voimas kahetaktiline Seld-mootor, mis on kasutatav nii
mootorrattail kui ka autodes ja lennukeis, on samuti pddrleva
siibriga.

Huvitavaks uuenduseks osutub hea soojusjuhtivusega
kergemetallist silinder (Saxonette, Ardie ,S 125",
Triumph 250 sm'™). Uudisena v0iks veel nimetada Triumph-
ja Seid-mootorite suuri okkatoalisi jahutusribisid, mis nende
vahel tekkivate 8hupdoriste téttu omavad eriti haid jahutus-
vBimeid.

TTiumph'i kaksikkolviga kahetaktilise mootori 6litamine toi-
mub kolvipumba abil, mis asetseb keti kattps. Samas asetseb
ka Olianum. Lisaks Olitamisele pumbaga aurutatakse osa oli
adra ja see seguneb bensiini gaasidega ning toimetab maari-
mist tavaliste kahetaktiliste kombel. Oli juurevool suureneb
automaatselt gaasi juurevoolu suurendamisega.

Ziindapp'i kahesilindrilises mootoris on uudsusena kasu-
tamisele vdetud 06 1lisde lad, milliste vahel on metallvill,
nagu seda kasutatakse tavaliste dhukurnade juures. Oli voo-
lab pidevalt l&abi kurna ja mustus sadestub metallvillas.

1939. a. mootorrataste juures paistab silma ka kettide
hoolikas kapseldamine. NSU juures on see labi
viidud kdikide mudelite juures, alates juba 250 sm3 masina-
See peaks osutuma véga praktiliseks eriti oludes, kus
teed tolmavad vOi on porised. Alati korralikult dlitatud Kkett,
mis iseendast kullalt kallis mootorratta-osa, peab niidd vastu
kogu masina ea, kuna varem vahetati neid iga 5 kuni 10
tuhande Kkilomeetri jarele. Meeldiv kapseldus kahes osas on

test.

ka Triumph-masinal. Niisugused kapseldused ei ole aga mdel-
davad tagarattavedrutuse korral.

Valiste taienduste hulka kuulub ka 350 sm3 DKW mootor-
ratta reguleeritav jalatugi ja reguleeritava pikkusega jalaga
tegevusse rakendatav kaiguvahetuse kang.

Praktiliselt on ménedel mootorratastel
kast bensiinianuma peale. Seal on tddriistad véga kéaepdra-
sed ja masin on jalle vaba uhest lisaosast (BMW, Victoria).

Tagasi podrdudes vaikemootorite juure, vaatleme
nende kaigukaste. Lihtsama lahenduse esitab Ardie ,,MF 125",
millel puudub ké&igukast. Niisuguse ké&igukastita mootorratta
juure kuulub paratamatult eriti elastne ja kulumisvaba sidur.

asetatud tooriista-

veel

Selleks on Ardie valinud terasmetalliga siduri, mis montee-
ritud vantvdlli otsa.

Nudd on ka vaikemootorid varustatud korraliku elektri-
seadega valgustuse ja signaali jaoks.

Uldine mulje Berliini naitusel véljapandud mootorratastest
oli — suuremad mootorrattad on oma arengukaigus niisugusse
staadiumi joudnud, kus uut lisada ja tdiendusi leida osutub
raskeks. Leidub mootorrattaid, mis oma konstruktsioonis vii-
mase 10 aasta jooksul midagi olulist pole muutnud, kuid mis
siiski tanapaeval kuuluvad eelistatud tarbemasinate hulka.
Vaikemootorrattad on arenenud ainult viimase paari aasta
jooksul ja ei saa Uutelda, et praegu vdiks leida mdnda Uht-
last arendamise suunda. Konstruktoritel on vabad kaed ja
elav fantaasia ja selle tulemuseks ulikillus igasuguseid
lahendusviise Ulesandele — o6konoomne, kiire ja kiullalt

stabiilne odav igapaevane tarbesdiduk.

Mootorratas autotaolise raamiga!
Inglismaal konstrueeriti pikaajaliste katsete tulemusena moo-
torratas, mis sel alal on suureks sensatsiooniks. Nagu meie
pildil ndha, sarnaneb mootorratta raam auto raamile ja on
valmistatud terasest. Raam asetub poolelliptilistel vedrudel,
peale selle on sdiduki tagaosas tdukeleevendaja



Rootsi

LAinult

tee,

s kasutatavaid liiklusplakateid:

»kanad" tormavad pdigiti Ule
ilma et nad vaataksid ette"

Politsei oo viisakas ja asjatundlik

J7 1 OLE Kkerge soOita autojuhil
liiklemiskeerises, kuid rootslased tee-
vad koik liiklusjulgeoleku Kkindlustami-
seks. juhib kaetud
liiklustornidest tulega vOi kéatega. Pae-
val, kui vahest liiklemine jaab vaik-
semaks, politsei lilitab tuled automaat-
ja lahkub et
liiklust mujal.
suure liiklusega Drottning
kui kesk
eraauto,
noormees

suures

Politsei liiklemist

seks ise liiklustornist,
korraldada
Jalutades
nagin,
~stoppama*
taga
keegi daam. Noormees oli hdadas — ei
saanud kuidagi autot kaima, kuid siis
tuli juure politseinik, aitas noormehel
autot lukata kdrvale ja abistas isegi
vigade otsimisel. Nais, et politseinik oli
asjatundlik,
tori vea otsimise kohta olid asjalikud.
Néahes, et mootori viga nduab suuremat,
aegaviitvat parandust, noormees ja
politseinik lukkasid sdiduki tukk maad
eemal olevasse ténavasse, kusjuures
taga. Kas
lahkus oli tingitud ainult sellest,
autos oli daam? Ei saa uskuda,
igal pool, Kkus Rootsi
politsei lahkelt sele-
tusi ja pakub

tanaval
akki
rooli

tanavat jai
milles istus
ja tema karval

kdik napunaited moo-

daam istus rooli politsei
et
sest
vaja.
jagab
oma abi.
Liiklemise juhtimine toimub kuni kella
11-ni, péarast seda vaid tahtsamates
kohtades. Téanavatel ja teedel
vOib julgelt sdita, sest teetdhised
-juhatajad on nii kui
das haésti silmapaistvad, kuna nad on
kaetud vastava ainega v0i refleksklaa-
sidega, peegelduvad pimedas.
Teede parandusel
vilkuva tulega majakaid, mida on néha
rohkesti. Meil té&histatakse parandus-
kohti laternatega, sageli on needki puu-
dulikud ja puuduvad hoopis.
Tallinnas, Balti jaama ees, on seatud

autojuht
ja

paeval ka pime-

mis
tarvitatakse vaikesi

vahest
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Ules ainus séarane majakas, teadmata

pbhjustel seegi monikord on valgusta-
mata, vaatamata suurele tahtsusele
liikluses. Ameerikas on juba 1914. a.

vOetud tarvitusele niisugused majakad.

»Safety-first”

Teeolusid on Rootsis suures ulatuses

parandatud, samuti on tehtud rddbas-
test vabu Ulesdidukohti, dgvendatud
kurvisid ja poatud teelt kdrvaldada

Ulearuseid esemeid, mis vdivad segada
vaadet ja liiklejaid.

Suuremad labisdiduteed
teha
pdhimottel. Soidutee keskosa, mis maé-
on betoonist. Sellest
riba jalgrattu-
Aarmisena kummalgi

pultakse

uue ehitussisteemi ,safety-iirst”

ratud sdidukitele,
pool
»topekast™.

mdlemal on kaks
reile
pool on konnitee valgest vibro-betoonist.
Valget sdiduteed piiravad ndnda kaks
musta jalgrattateed, on val-

ged kdnniteed hasti

ja aartel
nahtavad. Niiviisi

on piirjooned néhtavad ka 0dsel isegi
vordlemisi suure Kkiiruse juures. Kuna
jalakaijad ja jalgratturid on kergesti
nahtavad valgel pdhjal, siis vaheneb
ka oOiste pealesditmiste riisiko. Peab
tdesti Utlema, et need maanteed téida-
vad oma Ulesannet igati hasti, mitte
ainult liiklustehniliselt, vaid ka liikle-

mise julgeoleku alal. Uuel ,safety-first"

1914. a.

p6himdttel on palju 0hist kontinentaal-
sete teetllpidega, kuid peab samasel-
gelt Utlema, et Rootsi teede juures on
seda kasutatud nende olude kohaselt,

arvestades Uhtlasi talviseid jaa- ja
lumeolusid.

Ka meie teed pole halvad
Mis puutub vdrdlusesse meie tee-
dega, siis v0ib rédmuga nentida, et
meie teed ei j&& teistest maha, kuna

tehakse pingutavat t66d maanteede Kkor-
rastamise alal. Vdrreldes teeolusid mdne
aasta eest ja praegu vdime odelda, et
paranenud. Rootsiga
vdistelda, Rootsi on

need on tublisti
meie ei saa kill
rikas riik ja vO0ib teede korrastamiseks
kulutada summasid. Kuid
liiklust ei head teeolud
ja liiklusmargid, liikklejate
vaheline arusaamine ja liikluskas-
Meil leidub ulakaid, kes riku-
vad teetdhiseid, painutades neid kdve-
raks valides neid igasuguseks
marklauaks. Hobusemehed nagu ei ta-
haks sageli
kuuleb nendelt atlusi mak-

suuremaid
paranda Uksi
vaid oma-
vatus.

voi

tunnistada liiklusmaéaarusi,

— ,,meie
same riigile makse ja vdime sdita kus
tahes, mitte ainult
autodele.”
geli
autojuhid

maantee on kdigile,
Sellepérast juhtubki sa-
hobusdidukitega. Meie
teevad koik, mis suuda-

nii
onnetusi

Ameerikas tarvitatavaid vilkuva tulega majak-

teetdhiseid



Liiklusplakateid Rootsis

vad olukorra parandamiseks ja teevad
seda heatahtlikult, sellepdrast ei saa
alati studistada autojuhti liiklusmaa-
ruste rikkumises.

Jalakaija on rahulik
Rootsiski, vaatamata nende hastikor-
raldatud liiklusoludele, juhtub liiklus-
onnetusi ja eksimusi. Olin Uhe d&nne-

tuse pealtnagijaks, kus juhtus
trammi ja auto kokkupdrge. Jala-
kédijad ei kogunenud d&nne-
tuspaigale, vaid liikusid ra-
hulikult edasi, jattes 0&nnetuse
selgitamise politsei hooleks. Aga mis
teevad meie jalakdijad? Jooksevad

kokku iga vaiksemagi viperuse Kkorral,
et lahemalt né&ha, kuigi see ei puutu
neisse. Selle tagajarjel tekib liiklus-

Oma Uulesannet héasti tditvaid ja maitsekaid

(vasakult:

,.Hadaohtlik risttee™; ,S6idu volu Uks petlik mask™; ,Vaike klaas viskab
sageli Umber suure sdiduki
ummik ning takistus juurdlemise toime- Rahatrahvi mééaratakse eksinu v a -

tamisel, tallatakse kinni jaljed ja havi-
tatakse asitdendid liiklusdnnetuse selgi-
tamiseks.

Rahatrahv varandusliku seisu jargi

Liiklusméadaruste vastu eksijaid karis-
tatab Stokholmis politseikohtunik, kes
on asjatundlik nendes kusimustes. Ot-
sus tehakse hiljemalt 2 nadala jooksul.
Karistused on dige karmid, alammaéar
on 5.— Kkrooni, valeparkimise eest kuni
50.— krooni, joobnud oleku eest 2
kuud vangistust jne. Joobnud
kindlakstegemiseks on sisse seatud ve-

oleku

reproovi voétmine. Kuigi Rootsi on kaine
maa, juhtus neil 1935. a. dnnetusi alko-
holi  méjul 6,2%

dnnetuste Uldarvust.

teetdhiseid Rootsis. (Vasakul —

valgustussignaal)

Pimedas hasti

randusliku seisu kohaselt —-
mida rikkam, seda suurem trahv. EKksi-
jate kohta register
nagu meilgi, nii on alati véimalik saada
andmeid autojuhtide kohta.

Liikluse korraldus Rootsis jatab uldse

hea mulje, ja monelgi alal vdib nen-

peetakse vastav

delt votta eeskuju, sest Rootsi on pdhja-
riik ja vastab enam-vdhem meie olu-
dele. Siinjuures vdiks veel markida, et
kui liikluskorraldus Stokholmis on véga
kaasa
aidanud ka politsei laiaulatuslik koos-
t60 vastavate

Rootsi

eeskujulik, siis on selles palju

ametiasutustega.
liikluskorralduse
veel huvitav

korval on
Soome
liiklusolusid, kuid sellest pikemalt jarg-

tuua vordluseks

mises numbris.

helendavaid teetdhiseid

77



Eestis litkvelolevad mootor-
soidukid 1. 1 1939. a.

Liikvel olnud mootorsdidukite arv

1925. a. — 1939. a.

JD IIGI statistika keskburoo kokkuvdttel

toome allpool téieliku Ulevaate
Eestis liikvelolevate mootorsdidukite
kohta

1) Siin hulgas 3 veotraktorit.

2) " 5

7 7 8

Autode arv Eestis ja vaélisriikides
Suurenemisele vaatamata on mootor-
sdidukite arv vorreldes teiste elujdu-
liste riikidega Eestis veel vaike. Iga
100elaniku kohta tuleb meil praegu

kdigest 1,056 mootorsdidukit (mootorrattad

Jouvankrid asukoha jarele
1. 1. 1939. a.

Jargmisel lehekuljel on toodud sdidu-

ja veoautode, autobuste, tuletdrje ja

muude autode arvuline seis asukoha

jarele 1. jaanuaril 1939. a. *
Sdiduautod. Liikvelolevate sdidu-

autode arv tdusis 1. | 1939 3209 eel-
mise aasta 2723 vastu, suurenedes
486 auto vdrra (17,8%). Aasta varem
kasvas sdiduautode arv 270 vdrra
(10,7%). Veel varem olid aastase juu-
rekasvu protsendid 20,6, 16,4 ja 2,3.
Viie aastaga kasvas sdiduautode arv
tldse 87,6%. 1938. a. jooksul vdeti tar-
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kdigist neist andmeist ndhtub, on Ees-
tis viimase viie aasta jooksul liikvel-
olevate mootorsdidukite arv kasvanud
hoogsalt. Juurekasv on eriti suur olnud
kahel aastal. Liikvel olnud

mootorsdidukite arvuline hulk 1925. a.

viimasel

kaasa arvatud) ja see arv ei vdimalda
liikluse ja transpordi seisukohalt arvata
Eestit hastiarenenud riikide hulka.
SOidu- ja veoautode levikut meil ja
lihemais naeme

naaberriiges jargne-

vaist arvudest:

vitusele 564 uut sdiduautot, seega roh-
kem aastasest juurekasvust, mis néitab,
et 78 sdiduautot langes 1938. a. liiklemi-
sest valja. Véalismaalt veeti sisse 1938.
a. jooksul 656 sdiduautot valmis kujul
ja modned sbdiduautode Sassiid. Suure-
mal arvul veeti sbiduautosid 1938. a.
sisse: Saksast 262, Britist 138, P.-Am.
Uhendriikidest 76 ja Prantsusmaalt 71.

Asukoha jarele on sdiduautosid kdige
rohkem linnades (78,6%). Tallinnas

on 58,6% linnades asuvaist Gutodest
(ehk 46,0% autode uldarvust), ja Tar-
tus 11,6% (9,1% uldarvust). Maakon-
dades on Kkdige enam sdiduautosid

Viru- ja Tartumaal ning kdige vahem
Saare- ja Petserimaal.

Veoautod. Veoautode  juurekasv
1938. a. oli 227 auto ehk 10,9% voérra.
Varematel aastatel oli juurekasv 18,7
ja 21,1%. Uusi veoautosid tuli liikvele
1938. a. jooksul 310. Veoautode arv
viie viimase aasta jooksul on
suurenenud kahekordselt. Vaiksem ab-
soluutne juurekasv 1938. a. néitab, et
mdned veoautod langesid kaigust véalja.
Ulritavaid veoautosid oli 1938. a. 1081
(46,0%

Suurem osa

tldse

Gldarvust).

(1620 = 70,2%) veo-
autodest asub linnades, milledest poo-
led asuvad Tallinnas. Maakondade ja-
veoautosid Harju-,
kdige vahem on

rele on rohkem
Viru- ja Tartumaal;

veoautosid Petserimaal.

Autobused. Autobuste arv
nes 1938. a. 12 vorra ehk 4,2%, mis
virreldes eelmise aasta juurekasvuga
(16,4%) on véike. Viimase 5 a. jooksul
kasvas autobuste arv 65,2%. 1938. a.
tuli  uusi liikvele 26, seega
langes liiklemisest vélja 14 autobust.
Autobused asuvad enamikus linnades
(239), ainult 42 (14,9%) on maal.

suure-

autobusi

1. I 1939. a. liikvelolevate jou-
vankrite jouallika tiup ja v@imsus
Alltoodud tabelist
liikvelolevate jouvankrite jouallikaks on

nahtub, et meil

suures enamuses bensiinimootor,
nimelt:

Sdiduautod. Sdiduautode jouallikaks
on eranditult bensiinimootor véimsusega
enamusel kuni 10 HJ. 39% sdiduautode
tldarvust omab 10—15 HJ.



Autobustel
bensiinimootor,

Autobused.
enamusel

Veoautod. Jduallikaks on suuremal on joualli-
bensiinimootor, ainult kaks

16 autobusel on Hesselmani ja 30 dii-

jaol veoautodel ainult

18 veoautot todtavad Hesselmani ja 12

diiselmootoriga. selmootor.

Mootorsdidukid asukoha jargi 1. I 1939

Sdiduautod Veoautod

Jduvankrite kandejdéud ja tuhikaal
1 I 1939. a.

rite kandejdud ja tuhikaal oli alljarg-

liikvelolevate jouvank-

mine:
1) Kandejdud:

") Sanitaar, surnuveo, vangiveo ja helitilmi-raadioreportaazi.

Veoautod. Tuahikaal dle poole veo-
autodel ulatub 2—3 tn, raskusega (ule
selle on vaike arv — 9,5% veoautosid.
Veoautode arv kandejduga 4—5 tn on

suurim, nimelt 27,3% dldarvust; veo-
autosid kandejduga 1—2 tn ja 3—4 tn
on peagu voOrdselt 19,1% uldarvust.

Véiksemaid, kandejouga alla 1 tn ja
suuremaid, kandejouga dle 5 tn veo-
autosid on ca 10,0% uldarvust.

Autobused. Autobuste tuhikaal on
772% ule 3 tn, 2—3 tn kaalub 20,2%
autobustest.

Autobuste arv istekohtade arvu jarele
oli jargnev:

Jouvankrite vanus
1. 1 1939. a. liikvelolevate jouvank-
rite vanus oli jargnev:

Kokku 3209 2305 281
Sdiduautod. Ligi \a
on 1937. ja 1938. a. mudelid. 27,8%
sdiduautodest kuulub aastaisse 1936—
1934 ja tervelt Va 1933—1928. 9,0%
tldarvust on veel vanemad.
Veoautod. Veoautode vanus kuulub
suuremal osal aastatesse 1937—1934.
Viimasest, s. 0. 1938. a. on ainult 10,0%

sdiduautodest

tldarvust.
Autobused. Autobustest kuulub ai-
nult 30% viimase paari aasta hulka,

Ya autobustest on 1936.—1934. a. mu-

Kokku 3209 2305 281 100 18
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Sdiduautod. Ule K sdiduautodest
omab silindrimahtu 500— 1500 sm3, sa-
muti on silindrimaht 1500—2500 sm3,
29,2%  sdiduautodest on silindrimaht

2500—3500 sm3 ja 8% — 3500—5000
sma3.
Veoautod. Enamus veoautodest

omab mootorid 3000—4000 sm3 silindri-
mahuga.

Autobused. Mootorite silindrimaht
tle % autobustel on 3000—500 sm3.

Jouvankrid péritolu (riikide) jarele

Séiduautod. Paritolu jarele kuulu-
vad sdiduautod 9 riiki, nagu naha
andmetest firmade jargi. Ule poole
sdiduautodest on P.-Ameerika Uhend-
riikide péritoluga, teisel kohal on Saksa.
Briti ja Prantsuse sdiduautosid on meil
peagu vdrdselt 9,8% uldarvust, suure-
mal arvul on meil veel Itaalia s6idu-
autosid, nimelt 2,6%. Teiste riikide,
nagu Belgia, TSehhi (end.) ja Vene
paritoluga on meil Uksikud séiduautod.

1938. a. jooksul juuretulnud 564 uuest
sdiduautost oli Am. Uhendriikide paérit-
oluga 37,2%, Saksa — 35,8%, Briti —
11,5% ja Prantsuse — 10,1%.

Veoautod. Paritolu jarele oli meil
veoautosid 8 riigist. Enamus (74,0%)
veoautodest on P.-Am. Uhendriikidest,
vahe ule 10% on parit Saksast. Peale
selle on veoautosid veel nimetamisvaar-
sel arvul Briti ja Rootsi péritoluga.
Vaikesel arvul on veoautosid Prantsuse,
Vene, Soome ja Itaalia vabrikutest.

1938. a. liikvele lastud 310 veoauto
hulgas esinevad samuti suurema ar-
vuga Am. Uhendriigid (58,7%) ja Saksa
(13,5%), peale selle oli veel veoautosid
Britist, Rootsist, Prantsusest ja N. Ve-
nest.

Autobused. Paritolu jarele kuuluvad
autobused 5 riiki. 55,1% autobustest
on Am. Uhendriikidest, 28,4% Saksast
ja 11,0% Rootsist. 26 uuest liikvele-
lastud autobusest oli Saksast 11, Root-
sist 10 ja Am. Uhendriikidest 5,
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330 miljonit raudteele!

Meil on juhtunud nii, et meie maan-
teed oma enamuses on korrast dra aja-
kohaseks mootorliikluseks ja transpor-
diks. Meie maanteede talitusele pole
seni antud ka kasutada kuigi nimeta-
misvaarseid summasid maanteede kor-
rashoiuks. NiUUd on otsustatud ehitada
Abja-Torva-Valga kitsardopmeline raud-
tee. Uus raudtee ehitatakse vélislae-
nuga ja laheb maksma ca 3 300 000
krooni.

Siinjuures oleks huvitav kalkuleerida,
et mis juhtuks siis, kui naiteks véahe-
malt pool Abja-Tdrva-Valga raudtee
ehitussummast madarataks korraga maan-
ajakohastamiseks.
kas ka siis juhtuks nii, et naiteks Tdrva
linn ei j&& enam ilma postita, nagu

teede Huvitav on,

see oli pahatihti alles ulelainud talvel,
kuna puudusid lumesahad linnale juu-
repaasuteede lahtihoiuks.

Muidugi oleme niud sellesarnaste
kisimustega hiljaks jaanud, sest kullap
raudtee veab tulevikus ka tOrvakale
posti korralikult katte, kui aga maan-
tee suvatseb endiselt liialt raputada
hobu- vd8i mootorsdidukit — eks siis

leidu rongidel ruumi ka neile.

Kui ,peata kana“ kummitab
Nagu meil teisal toodud, korraldab
maanteede talitus 13.—17.
liiklusnadala, mille

maini ule
riigi laiaulatusliku
peamiseks Ulesandeks on suureulatuslik
propaganda liiklusdnnetuste vastu vdit-
lemiseks. Seoses selle propagandaga
on podratud kaasabi-lUleskutsega ka
meie ajalehtede poole ja saadetud tut-

vunemiseks vastav eelmaterjal — 2.
liiklusnéddala kava.
Et selline kultuuriline dritus vdib

mdnelpool Ule jou kéaia, seda on juh-
tunud varemgi, ja juhtus seekord para-
tamatult Uhe pealinna ajalehega. Targa
vaikimise asemel see ajaleht on puhen-
danud liiklusnadala eelpropagandaks
erizargoonis joonealuse, kus joutud ot-
susele, et ega sellisest propagandast
polevat suuremat kasu ,liiklemise dige-
tele radadele™ viimiseks.

Mis kedagi Oigetele radadele viib, on
keeruline probleem. Niisama keeruline
kui see, et Uks eelnimetatud ajalehe
toimetajaid varske autoomanikuna jou-
dis alles hiljuti paari néadala jooksul
oma sOiduki puruks ajada (teisele sOi-
dukile otsa kihutades!) ja nuud toime-
tus tbéenaoliselt ei nai teadvat, kas kol-
leegi Onnetuses on suddi liikluspropa-
ganda vdi on siiski ka ajalehe toime-
tuses ,,peatuid kanu".

Autode supelbassein Arukiilas

Selle pealkirja all
jutab:

»,PuUhade ajal oli Vilumaal iida liik-
Omapéraseks supelbas-
seiniks kujunes Kuti v. Arukila juures
asetsesv n.-n. Pae ndgu, kuhu kogunes
kevadist suurvett paari jala stgavuselt.
Lombile tekkis jaa, millesse jaid Kkinni
autod ja hobusevankrid. Kdigepealt
toodi siit vélja kaks kalakaupmeest
kalakoormatega, siis abielupaar, kes oli
teel villaveskile. Villakotid andsid arva-

,Paevaleht"™ Kir-

lemisdnnetusi.

tavasti valja harukordse kaalu!
Peardhk langes aga péaastetoodel
autodele. Kdige enne jai lompi Tallinna
numbrit kandev sdiduauto, ja kuna
juhil olid jalas kingad, ei paasnud ta
»merest” véalja. Hobusejoul tdmbasid
kilaelanikud auto kuivale maale. Tei-

sel péaeval jai samasse kohta kinni
Viru-Roela  5-tonnine veoauto, mille
paastetodd kestsid terve péaeva. Kol-

mandaks ohvriks oli Rakvere sdiduauto.
Kdik autod said kergemaid mdlke ja
kriimustusi."

linnale
tellinud

Volvo-autobused

Tallinna linnavalitsus on
Ungern-Sternbergi autotddkojalt (Viljan-
dis) 5 uut autobust, milledest paar juba
valmis. Uued linna autobused on kdik
varustatud Volvo-bensiinimootoriga ja

maksavad 25 000 kr. tukk.
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Metallide soOOvitus ja abinoud
selle vastu voOItlemiseks

METALLIDE ja sulamite soddvituseks

nimetatakse nende metallide véi
sulamite lagunemisprotsessi mitmesu-
guste ainete, nagu vee, O6hu, kemikaa-
lide ydi muude ainete mdjul.

Metallide sodvitusel on mdéédratu ma-
janduslik tahtsus, kuna iga aasta havib
séovituse mdjul suurel hulgal metalle.
Nagu néhtub sakslase Maasi and-
meist, on ajavahemikul 1890— 1923 s96-
vitunud, s. o. sddvituse mdjul havi-
nenud, Ummarguselt 40% kogu sa-
mal ajavahemikul toodetud rauast.
Seepérast poodrataksegi kdik-
jal suurt tdhelepanu sdévitusele ja tema
vastu voitlemisele.

kaasajal

Soovituse tekkimise pdhjusi ja tingi-
musi  on  koige kergem selgitada
sgovituse
millele on rajatud
p6himaote.

elektro-kee milise
teooria abil,

galvaani elemendi

Joon. 1

Galvaani element (joon. 1)
koosneb kahest elektroodist, mis aseta-
tud elektroltdti ja milliseid omavahel
seob  elektrijuhe, moodustades valis-
ahela. Uks elektroodidest on metallist,
mis laheb Ule elektroluuti katioonide,
s. 0. Uhe v6i mitu elektroni kaotanud
aatomite nd&ol. Vabanenud

lahevad metallelektroodilt

elektronid
vélisahelat
kaudu ule teisele elektroodile ja selle
kaudu elektroluuti, kus kohtuvad posi-
laetud katioonidega, moodusta-

des aatomi, mis setub teisele elektroo-

tiivselt
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Elektro-keemiline so06vitus

dile. Sel teel, seni kui
mendis esinevad eeltoodud néahted, teot-
seb valisahelas

galvaani ele-

Uhesuunaline elektro-
nide vool, mis moodustabki elektrivoolu.
Elektrivoolu tekkimine galvaani ele-
mendis on seletatav metallide ja nende
soolade elektrollltilise lahustatavuse
pinge madistega.
keha
nimetatakse selle keha mo-

Kova
pingeks
lekulide tungi vedelikku. Sellele mole-
kulide uleminekule
delikku avaldavad
juba olevad sama aine molekulid. Kui
kdva keha molekulid uleminekul k&-
vast kehast vedelikku lagunevad ioo-
nideks, siis ioonide Ulemi-

lahustatavuse

kdvast kehast ve-

takistust vedelikus

avaldavad
nekule lahusesse takistust lahuses juba
olevad ioonid.

Kova keha ioonide tungi tule minna
lahusesse nimetatakse elektroliiti-
liseks lahustatavuse pingeks.

Kui metallist plaat asetada vette, siis
hakkavad metalli aatomid ule minema
vette, kusjuures Uleminekul iga aatom
kaotab kas Uhe vd&i mitu elektroni, moo-
dustades positiivselt laetud iooni —
Elektronide Ulejaagi tottu

metallplaat negatiivselt

katiooni.
aga muutub
laetuks.
Asetades metallplaat sama metalli
soolade lahusesse, siis avaldavad metalli
katioonide lahusesse tungimisele takis-
tust lahuses olevad samasugused ka-
o. metalli elektroluutilise la-

hustatavuse pingele

tioonid, s.
teotseb vastu la-

huses olevate Kkatioonide partsiaalne
surve.
Kui metalli lahustatavuse pinge on

suurem Kkatioonide partsiaalsest survest,
siis eristab oma soolade lahusesse ase-
tatud metallplaat katioone (olgugi vahe-
mal maééral, kui ta neid eraldas vette),
mistdttu metallplaat negatiiv-
selt ja lahus — Selline
omadus on néiteks
SOij lahusesse
(joon. 2).

laetakse
positiivselt.
tsingivitriooli (Zn
asetatud tsingil (Zn)
Juhul, kui metalli lahustatavuse pinge
on vaiksem tema soolade lahuses ole-
vate katioonide partsiaalsest survest,
katioonide

siis on tleminek metallilt

A. Mere

lahusesse voimatu ja leiab aset vastu-
pidine nahe — lahusest eralduvad ka-

tioonid sadestuvad metallplaadile.
Positiivselt laetud Kkatioonide sades-
tumise tottu plaadile muutub metall-
plaat positiivseks ja lahus — nega-

tiivseks. Selline n&he tekib vaskplaadi
(Cu) asetamisel vasevitriooli (CuSOiJ
lahusesse. Joon. 3.)

Joon. 3

Nagu nahtub joon. 2, hoiduvad tsin-

gilt  lahusesse eraldunud katioonid
elektrostaatilise kilgetdmbejdu tdttu ne-
gatiivselt laetud tsinkplaadi ligidale.
Analoogiline néahe teostub ka vask-

plaadi juures.

Selliste kahesuguste elektriliste Kih-
tide ja nendevahelise staatilise kulge-
tdmbejou olemasolu pdhjustab aérmiselt
vaikese katioonide arvu tekkimist, mis
lahevad metallilt lahusesse v@i Umber-
péordult — lahusest metallile.

Kui Uhendada juhtmega vastupidiselt
laetud tsink- ja vaskplaadid ning ase-
tada ZnSOt ja CuSOi lahuste vahele



urbne vahesein, milletOttu on vdimalik
lahuste seitimine (diffundeerimine), siis
kompenseeruvad vastastikku elektrilaen-
gud plaatide pindadel ja elektronid
hakkavad tsinkplaadilt (anoodilt)*) juht-
me kaudu lilkuma vaskplaadile (katoo-
dile) ja dhinevad CuSOi lahuses ole-
vate vasekatioonidega, moodustades ka-
toodile sadestavaid vaseaatomeid (joon.
3). Tasakaalu saavutamiseks hakkab
tsinkplaat eraldama segusse uusi ka-
tioone ja vaskplaat hakkab vastu vdt-
ma vasekatioone. Vilisahelas
samal ajal elektrivool. See
kestab seni, kui

voolab
protsess
kogu tsinkplaat on
lahustunud ja kuni lahusest ei ole eral-
dunud kd&ik vasekatioonid.

Kirjeldatud galvaani elemendis (Da-
nieli element) teostuvaid protsesse vdib
vdljendada jargmiste valemitega:

anoodil: Zn —>- Zn- -|- 2e%)
tsingi tsingi  elekt-
aatom katioon  ronid

katoodil: Cu” -J- 2¢ —- Cu
vase elekt- vase
katioon ronid aatom

Keemia vaatevinklist lahtudes voib
seda nahet véljendada valemiga, mis
iseloomustab vase valjatérjumist lahu-
sest tsingi mojul.

Zn -J- CJ/SO4 —>- ZnSCH4 -j- Cu
tsink  vasevitriool tsingivitriool vask

Tsingi katioonid liiguvad labi urbse
vaheseina vasest katoodile ja anioonid
SO-i" — tsingist anoodile.

Kokku vdttes
jareldusi:

1) Kui kaks erimetalli asetada elektro-
ludti, siis nende metallide erisuguse
lahustatavuse pinge tdttu tekib nende
vahel potentsiaalide vahe.

2) Kui juhtmega Uhendada elektro-
lauti asetatud kaks erimetalli, siis tekib
juhtmes

vdib Ulaltoodust teha

galvaaniline vool, kusjuures
suurema lahustatavuse pingega metall
(anood) — lahustub (s6dvitub).

Suurimat pinget oma-
vad lehelised metallid (naatrium, kaa-
lium), véikseimat — vé&arismetallid (kuld-
hébe, plaatina).

Metallide elektroltutilise lahustatavuse
pinge on (proportsionaalne)
nende metallide elektrilise potentsiaa-

lahustatavuse

vordeline

*) Nimetuste anoodi ja katoodi néi-
line vastuolu galvaani elementides ja
elektroltlsi juures on seletatav sellega,
et elektrokeemias margitakse anoodiks
see elektrood, millel tekib negatiivselt
laetud ioonide (anioonid) lahendamine
ja katoodiks see elektrood, millel tekib
positiivselt laetud ioonide (katioonide)
lahendamine.

*) Kaks punkti, mis margitud tsingi
ja vase katioonide (Zn"™, Cu”) taha,
naitavad, et nende katioonide tekkimisel
on vastavad aatomid kaotanud 2 elekt-
roni. Té&ht ,e"-ga on margitud elekt-
ronid. Anioonid on edaspidi margitud
joonekestega, nagu nait. SO4", kusjuu-
res joonte arv naitab liitunud elektro-
nide arvu.

liga. Metallide lahustatavusest pildi
saamiseks asetatakse metallid katselisel
teel lahustatavuse pinge ritta. Lahus-
tatavuse pinge madramiseks asetatakse
katsetatav metall kindla kontsentratsioo-
niga *) sama metalli soola lahusesse,
kuna teise elektroodina
plaatinat, mis asetatud lahustatud
soolhappesse (HC1) ja mis osaliselt
asub vesinikus (H). Pingete vahet mdd-

kasutatakse

detakse katsetatava metalli ja plaati-
nast elektroodi vahel. Vastav metallide
normaalsete pingete rida on toodud
alljargnevas tabelis.

Tabel 1.
Metallelektroodide normaalsed pinged

(vBrrelduna vesinikuga)

Ulaltoodud metallide real on jargmi-
sed tdhelepanuvédarivad omadused:

1. Iga selles reas madalamal seisev
metall torjub vélja temast kdrgemal
seisva metalli oma soolade vesilahusest.

2. Koik metallid, mis asetsevad mada-
lamal vesinikust, tdrjuvad viimase valja
hapetest, kuna kdrgemalseisvad metallid
seda ei tee.

3. Mida madalamal metall on pinge-
reas, seda kergemini tema oksudeerub
O6hus ja seda kergemini on ta lahusta-
tav hapetes.

4. Kui kaks selles reas asetsevat me-
talli paigutada elektroluiti ja nad oma-
vahel Uhendada juhtmega, siis moodus-
tavad nad galvaanilise paari, kusjuures
nende potentsiaalide vahe on seda suu-
rem, mida kaugemal need metallid ulal-
toodud reas on uksteisest.

5. Kahe metalli galvaanilises paaris
lahustub see metall, mis asub pinge-
reas madalamal. Metalli sd6vitus gal-

*) Normaalse kontsentratsioonina voe-
takse Uks gramm-molekul soola Uhe
liitri vee kohta, s. 0. soola vdetakse
nii mitu grammi, kuipalju kaalub selle
soola molekul.

vaanilises paaris on seda suurem, mida
suurem on nende potentsiaalide ‘vahe;
ta suureneb samuti elektroliudi tempe-
ratuuri tdusuga ja kontsentratsiooni va-
henemisega.

Naiteks kui me vdétame oma soola-
dest elektroltlti asetatud tsingi ja vase,
siis on nende metallide potentsiaalide
vahe ulaltoodud tabeli andmetel jarg-
mine:

—0,76 — (+0,34) =
s. 0. kahe metalli galvaanilise paari po-
tentsiaal vdrdub tabelist nende .metal-
lide kohta saadavate potentsiaalide al-
gebralise vahega.

Peab markima, et ulaltoodud tabeli
andmed on diged ainult vérrelduna ve-
siniku-elektroodiga ja teiste metallide
elektroodide suhtes, mis on asetatud sa-
ma metalli soola normaal-lahusesse.
Elektrolitidi koosseisu ja kontsentratsi-

1,10 volti,

ooni muutmisega vOib muutuda nende
jarjestus tabelis kui ka potentsiaal. Nii
nditeks merevee suhtes asub tsink (Zn)

pinge reas madalamal alumiiniumist
(Al).
Metallide omadus eraldada elektro-

luuti positiivseid ioone (katioone) ja la-
hustuda (kui nendest metallidest moo-
dustada galvaanilisi paare) ongi elektro-
keemilise sodvituse pdhjuseks.

Metallide sd6vitust voib tadhele panna
ka kahe erineva metalli kokkupuute-
pinnal, nagu néiteks kohtades, kus dur-
alumiinium puutub kokku vasest vdi
pronksist osadega. Sel juhul on so6vi-

tuvaks metalliks duralumiinium.

Uhe metalli lagunemist elektro-
lutdi mdjul (elektrolutudina voib sel

juhul esineda ka Ohu niiskus)
kahe erineva metalli kokkupuute-
pinnal nimetatakse elektrosoovitu-

seks (elektrokorrosiooniks).

Sodvituse protsessi vOib maéargata ka
metallide sulamite pinnal véalisdhu voi

selle niiskuse mdojul. Seejuures on
sulami sédvitumine seletatav sulami
mikrostruktuuri ebatihtlusega. Erineva

keemilise koosseisuga metallide kristal-
lide kokkupuutumisel tekib elektrolutdi
olemasolu korral suur hulk mikroskoobi-
aurukogusid (mikroaur),
milles pinge reas madalamal seisvate
metallide kristallid sédvituvad.

liselt vaikesi

Sulamite soovitus, mis on seletatav
mikroaurude tekkimisega,
mikrosédvituseks (mikrokorrosiooniks).
Oma loomult on mikrosdévitus tegelikult
galvanosoédvitus, mis leiab aset sulami
erinevate kasuprotsentide vahel. See-
parast peab tegema vahet ja saama

aru, et mikrosédvitus on tahelepandav

nimetatakse

ainult sulamite juures, kuna segamata
metallid, mis koosnevad Uuhtlastest kris-
tallidest, mikrosoovitusele ei allu.

85



Olipidurite korrashoid ja reguleerimine

LIIKLUSKONTROLLI

hul jouvankrijuhtidele tehtud proto-
kollides leiame pahatihti, et sel ja sel
mootorsdidukil polnud korras pi-
durid. Muidugi on siin nii mdnigi
kord kontrollijate poolt toimitud pealis-
kaudselt vdi isegi ebaasjatundlikult,
kuid jouvankri pidurite
virratult tdhtis ja seepérast iga vastu-
tustundlik omanik vdi juht
hoolitseb

ja Onnetuste pu-

seisukord on

jouvankri
ise selle eest,
duses olev jouvanker oleks igati kor-
ras ka pidurite suhtes.

et tema val-

Mikroséovituse nédhted on sdltuvad ka
veel sulami termilisest ja mehaanilisest
Umbertootamisest, mille tulemusena voi-
vad tekkida alad, millede keemilised ja
fulsilised omadused on erinevad. Needi-
tud kohad s6évituvad kergemini kui nee-
dimata kohad.

Peale metallide pinnal margatavat
sdovitust  (pinds6dvitus) vdib  tdhele
panna ka metalli sisemist so6vitust

(interkristalliline sédvitus). Viimane so6-
vituse moodus levineb metalli sisemu-
ses, saades alguse metalli pinna tuhi-
sest vigastusest. Interkristalliline s66vi-
tus areneb eriti siis, kui sédvituse piir-
konda péaseb ligi hapnik. Interkristalli-
line sddvitus on eriti seepérast ohtlik,
naib olevat Kkoigiti

et metall valiselt

korras.

Keemiline ja elektrosddvitus

Keemiliseks soévituseks nimetatakse
metallide oksideerumist 8hu mdojul. Nii
hakkab raud &8hus silmanéhtavalt oksi-
deeruma, kui ta temperatuur on 220° C,
millise temperatuuri juures rauale teki-

vad ,karastusvarvid", mis muutuvad
olenevalt oksudeeruva kihi paksusest.
Enamik segamata metalle oksudeerub

kdrgete temperatuuride juures ja ainult
moned Uksikud ,,kuumuskindlad™ sula-
mid jadvad kdrgetest temperatuuridest
mdgjutamata, ndit. raua ja kroomi sula-
mid; raua, nikli ja kroomi sulamid;
nikli ja kroomi sulamid;
ja volframi sulamid ja teised.
Puht-keemilisest sddvitusest — 6hu

raua, kroomi

mojul okstdeerumisest — tuleb eritleda
segapOhimdtteil tekkivat séovitust, s. o.
sddvitust, mis tekib keemilisel ja elektro-
keemilisel pdhimdttel, mis leiab aset ndi-
teks raua roostetumisel.
Elektrosédvituseks nimetatakse sdovi-
tust, mis tekib maa sisse kaevatud me-
(nait. raud-
torustikud) ja mis on seletatav maa sees

tallesemetele maa-alused

liikuvate elektrivoolude

trammiliinide jm. laheduses.

mdjuga eriti
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Ei tohi kunagi unustada, et iga kor-
ras auto peab olema varustatud pidu-
ritega, millega on vdimalik peatada
soidukit ka lihimal vahemaal. See on
tahtis ndue ja sellest peab alati Kinni
pidama. Paljude sellega seosesolevate
kisimuste meeletuletamiseks avaldame
allpool teatavaid Uksikasju, mida peab
teadma pidurite reguleerimisest ja kor-
rastamisest iga autojuht, ka need, kes
alati ,,endas kindlad".

Millised on pidurid?
Takistavat joudu, mis teatavasti tekib
sdidul autorataste ja tee vahel, kasu-
edasiliikumiseks kui
Pidurdamisel,

tokestamisel

tatakse nii auto
ka auto pidurdamiseks.
s. t auto edasiliikumise
rakendataksegi tegevusse pidurid.

Meil liikvelolevail  jouvankreil on
kasutatavaist pidureist levinenumad
klots- ja lintpidurid. Mbolemat
siisteemi pidurid rakendatakse aga te-

gevusse jalgpedaali voi kéasihoovaga,
kusjuures tegelikuks pidurdusjou Ule-
kandjaks vdib olla kas mehaani-
line hoovastik, ©o0li voi O6hk.

Paljude soovil alustame oma pidurite
korrashoiu ja reguleerimise sarja &li-

(hidrauliliste) piduritega.*’

Olipidurite korrashoid

Olipidurite korrashoid seisab pidurite
siisteemi aegajalises kontrollis ja regu-
leerimises, seejuures on eeltingimuseks,
et kdikide todde juures peetaks silmas
puhtuse ndudeid. Taielik puhtus
on nimelt tingitud vajadusest valtida
Olitorustikkude ummistusi ning duriit-
Uhendite kui ka pea- ja rattasilindrite
rikkeid.

Sagedasemaks Olipidurite rikkeks voib
lugeda 6hu olitorus-
tikku. Ohu olemasolu torustikus on
kergesti kindlakstehtav pedaalile vaju-
tamisega. Kui torustikus 6hku ei ole,
siis peab pedaalile vajutamine kan-
duma ule otseselt ja Kiiresti
silindritesse. Kui aga O0hk on sattunud
torustikku, siis pedaalile vajutamisega
kokku
siis, kui 8hu surve uletab pidurite ta-
kistuse, kandub joéud ule rattasilind-
ritesse. Kuna viimasel pidur-
damisjoud jaab ndrgemaks ja hilineb,
loomulik, et sellise pidurite
seisukorraga ei ole tagatud ohu-
tut liiklemist.

sattumist

ratta-

surutakse enne ohk ja alles

juhtumil

siis on

Taitmine Oliga
Olipidurite siisteem tuleb taita 6&liga
parast seda, kui Olitorustik on Uhel vai
teisel pdhjusel voetud lahti vdi kui 8li

tagavara on lekkimise tdttu védhenenud.

Olitagavara taiendamine teostub pea-
taiteava kaudu. Eeskatt tuleb
ara keerata peasilindri taiteava kork

silindri

6lianumasse.
niipalju,
korral

ja valada &li peasilindri
olema
pedaali
Oliseis 1—2 sm

Normaalselt peab 6li
et tagasilastud piduri
6li peaanumas oleks
allapoole peaanuma kaant.

Ohu kérvaldamine siisteemist

Ohu kérvaldamiseks torustikust tuleb
eelkdige kontrollida, et peasilindris oleks
oli kullaldaselt. Seejarele vdetagu neli
klaaspurki voéi teeklaasi ja taidetagu
umbes poolest saadik 6liga, siis Uhen-

datagu koigi nelja rattasilindri ven-
tiilide niplite  kilge  kummivoolikud,
millede otsad ulatuvad klaasndudes

olevasse dlisse. Katsendud vdetagu see-
parast klaasist, et juhiistmest oleks vdi-
malik jalgida o6hu véaljumist voolikuist.

Siis avatagu rattasilindrite ventiilid
ja vajutatagu korduvalt piduri pedaa-
lile, et sel teel koos ventiilidest valja-
tuleva dliga valja suruda ka sistee-
mis olevat &hku. Ohu valjatulemine
on néhtav klaasides mullikestena. See-
juures peetagu silmas, et peasilindris
jatkuks 6li ja et kummivoolikute otsad

ulatuksid tingimata dlisse.

Ldpuks suletagu ventiilid ja kontrol-
litagu Olitasapinda &li peasilindris.

Ohku vdib kérvaldada torustikust ka
iga ratta juures eraldi, Kkusjuures
soovitavaks jarjekorraks on vasak ta-
parem tagu-

ratas. See-

gumine, vasak esimene,

mine ja parem esimene
juures peab peasilindris olema 0li va-

hemalt poolest saadik.

Piduri dlid

Olipiduri 6lisid on midgil vaga mi-
tut sorti. Levinumad &lid on need, mis
koosnevad diatsetoonalkoholist ja kas-
toordlist.

Milgi tingimusel ei tohi piduri 8lina
kasutada mineraaldli. Isegi
vdike hulk mineraaldli piduri sustee-
mis v8ib mone paevaga havitada pea-
ja rattasilindrite kummitihendid. Sa-
muti ei tohi pidurivedelikuna kasutada
piirituse ja vee segu. Piiritusel
puuduvad ©dlitavad omadused,
lilga vedel ja tungib hdlpsasti labi
kummitihendite vahelt. Kui
sel pdhjusel oldi paratamatusena sun-
nitud pidurdusssiisteemis kasutama
mitte-piduridli, siis tuleb esimesel vdi-

ta on

mingisugu-

malusel toimida jargmiselt:
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1) Tuhjendada pidurdussusteem &list
(s. t pea- ja rattasilindrid ja torustik).

2) Pesta susteem 1&bi piiritusega
(milgi tingimisel mitte bensiiniga!).

3) Asendada senised kummitihendid
uutega ja

4) Taita siusteem 0ige piduridliga.

Olipidurite reguleerimine
Olipidurite reguleerimisel tuleb regu-
leerida piduri klotse ja piduri
pedaali.

Piduri klotside reguleerimine

Klotside reguleerimisel on tahtis, et
kdikide rataste pidurite klotsid oleksid
tapselt Uhekaugusel  piduri  trumlist
(kui koik neli ratast peavad pidurdama
korraga). Piduri klotside reguleerimine
seisab selles, et klotsid viiakse trum-
list ndutavale Kkaugusele. Selleks on
pidurikilbis olemas reguleerimiskruvi.
Kruvi sligavamale keeramisega lihen-
datakse klotsid trumlile, kuna vastupi-
diselt kruvi keerates klots eemaldub
trumlist. Klotsi kaugust
ratakse tavaliselt kindlaks vastava ka-
lilbri abil, mis igal autotulbil vdib olla
isesugune.

Kui reguleeritakse
aegu reguleeritagu ka
lindreid Nimelt tuleb rattasilindrite
piduri
Selleks on rattasilindri kulge
ritud reguleerimiskruvi.

trumlist maa-

klotse, siis Uht-
ratt asi-
klotsi otsi.

kolvid viia vastu

montee-

Klotside diget reguleerimist kontrolli-
tagu sel teel, et tdstetakse Ules auto ta-
garattad ja, vajutades ndrgalt piduri-
pedaalile, joutakse veendumusele, kas
tagarattad hakkavad pidur-
dama korraga v@i mitte. Seejarele tds-
tetagu (ks autokilg dles ja kontrolli-
tagu, kas taga- ja eesratas pidurda-
vad korraga. Sama toimitagu ka md-
lema eesrattaga.

mdlemad

Susteemi uldkontroll teostatagu teise
kilje ulestdstmisega. Kui reguleerimine
oli korralik, siis peaks nuud loomuli-
kult ka teise kulje ees- ja tagaratas
pidurdama korraga. Kui teise kilje ra-
taste pidurdamine ei ole Uheaegne, siis
kontrollitagu Uksikpidurite reguleerimisi

Kui klotside kaugus trumlist ei ole
kontrollitav kaliibriga (kaliibripesa puu-
dub), siis vdib reguleerimist teostada

ka sel viisil, et esiteks keeratakse
klotsi  reguleerimiskruvi abil klotsid
tadiesti vastu piduritrumlit, misjarele
kruvi keeratakse tagasi, kuni auto
ratas kdaib ringi, ilma et piduriklotsid

puutuksid vastu piduritrumlit.

Piduri pedaali reguleerimine

Piduri pedaali reguleerimine teostub
pedaali reguleerimiskruvi abil. Regu-
leerimise eesmérgiks on viia pidurdus-
sisteemi sellisesse seisukorda, et pe-
daalile vajutamisele juba pedaali Ule-
mises seisus otsekohe auto
pidurdamine.

Kui meie ajakirja lugejaist huvitab
kedagi teatud kindla autotiiibi 6&lipidu-
rite reguleerimine, siis edaspidi vdime
tuua Ukskasjalisi Kirjutusi nende kohta.
Ulaltoodus puidsime vaid piirduda re-
guleerimise uldkéaiguga, puutumata
monda erituupi.

jargneks

Statistikat

60% sdiduautosid raadioga

Am. Uhendriikides on ligikaudu 60%
sdiduautodest varustatud raadiovastu-
votjatega.

271,3 milj. tn maadli

Maadli ulemaailmne toodang 1938. a.
oli 271,3 milj. tn, 1937 — 281 ja 1936
— 247 milj. tn.

Rahvusvaheline
liiklemisndaitus Kol-
nis. Saksa kantsler

Adolf Hitle r kin-
nitas Kdélnis 1940. a.
maikuus avatava
rahvusvahelise  liik-
lusnéituse ehituste ja
platside I6pliku kava.
Naitusevéljak, mis
asub Reini joe mdle-
mal kaldal, on suur
250 000 ruutmeetrit.
Eestist vdtab kdnes-
olevast néitusest hul-
ga valjapanekutega
osa teedeministeeriu-
mi maanteede talitus.
Meie pildil on néha
liiklusndituse Kkinnita-
tud projekt

Ameerika autode elukestus
Saksa ajakiri ,,Fahrzeug- und Karos-
seriebau™ on teinud kokkuvdtte Amee-
rika autode elukestuse kohta 1937. a.
16puks. Selle jargi on

Saksa bensooli toodang on 1938. a.
tébusnud 11,3% vdrra, nimelt 540 000
tonnile.

2 900 172 mootorratast

Ajakirja ,,Das Motorrad"” andmeil on
praegu mootorrattaid maailmas jargne-
valt: Euroopas — 2507 180, Ameerikas
— 135396, Aasias — 101 958, Okeaa-
nias — 100 818 ja Aafrikas — 54 820,
kokku 2900 172.

Pariisis puugaas

Pariisis liikvelolevaist omnibusist ka-
sutab 1020 omnibust kitteainena puu-
ja valgustusgaasi.

7000 autodri
tegutseb praegu
guselt 7000 autodri.

Saksamaal Uummar-
500 000 mootorturisti Pariisis
1938. a. kilastas Prantsuse pealinna

Pariisi 500 000 motoriseeritud vélistu-

risti.

19 milj. km aastas
Moddunud aastal katsid saksa 0Ohu-
sdiduliinid 18 843 900 km, transportides
seejuures 323 101 reisijat, 4 967 100 kg
kaupu ja 3754 200 kg kirjasaadetisi ja

postpakke.
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Luhei-Fineii dlipuhastaja ehitus ja ©6li
rcdineerimise tookaik

Jy~"OOTORIOLI kaotab tarvitamisel oma

maardevdime kahel pdhjusel: 1)
mootori liikuvate osade Uksteisega kok-
kupuutel satub hddrumise tagajarjel

Olisse metallipuru, ja 2) uleliigsel kuu-
menemisel kaotab &li oma sitkuse (vis-
kositeedi). pahedele tuleb veel
lisaks nahtus, et Olisse satub suuremal
vdi vahemal maaral (ben-
siini vai kattedli). Oliringkaigul moo-
tori téotamisel satub Olisse
tult ka vett,
Koigil neil

Neile

kutteainet

paratama-
tolmu ja muud mustust.
pdhjusil
tuks tookdlbmatuks

osutub paratama-
muutunud mootori-
ja puhta
milleks tuleb vana 6li
lasta.

0li asendamine uue oliga,

karterist valja

Mootoridli téokdlblikkuse sailitamiseks
on viimastel hakatud kasu-
tama erilisi dlikurnasid, mis on tarvi-
tamisel kdigis automootoreis.
neist Olikurnadest
pohimottelise

aastatel

Enamus
kannatab aga Uuhe
pahe all: kdrvaldades
ringvoolul &list kull suurema mustuse,
nagu metallipuru, tolmu ja teatud maa-
ral isegi pigitaolisi lisandeid, nad aga
ei vabasta 0li

kahjustavaist vedelai-

neist, eriti kondensatsiooni tagajéarjel
tekkinud veest ja plahvatusruumist val-
gunud Kiitteainest. Samuti ei valdi sel-
lised kurnad pikapeale ka ©6li mustu-
mist ja pigitumist.

Oli vajaliku puhtuse sailitamise kér-
val tekib veel kisimus, mis teha juba
tarvitatud ja karterist valjalastud d&liga?
Selle kisimuse lahendamiseks on konst-
rueeritud ja lastud maudgile mitmesugu-
seid seadiseid puhasta-

miseks (rafineerimiseks). Nende seadiste

tarvitatud &li

peamiseks veaks on aga, et nad on
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Tehnilisi uudsusi

Luber-Finen Olipuhastaja

kas liiga keerulised, v8i et nad todta-
vad iseseisvalt lahus mootorist. Pealegi
ei tasu nende muretsemine seal, kus

on vaid Uks vdi paar autot.

Nddd on Inglismaal ilmunud turule
uut tddpi, nn. Luber-Finer'i 8lipuhastaja.
See seadis on kogult vdrdlemisi vaike
ja teda on vdimalik monteerida ala-

liseks todks auto mootori kulge.

Luber-Finer'i 6lipuhastaja on valimu-
selt  silindrikujuline  metallpurk, mis
kaetud Seadis on dhen-
datud karteriga torude kaudu 6&li sisse-
ja valjalaskeks. Oli

kaanega.

rafineerimiseks
Luber-Finer sisaldab vaga mdjuva pu-
rafineerib  mootoridli
mootori todtamise aja kestel.

hastusaine, mis

Luber-
Finer todtab samadel pdhimdtetel nagu

Vaatamata oma véiksusele

maailma suurimad ©6lirafineerijad.

Luber-Finer'is  toi-
(juuresoleval

Oli puhastamine
mub alljargnevalt jooni-
sel on toodud Luber-Finer'i 1&bildige ja
tookaik). Monteerituna vdéimalikult 1a-
hedale Olipumbale, &li
takse pumba survel karterist l1&dbi ka-
libreeritud avause (A) Olipuhastajasse,
kus oli taidab silindrikujulise ruumi (B).

mootori suru-

Hariliku pumba surve mdjul 6li rdhu-
takse siis silindrikujulisest ruumist kurn-
seadise otstes asuvate sOelade (C) labi
puhastusmassi (D). See
moodustub teatavatest kindlatest aine-
kihtidest, mida kasutatakse ka tava-
listes Olikurnades. Selle massi lGhista-
misega Oli puhastamine on
tdiel maaral sarnanevalt tavalistele
olikurnadele. Siit peale algab Luber-
Finer'i erito6 0oli tdielikuks puhastami-
seks ja

puhastusmass

toimunud

uuendamiseks eripuhastus-

massi abil.

Kui 8li on labistanud eeltahendatud
puhastusmassi (D), ta valgub Luber-
Finer'i erimassi (E), mis koérvaldab &list
ka koik kiutteaine polemisel tekkinud
jatted. Selle protsessi sooritamine on
tavalistes Olikurnades Selle
puhastusmassi moéjul muutuvad gaasiks
ka dlisse

v@imatu.

sattunud vesi ja Kkutteaine,

mis koos dliga ladhevad tagasi karte-
risse. Edasi 0li voolab labi mitmeki-
hilise kurnmassi (DD), mis takistavad

taielikult nii mustuste kui ka puhastus-
erimassi edasiliikumist. Siit voolab 6&li
labi perforeeritud kausikeste (F) puhas-
keskel torustikku
(G). Enne mootorisse tagasipadsu 0li
peab veel

tusmassi asetsevasse

labistama peene Kkurnsdela

(H) ja alles siis valgub &li tagasi kar-
terisse, omades peagu uue O0li maarde-
omadusi.

Luber-Finer'i Olipuhastaja
taiesti kooskdlas .mootoriga, st.

tootab
mootori
tiirlemise Kkiiruse ja soojuse suurenedes
suureneb ka puhastaja to6évoime. Kui
aga puhastaja on juba mustust tais,
siis vdheneb ja Idpeb viimaks hoopis
seadise puhastusvdime ning &li labis-
tab sel juhul ainult kaane all asetseva
kurnsdela (C) ja voolab kohe tagasi
karterisse. Siis on loomulikult vaja
uuendada puhastusmassi.
odav ja tema vahetamine Kkerge, pea-

Viimane on

legi on seda vaja teha ainult siis, kui
bensiinikuttega on séidetud umb. 20 000
km ja diiselmootoriga umb. 15000 km.

Eestis tehtud katsed naitavad, et ka-
sutades Luber-Finer'i O6lipuhastajat oli
evis 14000 km jooksul peagu
omadusi, mis taiesti uus mootoridli.

samu

Kiirusemddtja jalakdaijatele!
Kolumbia) on haka-
300-doll. trahviga

jalakaijaid, kes kdnnivad Kkiiremini Kkui

Victorias (Briti
tud karistama kuni

3,2 km tunnis. Naib olevat tdenaoline,

et see liiklemiskiiruse piiramine on
kehtiv teatud liikluskohtades, kuid igal
juhul peavad

viktoorlased hankima

endale Kkiirusemdodtja.
Karistus liiga tasase sdidu eest

karistatakse 22
liiga tasase

Ameerikas
mootorsditjaid

kohas
sdidu eest.

See juba on midagi

Saksa KdF-rahvaauto linnas on pea-
liiklustanavad 100 () m laiad.

Autopatareid odavamaks

1. 1 1939. a. joustus Saksas hindade-
komissari korraldus, misjarele joéuvank-
rite kaivitus- ja valgustuspatareide hind
odavnes 8% vérra.

Itaalia rahvaauto?

Mussolini  soovil
kavatsusel konstruee-
rida oma ,rahvaauto”. Uus, laiematele
rahvahulkadele maaratud auto

tavat 570-sm3 Topolinole

,Touring’i" teatel

olevat itaallastel

ehita-
sarnanevalt.



Eesti Autoklubi avas mootorspordi hooaja
CPORTKOMISJONI Eesti Autoklubi
oma valjasdiduga

korraldusel

traditsioonilise

Tallinnas ja Tartus.
Tallinnas korraldati

avas 1. mail

mootorspordi hooaja

rohkearvulise osavdtuga ringsdit Va-

badusvéljakult Piritale ja sealt Rannamdisa, kus jargnes
klubi liikmetele ja nende kulalistele kella-viie-tee.
Tartus korraldati hooaja-avasdit esmakordselt. Ka Tartus

oli osavdtt véga elav ja pdarast véljasditu jargnes uhine

koosviibimine.

Ev. Puhk Turismi Keskkorralduse ndukogusse

Eesti Autoklubi juhatuse otsusega Kkinnitati klubi abiesi-
mees hr. Ev. Puhk Eesti Autoklubi esindajana Turismi Kesk-
korralduse ndukogusse.

Té&hesdit Tallinnast Tripoli
26. aprillil startisid Tallinnast Opel ,,Olumpia™ autol Tri-
poli (P.-Aafrika) tahesdiduks sakslased Hans Gunther Kol-
wes ja Karl Gross.
Start toimus kell 0.30 &6sel.

Eesti kolme-péaeva-sOit
Suvisteplihade ajal, alates laup., 27. maist, kuni 29 maini,
korraldab kaitseliit Uleriigilised mootorspordi-vdistlused nime

all Eesti kolme-paeva-sdit.
Kaitseliidu peastap pani vdistluste labiviimise Eesli suu-
rima Kkaitseliildu motoriseeritud Uksuse d&lgadele — Tallinna

maleva Kergedivisjonile

Voistluste labiviimiseks moodustatakse peatoimkond, kuhu
kuuluvad Kergedivisjon (pealik kapt. H. Onn i), tema abi
(kapt. K Lang) ja esindajad mootorspordi klubidest: Eesti-
Autoklubi, Eesti Mootorspordiklubi, Eesti Motoklubi

ja ESYC auto-sektsioon. Kolme-péeva-sdit tahab olla
maks Urituseks mootorspordivdistluse alal Eestis Uldse ja ka
suurimaks sellelaadiliseks Kkaitseliidu 0rituseks.  Vdistlusest
vdivad votta osa kdik kaitseliitlased-mootorsportlased ule Eesti,
kdik klubidesse organiseeritud mootorsportlased kui ka orga-
niseerimata auto- ja mootorrataste omanikud. Vdistlus on mees-
kondade-vaheline kui ka individuaalne. Vdistlusteks pannakse
vélja rida véaartuslikke rand- ja individuaal-auhindu.

suuri-

Eesti kolme-pdeva-sdit on té&psussdit, kus igal vdistlejal
tuleb ettem&aratud marsruudi ja sdidukiiruse juures labistada
vastavad kontrollpostid ning

katsed Kkiirsdidus j.t.

sooritada sOiduaja kestes eri-
Maéarustikuparane vdistlustee
labistamine ja erikatsete sooritamine annab vdistlejale 1000
punkti. Varem- ja hiljem-saabumised kontrollpostidesse toovad
vdistlejaile trahvipunkte, milliste kogusumma maha arvates

1000 punktist saadakse vdistleja

aladel.

I6pptagajarg. Sdjalised eri-
voistlused kaitseliitlasist meeskondadele hinnatakse kindlaks
maéaratud alustel eraldi, kuid nad mdjustavad
voistlemises malevate vahelisele

l6pptagajarge
randauhinnale.

Voistlused toimuvad mootorratastele (ka kulgvankriga) ja
autodele, kuid ainult turismi-masinaile. Sdidukid liigita-
takse gruppidesse ja klassidesse (silindrimahu alusel). Vdist-
luse kestes on kehtiv ,suletud pargi" kord, s.t sdidukid on
nende algjarelevaatusest kuni l6ppjarelevaatuseni
kontrolli all.

korraldaja

Lodge kuunlad on kdikjal saadaval. Esindus ja ladu:

K/M. LIER & ROSSBAUM, Tallinn, Viru 7

Vastavalt soidukite gruppidele ja klassidele (v@imsusele)

on maaratud sdidukiirused, kusjuures kehtima jaavad liiklus-
maérusis Uldiselt kehtima pandud eeskirjad.
Voistlustee, mille katmiseks on maaratud 3 péeva, labis-

tab kdik mandril asetsevad maakonnalinnad.

Voistlustee kogupikkus on umbes 1200 km. Vdistlusteeks
on | klassi maanteed. Neist kdrvalekaldumine raskemale teele
toimub maastikusdidu erikatseks, mis puhul vdistlustee kogu-
pikkus suureneb ligikaudu 20 km vdrra.

Vaistluste algus on Tallinnas,
Idunat, I6pp 29. mail s.

laup. 27. mail s. a.

a. péarast Idunat samas.

enne

Eestlased Soome ja Latti vdistlema

Mootorspordiklubi, kelle meeskonda kuuluvad ka
Eesti nimekamad mootorrattasportlased, avas
tegevuse hooaja 30. aprillil kevadise, nn. igamehe-vdistlusega.

Eesti

tanavu oma

Muudest EMSK kéaesoleva aasta Uritustest on esialgselt
veel teada, et juunis kavatsetakse koos Eesti
klubiga Kkorraldada kombineeritud vdistlussdidud lennu-
kite ja mootorrataste vahel. Sellekohased eelt66d on k&imas
ja vdistlused toimuksid Ulemiste eralennuvéljal. 4. juunil on
rahvusvahelised hipodroomivdistlused, millest kutsutakse osa

Aero-

votma vdistlejaid ka mitmest valisriigist. Eesti Suursdit
kavatseti ka tadnavu korraldada septembrikuu algul, kuna
aga 3. septembril toimuvad Poolas Grand Prix vdistlused,

ja et sellest vdtab osa ka EMSK meeskond,
Suursdit 17. septembril.

siis peetakse

Vélisvdistlustest EMSK vdtab osa Soomes ja Latis,
kuhu saadetakse véhemalt 4-liikmeline meeskond, nimelt
O. Veldeman (NSU, 500 sm3), E. Tomson (Rudge,

500 sm3), V. Hennok (Excelsioi, 350 sm3) ja J Tomson
(NSU, 350 sm3). Nimetatud vdistluste puhul, mis peetakse
7. mail Soomes ja 14 mail Latis, korraldatakse ekskursioonid.
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X 11

Kuidas hooldada auto raami?

Auto raam on véheseid autoosi, mis vajab erilist
hooldamist. Raami tuleb aegajalt puhastada ja jél-
gida, et raamile ei tekiks roostet. Niipea kui madnelt
kohalt varv on maha kulunud v&i pragunenud, tuleb
kulunud vdi vigastunud koht hasti puhastada ja katta
uue niiskust isoleeriva varviga.

Raami tOsisemate vigastuste pdhjuseks on kokku-
pdrked, mis vigastavad raami otsi, neid painutades
vBi tekitades raami pragusid. lgasugused raami puu-
dused on moodsate abindudega korvaldatavad, kuna

pragunemisi on vdimalik parandada keevitamisega.
Pragude keevitamisel on olul.se tdhtsusega, et pra-

gude otsad ules otsitaks ,a prao alguse- ja 18pp-
kohad valja puuritaks, millega valditakse prao are-
nemist

Milleks on autol vedrud?

Vedrude (lesandeks on maanteede ebatasasusest
tingitud tdugete vdhendamine ning pehmendamine ja
sdidu mugavamaks muutmine.

Milliseid vedrusid kasutatakse autodel?
Autodel kasutatakse kahesuguseid vedrusid: leht-
vedrusid ja spiraalvedrusid.

Kuidas on ehitatud lehtvedrud?

Lehtvedru (joon. 48) koosneb pealehest ja abileh-
tedest. Pealeht on painutatud pool-ellipsi taoliselt ko-
veraks ja otstes varustatud silmadega, milliste varal
teostub vedru kinnitamine auto raami kilge. Pealehe
alla on kinnitatud abilehed, milliste painutus on veidi
suurem pealehe painutusest. Abilehtede suuremat pai-
nutust kasutatakse seks, et suurendada vastupidavust
ja vetruvast. Uhtlasi valdib suurem abilehtede painu-
tus abilehtede eemalehoidmist pealehest.

Joon. 48

Kuidas kinnitatakse vedrulehed omavahel?

Vedrulehtede omavaheliseks kinnitamiseks on ved-
rulehtede keskkohast labi puuritud auk, millest Iabi-
kdiv sidepolt seob lehti omavahel. Lehtede uksteise
suhtes drapdodramist takistavad riisad, mis, kinnita-
tult sidepoldi ja vedrusilma vahele, hoiavad ara vedru-
lehtede Uksteise suhtes liikumise vdimaluse.
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Monedel juhtudel kasutatakse veel piki vedrulehte
asuvaid soonega varustatud vedrulehti (joon. 49).

Vedrulehtede sooned lahevad Uksteise sisse ja valdivad
seega vedrulehtede nihkumist Uksteise suhtes,

Kuidas kinnitatakse lelltvedru auto raami
kilge?
Lehtvedru kinnitamine auto raami kilge teostub
8ige mitmel viisil> kuid sagedamini kasutatav kinnitus.

viis on jargmine: pealehe esimene ota kinnitatakse
poMiga vahenditu,t aut0 raami Kku, kima ,ehe
tagumi‘ne ots raami. kilge kinnitatakse kettlili ehk

vedrukiige abil. Joonisel 50 on néidatud auto esivedru

Joon. 50

esimese otsa kinnitamisviis. Auto raami esiots on pai-
nutatud allapoole ja varustatud vedrupesaga. Vedru-
Vedru kronsteinist ja vedrusilmast labikéiv vedru-
esiotsa auto raamiga. Tagavedru esiotsa sidumiseks
auto raamiga on raam varustatud vedru kronsteiniga.
Vedru kronsteinist ja vedrusilmast labikdiv vedru-
polt seob tagavedru esimest otsa auto raamiga
(joon. 51 esimene pilt).

Kettliliga vedru kinnitamisvii.se on toodud joon. 51.
Keskmisel pildil on ndidatud ka vedru tagaotsa kinni-
tamine rippuva Kkettliliga, kuna parempoolsel pildil on
toodud kinnitus kronsteini ja seisva kettliliga.

Joon. 51
e TR A R AT
Kdik, kes Opivad autojuhtimist — loevad tehnikaajakirja

A UT O*
Tellida: Tallin, Harju 40
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R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, Tartu m. 49. 1939



