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Uheks paheks meie avalikus elus on kahtle- jaskond ja otstarve, mida taotlesid mélemad
mata joudude killustamine. See pahe avaldub ajakirjad, tuleb tugevainalt mdjule.
ka eriajakirianduses. Joudude ja aineliste ,Tehnika Ajakirja ja Auto* toimetus loo-
abindude koondamist sellel alal tuleb sellepd- dab, et need ringkonnad, kes seni heatahtlikult
rast kui tervendavat nahet tervitada. Koon- on toetanud' kumbagi ajakirja eraldi, sama hea-
damise pGhimottest vélja raiunes on ajakirjad tahtlikult suhtuvad ka liitunud ajakirjasse.
»Tehnika Ajakiri* ja ,,Auto* liitmiud Ghiseks Selles arvamises ja heas lootuses on Eesti Inse-
ajakiiiaks nimega ,, Tehnika Ajakiri ja Auto®. neride Uhing thise ajakirja valjaandmise rii-
Kaesolev number ilmub esimese liitunud numb- siko enda peale votnud, vaatamata sellele, et
rina peaaegu kaks korda suuremas tiraazis kui praegune kriisiaeg vastupidisele manitseb.

varemalt kumbki eraldi. Seetdttu laieneb luge- . Tchnik€s. ja
ICiTIXt&IuS,
Peipsijarve alandustodde andmed I,
(1. I. 1931. a. — 31 XII. 1931 a)
Dipl.-ins. E. Tiltsen.

Toode ulatust 1931. a. Peipsijarve alandus- Kasutada ja&dnud Kkrediidiga on ligotatud:
toddel on dra méaadranud toode tditmiseks luba- 1) Kaljuse joe pfhja puurimise ja ulesldhku-
tud krediit — 250.000 kr. —, millisest 110.000 mise alal kompressorlaevaga ,Puurija*“ (hes

krooni tarvitati suv. ,,Hiiglase” ehituse eest ta- vahetuses; 2) ulesl6hutud kiva on sivendajaga
sumaksmiseks Sadamatehasele, nii et it'egeliku ,Hiiglane®* vdélja vdetud ja a/l. ,Talabskiga“
t06 tditmiseks 140.000 kr. kdasutada oli. Eel- ning mootorvedurlaevaga ,Huva“ Peipsijarve
mise 1930/31. a. krediidi Ulejaédki — 7.285 kr. d&ra veetud; 3) buumi nr. 3 Peipsi liivamada-
ei kantud jargmise aasta peale Ule ja ,see laks likul Vasknarvas ehitatud ja 4) on 1 jaanua-
selle tdttu to6de tditmisele kaduma. rist — 1. aprillini 1931. a. laevade talvine re_
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miont ja t60 kordaseadmine 1930/31. a. kredii-
di arvel teostunud.

I. Tooriistade muretsemine.

Juba 1980. a. sugiseks olid koéik tdhtsamad
to6abinbud kollale joudnud ja oma t6dga ala-
nud, nii et 1931. a. neid ainult vdiksemate uju-
vate abindudega tdiendada tuli. Nim:etada tu-
leks; 1) Uihe pika puurpontooni ehitust, 2) (he
véikse vintsipontooni ehitust suiv. ,Hiiglase*
jaoks, 3) késikraana pealeehitust olemasoleva-
tele pontoonidele, 4) mootoi-veduripaadi kokku-
monteerimist ja 5) nelja avatava pdhjaga praa-
mi kivikastide seinte kdrgendamist.

Puurponti ehitus. Uhe pika puurpontoo-
ni ehitus oli tingitud tarvidusest puurimise-
to0del tootavate puuride arvu senisest 6-st suu-
rendada kuni 10-ni. Pontooni pikkus on
12.0 m, laius 2,5 m ja kilje kdrgus 0,60 m.
Ta ,on ehitatud puust ja ‘'on, nagu teisedkKi
kolm puurpontooni, varustatud nelja puust
jalaga, milliseid puuride todtamise ajal joe-
pdhja surutakse, nii et pontoon liikumatult pai-
gal seisab. Pontoon on ehitatud Igpingu alusel
ettevOtja poolt ja oii 788,01 kr. maksma ldinud.
3. juunil toimus pontooni vastuvdtmine ette-
vatjalt ja 19. juunil asus, ta toole.

Puust vintsipontooni mdddud on: pikkus
6.0 m, laius 2,5 m, kiulje kbérgus 0,70 m. To0-
tamisel on pontoon (lesseatud umbes 50 m siv.
~Higlaselt* (lespoole, temal asub Kkaisivints ja
plokk, milliste abil kiviveqpraame siivendaja
juures 0Umberipaiguilatakse ehk pontooni juure
Ulesse tbmmatakse ja kinnitakse, kui viimaseid
lilga palju stvendaja juure kogunenud. Pon-
toon on ehitatud ettev@tja poolt ja ta maksis
450,46 Kkr., ning on 3. juunil ettevdtjalt vasitu
vBetud ja peale seda ka kohe t6dle asunud.

Kasikraana ehitus. Ujuv késikraana :on
mééaratud praamide tiuhjendamiseks kividest
Vasknarva liivamadaliMku, buunide ehitusel, ja
tGstab praamidest kividega taideitud' raudndusi
pdorleva poomi abil' buuni kohale, kus kiva ndu-
dest vette puistatakse. Esialgselt kavatsetud
erilise pontooni ehitusest, kdsikraana jaoks,
loobuti, kuna toddel olemas oli kivitéstepraam,
millise pontoonid kasikraana Ulesseadmiseks
kohased olid. Kivitdstepraami ei kavatsetud
kahe ladhema aasta kestvusel todsse ipanna ja
késikraana pealeehitaaiiise;ga avanes vdimalus
ka kivitdstepraami kestvalt to0sse rakendada.
Uhtlasi saavutati ka kokkuhoidu kuludes, kuna
eripontooni ehitusest loobuda vdis, mis piira-
tud tookrediidi tdttu eriti tarvilik oli.

Kaésikraana on (lesseatud kahele pontoo-
nile, milledeist iga tks 13,5 m pilkk, 2,85 m lai
ja 1,1 m korge on. Mdlemad pontoonid on 5
jameda poikpalgiga (heks Uksusdks omavahel
seotud, nii et pontoonide vaba vahe juures
2.0 m, praami kogu laius 2,85X2+2=7,70 m
on, milline kraanale kullaldast pdikplsivust an-
nab. Kraana on arvestatud kuni 2 tn raskuste
tdstmiseks; poomi véljaulatus on 9 m podrde-
tsentrumist. TOstekonks poomi otsal asub oma
kdrgemal seisul 6,2 mi Ulle veepinna kui kraana
koormata, ja see kGrgus vaheneb kuni 5,3 m-ni.

kui 2 tn-ga koormatud poom praami kuljele
péodratud. Poomi ots on kahelkordse terastros-
sijga kinnitatud A-raami Ulemise otsa Kkilge,
milline oma jalgadega ipontoonile tugevasti kin-
nitatud, neis tekkivate kuni 4 tn suuritie surve-
ja tdmbejéudude vastuvdtmiseks. A”raami Ule-
mine ots on omalt poolt vantsidega pontoonide
ninade kilge kinnitatud.

Niisugune kraana itliilp lubab poomi p&o-
rata 1800 vdrra Uhe kiilje pealt teisele ja on
iseloomustatud oma kerguse, ja selle tottu ka
odavuse, l&bi, kuna ainult ipoom Uthes tema ot-
sal rippuva raskusega poorleb. Poomi p6orde-
keskpaik ei asu mitte ipraarai keskteljel, vaid
on sellest 0,5 m vdrra Uhe kilje poole eemale
paiguitatud, selle eesmadrgiga, et nihele poolele
suuremat poomi Viéljaulatust dle praami kulje
saavutada (5,65 m). Pontoonid istuvad 0,35 m
vees; koormatud .poomi ipodramisel kiljele va-
jub pontooni &ar 0,17 m vdorra vette, kuna tei-
ne kilg sama vorra kerkib.

Raskuste tdstmine stinnib praami paral Ules-
seatud vintisiga inimjou abil, kusjuures poomi
otsa paigutatud plokk tarvilist témbejdudu
vintsil kak8 korda v&hendada lubab, nii et vint-
sil 3—4 mehest jatkub. Poomi p6dramine sin-
nib spilli abil, milline praami ninal asub ja
trossiga Ulle juhtplokkide ja the 2 m l4bim606-
duga podrderatta p6ordejoudu poomile ile an-
nab. Kogemused on néidanud, et tGhele mehele
pééramine raskevditu, ja kahele kerge t60 on.

Kraana pontoonide péradel asuvad uhel vai-
ke eluruum, kahest mehest koosneva meeskon-
na jaoks, ja teisel laduruum tooriistade jaoks.

Kraana pealeehitus olemasolevatele pontoo-
nidele Uhes vintsiga on maksma ldinud 1804,09
krooni.

Kivide valjalaadimiseks Kiviveopraamidast
kraana abil, on,muretsetud kolm rauast silin-
derndud, milliseid kiviveapraamil ké&sitsi taide-

takse, NO&ud on silindrikujulised, mahuga
105 ms, sisemise labimddduga d=1,10 m ja
1,1 m kdrged. Noude kilge on valjaspoolt kin-

nitatud poordetapid, millistest kraana sanga
abil kinni haarab, et ndusid tdsta. Tostmisel
on ndud sanga kilLge riivitud, millise lahtilém-
bamisel ndud oma raskuse tdttu Umberp66rdu-
vad ja buuni tihjenduvad. P66rdetapid on ndu-
de kilge kinnitatud 0,07 m vdrra allpool téide-
tud nBude raskuspunkti, siiski ei tuhjene néud
imberkukkumisel igakoird téielikult, vaid ndu-
de p6hja ja&db osa kiva sisse, mille t6ttu ndud
oma ptistasendisse tagasi po6rduvad. Sellest pa-
hest on Ulesaadud sel teel, et ndude pdhja kilge
kinnitatakse konksuga ko6is, milline lle vdikse
ploki poomi otsa ldheb ja oma teise otsaga
poomi killge seotakse. Vintsiga silinderndud
allalastes takistab pdhjékois pooltdidetud si-
lindri tagasipddrdumist, ja viimane tiuhjeneb
tdielikult. lga silindern6u kaalub 366 kg ja
juurekuuluv sang 75 kg; nad on ehitatud hin-
naga 0,65 kr. the kg eest ja on maksnud: (ks
silinder 366 k'ga 0,65 kr=237,90 kr., ning kdik
kolm kokku uhes sangaga 762,45 kr. Ujuva
kdsikraana ehitus thes silindernéude ja viimas-



te kohaletoimetamisega on maksma ldinud K.
2.583,33.

Mooto7-vedurpaadi kokkumonteerimine. Moo-
torvedutpaadi ,Hiva“ tdéoko-rdaseadmine toi-
mus Tartus, kus asus paadi raudkere, ja algas
4. mail 1931. a. Paadil on Ulesseatud tarvita-
tud Vickstromi 4-silindriline paadimootor, vdi-
meiga 50 eff. h.-jéudu. Puuduvaid osi, nagu:
proipeller, voll, kammilaager, ehitas Riigi Sada-
matehas, kuna kokkumonteerimist, uhes tarvi-
liste osade ja abimaterjalide muretsemisega,
paadi mehaanik-miotorist toimetas, tarbekorral
abilisi juure vo0ttes.

Mootorpaadi kordaseadmine I6ppes 1. juu-
lil 1931. a. ja on maksma ldinud 1.824,04 kr.
8. juulil jdudis paat Tartust Vasknarva, kus ta
ka t66le asus.

Paadi kere m6ddud on: pikkus 11,0 m, laius
2,66 m, kérgus kiilist tekini keskel 1,40 m, si-
vis kdigu ajal 1,15 m. Mootori silindrite 1&bi-
moot 165 mm, kolbe kaik 190 mm,, tiirude arv
460 tiiru/min. todtades petrooleumiga, puksee-
rimisel kiirusega 6 km/tunnis, seisvas vees, ja
480 tiiru/min. tootlades bensiiniga. Prcipelleri
1abimda6t on 0,75 m ja ta on konstrueeritud puk-

seerimiseks kiirusega 6,5 ikm/tunnis seisvas
vees .
Nelja ‘praami kivikastide kdrgendamine.

Nelja p6hjaluukidega :praami eihitusel oli Kivi-
kastidele antud suurus 83 m”, kusjuures kastid
keskel kuhjaga taidetud pidid olema. Praami-
de laadimisel siivendajaga selgus, et kuhja pea-
lepanemisel liiga palju kiva ja prigi praami
tekile satub, selle &rahoidmiiseks korgendati ki-
vikastide &ari 0,6 m vdrra ja saavutati ka Uht-
lasi vdimalus praame tdielikumalt koormata,
milline madalamate kastide juures killaldane
polnud: nimelt asuvad kivikastides risttalad ja
pdhjaluukide ketid, millised suuremate itlihjade
ruumide tekkimist kivide masses tingisid ja nii
koormat vahendasid. Kdrgendatud Kkastide
juures on viimaste maht kd&rgendatud &areni
93 ms ja kuhja ipealepanemisel 116 ms. Tege-
likult on niisugune kdrgendus killaldaseks osu-
tunud ja kivide kuhjumiseks kastidele pole tar-
vidust; olnud .

Kastide kGrgendamine on tehtud lisapostide
Ulesseadmise teel kastide aari modda ja nendele
poolpalkide Kkinnitamise abil poltidega. Iga
praami kastikdrgendus on 200 kr. maksma lai-

nud,
Il. Puurimisetood.

1931. a. algas kompressorlaev ,Puurija“
oma todga 12. mail. Aasta algusest kuni mai
kuuni kestis kompressorlaeva mootorite, kom-
pressorite ja muu mehaanilise sisseseade re-
moOnt ja kordaseadmine, millist tditsid laeva
kaks mehaanikut. Seadete remondi ulatus oli
eestkatt tingitud masinate loomulikust kuluvu-
sest ja siis ka tarvidusest puurimisetééde in-
tensiivsust t6fSta. Nimelt olid 1930/31. a. puu-
rimise kogemused ndidanud, oti jOep'dhja moo-
dustava kalju omadused, eriti slvenduserenni
tlemisel pool, puurimiseks vdrdlemisi ebasood-
sad ja pelimete vahekihtide ja saviaukude ette-
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tulemine puurimise téoviljakust liiga védhendas.
Selle tdttu oli tarvis igas vahetuses itidotavate
0hupuuride arvu suurendada senisest 6-st kuni
10-ni, ja idhtla_si 6hukompressorite toodangut
suurendada. Ohutoodangu tarviduse poolest
polnud kaks korraga tlodtavat kompressoraggre-
gati 1930. a. 6 Ohupuuri juures tdielikult koor-
matud, selle peale vaatamata, et kompressorid
normaalsest 207" vaiksema tiirude arvuga to0-
tasid. Kompressorite tiirude arvu tOstmi&t(
kuni normaalseni teostati naftamootorite rih-
maseibide vahetamise teel suuremate vastu,
kuna mootorite tiirude arv muutmata alla nor-
maalarvu pidi jadma, selle t6ttu, et normaaltii-
rude arvu juures masinate vibreerimine puust
laeva p6hjal liig suureks oli osutunud. Endi-
sed 1,0 m I&bimB86duga rihmaseibid vahetati
kahel aggregaadil, nr. 2 ja nr. 3, 1,2 m labi-
mdoduga seibide vastu, ja Ghel, nr. 1., 1,3 m
suuruse seibi vastu. Uute rihmaseibidega on
kompressoraggregaadid 1931. a. korralikult
tootanud, ja samuti on kahe aggregaadi Ohu-
toodang 10 Bhupuuri varusitamisekis surutud
dhuga kullaldaseks osutunud.

F'oto 1. Piiurivali parast ‘plahvatust.

Teiseks tdhtsamaks tédks remondialal esi-
neb neljanda uuesti muretiotud puurponfooni
varustamine to0abindudega. Sellel puurpon-
toonil to6tavad neli 6hupuurhaamrit. Pontooni
varustati 4 vaikse suurematilbilise ké&sivint-
siga jalgade surumiseks joeipBhja. Vinitse telliti
Riigi Sadamatehaselt (ldse 10 tk., millistest
iga Uks 30 kr. maksis, eesmérgiga osa varemalt
Veeteede Valitsuse tagavaradest saadud vaik-
semaid vilitse kolmel véiksemal puurpontoonil
suurematega asendada, kuna vdiksematlbili-
sed vintsid liig ndrkadeks olid osutunud, ja nen-
de juures sagedad osade murdumised ilmsiks
tulid.

Uuele pontoonile muretseti Ohujaotusepott,
milline varustatud on 10 ventiiliga, éhuandmi-
seks neljale puurhaamrile puurimiseks (4 tk.),
puuraukude labipuhumiseks (4 tk.), &hu juure-
juhtiva kum.mivooliku (d=1i/2") jaotuspotiga
uhendamiseks (1 tk.) ja ipotis koiidenseeruva
vee vaéljalaskmiseks (1 tki). Uhenduses t06-
tavate 6hupuuride arvu suurendamisega muret-
seti ka terasest d0nsaid puurstange juurde, kok-
ku 360 j. m. 61 tukis, hinnaga 1,08 kr. the kg



eest, kogusumimas 1.835,51 kr, eest, 11/2” l&-
bimddduga kummivoolik 6huandmiseks kom-
pressorlaeva registerkarbilt uuele pontoonile.
Peale nende tdhtsamate remontosade ehk dige-
mini produktsiooni suurendamiseiks tehtud t66-
de, koosnes remont véiksemate kuluvate osade
paranduses ehk uuenduses,

Puurimistdddega oli vdimalik algusti teha

alles 12, mail. Teatav viivitus todde alguses
oli tingitud jadoiludeet Peipsil ja Narvajoe
tlemjooksul. Nimelt oli 1930/31, a. talv Usna

kilm, uputuste ja jéarikas; Peipsi jadkate oli
vordlemisi paks, millise drasulamine palju aega
ndudis, Enne jarvejad pohjalikku lagunemist
oli kardetav komipressorlaeva tédkohale viia,
kuna pika jadsulamise aja jocksul Idunatuuled
jadd jokke viia ja tugevat jadminekut sinni-
tada voisid. Nii see stndiski: Narvajogi oli
kall juba 1. maiks omast ja&st tdicisti vabane-
nud ja 26 aprillil tegid reisijatelaevad esimese
reisu Narvast—Vasknarva, kuid 9—10. mail
oli NarvajOel tugev jaaminek jarvelt, mis ka
reisijatelaevu sundis ajutiselt oma tegevust
katkestama. Peipsijdrve ja Narvajoe vee-
pinna juures on veekiirused téokohal karestik-
kudes suuremad ja puurimise ning eriti puur-
aukude laadimisetod6d I0hkeainetega natuke
raskendatud. Uhtlasi on ka praamide pukses-
rimine slvendustéddel aeglasem; selle vastu
lubavad jalle suuremad veesiligavused praame
maksimumini kooimata, ja on selle poolest
soodsamad.

vedurlasvadelt le kom,pressoirlaevale puurimi-
seks teises vahetuses,

1930, a, algasid puurimiset6dd joe idapool-
set kallast méoda 35 m laias rennis ja 1931, a.
jatkati selle renni pikendust alla voolu, nii et
1931. a. todhooaja IBpuks renn joe profiililt
nr. 95 +11 m kuni profiilini nr. 101 +35 m,
s. 0. Uldse 544 m ipikkuselt labi puuritud ja ules
16hutud oli. Sellest Gldpikkusest langes 1930. a.
peale 252 m ja 1931. a. peale 292 m. 1931. a,
toimus puurimine ja Tdhkumine 11 puurivaijai,
ja selgus et joepdhjas asuvat kaljut allavoolu
marksa kergem puurida on, kui renni UGlemisel
otsal, Puurivéljadel nr. 38 ja 39, renni dlle-
misel otsal, oli puurimise viljakus kd&igest 2,75
ja 3,26 j. m. puurauke Uhe puuri x paeva jook-
sul ja tbusis alumistel valjadel, nr. 14 ja 15,
kuni 4,92 ja 5,35 j. m. puuripéevas.

Puurimisekéigust annab tabel nr. 1. tadit Ule-
vaadet. Aasta jooksul on ildse puuritud 1702
puurauku kogupikkusega 6031,4 j. m. 10807 m#
suurel jéepdhja pinnal. Ulesldhutud kalju maht
sellel pinnal stvenduserenni kavatsetava pdhja
ja loomuliku j6éepBhja vahel on 27878,1 m» kal-
ju tihedas masses, s. 0, 12,7% koguhulgast ja
véljavdetava kihi keskmine paksus jarelikult
27878,1 _ ~
10807 ’

1931, a, on suv. ,,Hiig'lane* esiteks slivenda-

nud 1930. a. wlesl6hutud valju, ja siis slgise-
poole ka osa 1931. a. 'Ulest6dtatud kohti, nii et

19 30. a. detsembris oli Peipsi veepind eriliruiid juba ka kogemusi olemas I6hkumisetddde

selt kdrge +30,60 m (Vasiknarva veemddtjal)
tile merepinna, alanes 18. aprilliks kuni
+ 30,05 m, ja tbusis kevadel 20 pédeva jo'oksul
kuni +31,00 m. Sellest ajast algas aeglane
normaalne veepinna alanemine kuni kdrguseni
30,05 1, septembril, millisel kérgusel veepind
pusiia kuni toode 16puni 23, X1, 31. a.

Uldse on veepind 1931. a. tédhooajal pusi-
nud keskmisel kdrgusel ja on té6de tditmiseks
soodne olnud.

1931. a. téohooajal on jéepdhja puurimine
ja ulesléhkumine 'lldse Uhes vahetuses toimi-
nud, kusjuures nende ilodde juures alaliselt 31
meest ametis on olnud. Seejuures on aga puur-
aukude laadimise ja plahvatuse korraldamisel
alati tootatud kahes vahetuses, kolme véiksema
puurpontooniga, milleks jpool alalisesit koossei-
sust Uhes ja teine pool teises vahetuses tootas.
See oli vOimalik ja ka oii'starbekohane selle
tottu, et laadimiseks t66joudu védhem tarvis ja
ainult 0ks kompressoraggregaat kaigus peab
olema. Erandina on ka puurimist kahes vahe-
tuses toimetatud umbes tUhe kuu jooksul 7. sept.
—12. oktoobrini, kuna suvendaja ,Hiiglane*,
praamide ja vedurlaevade t60s seisak tekkis,
I6hkeainete tellimise ja kohalejdudmise hiline-
mise tottu. Nimelt oli siivendamiseks kull joe-
pdhja ette 16hutud, kuid kahe vahepealse val-
mispuuritud puurvalja UlesldWkumine viibis
I6hkeainete I8ppemise tagajarjel, ja selle tdttu
ei paasenud suvendaja Ulesl6hutud kohale juu-
re. Kuni uute Idhkeainete kohalejéudmiseni
viidi meeskonnad sivendajalt, praamidelt ja

tagajargede Ulle. Kdige 6redamalt olid 1930. a.
puuraugud asetatud véljal nr. 26, nimelt vahe-
dega 3,5 m aukude vahel; see vali 16huti Ules
I6hkegelatiiniga teise véljana 1930. a., mil ajal
laadimise ja lI8hkumise tehnika veel polnud 18p-
likult valjakujunenud. Ld&hkumise tagajarjed
olid Usna ndrgad ja slvendaja suutis seda
vélja kdigest 0,5 m vdrra silvendada. Sellel
vélja oli 0,16 kg I8hkeaineid Uhe kalju ms peale
kulutatud ja tegelikult tuli siin 1 puurauk
13,3 m2 suurele joepdhja pinnale. Teist aar-
mist juhust kujutavad véljad nr, 21 ja 31, mil-
lel puuraukude vahe 1,75 m oli, nende véljade
I16hkumiseks tarvitati pea ainult I6hkegelatiini.
Kalju oli siin prigiks purunenud ja slvenda-
mine oli kerge. Uhe kalju m» peale oli kuluta-
tud 0,47 ja 0,45 kg I6hkegelatiini, Uks laaditud
puurauk tuli tegelikult 50 ja 4,5 m- suurele
jO6p0Bhja pinnale ning puuraugud ulatasid kesk-
miselt 0,65 ja 0,62 m alla kavatsetud renni
pohja. Slvenduse juures ei saanud aga slven-
daja IQiplilkult kavatsetud stigavuseni kiva vélja
vOtta. Purunemine alumistes kihtides ei ol-
nud killaldane, millest jareldada tuli, et
puuraukude ulatus alla kavatsetud renni pdhja
tarvis oli suurendada. Seda teostatighi kogu
1931. a. puurimistel, peale kahe esimese puur-
vélja, millistel puuraugu po6hi ettekirjutuse jé-
rele veel 0,75 m vorra alla kavatsetud renni
pdhja ulatas, puuraukude siigavuse suurenda-
misega 0,5 m vdrra, s. 0. 1,25 m sugavuseni alla
renni pdhja. Kuna (htlasi selgunud oli, et ule-
mis<tes kihtides kalju liigagi peeniikesoks oli pu-
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runenud, siis pidi kahane aukude vahe 1,75 ni
ja 3,5 m piiride vahel asuma. Edaisipidisel puu-
rimisel jaadi peatuma aukude vahele 2,25 m,
milise juures ks auk — 51 m2lisele pdhja-
pinnale tuleb. Niisuguse aukude vahe ja si-
gavuse juures on I8hkumise tagajarjed tdiesti
rahuloldavad olnud, kui the augu ipindala —
5,1 m- — tegelikult mitte liialt suurenenud pole
puurimata jaanud aukude t6ttu, milline néhe
teailaval madaaral moddapaasematu, kuna kalju
kohati pelime ja savikas ning puurimine niisu-
gustel kohtadel ei edene. Eriti mdjuv on pu-
rustamine niisuguste aukude vahede juures ol-
nud véljal nr. 15—16, kuskohal joepdhi saa-
rena veepinnale kerkinud, mille kdrgemad tipud
kuni 2 m korguseni Ule veepinna ulatavad;
foto nr. 1. kujutab seda valja peale Ulesldhku-
misb.

Puuraukude keskmine stgavus sellel véljal
on olnud 4,04, kuna uksikute aukude stgavus
kuni 5,2 m ulatas. Uhe kalju ms peale on dra
tarvitatud 0,35 kg I8hkegelatiini, tihe puuraugu
peale tuli tegelikult 5,8 m- joepdhja. Kuigi
see véli senini sivendamata, nditab kdrge joe-
pbhja tbus, et kalju purustamine UGsna pdhjalik
on olnud ja selle valja puurimise- ja I16hkumise-
todde norme kohastena alalhoida vdiks.

Olgugi, et I8likeainetdga ainult augu alumist
poiolt téidetakse, on ka pealmised Kkaljukihid
usna pdhjalikult purunenud vordlemisi peen-
teks tukkideks, milliste suurem modt ainult va-
ga harva kuni 0,5 m-ni ulatab, kuna kivid ha-
rilikult kdigest 0,15—0,20 m suured on. Ko-
hati on purustamisel Ulemised jdepdihja Kihid
horisontaalselt kuni 3— 10 m- suurte tasapin-
dadena Ule veepinna kerkinud, millisues kalju
igalpool kuni 4—5 sm laiu pragusid tdis, nii et
kalju véljavétmine suvendajale raskusi teki-
tada ei vOi.

Joe pdhi on puurimise ulatusel 1—3 m si-
gavalt veega kaetud; juba 2 m siligav veekiht
joep6hjal on killaldane selleks, et kivide veest
véljaviskamist dra hoida, nii et harilikult I6h-
kumisel ainult véhesed Kkivikillud veest, vilja
lendavad. Vahema veesiligavusega puurvélju
on senini harva ette tulnud, ja nendel on siis
ka kivide ja kildude véljaviskamise néhe ilm-
sikstulnud, kuid tarvitusele vdetavate ettevaa-
tusabindude tdttu pole senini mingisuguiseid
onnetusi egia tooriistade vigastusi juhtunud.

1930. a.
I6hkeainetega — amatool ja schneideriit — olid
samal aastal 16hkumise katsed teostatud uldse
viiel puurvaljal, millistest Gks vali, nr. 36, ai-
nult schneideriidiga laetud oli, kuna teistel ai-
nult osa véaljast nende I8hkeainetega laetud oli.
Plahvatused nende Idhkeainetega on sna nor-
ku tagajargi andnud, nii et kohtadelt, kus neid
tarvitati, kdigest kuni 0,5 m palisu kaljukihti
siivendajaga valja vdtta suudeti. Seejuures on
nende I8hkeainete tarvitusel puuraukude vahed
suuremalt osalt olnud 1,75 m ja vdhemal maa-
ral ka 2,25 m, kuid stivendamisel ei ole tahele-
pandud mingit vahet purustamise tagajarge-
des, nii et isegi 1,75 m aukudevahedel on nad
nii nérkadeks osutunud, et 1931. a. nende tar-
vitamisest taiesti, loobuti. Kohtadel kus ama-
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tooli ja schneideriiti tarvitati, tuleb edaspidi
tdiendavaid purustamisi ette vdtta.

Puurimisetoddel tarvitatavate Ghukompres-
sorite ja tooriistade t66s ilmsiks tulnud néhe-
test tuleks nimetada veel jargmist; rilimaseibide
suurendamise teel on komipresisoritelt saavuta-
tud suurem toodang. Proovipumpamisel on néi-
teks kompressor nr. 2. andnud ©hupaaki 2,40
m”/min. 6hku, paagi surve piirides 3—6 at-
mosfaari, kuna see 1930. a. oli 1,89 m-Vmin.;
suurenemine on jarjelikult 27%, kuna rilima-
saibi 1dbim&6tu kdigest 20% vorra suurendati.
Ohukompressor nr. 3., millise dhutoodang 1931.
aastal oli 3,6 ms/min. 6hku, suutis rahuldada
6 6hupuurhaamri dhutarvidust, nii et ks haa-
mer 0,6 ms/min. 6hku tarvitab, milline norm
usna léhedal 1930. a. mdaratud normile —
0,58 m3/min. Ohupuurhaamrite juures 1930.
aastal sagedasti ettetulnud osade murdumisi on
vdimalik olnud 1931. a. téiesti koérvaldada sel
teel, et kinnituspoltide tédajal lahtikeeramist
takistati, viimaste kinnihoidmisega erilise traa-
diga, Ka haamrite vedrude murdumised on
sellega minimumini véhenenud.

Foto 2. Kasikraana ja Kipjjer.

Puurimisel on tarvitusel d6nsad kuni 7,0 m
pikad terasstangsd, millised puurimisel tihti
murdunud. Uldse on 1931. a. 37 murdumise
juhust registreeritud. Murdumised on sageda-
mad pikkade stangede juures, ja harilikult
murduvad stangedel luhemad otsad, milliste
pikkus alla 1,0 m (25 juhust), nii et ulejadnud

Kaitseministeeriumilt muretsetudtsi lihemate puuridena veel tarvitada saab.

Stangede murdumisel jaab (ks ots harilikult
puuraugu sisse ja ldheb kaduma; 1931. a. on
niiviisi kaduma lainud 29,83 j. m. stangede otsi.
Silmaspidades, et alla 2,5 m pikki puuriotsi
toodel enam tarvitada ei saa, on 1931. a. puu-
ride kulu olnud: 1) puuraukudesse jaanud
1 toll jdmedaid stangeotsi 29,87 jm., 2) alles-
jaanud alla 2,5 jm. pikki puuriotsi on tekkinud
7,57 jm., 3) puuride otste loomulik kulu on
14,27 jm., kokku 51,67 jm., milliste v&artus
hinna juures 4,434 kr./jm. on 229,4 kr. I*g
tolli jdmedatest puuridest pole 1931. a. ukski
murdunud. Nende loomulik kulu on olnud
8,45 jm., ja védrtus hinna juures 4,624 kr./jm.
39,07 kr. Kogu puuride kulu on olnud
268,47 kr., mis valja teeb 4,45 senti Uhe puuri-
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tud augu jm. peale, ja 0,96 senti (he Ulesldhu-
tud kalju m3 peale. Puurstangede kulu on jar-
jelikult vordlemisi vaike. Olgu tdhendatud, et
li/s tolli jdmedatest puunstangedest 1931. a.
Ukski murdunud pole. Neid on kull ka tundu-
valt véliem tarvitatud, kuna t66lised kergemaid
1” stangesid eelistavad ja li/g” stangede car-
vitamisest hoiduvad kus see aga voOimalik.
li/8’-lised stanged on todtamisel olnud ainult
1931. a. t6Oalgusest saadik, kuna |'’-se™ juiin
tcidt aastat tarvitusel, nii et nende juurti va-
hest ka mtiterjali \.d4simuse né&hted juba méojule
padsevad ja sagedamaid murdumisi pdhjusta-
vad. Edaspidi muretsetakse ainult li/g” jame_
daid puure juurde, nii et murdumiste juhused
ja puuride kulu tulevikus veelgi vdhenema peab.

Neljas 12 m jpikk puurpontoon valmis juuni
algul ja asus toole 18. juunil 1931. a.; temal
tootavad 4 Ohuipuurhaamrit, kuna igal véaiksel
6 m pikal pontoonil 2 haamrit t66l. Pikk puur-
pontoon on korralikult to6tanud. Mandbverda-
mine temaga on osutunud natuke raskemaks
kui véikestega, eriti ipuuraukude laadimisel,
kus temaga ainult sama palju t66d dra teha
saab, kui véiksema pontooniga. Puurimisel
oli ta aga sellepoolest kohasem, et lubas pon-
toonide arvu védhendada, millise kasvamisel
puurpontoonid, puurvalja piiratud ulatusel,
Uksteist segama hakkaksid.

Jamedamad 17/s” puurstanged on umbes
25% raskemad kui 17-sed, selle tdttu hakkas
6—7 m pipkkade puurstangede paigutamine
manteltorudesse (hele tddlisele Ulejou ja héda-
ohtlikuks minema. Abinduna selle vastu seati
igale véiksele pontoonile ks ja pikale kaks
tsna kerget poorleva poomiga kraanat (Ulesse,
kuni 38 kg raskete stangede tdstmiseks ja hoid-
miseks, viimaste paigutamise ajal manteltorus-
se. Kuna kraanat harva tarvitada tuleb ja ta
vahe ruumi nduab, on ta 'kollasemaks osutunud,
kui pontoonile pealeehitatud kerged tellingud.
Katsena Uhele pontoonile ehitatud tellinguid
tuli kdivaldada, kuna nad tdootamisel tuulise
ilmaga manddverdamist raskendasid j'a Umber-
kdaimist pikkade puuridega tilikamaks tegid.
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1931. a. t66hooaja jooksul on puuritud 1702
puurauku kogupikkusega 6031,4 jm .; Uhe augu
keskmine sligavus on olnud 3,54 m, ja kdige su-
gavamal augul 52 m. Puurimisel on tehtud
1286,5 puuri X pdeva, nii et Ghe puuri téévil-
jakus puuripdeva joioksul on olnud 4,69 jm.

Joon. 2. Kipper.



ehk 0,586 jm. 'tunnis; 1930. a. oli keskmine t66_
viljakus 4,20 jm. (he puuripdeva jooksul ja
1931.a. on see jarjelikult tdusnud 11,7% vdrra;
seejuures tuleks &ra markida, et thelgi véljal
pole 1931. a. jpuurimiseviljakus téusnud dle
1930. a. maksimumi ega langenud alla 1930. a.
miinimumi.
1931.

setoode alal lubab &ra méarata kompressorlae-
va vdimalikke toodanguid mitmesuguse too6in-
tensiivsuse juures, tootamisel Uhes, kahes ja
kolmes vahetuses. Tdé6tanud on 1931. a. 12.
maist — 18. juunini 6 dhupuurhaamriga Uhes
vahetuses, 18. VI. — t6dde I6puni 23. XL 10
puuriga Uhes vahetuses, peale aega 7. IX. —
10. X., millisel téotati kahes vahetuses. 12. V.
— 23. Xl-ni on olnud Gldse 164 toopdeva, mil-
liistesit On kulunud laadimise- ja lOhkumisetdo-
deks 29 ja puurimiseks 135 toopdeva. Laadi-
mist on toimetatud 29 péeva jooksul kahes va-
hetuses kolme pontooniga, ja puurimist 26 t66-
paeva jooksul 6 puurhaamriga, 81 téopdeva 10
puurhaamriga Uhes vahetuses ning 28 pdeva 10
puurhaamriga kahes vahetuses. Puurimise aja
sisse on arvatud ka aeg, mis on kulunud kom-
pressorlaeva ja puurpontoonide Umberpaiguitu-
seks thelt tookohalt teisele. Aasta jooksul oleks
voinud jarjelikult teha 26X6+ 81X10+ 28X
X10X2= 1526 puuri X pdeva; kuna tegelikult
1286,5 puuripdeva tehtud, on laevade Umber-
paigutused ja muud vdiksemad tdotakistused

N N N N N
tootoodangut vahendanud 152?5(%286'5 X
X100=15,7% vd&rra. Todviljakus on olnud

.. -60314 jm.
puurimise

= 4,69 jm. auku puuri-

paevas ja aukude laadimisel ja purustamisel

6031,4

onvovo 34,/ jm. puurauke uhe pontooniga

8 tunni jooksul. Iga puuraugu jooksvameetri
peale tuleb arvestada 4,3 ms ulesldhutud kalju
tihedas masses.

Niisuguste toonormide juures olelks aasta-
toodang tootamisel puurimisel kahes vahetuses
ja puuraukude laadimisel ja I8hkumisel 3 va-
hetuses 4-ja pontooniga jargmine: &ratdhenda-
des pé&evade arvu, milliste jooksul puuritakse,
X-ga ja arvestades 164 t66pdevaga aastas, saab
drapuurida jm. X .4,69X10X2X (1—0,157),
milline arv vdrdne peab olema laaditud aukude
pikkusele. Laadimise pdevade arv on 164—X
ja jm. arv: (164—X) X4X3X34,7=X .4,69X
X10X2X0,843; siit X=137,8 pdeva, millistele
vastavad 10900 jm. puurauke ja 46800 ms
tlesléhutud kaljut aastas.

Tootamisel kolmes vahetuses tuleb silmas-
pidada, et kolmandas vahetuses saaks® ainult 6
tootundi olema, ilma l6unavaheajata, millisteks
kahes vahetuses kaks tundi aega dra kulub.
Koigi kolme todtamise voimaluse, 1-es, 2-es ehk
3-es vahetuses, toodangu vdérdlus on toodud ta-
belis nr. 2.

Uleminekuga Uhest vahetusest téétamisele
kolmes vahetuses on v@imalik toodangut tGsta
21/ 2-ikordiselt. ~ Silmaspidades, et teine ja kol-
mas vahetus juba olemasoleva varustusega too6-
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a. tootoodang puurimise- ja 1dhkumi-

Tabel nr. 2. Puurimistédde toodangu ‘piirid.
S Ute 15 K3T o .
Tooviis. da® = SIS ’ B.5 & SZJM!B
Puurimine 31 = N Ewd D2OS
vahetuses <« 8 28 303 20
1 vahetuses 2 16A 1438 20,7 5670 24400
2 vahetuses 3 164  137,8 26,2 10900 46800
3 vahetuses 3 164 130,3 34 14150 61000

taksid, ja ka talvekorteris seismise, laevade ja
ka osalt masinate remondi kulud endisteks jaa-
vad, osutuvad t66 omahinnad té6tamisel kolmes
vahetuses odavamaks, kui tootamisel Uhes va-
hetuses.

Tabelis nr. 3. on antud aja kohta 1. I. — 31.
I11. summad, millised on kuluks arvatud selle
aja jooksul, vaatamata sellele, et kulud tegeli-
kult vahest juba 1930. tédhooaja I6pul tehtud
olid. Aja kohta 1. IV. — 31. XII. 31. a. on ndi_
datud tegelikult &ratarvitatud materjalide ja
muretsetud vallasvara vaartus ning t66jou kulu.
Nii on kc(@usumma kr, 37.457,45 sisse sattunud
osalt kulusid, millised sisuliselt langevad eel-
mise 1930. a, peale ja osa vallasvara muretse-
mise kulusid, milliseid tuleks drajaotada ka
edaspidiste tédde arvele. Niisuguste hulka
kuuluvad néditeks pika puurpontooni muretse-
mine ja varustus, puurstangede, kummivooli-
kute ja uute rihmaseibide muretsemine. Too-
dangu Uksuste omahinna arvestusel on niisu-
guseid kulusid, mis 1931, a, kohta vdljateevad
kr. 3.000, ja mis tuleksid aasta véljaminekust
maha arvata, ja Uhe m3 kalju puurimine ja
tlesldhkumine oleks siis 1931. a. maksma l&inud:

37458—3000 34458
27878,1 m3 ~ 27878,1
Lohikeainete kulu 1 m» peale on olnud:
17679 i
2174 A kogukulu 1,236 +

+0,634= 1,87 kr./m3; (he puuraugu jooksva-
m puurimine ja laadimine on maksnud:

... = 582 kr./jm. 1930. a.
ulolj4 jrn,

ldks Uhe ms kalju puurimine ja tlesl6hkumine
maksma 2,80 kr./ms, millistest 0,68 kr./m» 16h-
keainete peale langesid. Selle juures on kogu
1930. a., vallasvara muretsemise kulu selle hin-
na sisse arvatud. Jattes osa vallasvara kulust,
millist kogu t66 peale drajaotada tuleb, vilja,
olid hinnad: puurimine ja I6hkumine 2,0 kr./m~*
ja I6hkeainete kulu 0,68 kr./ms, kokku 2,68 kr.
ms; viimaseid hindu aluseks vottes on 1931. a.
omahinnad olnud 2,68—1,87=0,81 kr./ms ehk

0'8|1Z<8100= co 30~ ' odavam. geelﬁinnaalandus

on saavutatud td0 intensiivsuse t@stmise taga-
jarjel puuride arvu suurendamisega kuni 10-ni
ja osalt ka puurimise t6oviljakuse suurenemi-
sega 4,20 jm-st pdevas 1930. a, 4,69 jm-ni
1931. a. Edaspidistel toodel on veelgi ettendha
Uksushinna alanemist, Uleminekul tddle 2-es
ehk 3-es vahetuses ja kalju omaduste soodsa-
maks muutumisel, milline td6koha alumisel osal
ka juba ilmsiks on tulnud. ,

Eelmisel,



Tabel Nr. 3. K/I. ,,Puurija* 1931. a. tegevuse kulude kokkuvdte 1. I. 31. a. kuni 1. I. 32. a
Kulud 1 jm. Kulu 1
Kogukulud 1.}1<i||9:jv |.I|<\l/1.|fj31 puuTaugy puu ku||e'SI6hUti
i : alju peale 5
Kulude nimetus 1981 a XIi1931a, (6030 ) (278780 m3) Markused
kr. kr. kr. kg. kr. kr.
1 Palgad :
a) kuupalgaJistele 17616,35 1628,18 15988,17 S'eptembris ja oktoob-
b) preemiad . 3260,09 211,73 3048,36 ris on puurimist toime-
c) paevatdol, jaulet. 788,23 788,23 tatud kahes vahetuses,
d) tikitoo o 1195,54 160,26 1035,28 kokku 1 kuu jooksul,
e) teise vahet, palk 1899.— 1899.— milleiks ,,Puurijale“ ko-
Kokku 24759,21 2000,17 22759,04 .4,105 0,888 mandeeriiti  meeskondi
2 Materjalid: ~Hiiglaselt“, ,Talabs-
a)nafta ... 23066 2764,95 2764,95 3,824 0,458 0,827 0,099 Kkilt*, praamidelt jne.
b) petrooleum 3470 416,02 416,02 0,575 0,069 0,124 0,015 VUmasite palgad olid:
c) bensiin S 89,5 25,26 2526 0,115 0,004 0,003 0,001 ,Hiiglasel“Kr. 511..—
d) denat. piirit. 75 p. 32,05 32,05 0,005 0,001 ,,Talabskil* 615.—
3 Maare: a) masinadli.  976,5 218.87 218,87 0,162 0,036 0,035 0,008 Praamidel ,» 557.—
b)silinderdli 605,9 276,78 276,78 0,100 0,046 0,022 0,010 ,Huval“ 153.—
d) mootordli 504,0 141,12 141,12 0,084 0,023 0,018 0,006 Kasikraanal 63.—
c) tavott 2,0 0,90 0,90 Kokku Kr. 1.899.—
4 Puuailsa . 2831 141,55 141,55 0,469 0,023 0,101 0,006 milline summa k/I.
5 Puhastusmat.: »Puurija“ palgasum-
a) narmad 87 68,80 68,80 0,014 0,011 0,003 0,002 male juurdelisatud.
b) kaltsud 88 48,40 48,40 0,015 0,008 0,003 0,002
6 Laeva korrashoiu ma- ,;iPuurija“ ~mootori
terjal — 309.87 309,87 — 0,051 0,011 tédtundide arv’1931. a.
7 Puurimiseks kulutatud — 2111,48 2111,48 — 0,350 0,076 on 2547,5 tundi.
8 Vallasvara muretsetud — 5405,14 3995,5c 1409,61 — 0,896 0,194
9 Laeva valgustus . 199 19,90 19,90 0,033 0,003 0,007 0,001
10 Laeva kutmiseks, ja
sd0gi keetmiseks 37 nr' 110,20 110,20 0,018 0,004
11 Remont jatéojoud . o — 311,91 311,91 0,052 0,011
materjai . —
12 Posti ja kantselei kuud — 12,65 2,65 10,00 0,002
13 Mitmesugused kulud — 282,39 48,12 234,27 0,047 - 0,010
Kokku p. 1—13. — 37457,45 6046,47 31410,98 — 6,207 1,343
14 Lohkeained:
a) amataol ja schneider. 130,82 98,12 98,12 0,022 0,016 0,005 0,003
b) dinam. ja I6hkegelat. 7968,145 16462,34 16462,34 1,321 2,729 0,286 0,590
c) I6hkekapslid, elektri 1766 tk. 1038,04 1038,04 0,172 0,036
d) ,, nr. 8 712 28,83 28,83 0,005 0,001
e) kaitsehtlsdd . . . . 1300 ,, 45,00 45,00 0,007 0,002
g) mitmesug. kulud — 391,49 6— 385,49 0,065 0,013
Kokku p. 14 =~ 18063,82 6.— 18057,82 2,994 — 0,645
Kokku kulud — 55521,27 6052,47 49468,80 — 9,201 — 1,988 (Jargneb.)

Vooluvdrrandid ja nende rakendusest kuivenduskraavidele.

Teedeinsener Aug. VeUner.

Muutumatu dhtlase (mouvement uniforme)
Yoolu vorrand tuletub tingimusest, et turbu-
lentse wolu laminaarse &é&relkivi piiril eriner-
gia kadu (event. relatiivne lang) J nii lami-
naarse kui turbulentse voolu kohta on vdrde.

Laminaarse voolu jaoks, valjaminnes
Newton’i derumise seadusest, on maksev Poi-

— ki-

nemaatilise viskositeedi koeffitsient, v — voo-
lukeskkiiruis, D — v'oolu 1abimd6t silindrilises
sangis, g — raskusejou kiirendus.

s \Y/
seuille’i vérrand J = — .~ |, kus r

Turbulentses voolus olgu:J =o0.7

EZJ. f¥| = —:+ Uleminek laminaarsest
D_

g

Siis

turbulentsele voolule on iseloomustatud ja seo-

tud teatud suuruses (umbes 2000) Reynolds’i

vD . . ~
arvuga, Ro = — Jarelikult eelmise vdrran-

di muutujate mdddud on vordsed Reynolds’i
arvu muutujate méddule, s. o.

VO usta—1= 1:2—1:A=1

r
ac=2; =

J=i

Jarelikult tuirbudentses voolus

kusjuures ; vBib olla omakord f (Rj

Siitjareldub tuntud Chezy vérrand v= c]/RJ, kus

R — h-tdrauline raadius Sellele vor-

randile vdib anda kuju: J= s 4

o . 29’ .
on modduta arv. iseloomustab voolu sén-
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gi kuju, oleneb vedeliku sisemisest Gerumisest
ja sangi seinte karedusest.

Geomeet.riliselt sarnastes vooludes profiili
kuju ei oma moju; Uldiselt aga vd@ib profiili

kuju moju avaldada, naiteks E kaudu, kus B

on profiili mddt, nditeks, lahtises séngis pro-
fiili laius pinda mi6dda. Sisemise derumise suh-
tes valjendub sarnasus vdrdse Reynoldsi arvu-
ga, sdngi seinte kareduse suhtes — vordse re-

latiivse karedusega = K kus k — on kareduse

absoluutne mo6dt. Sarnasus raskusejéu madju
suhtes vooiude vordlusel ei ole nduetav, sest
raskuse jou t66 muutumatus 0htlases voolus
hdvineb (lejaddgita derumise joududega.
Siledad silindrilised torud kujutavad enesest
voolu lihtsamat juhust — puudub profiili kuju
ja kareduse mdju; -le avaldab 'Oma mgju ai-
nult sisemine Oerumine, millest jareldub, et
s= f (fu . _ . ) .
Saph-Schoder’i, Blasiuse, Omibeck’i, Jakob’i,
Schiller’i jarele on i lihtne potAePTtszunktsioon

Reynolds™ arvust ja J kon”t.

Lee (Proc. Roy. Soe., London, 1915) néitas,
avaldise logaritmiline anamorfoos on ko-

ver ja sellep. a -f- « Jakob ja Erk

(Forsch. Arb. d. V. D. J., 1924) kinnitavad Lee
tulemust. Igatahes siiindriliste siledate torude
kohta omab vooluvérrand seadusepidrase ilme
ja on maksev ka valjaspool neid piire, millistes
ta dles seatud.

Vastandina siledatele silindrilistele torudele
puudub karedate torude kohta universaalne
vOrrand. Bieli ja v. Mieses’i sellekohastele
vOrranditele tuleb vaadata kui empildrilistele
varranditele, mille mafesvus ei ulata valjasipoole
nende Ulesseadmiseks kasutatud katsematerjali.

Ludvig Hopfi ja K. Fromm’ (Die Mes-
sung d. hydraulischen Rauhigkeit, Z. f. angew.
Math, und Mech., 1923). laboratoorsed katsed
karedate voolusdngidega vaarivad Kkaredate
sangide vooluvorranidite késitamisel téit tahe-
lepanu. Hopf eraldab kaht liiki karedust, mitte
eitades veel rohkemagi liikide olemasolu. Esi-
teks, — absoluutne karedus, mis kujutab ene-
sest sangi pinnalt valja astuvaid ebatasasusi,
moodetud ulatuse mddtudes, vOi ebatasasuste
suhet profiili mo6ddule, naiteksi, hilidrauliseLe
raadiusele, missugune suhe kannab relatiivka-
reduse nimetust ja missugune kareduse arv
tihe ja sama ebatasasuse juures muutub pro-
fiili médduga vastuproportsionaalselt. Teiseks,
eraldab Hopf séngi pinna laenesust (Wandwel-
ligkeit), mille jiargi sangi pind omab laenelise
kuju ja sangi karedus oleneb ihelajal nii laene
kbrgusest kui ka pikkusest.

Esimest liiki karedate sangide jaoks naita-
vad Fromm’i katsed, et suuremate Reynolds’!
arvude jaoks jaab konstantseks vordse hid-
raulise raadiuse juures, kuid € muutub tuge-
vasti hidraulise raadiusega. Hopf teeb kind-
laks, et ainult esimest liiki karedusega torudes

et
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ja relatiivkaredus on seotud lihtsa po-

tentsfunktsiooniga m millele tden-

duse leiab Bazini katsete seerias 12—17%*), kus
laudrenn, 1.90 m lai, oli varustatud 27 mmi’laia-
de pdikliistudega teatud kdrguses (10 mm) ja
teatud vahe kaugusega (10 mm). Nende kat-
sete pdhjal Forcihheimer’ilt tuletatud vérrand
v= . on koosk6las Hopf’i aval-
disega fur\w/l\<tsioonina karedusarvust nimelt:

R-Jg’ RV T 5
2 2
Vg £

Teise liigi kareduse juures nditavad Fromm’i
katsed, et katsetel tarvitatud Reynolds’! arvude

piires, osutus sd@ltuvaks Reynolds’ arvust.
Néiteks, traatvdrk sangi pinnal parafiiniga
kaetud osutas muutuvust Ro; niipea aga

kui parafiin eemaldus jdi s@ltumatuks Ro,

Bazini katsete seeria 12—17 kohta™ milles
Hopf ndeb esimese kareduse liigi s6ltuvusele
kinnitust, peab tdhendama, et, esiteks, Forch-
heimer’i X ei ole paris 'konstand ja, néiteks,
seerias 12 muutub 68,5 kuni 76,7 ning, teiseks,
Bazini katsete Chezy C, Strickleri K ja Foirch-
heimer’i / seeriate viisi on seotud Ro-ga lihtsa
potentsfunktsiooni kaudu, sest vastav logarit-

miline anamorfoos on sirgjoon. Sellest po-
tentsfunktsioonist tuletatud vooluvdrrandid
osutuvad:

Seeria 12— v = 146,70 RV joct

Seeria 13— v = 94,78

Seeria 14—v 98,00 R*vo joreo

Viimased kaksvdrrandit lasevad end ilma
suurema veata koondada Uhte:v= 93,9 R"690%_

=f (Ro, "), mis koosko-

las Hopfi ja Frommi katsetega, eeldusel, et ei
prevaleeri (ks ehk teine kareduseliik, siis vdib

Kui oletada, et

kirjutada =konst. Ro ;\y vorreldes vor-
randiga V=/ R"™J", tuletub;
X=y - 2]Jay="=--- 3.

Siit, eelpool kooiudatud vdrrandi kohaselt:
0;k-2=-«"22; y="p-3=0,02.

IN —

Jare-

likult  =feonst. Ro“""™"

Analoogiliselt seeria 12 kohaselt:

R S t. esimest liiki karedus
siin ei esine, kuna seerias 13,14 esineb ainult
vahesel maéral.

Bazini katsete seeria 12—14 jarelkontroll
naitab, et vordse hiidraulise raadiuse juures C
s6ltub Ro. — Kui aga mitte arvestada C muu-
tuvusega Ro ja moodustada C jaoks keskvéar-
tused, ainult siis, nagu selgub on C=70,9R™

*) Ph. Forchheimer. Der DurclifluS'S d. Wassers
in Rohren u. Graben. Berlin, 1923.



véi V= 70,9 P 7, mis on kooskdlas Forch-
heimerilt tuletatud vdrrandiga ja K. Frommi

Ik \ 0,40

tulemusega

Kuna C funktsioonina Ro ei vdimalda tule-
tada Uht vdrrandit kolme katsete seeria jaoks,
tihelt poolt, ja, teiselt poolt, C funktsioionina

k\
p

katseandmetega, siis tuleb jareldada, et kumbki
oletustest ei vasta C digele konstruktsioonile,

médrab C vadirtused, mis pole kooskdlas

vaid on tdenaolik, et C s6ltub nii Ro kui ka ;

s. t. C=fo Selle vdite tbenduseks ni-
metame Dr. F. Bradtke t66d ,,Das Druckgefélle
in geraden RohrBtrecken“ (Gesundh. Ing., 1930,
Sonderheft). Dr. Bradtke toetub Brabee kat-
setele (14 Mitteil. d. Versuchsanst. flir Heiz. u.
Laftungswesen. »Reibungswiderstdnde in
Warmwasserheizungen*). Katsetusel olid tar-
vitamata muhvtoirud labim6dduga 14,6—50,1
mm ja flantstorud 52,2—130,7 mm. Dr. BradL-
kc tuletab:

A
Asie 0,29 . 10-"Ro«

R
5kus Blasiusé jargi,

nditeks, on ¢gsie™ A Jo”ja jarelikult Dr. Bradtke

, _ 0,3164 0,29 . 10-W ' °«

Brabee katsetest Dr. Bradtke jargi selgub, et
vordse D juures i sGltub Ro veel palju kdrge-
mate Ro juures kui see Fromm’i katsetes esi-
neb. Fromm’i ja Brabee katsetorud erinevad
aga kareduse iseloomu suhtes; esimene tarvi-
tas, seal kus vdrdse D juures sdltuvus Ro ei
esine, selgesti valjendatud esimese liigi kare-
dust, kuna aga Brabee tarvitamata torude ka-
reduses prevaleerib, nédhtavasti, teise liigi ka-
reduse madju; sarnasel tblgitsemisel on mdle-

mate uurijate tulemused koosk6las:. Bradtke
kasitusest jareldub et if ja iSamuti ka
k\
C=f Ro,r

Bazini katsete seeria 12—14 analoogiline
kdsitus nditab, et vO-rdse Ro juures C ja R va-
hekord véljendub sirgjoone vdrrandiga, s. o.
C=a+DbR. Prooviks on voetud Ro=vR = 0,360;
R0=0,280 ja Ro=0,120. Esimese Ro juures
koonduvad punktid tdiuslikult sirgjoonele, tei-
se ja kolmanda Ro juures vdib maéargata punk-
tide laiali piiduvust, kuid ka siin on sirgjoon
vOimalik. Korreleerides vastavalt a ja b Ro-ga

mb=76,2Ro0°™""

potentsfunktsioon on andmetega tdielikus koos-
kélas, viimase logaritmiline anamorfoos on ko-
ver, kui pole mitte tegemist jiuhusliku kdrvale
kaldumisega sirgjoonest. Nimelt, Bazini kat-
seid ei saa tapsuse suhtes vOrrelda Brabee kat-
setega. Bazini katsete kohta on teadmata, ndi-
teks, vee temperatuur, ilmastiku olud, gaaside

leiame: a= Esimene
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sisaldavus vees jne. ja ka suurused on vahema
tdpsusega arvatavasti modddetud,
Bazini katsete p6hjal oleks

C "+76,2R o6d2R Kunas siin 76,2R=p

siis k=0,013 m ehk 13 mm, s. t. absoluutne ka-
reduse arv k==13 mm on 'lUsna heas kooskdlas
tegeliku absoluutse arvuga k-=10 mm.
Forchheimeri vdérrandist tuletub aga k=
=10~".944 m.
Frommi, Brabée ja ka Bazini katsetest ja-
reldub, et karedate séngide jaoks vOib tbesti

tarvitada funktsiooni C:f(Ro,—ér), kus ka E

= F(Ro).

Loomulikud vooluséngid erinevad kunstli-
kest sédngest seetGttu, et looduses pole kunagi
tegemist tdiuslikult sirgete ja tdiuslikult pris-
maatiliste vOi silindriliste sdngidega. Sdng oma
asendis sisaldab kd&verikke, profiilid on muu-
tuvad, sangi moirfoloogilised lleminekud, eriti
uhtuvates sangides, on pidevad. Korduvate
tleminekute t6ttu esineb siin energia kao alli-
kas, mis kunstlikus sédngis puudub, nimelt kadu
~ A . iIVi—¥2)2
Borda jargi 29 —'

Jagades seda avaldist 'Ulemineku vahekau-
gusega (S), leiame pikiprofiili teguri

Ristprofiili kuju prof. Soldan’i jargi (,,Uber
Geschwindigkeitsformeln®, Landesanst. f. Ge-
wassenkunde, Berlin, 1931.) on iseloomustatud

R
g,
suguses vahekorras need viimased kaks tegurit
esinevad | vdi C avaldises, kuid teise liigi ka-
redus (pidevad profiili muutuvused) paistab
vastavat energia kaole Borda jargi, millest ja-
reldada tuleb, et loomulikkudes sdngides teise
liigi karedusel vdrreldes esimese liigiga on kaa-
luv moju.

vOi C avaldis lo'omulikkude sangide jaoks
peaks jarelikult rahulduma funktsiooniga

C=f(Ro, K P, B J).
nditavat, et loomiulikkudes vooludes C vdi digem
Cl vaéljendub Ci=p.Ro"

kus B on profiili laius. Teadmata on, mis-

Kogemused paistavad

kus nii p

kui m vdivad sBltuda mddduta arvudeslit(P, g

1/2g

ja J., mille tdenduseks nimetame dlal nime-
tud prof. Soldani t66d. Prof. Soldani jargi
Weseri joe jaoks ja Ro logaritmiline ana-
morfoos teatud veepinna kdrgusel muutub ko-
veraks. Prof. Sdéidan seletab seda asjaoluga,
et selle veepinna juures algab peale sangi uhtu-
mine ja uhtainete veeremine. Samia néhe esi-
neb ka Wolhofi j6el, Gostinopoljes. Vastavalt
logaritmilise anamorfoosi sirgele osale oleks
seal Strickleri K—2,8 Ro ja vastavalt ko-
verale osale (mis asendatud sirgjoonega)
R-II,5R0'"<®,esimesele vastab V=544
teisele V=359 R«” Wolhof’i jéel on



Uihtainete liikumine Gsna n6ik, millest jarel-
dada tuleb, et siin dle teatud veeipinna kdrguse
Ro ja ka teised tegurid, mis mGjutavad p ja m,
kaotavad oma mdju nendele ja jarelikult ka

K-le. K wvéartus l&heneb ikonstandile ning
v=:konst. nagu selgub jargmisest.
Kui K=(p..Ro" siis, vdljaminnes potentsaval-
disest v-KR"-®&*" tuletub v=pRo"™ F%o. 0.50.
V= p. (Rv)” = . °
b (RY) 1 O,\é6-f-m )
V= p X0 V= pidn.R 1—-m JI-m
0,66-|-m _ A Sits r0:5@®,66
por o PRI e 1—m
—I-ﬁip A M J . Kui m= 0, sus
066, Ltl 0,50 ning Ro kaotab oma
1 1 3,32 1
mdju K-le.

Lahtiseiks j'adgu kisimus, kas ka mitte We-
serijoel Ule teatud veepinna kdrguse olenematu
uhtainete liikumisest K v6i C ei vabane Ro mé-
just.

Loomulikkude slangide vaatlusandmete kési-
tusel ja vahekordade selgitamisel on tegemist
Ulepdéstamatu raskusega — ei ole vdimalik
hankida andmeid omal soovil, mis vGimaldaksid
varieerida C-d temas sisallduvate muutujate j&-
rele. Laboratoorsetes oludes ja toirudega aga
,on see vdimalik. Peab 0hinemia prof. Solda-

le(f

vastamine vérrandi tidbist v—« . RV Js,3&.
Sarnaste arvuliste fcoeffitsientide ja astmetega
varustatud vdrrandite ruhmitus neid mdjuta-
vate tegurite jargi, vO@ib olla, vidimialdab tule-

tada Uldvalemit loomulikkude voolude jadks.
Ulaltoodud p6himétete kohaselt kujutab C,
K vBi 2 funktsiooni, muuseas, Reynoldsi ar-
vust (Ro), millesit vdib tuletada lihtpotents-
funktsioone voi liitfunktsioone, nagu ndgime
Dr. Bradtke késitusest torude ja meie késitu-
sest Bazini laudirenni kohta. Need ip6fhimdtted
on leidnud rakendust Pd&llutdoministeeriumi
Maaparanduse Ameti poolt nende ridade Kirju-
taja juhatusel kuivenduskraavide kohta kogu-
tud vaatlusandmete Umberté6tamisel (vt. ,Teh-
nika Ajakiri“, 1930. A. Vellner. ,Voolusangi
karedusest* ja A. Vellner, Uber Rauihigkeits-
ziffern, 1930, Warssawi). Arvesse vottes hili-
semaid vaatlusandmeid oleme katset teinud
neid allpool kokku vd&tta. Andmete hankimi-
seks on kuivenduskraavidel tehtud vooluhulga
madtmisi, kraavide profileerimist ning lanigu
loodimist. Profiilid mdddeti harilikult Ule iga
100 m sarnasel ulatusel, kus vdhemalt 0,20 m
kukkumist. Edasi arvestati C, K ja Ganguillet-
Kutter’i n ja muud andmed kogu ulatuse ja iga
osa kohta eraldi. Edaspidi vOtam;e vaatlusele
ainult andmed, mis tuletatud koigu m6ddetud
ulatuse kohta ning on kokku vdetud jargnevas

niga, et pole teist véljap&asu, kui a ja (r ar- tabelis.
.3’5 cc
Veejuht 03 g IR i N S
e-eju me @ o U i@ 02-% p
nimetus o 3 \V; R O C g K n Ro m
tn”/sek. m/sek. m

Haljala 0,272 0,00067 0,293 0,286 0926 212 0,0220 27,2 0,034 59095 360
Omma oja 0,262 0,00042 0,332 0,313m 0,788 28,8 0,0118 35,1 0,026 78132 500
Vénnu . 0072 0,00048 0,101 0,208 0,767 10,0 0,0981 12,8 0,058 14705 600
Raasiku (1929) 0,912  0,00077 0,370 0,400 2,466 21,2 0,0220 245 0,038 104225 212,4
Kéi’kna-Ka-

revere 2,338 0,00044 0,609 0,679 3,835 352 0,0079 37,6 0,026 405402 500
Muda-Amme 1,627  0,00120 , 0,666 0,504 2,442 27,1 0,0134 29,0 0,031 335664 500
Muda-Amme 0,144  0,00123 0,144 0,270 1,007 7,8 0,1613 9,7 0,080 39398 600
Muda-Amme 0,396  0,00123 0,263 0,374 1,506 12,3 0,0648 14,4 0,059 100360 600
Laikila 0291  0,00054 0221 02S0 1,319 19,9 0,0248 254 0,033 52948 380
Rannu . 0,994 0,00034 0,207 0708 4,793 134 00546 14,2 0,066 142287 600
Raasiku (1930) 1,695 0,00110 0474 0,458 3,575 211 0,0220 24,0 0,039 179415 351,6
Imastu 0,060 0,00091 0,016 0,158 0,384 1,3 5,8047 18 0,329 2385 700
Leivajoe 0,188 000077 0275 0,232 0,684 20,6 0,0231 26,3 0,033 45571 420
Lutsu 0,453  0,00042 0,167 0450 2,707 12,19 0,0660 13,92 0,063 78281 600

Veejlihete seisukord oleks iseloomustatud
jargmiselt: Haljala —erohukasvu ei ole,
sang koosneb savisest liivast, kdredates kohta-

des kruusast; Omma oja — sidng turba-
maas. Profiilid korras, rohukasvu ei ole;
Vdnnu — kohati rohukasv, sdng koosneb sa_
visest kruusast. Korrashoid puudub. R aa-
siku — pohi kivine, kalda sissevarisemised.
Séang loofclev. Kdrgematel veepindel valjaspool
sivendusrenni  muutub sdng karedamaks;
Kdrkna-Kéarevere — sang kooisneb sa-
msest liivast, Uksikud suured kivid. Rohukas-
vu ei ole; Muda-Amme — pOhi kruusine.
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kohati rohukasv; Rannu — pohi kohati kruu-
sine. peamiselt muda, kohati rohukasv, kraav
labistab soomaad; Raasiku (1930) — pdhi
Kivine; I mast u— p6hi mudane liiv, rothkesti
rohukasvu, puudub korrashoid; Leivaj. —
pbhi kruusine, kraav korras; Lutsu — mu-
dane pdhi, rohukasv, korrashoid puudub. Vee-
juhtmed iseloomustuvad vadikeste Kiiruste ja
véikeste hudrauliste raadiustega, jarelikult,
véikeste Reynoldsi arvudega. Viimane muutub
2385 kuni 405402; Ganguillet-Kutteri n muu-
tub 0,026 kuni 0,329. Tahelepanu vaarib asja-
olu, et kbrgeid karedusarve avaldavad ka md-



neel tdiesti korrashoitud veejuhtmed. Konstrui-
des K ja Ro logaritmilise anamorfoosi, ndeme,
et punktid paiskuvad laiali, kuid seejuures riih-
mituvad kolmele paralleelsirgele. Muda-Amme
kolm punkti he ja sama voolnosa kohta asetu-
vad sirgele, milledele seltsib veel Imastu, Lutsu
ja Raasiku (1930). Vonnu, Leivaj., Laikila,
Haljala, Omma asetuvad teisele sirgele, kuna
Kérkna-Kéarevere ja Raasiku (1929) vahepeal-
sel sirgel asenevad. Sirgjoontele vastavad po-
tentsfunktsioonid erinevad ainult parameetri-
tega. Esimesele sirgjoonele vaistab
="0,0226R()<"*"  teisele K =0,0543 R>/™™
kolmandale K=0,0384 Ro™ ~ (Joon. 1))

ja

Joon, 1

Esimese nihma jaoks oleks vodluvdrrand;
"=0,0266R0"“* voi
r4bjos vdi V= 13580

teise rihmajaoks vastavalt
V =0,0548 Ro°™ r 3 jo,5 voi

V=69700 RV®

Kui parameetri mdjutajaks on ainult abso-
luutne karedus, siis oleks absoluutne karedus

esimese rilhma jaoks proportsionaalne
10%7° . 223 m, nagu selgub arvestuseist, mille

ja

jargi x=—1,12 ja y—0,35.
oleks absoluutne karedusarv
k=konst. 10 2 .892 m.

Huvitav on dra markida, et relatiivkareduse

Teise rihma jaoks

asite 0,35 vordub peaaegu Frommi ja Ba-

zini katsetest tuletatud relatiivkareduse ast-
mele (vastavalt 0,314 ja 0,40).

Volhofi jaoks osutub madalate veepindade
jaoks k=konsto 10~ .509, relatiivkareduse aste*
0,30; korgete veepindade jaoks
k = konst. 10“™ 128, relatiivkareduse aste 0,34.

Veseri j'0e vooluvdrrandites puudub rela-
tilvkarediuse mo6ju — relatiivkareduse aste
on 0,0.

Esimese rihmia kuivenduskraavid vordse

Ro juures omavad palju suurema enerigia kao,
mis iseloomustatud ka suurema absoluutkare-
duse arvuga, kuid kaesoleval juhul kujutab
enesest see karedusarv ainult teatud matemaa-
tilist fiktsiooni ja selleparast kiisimus, kas rih-

mitus Ro ja (— jargi on pdhjendatud, ja&gu

lahtiseks.

Kuivenduskraavide huilgas Muda-Amme
kolm punkti néiliku muutumatu kareduse juu-
res ja Raasiku nihkumine Uhest riihmast teise
nailikul kareduse muutumisel, nagu see loodu-
ses tahele pandud, réagib selle kasuks, et kisi-
muse kasitus algatud sihis ole'ks vahest pdhjen-
datud. Igatahes Strickleri K ja Forchheimeri

X (kus 2 =

dusarv) ei ole need t6elikud konstandid, millele
tuleks rajada vooluvérrandid.

Kéesoleval juhul oleme kasitanud Kkraave
kui Ghe voolusangi osi rihma piires, ja rihma
jaoks olemie tuletanud vooluvdrrandi; 0&igem
aga oleks, ja sinna poole tuleb pitilda, tuletada
vooluvdérrandeid iga veejuhtme kohta eraldi ja
siis neid katsuda ruhmitada vooluvdrrandite
parameetrite alusel. Sarnaseks rilimitusek§ on
praegu tarvitadaolev materjal veel puudulik.

n — Ganguillet-Kutter’i kare-

Tallinna linna elektrijaam.

Dr. ins. H.

Sissejuhatus.  Tallinna linna elektrijaam
ehitati 20 aastat tagasi, s. 0. 1912. aastal ja
jaam alustas tegevust maértsis 1913. a. Algu-
ses oli Ules seatud kolm turboaggregaati & 166
kw, tdhendab kogusummas 500 kW, (hes kahe
Kruiri tehases ehitatud katlaga & 205 m2 Sis-
sesead oli ilma d&konomeiserita ja vdordlemisi
madala Ulekuumenduse (28070) ja auru sur-
vega (12 ati).

1920. a. oli jaam téielikult Ulekoormatud,
mille tdttu seati Ules 0ks 2000 kVA suurune
turboaggregaat. Samal ajal ehitati uus kat-
lamaja ja seati Ules kaks Steinm'lller’i katelt
soenduspinnaga & 251 m2 Tehnika edusamme
silmaspidades valiti ajakohaselt kdrgem auru-

Freymuth.

surve 15 atl, kusjuures auru tlekuumendus oli
3500C ja katlad varustatud ekonomeiseriga. Et
aga sellel aggregaadil enam vastavat reservi ei
olnud, seati 1922. a. teine sama suur aggregaat
ules. Kitmine sindis osalt puudega, osalt Ki-
visbega ja turbaga.

1923.
na pOlevkivi tarvitamine kitteainena, mille la-
hendamisele suuremas mOOdus asus ka elekt-
rijaam. Silmaspidades pdlevkivi isedraldusi,
nagu suurt tuhahulka ja vdrdlemisi vahest ka-
looriate arvu, ehitati vastavad punkrid, kdistee
ja tuhaliftid, millede abil transpdrt-sisseseade
tditsa mehaniseeritud sai. Samal ajal seati
tles kaks Babcock & Wilcox’i katelt & 377 m2,
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aastal tekkis alkuutse pdevakisimuse-



tlhes ,Ilmarise* tehase mehaaniliS'te kittekolle-
tega pdlevkivi jaoks, ekonomeiseritega, (Ule-
kuumendajatega ja kunstliku tdmbega. Vii-
mane on eriti tingitud pdlevkivist.

Hiljem varuistati ka 1920. a. (lesseatud
Steinm'tller’i katlad ,IImarise” mehaanilisitie
pélevkivi kittekolletega, nii et praegu koik kol-
ded ,on pdlevkivi peale Gimberehitatud.

1924.

tiiruline kiirjooksu turboaggregaat. Jaama
koorem kasvas aga kiiresti, mille tdttu tuli jaa-
ma uuesti laiendada, — nii ehitati 1930. a. uus

masinamaja ja lllitus,seade ja seati Ules neljas
turboaggregaat vdimega 6250 kVA, missugune
aggregaat osutub Eestis kdige suuremaks.

Foto. 1. Vaade kaisteele.

Viimane aggregaat on ettendhtud 25 ati
survele, kuid esialgu to6tab turbiin 15 atil sur-
vega senikaua, kuni vastavad katlad pole (leiS
seatud, missugune projekt praegu késil on.

Kitteaine, selle transport ja tuhakdrvalda-
mine. Tallinna linna elektrijaam tarvitab kit-
teks ainult pdlevkivi I-b sorti, mis kohale toi-
metatakse raudteega Kohtlast. Aastane jaama
pblevkivi tarvitus on (1931. a.) 40.000 tonni,
see on keskmiselt 6— 12 vagunit péevas.

Et seda kvantumi pdlevkivi katlamajja
transporteerida, on jaamal kdistee olemas, mis
vagonettidega polevkivi raudteelt katlamajja
toimetab. Koistee pikkus on 200 meetrit, ehi-
tatud 1925 aastal Vene-Balti tehase poolt ja
varustatud firma Kaiser & Ko. mehaanilise sis-
seseadega. Sama koistee kaudu saadetakse

aastal seati ules uks 1250 kVA 750@ransport-lintide abil.
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tuhk katlamajast meredarde, kus vagonetid
merre tuhjendatakse. Selle jarele tédidetakse
samad vagonetid uuesti pdlevkiviga, missugu-
seid koistee jallegi katlamajja juhib.

Koistee laadimise jaama juures meredéres
asub, mahtuvusega kuni 200 vagunit, betoon
konstruktsioonis pdlevkivi laduhoone, missugu-
ne tdidetakse ja tihjendatakse sellekohaste
Uks neist transportéo-
ridest on ehitatud A/S. Krull’i vabrikus.

Tuhk lastakse kittekolde restide all asuva
sellekohase klapi avamisel langeda vagonetti,
mis lukatakse samal pinnal asuvale tuha-lif-
tile, ning tdstetkse katlamaja keldrist koistee
kohal asuvasse 100 kantmeetri suurusesse tuha-
punkrisse, mis aeg-ajalt tihjendatakse ja tuhk
vagonettidega mere &irde saadetakse.

Et koistee remondi ajal jaama tegevus ta-
kistatud ei saaks, on vOimalik sellekohase lifti

abil tagavarapunkrist pdlevkivi tosta katla
punkrisse.
Katlamaja. Praegune aurukatelde koosseis

on jargmine: (ks kon”plekt langak vesitoru
katlaid firma Babcock & Wilcox

2X377 m2=754 m" suuruse soojendusipinnaga,
2X134 m2=268 m2suuruse aurukuumendajaga,
2X 140 m2= 280 m2 suuruse ekonomeiseriga;
Uks komplekt langak vesitoru katlaid firma
Steinmiiller

2X25i m2="502 m2suuruse soojenduspinnaga,
2X 79m2= 158 m2suuruse aurukuumendajaga,
2X150 m2 300 m2suuruse ekonomeiseriga.

Aurukatelde toostusrohk on 15 atii ja dle-
kuumendus 35070. Ko&ik aurukatlad on varus-
tatud pdlevkivi jaoks ehitatud mehaanilise
treppresti  kittekolleteiga, mis ehitatud A/S.
~lImarise” poolt; esimene komplekt on kokku
24 m2 restipinnaga ja teine komplekt 19 m2
restipinnaga. Esimese komplekti tdiskoorma
toovoime ulatub 16.000 kg auru tunnis, teisel
komplektil 10.000 kg auru tunnis,, see tdhendab,
et kdik aurukatlad kokku vdivad ilma reservita
4800 kW lébivedada.

Katlaid varustatakse kitteainega Kkatelde
peal asuvaist betoonist punlkritest, mis enestes-
se 15 vagunit pdlevkivi dra mahutavad.

Kittekolde trepprestid pannakse liikuma
mehaaniliselt elektrimootori abil.
Kumbki komplekt katlaid t66tab eraldi

korstnale, ning kumbki korsten on varustatud
mehaanilise tdmbega .

Suitsugaaside C02% suuruse kindlaksméa-
ramiseks on kultteseade varustatud Babcock &
Wilcox’i CO2 mdotjaga. Peale normaal kont-
roll-mddduriistade on iga katel varustatud au-
ru-uuriga ja registreeriva survenditajaga.

Masinamaja. Praegune turboaggregaatide
koosseis on jargmine:

2 turboagregaati

1 turboaggregaat

1 turboaggregaat

42000 kKVA —4000 kVA,
4 6250 KVA = 6250 kVA,
4 1250 kVA=1250 kVA,

Kokku: 11.500 kVA.
ehk 9200 kW eos § —0,8 juures.

Téahendatud aggregaadid tddtavad 50 pe-
rioodiga, keerdvool 3150 volti.



Esimesed kolm turboaggregaati — kokku
10.250 kVA — on varustatud Gorilitz’i masina-
tehase turbiinidega ja Siemens-Schukerfi ge-
neraatoritega, tiirlemise Kkiirusega 3000 tiiru
min.. Neljas 1250 kVA turboaggregaat on va-
rustatud Escher Wyss’i turbiiniga, ja Siemens-
Schudkerfi generaatoriga, turbiin t66tab 7500

tiiru/min.. Mbolema masina vahel on ham-
masratta Ulekanne 7500 tiiru/min. — 3000
tiiru/min, peale.

Esimesed kolm turboaggregaati todtavad

15 atii'ga, kuna neljas (6250 kVA) on ettenédh-
tud 24 atll, kuid esialgu to6tab turbiin 15 atii’ga,
sest auru saavutatakse vanadest Kkateldest.
Peale uute katelde Ulesseadmist, kus on réhu-
mine 25 atl ettendhtud, panndkse see turbo-
aggregaat 24 atii'ga t66tama. Turbiin on va-
rustatud pindjahutus-kondensaatoriga, mis ehi-
tatud A/S. Kruiri poolt. Generaator to6tab
3150 V juures, kuid umberlulimise v8imalusega
6300 V peale, sest tulevikus laheb Tallinn oma
kdrgepingega 3150 V pealt 6300 voldile. Gene-
raatoriga Uhel vollil asub ka ergutismasin. _
Generaatori jahutus on ettendhtud Ohu-
ringvooluga, kusjuures dhk jahutatakse vasta-
va radiaatori abil, kiis merevesi alatasa labi

voolab. Turbiin on varustatud toitevee eelsoo-
jendajaga 24 atl tarvitamise juures.
Montaashiks on masinamajas A/S. ,lImari-

Foto 2. Vaade masinasaalile.

ne“ poolt ehitatud 25 tonniline elektrikraana,
mis varustatud 12,5 tonnilise kasikraanaga.
Kdige raskem osa turboaggregaadist mon-
taashi ajal oli 18 tonni.
(Jérgneb.)

Missugune peab olema Eesti metallraha ja missugune peaks
olema Eesti paberraha.
Dipl.-ins. Ferd. Mitt.

Metallraha.

Vahema nominaalvdédrtusega rahad valmis-
tatakse metallist, sest et nende rahade valmis-
tamine riigile kasulik — ja need rahad rahvale
taivitamiseks hdlpsad ja soovitavad on.

Metallrahad valmistatakse harilikult vasest,
niklist, hdbedast ja kullast, ja nende metallide
segudest Uksteisega vdi mdne teise metalliga,
nagu inglistina ja tsink. Varemal ajal on Ve-
nemaal raha valmistatud ka plaatinast. Ka
rauast on metallraha valmistatud. Et aga raud-
rahad l&bikdimises ebapraktilisteks osutusid,
selle tdttu on raudrahade 166misest loobutud.

Metallrahade nominaal- ehli nimivaartuseks
nimetatakse seda metallraha vaartust, mis me-
tallraha peal numbritega ehk arvudega on t&-
hendatud, kuna aga metallraha tegelikvaartu-
seks tuleb lugeda aine véartust, millest raha
tehtud.

Metallrahal oli enne maailmasdda kaunis
suur tegelikvaartus, milline enamalt jaolt me-
tallraha nimivadrtusest mitte palju alam ei ol-
nud, sagedasti oli see tegelikvaartus metallraha
nimivaartusega isegi Uhesuurune. Paljudes rii_
kides oli enne sbda liikvel suure tegelikvaartu-
sega hdberaha ja peaaegu tdisvaartusline kuld-
raha. Pdrast maailmasdda on aga peaaegu kdi-
kides riikides liikvel metallraha, milline vai-
mistatud nii alavaartuslistest metallidest, et
metallrahade tegelikvaartust enam arvesse vot-
ta ei saa. Kuldrahad on peaaegu kdigis riiki-
des ringvoolust kdérvaldatud, ja ainult m&ned
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riigid on vdga madala tegelikvéaartuseg-a kuld-
rahasid liikvele lasknud. Ka hdbedat tarvita-
takse pdarast maailmas6da metallrahade 166mi-
seks palj*u vdhem, ja kuigi hdberahad 166dud
saavad, siis lutakse neid alavédrtuslistest ho-
beda segudest.

Riigi siseelus ei ole metallraha tegelikvéaar-
tusel kdige vdhematki tdhtsust ja riigi huvides
on isegi soovitav ainult vdimalikult madala te-
gelikvaartusega metallrahasi lila. Metallra-
hade valmistamise juures peab aga selle peale
rohku panema, et metallrahad vastupidavad on,
et nad raske jarelteha ja et nad rahvale hdlp-
sad ja meeldivad oleksid. Ka peaks liikvel ole-
vate metallrahade ostujoud kindlustatud olema
kulla kattevaraga.

Sellepérast saab meil riigi siseelus ainult
metallraliade nominaal- ehk nimivéartusega te-
gemist olema. Nimelt, peavad tksikute metall-
rahade nimivéartused nditama numbreid ehk
arve, mis igathele mitmekesiste summade sil-
mapilkset ehk rutulist arvutamist véimaldavad.
Hdolpsat ja rutulist arvutamist saavutame selle
labi, kui meie rahade nimivéaartuseks niisugu-
seid arve méaarame, millede labi arv ,,10“ end
ilma Ulejédgita jagada laseb, s. o, arve ,,1, 2, 5
ja 10“. Kui meie selle jarele eelpool nimetatud
arveist kolm viimast arvu ,,2, 5ja 10“ kiimnega
korrutame, siis saame juure kolm jargmist
arvu ,,20, 50 ja 100“, ja kui neid viimaseid arve
I0-ga korrutada, siis saame veel juure kolm
arvu ,,200, 500 ja 1000“. Nii siis peavad ra>



hade iiominaal-vdartused néitama kimne- ehk
dekaadi, s. 0. meetrisisteemilisi numbreid ehk
arve, s. 0. 1, 2, 5 10, 20, 50, 100, 200, 500,
1000 jne., mitte -aga 3, 25 ehlc teisi arve. Selle-
parast peaksid metallrahad, et téita eelpool
Ulesloetud ndudeid, olema nominaal-vaartusega
1.2, 5, 10, 20 ja 50 senti, 100 senti ehk 1 kroon,
2 ja 5 krooni — metallist. Jarjelikult tulevad
arvud 3 ja 25 rahade hulgast tdiesti eemaldada,
isest et nad tarvitamiseks ainult segadust ja
raskust stnnitavad, milles kergesti veenduda
vOib jargmisest vordlusest.

Kui tarvis on maksta 12 senti, siis laiseb see
summa ennast kergesti kokkulugeda kas 12-st
sendilisest, 6-st kaheisendilisest, 2-st viiesendi-
lisest ja 2-st sendilisest, ehk 2-st viiesendilisest
ja l-ist kahesendilisest, kuna juba 4 kolmesen-
dilise arvutamine segasem ning raskem on,
kolmesendiliste tarvitamine aga koos 1-he, 2-he
ja 5-e sendilistega 12-sendilise summa saavuta-
mise tdiesti keeruliseks teeb. V&i ndit. veel, kui
osta 9-sendilise asja ja maksuks anda 25-sen-
diline raha, siis on keeruline arvata, kui palju
tagasi peab saama, kuna see 20-sendilise juures
igauhele palju kergem on. Kui tdhtis dekaadi
susteem on, kinnitab fakt, et 35-st riigist 24
omad rahad dekaadi siisteemi jarele Umber on
muutnud.

Kiumne- ehk dekaadi slisteemi tarvitusele
votmine on sindinud keha juures olevate liik-
mete arvust, sest igal inimesel on 1 pea, 1 nina,
1 suu, 2 kéatt, 2 jalga, 2 silma, 2 kdrva, iga kael
5 sdrme ja iga jalal 5 varvast, kahel kéel kokku
10 sérme ja kahel jalal kokku 10 varvast. Just
nende liikmete arvu abil oleme Gppinud arvu-
tama.

Eit metallraha materjali suhtes otstarbeko-
hasuse nBuetele vastaks, peab metall ehk metall-
segu vastupidav olema mehaaniliste, kdtega so-
rimise kui ka ilmastiku mdjude vastu, see ta-
hendab, metall ehk metallide segu peab h&6ru-
mise ja rooste vastu k@va olema.

Et metallraha suurus ehk vormaat otstar-
bekohasuse noudeid rahuldaks, peavad mitme-
suguse vaartusega rahad, eriti aga 3 Uksteisele
jargneva véaartusega raha lihtinimese silma-
mddduga, kui ka kobaimisvbGimega, eriti ka pi-
medatele Uksteisest luhikese harjumuse jarele
kergesti eraldatavad olema. Peale selle ei tohi
kGige vahema metallraha U(ksuse vormaat nii
tilluke olla, et selle tabamine ja sdrmedega so-
rimine tdiskasvanud lihtinimesele raskusi teeks.
Samuti ei tohi kbéige suurema metallraha vor-
maat nii raske ja suur olla, et see sorimist,
kaasaskandmist ja hoidmist taskus tilitaks.

Metallraha labim6d6tude suurusele peab vas-
tama ka otstarbekohane metallraha paksus.
See ei tohi olla liiga vdike eiga ka liiga suur.
Liiga 6huke metallraha on raske tabada sdrme-
dega, vOib deformeeruda ja ei ole proportsio-
naalne ega kena, kuna liiga paiks metallraha
raskendab hoidmist pdues ja néeb labane vilja.
Oige paksuse saame, kui meie kultuurriikide
kbdige paremate, kahe d&rmiste, vaéartuslikult
Uksteisele vastavate metallrahade paksused
tapselt &ra mdddame ja nende jarele koigi teis-
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te, oma sisteemi metallraha suuruste paksused
vélja arvutame. See on jalle lihtne t60, sest
teiste rahade kdige otstarbekohasemad paksu-
sed peavad ju olema proportsionaalsed metall-
raha labimddtudele, &rarippuvalt nimetatud ka-
hest eeskujuks voetud mo6ddust. Nimetatud
kahe kdige paremate darmiste metallraha labi-
modtude suuruse keskmised mdddud on: 16 mm
Eesti 1-sendilise pronksraha ja 30 mm v0i
31 mm. Eesti 24”roonilise nikkel-, vdi valge-
metall- v6i alumiinium- pronksraha jaoks, ja
kui meil 5-e krooniline raha ka metallist peaks
166dud saama, siis on 36 mm Eesti 5-kroonilise
nikkel-, vdi valgemetall- v&i alumiiniumpronks-
raha jaoks.

Labildike suhles peavad metallrahad otstar-

bekohased olema. Otstarbekohasus labildike
suhtes nduab metallrahadelt, et aared oleksid
paksemad, keskkoht aga pikkamisi ©hemaks

laheks, kusjuures kumerus, keskmiselt pdidla
kumerusele vastama peab.

PGhjendus on véga arusaadav: niisugust
metallraha on palju kergem Kkindlalt néppude
vahel hoida. Kumera poidla surve mdjub uhe-
taoliselt raha pinnale, paksem aar ei lase seda
sdrmede vahelt dra libiseda. Uhetaolise paksu-
sega metallraha juures tuleb pdéidla ja s6rmede
kumeruse pdrast raha palju tugevamini pigis-
tada, et sama survet pinnale avaldada kui &6n-
sa raha juures, aralibiseniine jaab aga usna
kindlustamata. Arusaadav on, et 6dnes metall-
raha selle tottu ka palju vdhem ja aeglasemalt
ara kulub. Peale selle nduab d6nes metallraha
sama vormaadi juures vdahem metalli, on seega
kergem ning metallrahade [66mine laheb rii-
gile vahem maksma. Eeskujuliku metallraha
lébiloike ideaaliks vOiks votta Itaalia metall-
rahade ja PBhja Ameerika Uhendriikide 10-ne
ja 25-sendiliste hdberdhade profiili, vastupidi-
seks néiteks, kuidas labildige mitte olla ei tohi,
meie 2-kroonilise hdbe- ja 1-sendilise pronks-
raha oma. Ka meie uue 5-sendilise vaskraha
1abildige ei ole dnnestanud.

Metallrahade reljefi suhtes peavad rahad
otstarbekohased olema. Metallrahade reljefi
otstarbekohasus nduab, et pealkirjade vahekord
raha pdhipinnaga ja vormide ning Kkujutiste
osade vahekorrad omavahel kui ka p6hipinnaga
teatava suuruse omaksid, kusjuures teravatest
aartest ja kantidest, mis metalli kulumist soo-
dustavad, hoiduda tuleb. Oige reljefi valik
peab sundima ideaalsete eeskujude jarele, mil-
liseks siin vOiks vdtta dige paljude riikide mdo-
nesuguseid metallrahaliike. Kdige eeskujuli-
kumaiks nendest peab lugema kull jalle Itaalia
hdberaha, P6hja Ameerika Uhendriikide 10-ne
ja 25-e sendilist héberaha. Hollandi 1 ja 272
guldenit ja ka Lati 5-latilist h6beraha.

Mis puutub metallraha otstarbekohasesse
vélimusesse ehk kenadusesse, siis peab see (Ul-
diselt meeldivalt ning peenemaitseliselt ja pee-
nelt valjato6tatud olema. Kunstimaitseliselt
valjatootatud pealkirjad, numbrid ja kaunistu-
sed peavad sobivaid suuruste vahekordi ndita-
ma ja Oigesti raha pinnale &rajaotatud olema,
s. 0. nii, et segavat, dlikirjut, rahutut muljet



ei tekiks ja et numbrite ja kaunistuste koérval
teatava suurusega siledad, rahulikkust suuren-
davad pinnad oleksid, ilma milleta kaunistuste
ilu md@jule ei péadse.

Metallrahade ideaaliks sellel alal vdiks olla
jallegi Itaalia, Hollandi, P.-Ameerika Uhend-
riikide, Helveetsia, Soome ja Leedu metallra-
had, ka Lati 5-latiline hdberaha on kenaduse
suhtes osalt 6nnestunud, nditeks néoreljef.

Vastupidiseks nditeks vdiks olla k6ik meie
metallrahad, eriti 2-krooniline hdberaha, mis
isegi  koige algelisematele otstarbekohasuse
nbuetele ei vasta. Kdige vdhem vigu meie me-
tallrahadest omab 25-sendiline nikkelraha.

Metallrahade jareltegematus suureneb kuns-
tipdrase peene valjatootamise majul, siis aga
ka sisselé6dud .servapealkirjadega ja teatavate
metallsegude tarvitamisega. Metallsegud pea-
vad terve rahasisteemi kohta p6hjendatult
kindlaks madaratud olema, kunagi aga mitte
juhuslikult. Servapealkirjad ,on tarvilikud suu-
remavaartuslikkudel metallrahadel, s. o. 50-
sendilistel, 1-he, 2-he ja 5-e kroonilistel, kuna
10-ne ja 20-sendilistel sakilised voi siledad ja
1, 2 ja 5-sendilistel siledad servad tuleksid teha.

Eesti metallraha susteem. Aru-
saadav on, et enne, kui riik metallraha valmis-
tamisele asub, eeskujulik metallraha slsteem
Uksikasjadeni valjatootatud peab olema, ja kdi-
ki, Uhte tdielikku metallraha siisteemi moodus-
tavaid rahaliike peab sisaldama, mille jarele
siis tekkiva tarviduse puhul dhte ehk teist raha
liiki valmistatakse ja liikvele lastakse.

Vabariigi Valitsuse poolt 1929. aastal vas-
tuvBetud metallraha siisteemi jarele ,olid Eesti
metallrahadele jargmised labimddtude suuru-
sed kindlaks madratud:

Vaskrahad:
1 sent, labim66t 16,0 m/m.
3, 200
23,0

5 7
Nikkelrahad:

10 senti, labimd6t 18,0 m/m.

25 " 210 ,,

50 ,, " 240 .
Hodberahad:

1 kroon, labim66t 25,0 m/m.

2 krooni, 30,0

Selle metallraha siisteemi kdige suurema-
teks puudusteks tuleb lugeda: 1) metallrahade
nominaal-véartusteks on tarvitatud jargmised
mittekiimne- eMt mittedekaadi slsteemilised
numbrid ehk arvud 3 ja 25, 2) rahade labimG6-
tude suurused ei seisa Uksteisega Uhtlases pro-
portsionaalses vahekorras ja 3) kahe vérvita
elik valge metallraha, s. 'o. 50-sendilise nikkel-
raha ja 1-kroonilise hdberaha 1abim6dtude suu-
ruse vahe on ainult 1 mm, mille t6ttu need kaks
raha oma suurusega Uksteisest peaaegu mitte
sugugi ei eraldu.

1929. aastal panin tdhele, et meie metall-
raha l66misel mingisugust korda ei ole ja et
Valitsuse poolt meie metallrahadele niisugune
susteem on kinnitatud, mida uldse metallraha
susteemiks nimetada ei saa.
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Kui meie esimesed 1-sendilised vaskrahad
(pronksrahad) 1929. aasta I6pul liikvele ilmu-
sid, millede juures ma jalle suuri puuduseid
leidsin, siis tulin motte peale, riigi ja rahva
huvides, Eesti rahadele (hte puudusteta ja
uuema aja nOuetele vastavat metallraha sis-
teemi koostada.

Ferd Mill’i metallraha sus-
teem. Minu Eesti metallraha susteem seisab
jargmisel kahel, puudusteta ja eeskujuliku me-
tallraha sisteemile p6hipanevatel alustel.

Puudusteta metallraha siisteemis peavad
tdidetud olema kaks jargmist ndudmist:

1) metallrahad peavad varvi jarele uUkstei-
sest kergesti ja igalihele ilma eksimata eraldu-
ma, ja et see ndudmine tédidetud oleks, sellel
pdhjusel tulevad kdik metallrahad vérvi suhtes
kahte liiki jagada, s. o.

a) varvita ehk valged rahad (niklist vGi
valgemetallist, vdi hdbedast), ja

b) vérvilised ehk tumedad rahad (va-
sest, vOi pronksist, vdi alumiinium-
pronksist),

2) metallrahad peavad labim6dtude suuruse
jarele Uksteisest kergesti ja Uhtlaselt eralduma.
Et see ndue rahuldavalt tdidetud saaks, siis
peavad metallrahade labim&6tude suurused
miinu poolt esmaskordselt tarvitusele véetud
teravnurga meetode jarele kindlaksmédratud
saama.

Meil tuleb Eestis, tarvitamiseks 8 vdi 9 me-
tallrala Iioa. Et 8 raha kergesti Uksteisest dra-
tunda oleks, ei ole sellest kull, kui ainult varve
tarvitada, sest metallrahade (hesuguse suuruse
juures saaks varvi jarele vbimalik olema ainult
kaks Uksteisest kergesti eraldatavat metallraha
luta. Kui metallrahade 166miseks tarvitatakse
ainult varvituid ehk valgeid metalle, vdi ainult
vérvilisi ehk tumedaid metalle, sellel juhul saaks
metallrahade ldabimddtude suuruse jarele voi-
malik olema ainult 5 Uksteisest Uhtlases pro-
gressiivses vahekorras olevat hasti ja kergesti
eraldatavat metallraha Itda, missugune rahade
arv ,,5“ meie metallrahade 166miseks mitte kil-
laldane ei ole, sest et meil tingimata 8 Ukstei-
sest eraldatavat metallraha luda tuleb.

Eelpool nimetatud pdhjustel tuleb eeskuju-
liku ja puudusteta metallraha ststeemi kokku-
seadmisel tai-vitusele voOtta: 1) rahade Ukstei-
sest eraldatavus nende véarvi jarele, ja 2) ra-
hade uUksteisest eraldatavus nende l&bimddtude
suuruse jarele.

Minu metallraha siisteem seisab selles, et
varvita ehk valged rahad (aiiklist, vGi valgeme-
tallist) ja varvilised ehk tumedad rahad
(pronksist ning alumiiniumpronksist) tarvitu-
sele voetdkse, kusjuures need rahad, kui nad
labimddtude suuruse jarele jargimoodda ja nii,
et iga varvilise rahale jargneks ikka varvita
raha, lauale lapiti ‘'UOhte vahedeta ritta ase-
tada, oma servadega peavad parajasti puu-
dutama kahte sirgjo.ont, millised moodusta-
vad teravnurga. Selle juures peavad rahade
paksused samuti propiortsionaalses vahekorras
teravnurgaga olema ja nende nominaa'l-vaértu-
sed nditama arve 1, 2, 5 10 20 ja 50 senti.



1, 2 ja 5 krooni. Viimane ndue on véga tarvi-
lik, sest et niisugused rahad igalihele liikumises
rutulist arvestamist kergeks teevad, ka isegi
kbige védhem rehkenduses areneaiud inimestele,
kuna jall teravnurga ndude tditmine igale ra-
hale samamdddulise eraldatavuse annab, mis
momakorda véga tdhtis on rahvale Umber-
kdimiseks rahaga, sest et isegi pimedatele vdi-
maldab rahasid Uksteisest eraldada 'oma ainu-
kese abinbu — (kobamisega. Peale selle peavad
rahad, kui neid asetada véarvita ehk valged ra-
had jargimooda Uhte ja véarvilised ehk tumedad
rahad teise ritta, kummaski reas servadega
jalle parajasti puudutama kahe, kuid kaks kor-
da suurema teravnurga Kkuligi. Selle juures
oleks kdige védiksema raha l&bimddt 16,0 anm.
(s. 0. meil tarvitusel oleva 1-sendilise, ja Root-
sis, Daanis ja Norras tarvitusel oleva 1-he 606ri-
lise pronksraha suurus), kbige suurema oma
kas 30,0 mm. (s. o, meie 2-kroonilise hdberaha
suurus) vdi 31,0 mm. (s. o. Rootsi 2-kroonilise
hdberaha suurus). 5-kroonilise metallraha l&a-
bim6ddu suurus saaks aga olema 36,0 mm. (s. o.

Saksamaa 5 riigimarga suurus). Uhtlasi oleks
kbik rahad vélise vormi poolest @6nespeegli
sarnaselt kumerad, s. o. keskel Ghemad, ser-

vade poole paksemaks minnes, nagu selleks
Itaalia metallrahad ja P.-Ameerika Uhendrii-
kide 10-ne ja 25-sendilised hdberahad eriti head
eeskuju pakuvad. Sarnane vorm hdlbustab
kerget raha tabamist sGrmedega (eriti tahtis
véikeste rahade juures) ja taikistab raha 4ra-
libisemist s6rmede vahelt, vahendades sellega
Ghtlasi 66rumisega pdhjendatud raha kulumist,
kus juures servad vdhematel rahadel siledad,
vaartusliikkemail, s. o. 50-ne sendilistel, 1-he,
2-he ja 5-e kroonilistel aga sissel6ddud serva-

pealkirjaga tulevad teha, mis jareltegemist
raskendab.
Markus: Kui 5-krooniline raha Eesti me-

tallraha ststeemi Ulesvdetud saab, siis ei
ole sellega otsustatud, et see raha peab
tingimata metallist 166dud ja liikvele
lastud saama.

Soovitav on, )et 5-krooniline raha Eesti me-
tallraha susteemi vdetud saaks, et tarviduse
korral vdimalik oleks seda raha ka metallist
I'liva.

Oma Eesti metallraha slisteemi seadsin kok-
ku neljas kavas, millised jargmised on:

I-ne kava. Metallrahade nominaal-véaar-
tused ja ldbimddtude suurused on minu Eesti
metallraha slsteemi 1-se kava jarele jargmised:

Pronksrahad:

1 sent, 1&bimddt 16,0 ~mm.
2 senti ” 190 ,
5 ., ” 230
Nurga suurus oai 100i8’.
Nikkel-, voi valgemetall- v8i h6berahad,
10 senti, l&bimddt 15,0 mm.

20 " 175 ,,
50 ,, " 210

1 kroon, labirhddt 25,0 mm.
2 krooni, ” 30,0 ,,
5 ” 36,0 ,,

Nurga suurus on 100iB’.

Kui kdik metallrahad minu Eesti metallraha
slisteemi I-ses kavas saavad asetatud nende la-
bimddtude suuruse jarele jargimooda lhte va-
hedeta ritta, siis on nurga suurus 509’.

Minu metallraha sisteemi I-se kava ainu-
keseks puuduseks tuleb lugeda, et selles kavas.
10-sendilise nikkelraha labim66t 15,0 mm, tar-
vitamiseks natukene vdaike on. Rootsi 10-ne
oorilise hdberahal on aga niisama suur labi-
moot, 15,0 mm.

II-ne kava. Metallrahade nominaal-vaar-
tused ja labimddtude suurused on minu Eesti
metallraha slisteemd Il-se kava jarele jargmi-
sed :

Pronksrahad:
1 sent, labim66t 16,0 mm.
2 senti " 190 ,,
5 Y 230
10 " 275

Nurga suurus on l00iS’.
Nikkel-, vdi valgemetall- vdi hoberahad:
20 senti, 1&bimd06t 17,5 mm.

5 N 210

1 kroon, labimddt 25,0 mm,
2 krooni, " 30,0 ,,
5 ., ” 36,0

Nurga suurus on I00iB’,

Kui k8ik metallrahad minu Eesti metallraha
susteemi Il-es kavas saavad asetatud nende la-
bimddtude suuruse jarele jargim6dda Uhte va-
hedeta ritta, siis on nurga suurus 509’,

Minu metallraha slsteemi Il-se kava ainu-
keseks puuduseks tuleb lugeda seda, et selles
kavas 10-ne sendilise pronksraha |abimdot
27,5 mm tarvitamiseks liiga suur on, ja et see
raha 1-kroonilisest rahast suurem on. Rootsi
5-e Oorilisel pronksrahal on aga peaaegu niisa-
ma suur 1abimdaot.

IlI-mas kava. Metallrahade nominaal-
vdértused ja l&bimd6tude suurused on minu
Eesti metallraha siisteemi Ill-nda kava jarele
jargmised:

Pronksrahad:

1: sent, 1&bim@6t 16,0 mm.
5 senti, ” 190
0 ” 230 ,

Nurga suurus on 100iS’.
Nikkel-, vBi valgemetall- vOi hGberahad:
20 senti, labim6ot 17,5 mm.

50 ” 21,0

1 kroon, labimdot 25,0 mm,
2 krooni, " 30,0 ,,
5 . ” 36,0

Nurga suurus on l00iS’,

Kui kdik metallrahad minu Eesti metallra-
haslisteemi Ill-das kavas saavad asetatud nende
labim66tude suuruse jarele jargimoodda Uhte
vahedeta ritta, siis on nurga suurus 509’,

Minu metallraha sisteemi Ill-dat kava tu-
leb lugeda puudusteta ja eeskujulikuks Eesti
metallraha siisteemiks ja see rahasusteem saaks
theks (parimaks metallraha slsteemiks terves
maailmas olema. Et Ill-das kavas 2-sendiline
raha vélja on jéetud, seda ei tohi lugeda selle
metallraha sisteemi Ill-da kava puuduseks,
vaid seda peab lugema just nimetatud kava pa-
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l-emufieks, 2-he sendiline raha osutub tarvita-
miseks (ldse ilmaaegseks ja just selle raha val-
jajdtmise ldbi on need puudused metallraha
susteemist korvaldatud, millised minu metall-
raha sisteemi I-ses ja Il-ses kavas olid. 2-sen-
dilise raha véljajdtmise labi saaks meil (ks
rahaliik ringkdigus vdahem olema ja ka riigil
oleks selle tottu metallrahade 166miseks véhem
véljaminekuid.

Minu Eesti metallraha sisteemi I*ses, 2-ses
ja 3-das kavades on rahade l&bim6ddud arvu-
tatud, véljaminnes meie olemasoleva I-eendilise
vaskraha (pronksraha) labimdddust 16,0 mm ja
2-kroonilise hdberaha 1&8bimdddust 30,0 mm,
saades nurgaks 509’ kbikide rahade, kaks korda
suurema nurga 10018’ varviliste ehk tumedate
rahade (pronksrahade) ja niisamuti kaks kor-
da suurema nurga 100l 8’ varvita ehk valgera-
bade (nikkel- ja hdberahade) jaoks, s. o. kbige

sobivama eraldatavuse Eesti metallrahade
jaoks.
Sain 2. oktoobril 1930. aastal juhuslikult

teada, et Majandusministeeriumil kavatsus on
meie 1-he ja 2-kroonilised rahad alumiinium-
pronksist lida ja selle tdttu koostasin meie me-
tallrahade 166miseks veel oma metallraha sus-
teemi 4-da kava, missugune on jargmine.

IV-as «k ava. Eesti metallrahade nomi-
naal-vaartused ja l&bimddtude suurused on mi-

nu Eesti metallraha siisteemi IV-da kava jarele

jargmised:
Pronksrahad:
1 sent, 1abimd6t 16,0 mm.
2 senti, " 190 ,,
5 22,5

Nurga suurus on 9028’.
Nikkel- v6i valgemetallrahad:
10 senti, 1abim&6t 17,5 mm.
20 20,5
50 245
Nurga suurus on 9028’
Alumiinium-pronks- voi hdberahad:
1 kroon, labim@6t 26,5 mm.

2 krooni, o 31,0
5 ” 36,0 ,,
Nurga suurus on 9028’.
Markus: 1-kroonilist raha vdib selle metallraha
slisteemi 1V-das' kavais ainult alumiinium-

pronksist ltda.

Kui k@ik metallrahad minu Eesti metallra-
ha slsteemi 1V-das kavas saavad asetatud nen-
de 1&bimddtude suuruse jarele jargimédda lhte
vahedeta ritta siis on nurga suurus 4044’

Ka minu metallraha sisteemi IV-dat kava
tuleb lugeda puudusteta ja eeskujulikuks Eesti
metallraha slsteemiks, ja see rahasusteelm
saaks Uheks parimaks metallraha slsteemiks
olema.

(Jargneb.)

Tehnika teateid.

PUU- JA TSEMENTKIVI
EKSPLUATATSIOONI

MAJADE EHITUSE JA
KULUDE VORDLUS.

Dipl.-ins. A. Grauen ja arh. B. TSernov.

Nagu statistika naitab, kohutavas enamuses pus-
titatakse meil puuehitisi. Mingiparast valitseb kon-
servatiivne arvamine, nagu oleks puuehitis kdige oda-
vam ja otstarbekohasem. Kahjuks, seni meil pole teh-
tud — vahemalt pole avaldatud — pohjalikke uuri-
musi, ega pole puuehitise 6ékonoomsust vorreldud teiste,
moodsamate ja tulekindlate ehituisviisidega, mis annaks
selge vastuse, kas tegelikult puumajade eelistamine on
majanduslikult ka p6hjendatud.

Kéesoleva artikli eesmérgiks on selgitada seda ku-
simiist, vorreldes ehituse- ja ekspluatatsiooni-hinde
Uhesuuruste puumaja ning tsementkividest elumajade
koht-a.

Meie oludele vastab enam Soome- ja Rootsi-ehitus-
viis tsementkividest nopsa-susteemi jargi, mis
lahemalt sdgitatud ,,Tsemendi- ja betoonitédde Kkasi-
raamatus* ja ,, Tehnika Ajakirjas“ nr. 1 — 1931. a.

Kaks 6huvahet seinas aitavad siseseina alati kui-
vana hoida, sest niiskus ei padse edasi teisiti, kui side-
kive moédda; viimaseid on aga véhe ning uksikute kih-
tide sidekivid asetatakse eemale Uksteisest. Kuna
»soojuse lUlekandmise teel“ sideldvide kaudu n.-stst. sei-
Jias on ligi 3 kivi pikk, ehk dle 70 sm, siis nopsa-s.
ehituisviis tsementkividest téiesiti vastab, néit., Tallinna
linna ehitusmaai-ustele (RT. nr. 117 — 1923. a.), seda
enam, et sidekivide pind teeb vaid 6—10 % seina pinnast.

Ohulddrides ei tohi lubada &huliikumist ega kon-
vektsiooni, et seinad ei jahtuks; sellepdrast peab si-

semine ©6hul6dr tingimata tdidetama poorse ainega
(polevkivituhk vdi lubja ehk gipsiga segatud saepuru,
linaluud, turbamuld jne.).

Senised kogemused vélismaal ja Eestis ning uuri-
mused nditavad, et tsementkividest digesti
ehitatud nopsasidst. elamu on kuiv ja
soe ning elanikkudele igati vastuvdetav (relatiivne
roskus kdigub 45—65% vahel, talvel 66 jooksul tempe-
ratuur langeb 1—2°).

Kuni 1931. a. I6puni Eestis ehitatud nopsa-s." hoo-
netest oleks nimetada: Kundas — tddliste 8 korterine
elumaja ja 4 eramaja, Kehras — Gutmranni elumaja
ja kauiplus, Sondas — Lo6hmuse kauplus ja kulmutus-
ruum, Pdltsamaal — vallamaja. Pikaveres — 10 asun-
dustalu ja Viljandi all (Asus) — 3 talu, Viljandis —
Rooli téokoda jne. Nendest ehitistest on kogutud palju
slUstematiseeritud materjali, mille pdhjal on kokkusea-
tud tédjoonised ja tapsed eelar\-ed, vdrdluseks puumaja
tegelikkude ehituskuludega. Nimelt Tallinnas, Koidu
tdn. raioonis 1930/31. a. ehitatud dhe tudbilise puu-
maja tegelikud ehituskulud on koérvutatud samasuuruse
nopsa-maja omadega.

Majad on kahekordsed, igal korral 4 korterit ja
2 V. C.; igas korteris 2 tuba, koodk, esik ja sahver;
keldris on kojamehe korter, puukuurid ja uldine vann.
Keldrist kéib trepp ka hoovi peale.

Korterite p6randapinnad (39—42 m-) ja sisustus
on vastavalt tdpselt Uhesugused mdlemas majas.

Majade valismdddud on: puumajal — 17,2X11,7X
X7,9m (1590 m”); kivimajal 17,8X12,3X7,9 'm
(1730 m™) ; kérgus — 7,9 m on loetud maapinnast teise
korra laeni. Trepikoja seinad on puumajal silikaatki-
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videst, nopsa-majal tsementkividest
Mélemal majal trepid betoonist;
mentplaatidega, sequl 1:4.

Korteritevahelised seinad puiumagades on 1” lau-
dadest, 4” sdrestikul, nopsa-majas — tsementkividest.
Puumajas — korterite seinad 'l6édud papiga ja tapee-
ditud; nopsa-majais — krohvitud, tubades — tapee-
ditud, kookides ja esikutes — valgen.datud. Betoon-
lagi, segust 1:3:6, raudtalade vahel, on mdlema maja
keldril, nopsa-majal peale selle ka | ikorra lagi betoo-
nist 1:3:5, raudtalade vahel. Katus puumajal — tsin-
gitud plekist, nopsa-majal — tsementkividest. Val-
jastpoolt puumaja on vooderdatud ja varvitud, tsement-
maja — ho6rutud ja vdbbatud tsementlubi-vé6baga,
millele ookert ja tihendusainet (nagu Biber) juureli-
satud. Pdrandad, 'aknad uksed, ahjud ja vesivarustus
Uhesugused mdlem:al majal.

Too ja materjalide hinnad on voetud Tallinna tu-
ruhinnad, uhesugused mélema maja jaoks.

Alljargnevates tabelites nr. 1. ja 2. on toodud de-
tailhinnad mdlemate majade vélisseinte kohta, sest sel-
les oisas just ldhevadki lahku m,dlemiad ehituseviisid.

dhuvahedega.
podsstid kaetud tse-

I korra seina horisont.-16ige.

Teistes osades .ehitusehinnad lalievad vahem lahku,
(vt. tabel nr. 3).
(Ruumipuuduse tottu, kogu tédarve avaldamine

jdab dara; asjast huvitatud isikud vdivad saada léhe-
maid informatsioone ,,Estotsemendilt®).

Nagu kokkuvotte-tabelist nr. 3. ndha puumaja ko-
guhind (A) osutus Kr. 22732.— ja nopsa-maja kogu-
hind (A) Kr. 22025.—, seega siis puuehitus kallim
Kr. 707.— ehk 3,1%%).

Edasi olgu téliendatud, et
tuse hind teeb valja:

puuehitusel 22732:1590 =

tsementmajal 22025:1750 =
umbes 11% vahe m.

See hinnavahe tsementmaja kasuks osutub veelgi
tuntavamaks maéja ekspluateerimisel, kus hoone amor-
tisatsioon, remont ja tulekinnitus tsementkividest ma-
jal on odavam puumaja omast umbes 334- krooni vOrra
aastas.

hoone 1 m™ ehi-

Kr.14.30,
12.70 ehk

*) Puumaja valis- ja kapitaalseinteks ning | korra
laeks tarvitatud puumaterjal maksis Kr. 3126,73; et
ehitusipuu hinnad on umbes 20 % madalamad 1930. a.
omadest, alaneks see summa 625 krooni vdrra, ndnda
et praeguste puuhindade juures tsementkividest maja
ei tule kallim puumajast.
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Peale selle iga-aastane tulekinnituse maks korte-
rite sisseseadete eest nopsa-majas on palju madalam
kui puumajas, sest tsementmaja korterid on tditsa tu-
lekindlate seinega ja | korral — ka lagedega.

Teiste sbnadega, rdadkimata tsement-
kividest maja madalamast ehitusku-
lust, ekspluateerimisel osutub ta ka-

sulikumaks puumajast, andes vadhemalt
1,1% rohkem tulu investeeritud kapi-
tali pealt.

Edasi tuleb tdhendada veel jargmisi tsementkivi-
dest nopsa-ehituse paremusi: tédnu O8huvahedele, side-
segu kuivab véga ruttu; ka tsementkivid imevad eiT-
dasse segust ja krohvist pailju niiskust; selle tdttu

Seina pustldige.

varskelt ehitatud nopsa-maja on kohe
elamiskdlbulik; (vastadina massiiv kivimuurile,
kus maja tuleb ligi aasta kunstlikult kuivatada).

Ka nopisia-seina  ladumine laheb joud-
samalt, kuigi seina konstruktsioon nfuab miuurise-
palt suuremat tdhelepanu, kui hariliku massiivseina
ladumisel. On soovitav kive laduda vdddeviisi Ule terve
ehituse, et pealmise v66 ladumisel, alumise véo side-
segu jouaks kivineda. Tuleb hoiduda sidesegu valgu-
misest Shuvahedesse.

Mis puutub seina tugevusesse, :siis harili-
kult survepinged kahekordse miaja juures ei (leta
5 kg/sm”, kuna tsementkivid kannatavad survet 100—
150 kg/sm-, ja isegi enam, vastavalt seguvahekorrale
ja valmistamisele.

Meie kavas on ettendhtud kivid, mddtudes 280X
X135X65 mm, nagu neid valmistati pdéllutééministee-



riumi asundustalude ehitamisel (vdivad ka teistsugu-
sed moddud olla). Peale nende, laheb vaja umbes 6%
kive, mis on 210 mm, ehk % Kivi pikad. Ko&ik Kkivid
vBib Uhe ja sama pressiga teha.

1000 kivi (280X135X65 mm) valmistamiseks, se-
gust 1:9 laheb (vt. T. N. § 487) :
Kruusaliiva: ]1.7 7X2,46=3,13 m" 4250 = Kr. 7,83

Tsementi: 170;X2,46=2,5 tinni a 7,60= , 19 —.
T66, laudade Kulu ja M. .= , 150
Kokku .,. Kr. 34,33.

ehk 1 tsementkivi hind 3,44 senti.

Tsement on kavatsetud muretseda kottides, vagu-
niviisi, mis laheb maksma:

franko Rakvere, vaguniviisi (97 putti) Kr. 655.—

Vedu Rakverest—Tallinna ... ” 57.50

Vedu Tallinnas ehituskohale Kr. 0,25X97 , 24.30

Kokku Kr. 736.80
ehk 1 puti eest Jl AN = Kr. 7.60.

Huvitav &dra markida veel ehitiste peale tarvita-
tavat tsemendi hulika. Mahaarvatud tsementplaadid,
torud ja katusekivid, mida tuleb muretseda vastavatelt
toostustelt, tsementi ladks: puumajal — 58,2 putti,
538.—*) krooni eest, tsementkivi majal (Uhes betoon-
kividest aiaplanguga ja betoonist konniteega) laheb
306,8 piitti — Kr. 2340.— eest.

Kogu Kkinnisvara vaartusest tsemendi hind teeb
véalja praeguste hindade juures:

puumajal... 480 :32094 = i,5%

tsementmajal .. .. 2340: 31409 = 745%

Teisa tdhtsamaid materjale laheb:
Puumajale Tsementmajale

Kr. Kr.

PUU e 6300.— 2920.—
TOrvapapp .o 165.— 97.—
Klaas ... 380.— 380.—
KatuseplekK....coooene. 563.—- 55.—
Raud (talad ja ummarg.) 398.— 761.—
Rauakaup (naelad.

traat, armatuur) . 951.— 779.—

Arvesse vOttes suuremat ehituspuu raisku ja va-
lisvaluuta kulu puumaja ehitamisel, ndeme, et ka rah-
vamajanduslikult tsementmajad osu-
tuvad kasulikumaks puumajadest.

Tahel Nr. 1. PUUST ELUMAJA.

111, Vélisseinad.

*) Praeguste hindade juures tsement, ostes en-
mdetail, osutuks 58 krooni vorra odavamaks.
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111 osia kdik kokku

4181.46
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661.
662.

663.

664.

667.

668"

669.

671.

672.

675.

676.

677.

678.

679.

682.

683.

684.

685.

686.

687.

688.

6-89.

€90.

Rohrdichtung, —
packung.

707i. Uleminektoru

Ubergangsrohr.
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lga-aastane hoone amortisatsioon............... 454 - 2% 220.— 1%
» remont (maalrit.).. 66- 11—
” tUleKinnNitus. . e 70.- 25.—
590.- 256.—
1(ja-aastane kokkuhoid nopsamaja kasuks . Kr. 33U-—, ehk suurem
ngTen}majasse investeeritud kapitali  peale tulu.
31409 e 1,065%.
TEHNILISED OSKUSSONAD. 708i. Torude hargnemine — 729. Torustik — Rohrnetz.
Rohrverziveigung. 730. Torurangid — Rohr-
Toru — Rohr. 709i. Pdikharu — Recht schelle.
(6. jarg.) imnliige Abziveigung. 731. Torukonks — Rohr-
Toru — Robhr. 692. Tihendusie pikkus — 710i. Kaldharu — Spitzm732. Aurujuhe — Dampf-
Toru labimddot — Dichtungsfiefe. luinklige Ahztveigung leitung.
Rohriveite. 693. Needitud toru — Ge- 711i. Risttoru — Kreuz- 733. Veejuhe — Wasser-
Toru sein — Rohr- nietetes Rohr. stiick. leitimg.
tuand. 694. Sveisitud toru — Ge- 712i. T-toru — T-Stuck. 735. Veelodbk — Wasser-
Seina paksus — schiveisstes Rohr. 713i. Kolmi,ktoru — Drei schlag.
Wandstarke. 696. Tompsveisituid toru— mivegestick. 736. Tom -18hkemine —
Toimde Uhendus — Stumpfgeschiueisstes 714i. Neliktoru — Vierioe- Rohrbruch.
Rohrverbindung. Rohr. gestick. 737. Toru'lohke kaitseven-
Torude vintihendus 697. Vahelidi $veisitud to- 715i. Vintmuhv — Gewin- tiil — Rohrbruchv(i)i-
Rohrverschraubivng ru — Uberlappet ge- demiiffe. til.
Flantsihendus — schiveisstes Rohr. 716i. Uleminekmuhv — 738. Toruvdti —  Rohr-
Flanschenverbindung 698. Joodetud toru — Ge- Vergungte Muffe, Ab- schliissel.
Flantsiga toru — I6tetes Rohr. satz — 739. Torupihid (tangid) —
Flanschenroht. 699. Ombluseta toru — 717. Nippel — Nippel. Rohrzange.
Flants — Flansch, Nahtloses Rohr. 718. Leekto-ru — Flamm- 740. Toruldéikaja — R'-'hi-
Rohrflansch. 700. Valtsitud toru — Ge- rovi'. abschneider.
Flantsi polt — Flan- ivalztes Robhr. 720. Veetorxi — Siederodir 741. Toruhari — Rohr-
schenschraube. 701. Témmatud toru — 722. Imitoru —-e Saugrohr burste.
Aukudexing — Loch- Gezogenes Rohr. 723. Imis6el —mSaugkorb 742. Torukraapija —e
kreis. 702.Toru-kompensaator — 724. Roliktoru — Druck- Rohrauskratze'i'.
Flantsi tihend — Ausgleichungsrohr. rohv. 743. Veeseisu nditaja —
Flanschendic htung, 703. Elastne 726r-urei-ukaet —  Rohr- Wasserstandszeiger.
-packung. derrohr. ansatz, -stitzen. 744. Veenditaja klaas —
Tihendusrdngas — 704. Lainjas toru maWell- 726. Torujuhe — Rohrlei- Wasserstandsglas.
Dichtungsring, — rohr. tung. 745. Proovikraan — Was-
schnir. 705. Tihendusipuksi toru— 727. Juurevooluitoru — serstandshahn.
Astmeline flants — Stopfbuchsenroh',". Zuleitungsroh'i', ~ Zu- 746. Veeseisu joon —
Flansch mit Vor- u. 706. Ribitoru — Rippen- fluss— W asserstandslinie.
Ricksprung. rohr. 728. Aravoolutoru — Ab- B}
Flants toruga Uhes 707. Looklevtoru — flussrohr. (Jargneb.)
tukis — Flansch. Schlangenroh,'.
Lahtine flants — Lo- 708. Torusuly — Rohr- Teedeministeeriumis kimiitati: Kuigatsi tuletdrje
ser Flansch, Flan- verschlusa. seltsimaja projekt Valgamaal (Georg Saar dipl. arh.
schenring. 709. Vintpunn — Ver- E. A. U); Leevi tuletdrje seltsimaja projekt Voru-
Jootréngas —  LOt- schlusskappe. maal (dipl. ins. K&ll).
ring. 710. Kaassulg — Ver- 0-u. ,Estonia“ poolt véaljaikuuiutatud , Estonia
Neetflants — Auj- schlusschraube. teatrimaja Umber- ja juureehituse ideekavandite vdist-
genieteter Flansch. 711. Flantsisulg — Blind, luse tahtaeg I6ppes 1. Ill. 1932.; sisseantud 18 tddd.
Kruuvflants — Auf- —Deckelflansch. B.
geschraubter Flansch. 712. Fassongtoru — Perpetuum-mobile kongress. Saarbriicken’is, Sak-
Flantsi voti — FImt- Formstiick, Passrohr.  samaal, peetakse 7. mail s. a. &ra esimene Peripetuum-
schenschlissel. 713. Pealismuhv — Uber- mobile kongress ins. Willy Westhove’i leiduse disku-
Muhviihendus — schiebmuffe. teerimiseks. Leidus kujutab I8pmatu kéiguga veejou-
Muffenverbindimg. 714. Polvtoru — Krim- seadet. Energia on suurus, mis omab tédtahte, kuid
Muhvtoru — Muffen- mer. miis ainult siis to6d teeb, kui ta seejuures suureneb.
rohv. 715. Kaartoru — Bog&n-  Midagi millestki ei stnni ka siin mitte — md&jule tu-
Torumuhv — Roh't- rohf. leb siin ainesele omane jéud, mis seni arvati vabastada
muffe. 716. U-toru — Doppelbo-  vgida ainult atomite purustamise kaudu. Onnestub
. Toru tihendus — gevi. Westhove’l tdestada omi vaiteid, siis seisame kahtle-

mata ennendgematu podrde ees tehnikas ja todstuses.
A. V.



Autoasjandus.

LIIKLEMISKORRALDUSE ARENG NEW YORGIS.

Paljud on arvamises, et liikleinisituleci siuurlinna
tdnavail ennem takistavad liiklemi,st kui et Kiiren-
daksid seda. See on eksiarvamus, ja kaheksanda ave-

nul seisukord New Yorgis tdestab seda. New Yorgi
politseiosakonna insenerid tegid jargmise huvitava kat-
se: nad lakitasid vaikese auto 8-dale avenulle, et kind-
laks maéaéarata sealset liiMemiskiirust. Esimese istme
seljatoele oli kinnitatud instrument, mis graafiliselt pil-
distas veereva liiklemise kiiruse kurvi pildil. Aparaat
tootab nagu kiirusem66tja kunagi. Oma sdidul Uhest
tdn,avaotsast teise ei kasutanud politsei insenerid oma
avalikke digusi, kuid nad ei jatnud vahele ka Uhtki
soodsat juhust, et kiiremini edasi jouda.

Soidu 18ppedes lugtesid insenerid katse tagajargi:
see oli lainetav joon, joonistatud paberile, mis markis
keskmise tunnikiiruse 3 miili tunnis (vaevalt 5 km!).

Kaks néadalat hiljem seati 8. avenull sisse liikle-
mistulestik ja insenerid korraldasid kohe teise sarnase
katse. S korral saadi juba keskm. Kkiirust 12 miili
tunnis (peaaegu 20 km).

12 miili tunnikiirus 3 miili asemel annab kokkuhoi-
du, mida asjatundja arvutab mitmele miljonile dolla-
rile.

On kindel, et tuledesisteem aitab lahendada liikle-
misproblGeme. Kui New Yorgis tuled kustuksid, tekiks
maéaaratu, segadus.

A. 1911. katsetati New Yorgis semaforidega, mis
sarnanesid raudteel kasutatavaile. Need signaalisea-
deldised ei rahuldanud mitmel pdhjusel. Igal kaanakul
tekkisid peatused, ja olgugi et liiklemise s6lmpunktidel
seisid korravalvurid, sooviti ometi téielist mehaanilist
liiklemiskorraldust.

1920. a. asetati 5-dale aveniiile puust tornid, pu-
naste, kollaste ja roheliste tuledega, mis lulitati kord-
niku poolt tornis. See aitas Uhtlustada liiklemist ja
sdit labi 5-da aventi oli palju hélpsam. Ka teistel ta-
navatel hakati sarnaseid torne ehitama; kuni 1925. a.
oli juba 60 signaali. Aasta I6pul monteeriti signaalid
mastidele, mille eest hoolitses kordnik. Signaalituled
ei vasinud, aga ametnik vasis ja teda tuli aeg-ajalt va-
hetada.

Nuud aga on inimeste asemele asunud masin, ja
kulud on Uhtlasi palju véhenenud.

Alumiiniumist latern kaalub umbes 135 naela. Kui
ta on kinnitatud lati kilge, siis kinnitatakse see latt
Adie tonni betoonisse, mis asetatakse maa sisse 6 jalga
sigavale ja 3 jalga ruudus. Betoonalus sisaldab endas
veel raudtorusid, mille labi on tdémmatud valgustus-
juhtme kaablid.

Liiklemissignaalide asetus ei ole Uheski suures lin-
nas lihtne toiming. Nende otstarve on asendada elusat
signaali automaatsega. Harilikult méaaravad neile ko-
had kdérgemad politseiametnikud, ning siis kaaluvad
seda, kusimiist veel kord politseiosakonna insenerid.

See on raske probleem. New Yorgis on enam kui
300 tulega kontrollitavat risttdnavat, mille harud ei
kohtu 6ige nurga all. Peale selle on palju kohti, kus
Uhtuvad enam kui kaks tédnavat. Monel sarnasel kohal
peavad tuled olema nii korraldatud, et neid ainult Ghelt
poolt ndhakse. Mbonikord ei nde signaalituld muidu,
kui peab asetama selle ebaharilikult kdrge laternaposti
otsa, monikord jalle peavad nad olema vdimalikult ma-
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dalal. Kiasimus on ka igakord, kuhu paigutada viie-
tonniline betoonalus, sest tédnavaalune on téidetud to-
rustikuga.

New Yorgi liiklemisbrigaadi kuulub 2600 jalameest-
politseinikku. Kui juure arvata ratsanikud ja mootor-
rattal jsditjad, siis on neid umbes 3200 meesit, kes erine-
val viisil hoolitsevad liiklemise eest. Peale selle tuleb
veel umbes 2000 meest, kes aeg-ajalt méératakse liik-
lemiskorraldusse. Politseinikelt ndutakse eeskatt viisa-
kust inimeste vastu. Kordnik, kes on toores ja hébe-
matu, ei pusi kaua oma ametis. Kdige selle juures
peab tdhendama, et liiklemisjuhi amet on &armiselt
raske. Suur on nende liiklemispolitseinike arv, kes ko-
huste taitmisel on kaotanud elu, veel suurem aga nende
arv, kes on igaveseks jdadnud vigaseks. Maoned viimas-
test leiavad t60d politseiosakonnas, Uksikud jaavad
edasi ametnikena, suur osa saab to6d laternapostide,
sighaalide, suunanditajate jne. asetamisega.

Suurt vaeva on nahtud probleemi lahendamisel,
kuidas hoida politseinikke kohustetaitmisel 6nnetuste
eest. Algndudeks on, et ta ei tohi kunagi Uhtki sammu
tagurpidi teha. Seisandi muudatus peab tapselt vas-
tama antud eeskirjadele. Harilikuks ohvriks ténava-
dnnetuste juures on noor politseinik. New Yorgi liik-
lemisohvrite nimekirjas leiate alati esimest aastat tee-
niva liiklemisjuhi. Kuna nad alaliselt riskeerivad oma
eluga, ei ole ime, et nad vihkavad ettevaatamatut
sditjat.

Pealtvaataja v8ib tema t66d pidada kergeks, kuid
see pole nii. Ta peab olema juht ja méttetark ja koi-
kide korralikkude motoristide ning jalak&ijate sober.
Peatuste korral peab ta seisukorra silmapilkselt selgi-
tama ja po6hjuse kdrvaldama.

UUS OHUHIIGLANE U.S.A. SOJALAEVASTIKULE.

Telegrammid on teatanud Ameerika uuemast
ohuihiiglaisest, mis “praegu valmimas Goiodyear-Zep-
pelin Corporationi 6hulaevavabrikus Akronis, Ohio osa-
riigis. Ohulaev, mille nimeks , Akron*, ristiti juba
mone aja eest president Hooveri ja 100.000 kodaniku
juuresolekul. Kimnete kilomeetrite kaugusel Akronist
olid koik teed tulvil autosid, ja 6hus tiirles tseremonii
puhul 150 lennukit ja allpool neid kimneid vaike-
zeppeline.

Kaks aastat on ,,Akroni“ ehitatud ja praegu on
selle viimistlemine kasil. Ohulaeva pikkus on 785 jal-
ga — pisut pikem kui kuulus ,,Graf Zeppelin“. ,,Akroii*
on vlorra jamedam ja seetOttu ongi selle mahutus
6.500.000 kantjalga — kaks korda nii suur kui ,,Graf
Zeppelini“ oma. ,,Akroni“ 1abim6dt keskelt on 132
jalga (,,Graf Zeppelinil* — 100 jalga). Kasulikku
koormat vdib see kanda 91 tonni peale oma varustuse.
Muudetuna reisijateveo-6hulaevaks on ,,Akroni“ kande-
joud 100 inimest peale personaali.

»~Akron* liigub 8 mootori abil. Iga mootor aren-
dab 560 h.-jdudu — kokku 4480 h.-jdudu. Mootorid on
— mitte nagu ,,Graf .Zeppelinil* véaljaspool 6hulaeva
sigarikujulist keret, vaid kere sees. Seal on ka ohvit-
seride ja meeskonna ruumid, ruumid ladude ja varus-
tuse jaoks ning angaar viiele lennukile. Ainult juhti-
misruiini on kea-e valispinnast pisut valjas. Kere sees
on otsast-otsani kolm laia kaiku, mis kindlustavad
thenduse terves O6hulaeva ulatuses.



»AKroiii“ normaalkiirus on 134,8 km. tunnis ja te-
gevusraadius ule 16.000 km. Viimane on ,Graf Zep-
pelinil“ vaid 9.600 km. Et ,,Akron“ sdja-8hulaev, siis
on see varustatud raskete kuulipildujatega. Selleks
on ka viis lennukit 8hulaeva hiiglakdhus. Viimased
laskuvad dhulaeva kerest 6hku ja ,maanduvad“ 0hus
allpool dhulaeva rippuvatesse trapeets-seadeldistesse,
millega nad tdmmatakse tagasi emalaeva sisemusse.
Sdjas téidavad lennukid luure-, side- ja tieisi Ulesan-
deid, rahuajal toovad ja viivad nad reisijaid Ghulaeva
peale ja toovad sealt alla, ilma, et dhulaeval enesel
oleks vaja selleks maanduda.

,Akroni“ kere koosneb sadadest alumiinium-hiigel-
rongastest. ROngastele on pingutatud tugev riie, mis
tehtud veekindlaks ja varvitud vastupidava alumiinium-
varviga.

Suurimate rdngaste vahele on ehitatud 6hulaeva
12 gaasiruumi, mis taidetud ‘heeliumiga. Seda gaasi
leitakse vaid Ameerikas ja sealt on selle véaljavedu
keelatud. Heelium on umbes sama kerge kui vesinikki,
aga mitte nii hadaohtlik kui viimane. Seetdttu ongi
heeliumiga taidetud Ohulaeva keresse vdimialik paigu-
tada mootoreid, lennukeid, meeskonda, reisijaid jne.

,Akronil“ on veel suur kasu mootorite keresse
paigutamisest selles suhtes, et propellereid voib ase-
tada painduvate vdllide otsa, mis lasevad end keerata
nii, et dhulaev vdib nende abil liikuda ules ja alla,
ette- ja tahapoole. See on vaga tahtis Shkutdusmisel,
maandumisel ja liikumisel.

»Akroni“ pealikuks on komanddér Charles E. Rosen-

dahl, O6hulaeva ,Los Angelesi“ endine ulem:. Ros"en-
dahl oli vaatlejaks ka ,,Graf Zeppelini“ esilennul dle
Atlandi Euroopast Ameerikasse, ja ka siis, kui see

dhulaev tegi Umber-maailma reisi. Ta tegi kaasa 6hu-
laeva ,,Shenandoah* hukkumislennu ja oli ks neist 19
mehest, kes sellest katastroofist eluga paasis. Ta pee-
takse oma alal parimaks asjatundjaks Ameerikas.

Uue O6huhiiglase kodukohaks on Sunnyvale San
Francisko. l&hedal, Kalifornias. Sinna on ehitatud
hiiglaangaar ja 23 meetri kdrgune maandumismast
»Akroni“ jaoks. Mast on kolme jalaga, terasest ja
kaalub 130 tonni. See on ehitatud kolmele traktorile
(& 250 h.-jéulise mootoriga). Eesoleva traktoriga ju-
hitakse masti liikumist, mis vdib arendada kuni 3,4 km
kiirust tunnis.

Ohulaev ,,Akron“ kuulub Uhendriikide Vaikse
ookeani laevastikku. Kui see téielikult valmib, siis ha-
katakse Akronis ehitama teist -sarnast hiiglast Atlandi
laevastikel jaoks. Zeppelinide ehitamist Goodyear-
Zeppelin Corporationi tehastes juhib dr. Karl Arnstein,
sakslane, kes varem oli oma kodumaal zeppelin-vabri-
kute Uleminseneriks. Tema kava jargi ongi ,,Akron“
ehitatud,

Lennukite ja O6hulaevade ehitamine, raskest ma-
janduskriisist hoolimata, kestab Ameerikas endise
hooga. 1929. a. asutati kaks suurt firmat — The In-
ternational Zeppelin Transport Company ja Pacific
Zeppelin Transport Company, kuid hiljem organisee-
riti Goodyear-Zeppelin Corporation, kes ostis kdik
ameerika Ohulaevade patendid ja joonistused. Kaes-
oleva aastakimne kestel ka.vatsetakse Ameerikas ehi-
tada hiilk 6hulaevu reisijate ja kaubaveoks ning asu-
tada rida odhulaevaliine.

Mis viga seda kdike teha, kui on raha, eriteadlasi,
t66joudu, materjali ja heeliumi kandejduks.

NAPUNAITEID MOOTORPVATTA KORDASEAD-
MISEKS HOOAJAKS.

A. Sivard.

Mootor. Praegu on kdige kohase,m aeg' masina
ikordaseadmiseks hooajaks, sest todkodades on véhe
t06d, mistdttu té6 tditmine slnnib hoolsamalt ja oda-
vamalt kui suvel.

Enne moto kordaseadmisele asumist tuleb Kind-
laks teha, missugune remont kavatsetdkse sel aasta]
vOtta ette: kas taielik remont Uhes mootorratta Ule-
varvimisega vOi ainult jooksev remont. Moto Varvi-
mist on kdige kohasem Uhendada tdielise remondiga,
sest varvimisel tuleb mootorratas tdiesti lahti votta, ja
siis on ka kdige kohasem aeg mootori tdielikuks remon-
teerimiseks.

Kdigie parem, kui ise vdtate oma masina lahti ja
maéérate kindlaks, mis on vaja uuendada ja parandada
ja mis on veel taiesti korras. Kuid osi, mis on tarvis
uuendada, ostke otse esindaja juurest, parandused
laske teha korralikus téokojas, sest need tddoperat-
sioonid vajavad erilisi riistu ja pinke, milliseid voivad
muretseda ainult tdes;ti soliidsed tédkojad.

Enne mootori lahtivétmist on vaga -soovitatav lasta
mootor moéni minut tdédtada, sest -sooj-al mootoril on
palju kergem mutreid lahti keerata, ja must 8li jook-
seb kergemini karterist valja. Mutreid, mis on dige
kovasti kinni, nagu ventiilide korgid, silindripea pol-
did, silindreid hoidvad mutrid jne., on palju parem
veidi keerata lahti, kui mootor on veel raami vaiiel.

Silinder, silindripea, ventiilide avaused ja kolb tu-
leb péarast lahtivétmist hoolega puhastada sdest. Koige
lihtsam on seda operatsiooni toimida vana S$aabriga
vOi teravaarelise kruvikeerajaga. Puhastada tuleb
seni, kuni ei leidu eiattn séeklbetki. Vaga hea on need
kohad, -kuhu sitt harilikult koguneb, lihvida, nii et
nende pind oleks haljas ja sile, sest siis sttt ei kogune
nii kiiresti ja sile pind paneb paremini vastu kuumusele.

Silindripead ja kolvi Ulemist pinda on kdige pa-
rem lihvida peenikese liivapaberiga, ventiilide avausi
—nm vastavate peenete kdverate viilidega. Vabrikutes
seda tehakse vdaikese smirgelkdiaga, mis tiirleb pain-
duva volli ots-as na,gu hambaarstide hambapuur.

Ventiilid Kui ventiili tédtav serv on tuge-
vasti pdlenud sisse, siis ei tohi ventiili lihvida ventiili-
pesas, sest seejuures kulub ka pesa, mis on harilikult
ikka paremas seisukorras kui ventiil ise, vaid ventiil
tuleb enne treipingil dige peenikese viiliga korda seada.
Kui kéepéarast ei ole treipinki, siis Idigake vélja peene-
teralisest liivapaberist neljaharuline rist, pistke
selle -kes-kelt ventiili varras l&bi ja asetage ventiil pe-
sasse, nagu kujutaitud joon. 1. Nudd lihvige ventiil
harilikul viisil. Liivapaber ventiilipesa ja ventiili
vahel lihvib ventiili, ilma et pesa seejuures Uleliigselt
kuluks.  Kui niiviis-si liivapaberiga vdi treipingil
ventiili serv on Uhtlaselt hddrutud haljaks, nii et selle
pinnal ei ole enam uhtki musta tappi, siis alles vdib
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harilikuil viisil peene lihvimispastaga ventiili selle pe-
sasse sisse lihvida. Hasti kordaseatud ja lihvitud ven-
tiil ei tohi lasta bensiini 1abi.

Kui ventiil logiseb oma juhtpuksis, siis tuleb kas
uued juhtpuksid panna v6i vétta uus, jdmedama var-
rega ventiil. Uued juhtpuksid ei ole kallid, ja pika
poldi ja mutri abil on neid kerge tdmmata véalja ja pi-
gistada sisse.

Uued juhtpuksid tuleb panna sisse enne ventiilide
lihvimist, sest uutele juhtpuksidele vastavalt on tar-
vis sobitada ka ventiilide pesad, mis toimub automaat-
selt ventiilide lihvimisel uutes juht*puksides.

Vanades mootorites v0ib juhtuda, et ventiilipesad
on niivérd kulunud, et ventiili avamisel avaneb ainult
kitsas riba gaasi sisse- ja valjalaskmiseks endise laia
riba asemel (joon, 2.). VO6ib ka juhtuda, et ventiili-
pesa on pragunenud. Niisugustel j\ihtudel mootoril ei
ole joudu ja see laheb ruttu kuumaks. Osav S$veisija
vdib niisugusel korral 3Sveisida uut metalli pesa kilge
vdi prao kinni katta, mis pdrast treimist ja lihvimist
annab sama hea ventiilipesa kui uuel silindril.

Kolb on vaeslaps mootoriosade seas, siest selle
hodrumispind ja liikumiskiirus on suur, toétab korge
teraperatuuri juures ja peab siiski dhukindlalt eralda-
ma karteri silindrist. Seeparast pihendage tdhelepanu
kolvile.

Kolvirdngaste mahavdtmisel, mida on kdige parem
toimida katkilainud uurivedru kolme tukiga (joon. 3),
pange téhele, missugusies rdngassoones asub antud
rdngas ja missuguse adarega see rdngas on poddratud
karteri poole, et péarast oleks voimalik asetada rdngas
tagasi vanasse pesasse sama dadrega karteri poole,
sest kolvi 8hukindlius oleneb just sellest, kuivord tihe-
dalt rénga alumine &ar asub oma pesa alumisel serval.
Péarast puhastamist ja pesemist petrooleumivannis,
kolb peab laikima ja olema taiesti puhas. Alles siis
vOib asuda kolvi ja silindri kulumise kontrollimisele.

Selleks asetage kuiv kolb (ilma dlita ja rongasteta)
silindrisse (joon. 4.) ja proovige Ohukeste ja kitsaste
kalibreeritud leheribakeste toppimisega silindri ja kolvi
seina vahele kolvi kaiku silindri Uleval, keskel ja all.
Kui silindri keskel k&iguvahe on tunduvalt suurem Kkui
dlal ja all, siis silinder on kulunud ja vajab puurimist.

Kui asendate vanad kolvirdngad uutega, siis pi-
dage meeles, et 0,001” (=0,025 mm) on kullaldane vahe
rénga ja rodngassoone seinte vahel (joon. 5.) ja et
0,005” (=0,125 mm) vaheruum on lubatud uue rdnga
otste vahel, kui rdngas on pigistatud silindrisse (joon. 6).

Kui roéngas pusib liig kdvasti oma soones voi uldse
ei taha sinna minna, siis tuleb réngas dhemaks hd6ruda
dige peene liivapaberiga, mis on asetatud paksule
klaasitukile, et hddrumisipind oleks téiesti lame. HG60-
ruda tohib rdngast ainult tGhelt poolt, milline pool tu-
leb asetada silindripea poole (Ulemine &&r, joon. 5.).

KolvisOrm peab taiesti ilma méanguta asuma oma
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puksis; kui ta asub selles liig vabalt, siis tuleb panna
sisse kas uus puks, v8i vdtta suurem kolvisdrm ja puks
lihvida vastavalt uuele sdrmele.

Malmkolbide juures kolvisérm hoitakse paigal vas-
tava erilise $plindiga. Tuleb alati panna uus S3plint
masina kokkupanemisel.

Karter. Karterit ei ole soovitav ilmaaegu vdtta
lahti. Ainult kui olete Kkindel, et midagi seal ei ole
korras ja vajab uuendamist, ainult siis asuge sellele
raskele Ulesandele.

Kui aga olete pannud tahele, et mootor viimasel
ajal on hakanud ,kloppima*“ ja kloipib peaasjalikult
suurte tiirude juures, ja ulalnimetatud proovimisel
olete kindlaks teinud margatava ules- ja allaméangu,
olgu kepsu alumises laagris vdi vantvdlli pealaagris,
siis tuleb karter lahti vdtta ja laagrid seada korda.
Kui tihti neid laagreid tuleb uuendada, on teoreetili-
selt raske oelda, sest siin kdik oleneb mootori téétingi-
mustest, sissiesditmisest, &lidest, kuttematerjalist jne.
On juhtumeid olnud, kus karter pole vBetud lahti enne
100.000 km, kuid meil harilikult need laagrid vajavad
uuendamist 10.000—20.000 km, s. t. 2—3 aasta tagant.

Kordaseatud ja uuendatud masina kokkupanemise
kohta ei ole palju 6elda. Kui olete pannud tahele,
missuguses jarjekorras, missugune osa vdeti lahti, siis
kokkupanemine l&dheb iseenesest; on tarvis ainult pan-
na koik vastupidiselt, s. t. kdige viimasena lahtivéetud
osa tuleb panna kokku kdige esimesena. Piinlik puh-
tus on kdige tédhtsam seejuures. K&odik liikuvad osad
tuleb enne kokkupanemist d&litada. Poldid ja mutrid,
3nis hoiavad silindreid ja silindripeasid ja karteri pooli
koos, tuleb kokku tdmmata ristamisi, mitte teine-
teise jarele. Koaik 0&hukindlad Ghendused tuleb teha
aarmisd hoolega.

Arge unustage valamast veidi 6li karterisse.

Laplikult seatakse tdukurite pikkuSi, kilnla elekt-
roodide vahed, Olipumbaseade jne. alles péarast seda,
kui mootor on juba mdnda aega téotanud. Gaasistaja
reguleerimist on kdige parem teha vabal ajal lahtisel
teel, kus vO@ib proovida mootori kiirendust, kiirust ja
tombejoudu. Siin harjunud k&rv ja kasi markavad
kohe, missuguse seade juures mootori h&al on kdige
»tervem®,

Téhelepanuvaart uudis: autotdnkele”vendajdid vdib

autojuht instrumentlaualt reguleerida, nagu seda tee-

olud nduavad. Selline uudis on 1932. a. Auburn mu-
delitel tarvitusele vdetud.



AMEERIKA AUTODE MUUK 1931. A. JOOKSUL.
(Ameerika ajak. ,,Motor* jargi, veebr, 'number 1932. a.)

A. Sdiduautod.
o Tdus - langus
Mark Koht Muidud Y,
1931]i*J3t  193i 1 193U Arv  1040%

Chevi-olet 1 2 555458 587.292 —31.834 —54
I"uick 4 3 83907 117.407 —33500 —280
Pontiac 5 4 70.719 66.442 +4.277 +6,4
Oldsmobile 8 11  45.490 49.522 —4.032 —381
Oakland 19 18  12.612 21.203 —8591 —405
Cadillack 20 22 10.652 11.334 — 682 —6,0
La Salle 23 23 6.627 10.853 —4.226 —38,9
Ford 2 1 512365 1.025.454 —513.089 —50,0
Lincoln 29 28 3.345 4.210 —865 —205
Dodge 6 6 51412 61.844 —10.432 —168
Chrysler 8 8 51.051 58.975 —7.924 —134
De Soto 14 13 27.183 34.163 —6.980 —204
Essex 10 7 41.403 60.661 —19.258 —31,7
Hudson 15 15 18.601 29.136 —10.535 —86,2
Willys 11 10 41.160 49.895 —8.735 —175
Whipped 27 17 4.364 18.990 —14.626 —77,0
Willys-Knight 21 20 8.112 13.502 —5.890 —40,0
Studebaker 9 9 44.375 54.183 —9.808 —18,1
Pierce Arrow 27 27 4.303 6.485 —2.182 —33,6
Nash 12 12 37.959 48.748 —10.789 —221
Aubum-Cord 13 25 30.277 12.422 +17.855 +143,8
Graham 16 14 18.524 29.233 —1,0.709 — 36,6
Hupp 17 17  16.852 23.642 —6.790 —287
Packard 28 16 15.566 27.385 —11.819 —43,1
Durant 22 19 7.005 20.784 —13.779 — 66,8
Reo 24 24 6.430 10.743 —4.818 40,1
Marmon 25 21 5.455 11.772 —6.317 —58,6
Franklin 28 26 3.509 7.219 —3.710 —514
Mitmesug. - - 6.288 13.138 —6.850 —52,1

Sellest ndeme, et ainult mdne Uksiku auto muugi-

arv on tdéusnud:
et see aasta Auburnile on. olnud hiilgeaastaks.

Pontiac 6,4% ja Aubiirn 143,8%, nii
Tousta

25. kohalt 13. kohale Uhe aastaga, on tdus, mis paneb

motlema. Kd&ige suurem langus on Whippet autol 77%,
Durant autol — 66,3%, Marmon’il — 53,6% ja isegi
Fordil — 50%. Teistel vahem, kuid siiski palju.

B. Veoautod.
Ameerika veoautode miuk 11  kuu jooksul 1931. a.

Mark Koht Mitdud TGE%Ea_r%gus

19311930 1931 i 1930 Arv

Ford 1 1 133.614 188.2001 —54.586
Chevrolet 2 2 94999 113.715 —18.716
I. H. C. o 3 20.001 22.902 —2.901
Dodge 4 4 12.954 14.546 —1.592
G M. C 5 5 6.441 9.604 —3.213
Reo 6 6 4841 6.197  --"1.356
Studebaker 7 14 3.378 1.389 +1,.9,89
willys-ow. 8 8  3.029 4238 —1.209
Mack 9 7 2.756 4.783 —2.027
White 10 9 2.430 4.204 —1.774
Diamond T 11 11 2.381 2.754 —373
Autocar 12 13 1.646 1.955 — 309
Brockway 13 10 1.618 3.679 —2.061
Federal 14 12 1.397 2.004 — 607
Mitmesug. - - 7.898 11.545 —3.647
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Veoautode mudigil on kaotanud -protsentuaalselt:
Brockiuay —m56,1%, Willys-Overland 42,8%, Mack —
42,2%, G. M. C. — 33,3%, Federal — 30%, teised alla
selle. Vd@itnud on ainult Studebaker tépselt \2 juurde.

JOUVANKRITE ARV AMEERIKAS JA MONEDES
EUROOPA RIIKIDES 1. JAAN. 1932. A.

Riigid. 1. 1. 1932. 1. L 1931.
Am. Uhendriigid.......... 26.132.1-16 26.690.949
Prantsusmaa........ 1.695.000 1.500.387
S. B riticecicicceene, 1.557.130 1.558.032
Kaanada...., 1.188.237 1.215.071
Saksamaa . 688.136 658.686
ltaalia ., 285.042 269.500
Hispaania ... 177.900 189.650
R OO0 tSiuiiiiiiiiievisiniiieie 152.000 151.151
Belgia . 150.980 158.000
Hollandi . . 136.000 120.700
Taani e 120.338 110.324
Cehhoslovakkia.......... 92.100 74.000
Helveetsia v, 86.300 79.100
Ndukogude Vene ... 63.926 30.910
Norra . 51.116 47.438
liri vabariik . 50.162 47.198
SH00M € v 36.030 36.050
Hiina e 34.000 35.500
P0o0la e 33.598 38.700
Portugal. s 31.800 31.040
EQIPtUS oo 29.157 32.627-
AUSEria e 28.100 27.894
KTreeKa e 20.000 18.500
UNgaric . 19.333 18.870
i 5.900 55CL0
3.943 3.915
3.180 3.081
2.744 2.344
Uldkokkuvdttes oli 1. jaan. 1932. a. jouvankreid
maailmas:
1932. a. 1931. a. + ehk —
Uhendriiges 26.132.116 26.690.949 —558.833
Euroopas 5.586.320 5.2.87.472. +298,848
Ameerikas (ilma
U. R) 2.013.977 2.097.289 —83.312
Okeaanias 772.287 805.545 —33.258
Aasias 566.353 551.467 +14.886
Aafrikas 370.880 351.931 +18.949
Kokku 35.441.933 306.784.65i3 —342.720

Sellest on néaha, et Euroopa, Aasia ja Aafrika on
ldinud aastal votnud juurde, kuna Ameerika on kaota-
nud, sest nahtavasti on Ameerika autodega killastu-
nud ja arvatavasiti avaldas mo6ju jouvankrite kasvule
ka majanduslik kriis ja suured pankade krahid. Eu-
rooipas on NOukogude Vene 1932. a. ille 100% juurde
vdtnud. Mis puutub Eestisse, siis oleme 1932. a. jook-
sul tapselt 100 jouvankri vOrra juurde vétnud, peami-
selt kall ainult veoautode ja omnibuste alal, kuna Lee-
dus on jouvankrite arv suurenenud 1931. a. jooksul
400 vdrra. Seevastu Lati ja Soome ei ole peaaegu
midagi juurde vétnud.

Markus: Andmed on vdetud ameerika ajakirja
,»,The American Automobile* jargi.



LUHEMAD TEATED.

AUTO VIIDI KOHALE LENNUKIGA.

Inglise Moxris-autovabriku harufirma New South
Walesis (Austraalias) tellis hiljuti Inglismaalt ,,Morris-
Cowliey“-auto Uue Guinea saare kullavéljade jaoks.
Mainitud kullavaljad asuvad 60 miili kaugusel ranni-
kust, magestiku keskel tasandikul. Ules tasandikule,
mis korgel mere.pinn.ast, viivad rannikust aga ainult
kitsad ja kdverad jalgrajad. Teisi teid seal ei olegi.
Varustuse Ules kullavéljadele kannavad neegrid oma

Olgadel. A uto-—--osadekski vdetult — oli aga liig" suur
ja raske neegritel kanda. Vd&eti appi lennuk. Auto
lammutati kolmeks: kere, 3assii ja mootor ja koos

teiste osadega viis lennuk kolme lennuga Salamoa sa-
damast auto Ule teedeta dshungli tasandikule mag'es-
tikkude vahele. Esimest korda aitas noorem vend sel
viisil A”anemat.

SOOME GRAND PRIX ROOTSI EESKUJUL.

Helsingi mootorratturite organisatsioon on hal-
vast ajast hoolimata otsustanud, kui jaaolud véimal-
davad ja ametivdimud lubavad, korraldada autode ja
mootorrataste vdidusdidud suure auhinna peale Rootsi
eeskujul. Va&idusdidud oleks kas 24. aprillil v6i 8. mail
Helsingi suidames Eldintarha (Loomaaia pargi) teedel.

Autodele oleks s6idumaaks 150 ja mootorratastele
100 km. Helsingi linna spordikomisjon on pooldanud
kavatsust.
ULEMAAILMLINE AUTOLINN.

Shanghai, Hiinas, on Ulemaailmline autolinn.
Seal on 5606 autot, esindades 164 autovabrikut. Kdige
rohkem on ,,Buick“-autosid — 646, siis ,,Ford“ — 482,
edasi ,,Chevrolet* —m375, ,Fiat“ — 317, ,Studebaker*

m— 316. On. veel palju autosid, mille nime meie pole
kunagi kuulnud.

TALVE JA SUVE ILU.

Pilte

SAKSA AUTOKLUBI SUUR AUHIND.

Saksa Autoklubi Suur auhind, mille tahtpéev lan-
geb 17. juulile 1932. a., peetakse Nurburg-ringtee pdh-
japoolsel ringil (22,8 km, lldse 570 km.) vdidus6idu- ja
sportautodele. Mootoritele on jaetud &ra Kkitsenda-
vad madrused, samuti silindrimahu kohta ei ole ees-
Kirju.

Et v@imaldada véikeautode tdostusele ja era-sdit-
jaile osavdttu, on ette ndhtud autode grupp kuni 1500
ccm silindrimahuga, mis sdidab védhem ringe ja saab
eriauhindu.

Otsustades m. a. peetud vdéidusdidu edu jargi, vdib
ka tdnavu loota kuulsate rahvusvaheliste sditjate roh-
kearvulist osavdttu.

PRANTSUSE TEED SIRGEIMAD EUROOPAS.

Euroopa sirgeimad teed on Prantsusmaal. Vanad
roomlased juba Caesari ajal alustasid nende ehitamist.
Nende t6dd tdiendasid kuninglikud ,teemeistrid“ Hen-
rik 1V, Louis XIIl ja Louis XIV. Suurima tdd tegi
siiski Napoleon. Ta vaed marssisid ligikaudselt samu
teid, mida rooma leegionid olid kasutanud ligi 2000
aastat varem,- kdige oisem tee on parim tee — arvas
suur Napoleon ning laskis teed veelgi sirgemaks teha
ja laiendada.

Idunamaalt.

vustati
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AUTOTOOSTUSE ,,VAENLANE®".

Mi‘. T. J. Finerty Texasest (Ameerikas) on eesku-
julik auto korrashoidja. Ta ostis 1916. a. ,,Chevrolet“-
roadster-auto ja on seda tarvitanud seni iga paev.
Aasta eest ldks tal kilomeetrinditaja rikki, kuid ben-
siinitarvituse ja muude arvude najal vdib ta teha kind-
laks, et on 15 aasta kestel sdithud oma roadsteriga

500.000 kilomeetrit, s. o. 12 korda umber maakera
ekvaatori kohalt. Auto on, kéigiti veel sdidukorras.
Kui mr. Finerty hiljuti kulastas Ciievrolet-vabri-

kuid, tuli ta saavutus seal teatavaks, ja kui teda tut-
ettevOtte presidendile, lausus viimane, et Kkui
kdik autoomanikud hoolitseksid oma sdidukite eest sama
hasti kui Finisrty, siis jaaks autotddstus soiku. Mr.
Finerty vastas, et on armunud oma vanasse, ustavasse
autosse ega taha sellest loobuda.

UUED AUTO-PATENDID INGLISMAAL.

Inglismaal anti 1931. a. kestel 36.127 uut patenti.
Neist oli Ummarguselt 2.500 autode alal. Patendiburoo
Hughes ja Young on autoala patendid klassifitseeri-
nud jargmiselt: 120 patenti (leiutist) — auto sidurid,
450 — kaiguvahetused, nende hammasrattad ja seadel-
dised, 700 — autode uldehitus, kummid, rattad jne.
ning 800 — mootorid ja nende abimehhanismid.



BERLIINI TANAVPILTE.

Juba kaugelt vdib naha, et tdnavanurgal pole kdik
korras. Autobused, eraautod, taksod ja mootorrattad
on hunnikus — metsikult Zestikuleeriv inimmass on
kogunenud molemal pool kdnniteed. Kesk seda larmit-
sevat suurlinna segadust seisab otse ristteel vanadu-
sest ndrkenud auto. Tuduril istub — milline vabe!
viimase moe kohaselt riietatud noor daam.

Tal on nahtavasti vaga piinlik olla sellisel kombel
kdigi tahelepanu keskuseks. Seisukord on ka liig ru-
mal, kas ei vdinud auto veel paar meetrit edasi joo-sta!
Tapselt ristteel pidi see vastik kast seisma jaama!
Noor daam pultab kramplikult autot kuidagi kéivitada.
Ta vajutab gaasipedaalile, lUlitab... mootor uriseb ai-
nult polglikult... Jéalle: sidur alla, lilitada, gaasi...
nidd seisab ka mootor!

»Suril* — hiuuab véike poiss targa nédoga, ,,ma ta-
haksin teada, mida see vaike nuid peale hakkab! Ta
peab oma kéru ju kaima vantama.“

Uus Onnetus on taieliselt rddvinud noore daami
motlemisvdime. Aralt ja hirmunult askeldab ta auto
Umber, avab katte, sdrmitseb suutektunlaid.. . Kadik
asjata. Auto ei liigu kohalt.

Taksojuhid, kes samuti edasi ei saa seisva auto
parast, kasutavad juhust, et valada terve oma huumori
tagavara vanale autole. Nii kestab see tukk aega.

Ldppeks ometi ilmub veoalto, mis on ametlik ,,ko-
haltvedaja*“, abimees suurimas hé&das. Ja kuna fcoltm
sinises pluusis meest huppavad autolt, mille kulgedel
saravad kirevad firmasildid, kuna need kolm tugevate
katega Onnetusauto esialgu kdrvale lukkavad, hiilib
meie reporter kahetsustdratava noore daami juure, et
talle paar sdna o6elda lohutiuseks.

,»On teil tihti sé&raseid o6nnetusi, armuline preili?*

Preili on kohe ndus vastama: ,Jah, umbes neli
korda pédevas.. . vBib olla“, — ta naeratab pisut kaht-
laselt, ,,vdib olla, tohin Teile, — kui Teie ei méarganud
firmasilte meie veoautol — kaasa anda paar &rikaarti.
Meie to6tame Kkiirelt ja odavalt! Plead pé&eva, mu
harra, mul on tédna veel kolm Onnetust ees...*

LIIG AEGLANE SOIT KARISTATAV.

Kalifornias, kus teatavasti Uks auto tuleb iga kol-
me elaniku kohta, pandi maksma uus liiklemisseadus,
mis keelab liig aeglase so6idu, sest see takistab liikle-
mist. Seaduse jargi on liiklemispolitseil digus trahvida
iga aiitomobilisti, kes liiklemise Uldtempost aeglase-
malt sdidab. Uues seaduses oeldakse, et liig aeglane
sbit on sama héadaohtlik kui liig kiire kihutamine.

ABIELULAHUTUSE POHJUS.

Keegi ameeriklanna, kes Jcaalub , kdigest* 125 Kilo,
andis hiljuti kohtusse abielulahutuse palve oma mehe
vastu. Pdhjusena toob ta ette asjaolu, et mees ostis
talle, téiskasvanud inimesele, inglise ,baby“-auto.
0 tempora, o mores!

25.951.425 AUTOT JA VEOAUTOT AMEERIKAS.

Sdiduautosid: 22.457.397, veoautosid: 3.494.028.

Joéuvankrite arv on Uhendriiges langenud 2,1%
vorra, voOrreldes 1930. a. See on esimene kaotus kat-
kestamatul tdusul, mis algas 1898. aastal, s. o. 33 aas-
tat tagasi. 31. dets. 1931. a. oli tarvituselolevate au-
tode arv 25.951.425, kuna 1930. a. samal ajal ulatus
jouvankrite arv 26.523.779, vahe — 572.354 autot.

Séiduautode arv on langenud 2,5% voOrra: 1930. a.
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oli nende ai*v 23.042.840, kuna mo6ddunud aastal —
22.457.397, kuid veoautode arv tdusis 0,4%, nimelt
3.494.028 peale 3.480.939 autolt 1930. a.

Detsembrikuu 18pul oli 664.192 autot védhem tarvi-
tusel kui 1929. a. I6pul. Vaatamata raskustele on au-
tode registreerimisarv tdéusnud, alates 1926. a., ning
vaheaiemine mddédunud 24 kuu jooksul on ikkagi liig
vaike, vOttes arvesse suurt majand, Kitsikust.

Ameerika inimesed olenevad autost. Seda tbestab
selgesti bensiini tarvitamise suurenemine 4% vdrra
1931. a., olgugi et autode registreerimisarv on vahe-
nenud, siis on ain.uke seletus bensiini tarv. suurenemi-
sele, et vaesemad perekonnad, kelle ainsaks l6buks va-
rem oli kino, niud viimase on ,,ohverdanud“ autole.

10 osariigis registreeriti autosid rohkem kui
1930. a. Ainult 7 riigis oli tdusnud sdiduautode arv
ja suuremad neist olid: New York — 22.281 auto vor-
ra, California — 17.800 v6rra ja Connecticut — 15.251

vorra. Koige rohkem oli vahenenud autode arv jarg-
misis osariiges: Michiganis — 81.051 vorra, Oklaho-
mas — 60.866, Texases — 59.439, Arkansases —

43.343 ja Mississippis — 42.584 vdrra.

Kui Ameerika muiks 1932. a. 1.000.000 autot roh-
kem, siis ta vajaks 800.000 tonni enam terast, 114.000
tonni enam rauda, 36.000 tonni enam kummi, 22.000.000
ruut-jalga enam klaasi, 228.000.000 kuup-jaJga enam

puid, 4.000.000 ruut-jalga enam polsterdus-nahka,
6000 tonni enam alumiiniumi, 30.000 tonni enam vaske,
3200 tonni enam seatina, 20.000 tonni enam inglise
tina, 1600 tonni enam niklit, 54.000 rulli enam niiti,
10.000.000 kitnart enam riiet, 4.000.000 kaunart enam
eesriide- ja katusematerjali, 3.500.000 gallooni enam
varvi ja vdimaldaks to6d veel 160.000 inimesele.

Uue aasta alul lasti turule 2 uut , Adler*“-autot.

Mélemad on 6/30-h.-j. Uks mudel on varustatud si-
gavraamiga, liikumatute assidega ja tagum. rataste
veoga, teine — OO0tsassidega ja ederataste veoga!

Et vahendada toordlimootorite valmistuskulusid,
konstrueerisid Dusseldorfi insenerid Thomas ja Stuhr
n.n,. pool-diiselmootori, mille suurimaks paremuseks on
selle lihtsus nii nelja- kui ka kalietaktilise mootorina.
See mootor tédtab madala kompressiooniga ja elektri-
siiitega. Et vahendada mootori hinda, asendati hari-
liku diiselmootori kdrgesurve pumbad ja kitsaltpuuri-
tud ventiilid erilise bensiini juurevoolu siusteemiga ja
uueviisilise bensiini eeskambriga.

TEEDE EHITAMINE AMEERIKAS JATKUB.

Uhendriikide véalitsus on 1932-1933. aasta eelarves-
se votnud 125 miljonit dollarit teede ehitamiseks ja va-
nade korrashoiuks.

Euroopa vanimad teed on vist Inglismaal, kuid Eu-
roopa tihedaim teedevdrk on siiski Prantsusmaal. Seal
on nimelt autoteid 628.000 km. ulatuses,kuna Saksa-
maal on neid 348.700 ja Inglismaal—287.000.

Uuel-Meremaal on praegu 221.000 jéuvankrit, s. o.
tiks jouvanker iga 6,8 elaniku kohta. Ainult Uhend-
riikides ja Kanaadas on neid suhteliselt rohkem. Jdu-
vankrite arv U-M-maal on Kkiirelt suurenenud, néaiteks

1924a. oli seal neid 80.000. Teede ehitamiseks ohver-
dati seal 1 a. 2% naelsterlingut. Jouvankrite turg
U.-M-maal on Kkillastumas, sest varsti on seal nii

palju jouvankreid, kui rahvas vajab.



STUCK EI VOTA OSA ARGENTIINA SUUREST
AUHINNAST.

Saksa vdidusditja Hans. Stuck, kes sditis kahel
»Mercedes“-kompresfior—~voidusdiduautol Argientiinasse,
et osa votta Argentiina Suurest Auhinnast, olevat sel-
lest loobunud. Esimesel proovisdidul 1500 km pikkusel
teel selgus, et terve tee on téis lugematuid auke ning
on kaetud umb. 30 sm paksuse tolmukorraga, nii et
Euroopa autoga sel teel sdita ei saa. Selgus, et selles
vaistluses suudavad vdistelda ainult 40 cm ko&rguse
erishassiiga varustatud autod, s. t. poole kdrgemaga
kui on ette ndhtud Euroopa autodele.

Rio-de-Janeiros é&ratas Stuck’i saabumins suurt
tdhelepanu. Argentiina Autoklubi kavatseb eriti tema
jaoks korraldada vdidusdidu 1 km peale, et publikule
anda vOimalust tutvumiseks Stuck’i s@idutehnikag-a.

JOUVANKRITE TOODANG 1931. A.

Vaatamata uldisele majand, kriisile ei ole saksa
autovabrikud palju vahendanud oma toodangut, vor-
reldes 1930. a. Et aga sdidukite hinna vaartus tub-
listi langes, siis ei ulatu 1931. a. toodangu vaartus Ule
500 milj. riigimarga, kuna 1930. a. tdusis see summa
tle 600—700 milj. rm. ning 1929. a. isegi Ummargu-
selt 990 miljoni rm.

MUSSOLINI AUTOMOBILISTINA.

Mussolini on sama innukas automobilist kui rat-
sutajagi. Tal on, olemas kiire sportauto, mida ta ju-
hib peaaegu alati ise. Kuid istudes tduri taha jaab
Mussolini ikkagi diktaatoriks; méaéarused, naiteks Kii-
ruse kohta, pole tema jaoks. On, naiteks, méaarus ole-
mas, et kui Mussolini liigub autos, siis peab tema autot
saatma kaks riigi ametlikku autot —miks Mussolini
auto ees, teine taga, muidugi politseivéimude ja kaits-
jatega. Seda maarust on Mussolini tihti rikkunud.
Asudes oma sportauto tulrile unustab ta teised ja
kaob silmapiirilt.

Mussolini tunneb suurt huvi autos”pordi ja Uuldse
autoasjanduse vastu ning teeb tihti diktaatorina ja
peaministrina otsekoheseid korraldusi, mis riigimehi
harilikult ei huvita. Ta maérab, naiteks, isiklikult
kdik Itaalia Kuningliku Autoklubi ametnikud ametisse
ja vabastab neid oma soovil. Seda v6imaldavad talle
ka seadused vdi tema oma dekreedid, mille jargi mai-
nitud klubil on Oigus nduda sisse riigima,kse autodelt,
korraldada auto-vdidusdite, maarata auhindu jne. Ka
Itaalia suurejooneline teede ehitamise kava on Mussoli-
ni lemmiklaps. Lainud aastal sundis ta kahel korral
itaalia autodrisid votma osa autovoOidusditudest, seleta-
des, et osavétmine auto-vOidusdidust on itaalia auto-
vabrikute auasi. Kahtlemata on Mussolini’l suured
teened Itaalia autoasjanduse arendamise ja laialdaste
autoteede ehitamise alal.

SUITSETAMINE KEELATUD!

Inglise uus liiklemisseadus, mis tanavu hakkab
terves ulatuses maksma, keelab omnibuste juhtidele
sdiduajal suitsetamise. Selle paragrahvi rikkumise eest
on nahtud ette trahv 20 naelsterlingu suuruses.

V(i AUTOREKORDIDEST PRANTSLASTEL.

Tanavuse autovOidusdidu-hooaja alul jaglinesid In-
ternational Sporting Commission’i poolt tunnustatud
maailmarekordid autos,pordi alal jargmiselt: prants-
lastel — 50, inglastel — 9, ameeriklaistel — 2 ja itaal-
ia,stel — 1, kokku 62, neist s\u prantslastel.

Maa-alune garaaZz Pariisi linna jaoks. Projekt on 'val-

mistatud prantsuse raudtee eksperdi Massé idee pdh-

jal, kes koos Mincheni inseneri L. Rank’i ja Pariisi

arhitekti Plousse’iga valmistas kavandid. Meie

ndha maa-alune hiigelgaraaZ spiraalteedega, niis vii-
vad garaazideni ja parandustddkodadeni.

ITAALIA MAGITEE.
Itaalias tootatakse lakkamatult teedeehituse kallal.
Hiljuti alati mégitee ehitamist, mis ldheb Valtour-
nache’isit Matterhorn’ile kuni 2200 m koérguseni.

SUURIMAD KIIRUSED INGLASTEL.
Suurimad kiirused maapinnal, vees ja 6hus (auto,
mootorpaadi ja lennukiga) on saavutatud inglaste poolt

nende oma .konstrueeritud (kuid mitte leiutanud) soi-
dukitega.
25 MILJ. DOLLARIT JOOTRAHADENA.

Ameerika on statistika maa. Seal on arvutatud,
et autojuhid on méddunud aastal uksinida New Yorgi
linna,s saanud 25 miljonit dollarit jootrahadena.

KIIRUSEMOOTJA'400 A. VANA.
Eksib see, kes arvab, et kiirusem®dtja leiutati au-
toga Uhel ajal. See riistapuu leiutati juba 1529. aastal.

KANAMUNAD JA LIIKLEMISSIGNAAL.

Oleme Bostoni suurlinnas, Ameerikas. Ja siin on
restoran, kus kanamunade keetmine stnnib ténavliikle-
mise taktis. Koéogiaknast on nimelt nédha tanavnurgal
seisev automaatne liiklemissignaal. Kui viimane néi-
tab punast tuid, paneb kokk munad katlasse, ja kui val-
gus muutub roheliseks, siis on munad parajasti pool-
kovad.

TRAHVITAV OLIGI OMA NAINE.

Keegi ameeriklanna oli rikkunud, liiklemismaé&rusi

viisil, mis tdahendas 25 dollarit trahvi. Ta toodi kohtu-

niku ette. Viimane uuris suldistust ja teisi pabereid
ja kuulutas sealsamas valja ka oma otsuse: ,25 dolla-
rit trahvi vdi 10 pédevaks tddvanglasse®. Siis ta 18i

pilgTj. sieaduserikkujale ja... see oligi ta oma armas

abikaasa!
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Tornikujidine garaaz, millesse mahub kuni 3000 autot.
Chicagos on sarnane autohotell juba avatud. Neto Yorki
kavatsetakse ehitada mitu sarnast garaaZ-maja.

Al, A2, Aa — autode téstetoolid; B — biurood; D —
katusrestoran; G — autolahtrid; E — sissesdit; V —
pesemis- ja bensiiniruumid; Vo — eluruumid.

AUTOD ELEVANTIDE ASEMEL.

Auto ei havita ainult hobuseid ja kaameleid, vaid ka
elevante. Nii muds India valitsus hiljuti oksjonil 17
toovdimelist hiigel-elevanti, sest autod olid v6tnud loo-
madelt ,leiva“. Oksjonil oli vaid kuus pakkujat. Ae
on elevandilgi muuseumi siirduda — seltsiks mammi
tilc! ja hobusele.

ElI LEIDNUD AUTOLE RUUMI.

Mr. Harry Wilson Ameerikas on &ageda iseloomuga
mees. Hiljuti sditis ta oma autoga Kansas Citysse,
Ssal sditis ta tundide viisi linnas ringi, kuid ei leidnud
kohta, kuhu oleks auto vdinud seisma jatta seniks, kui
oma asjad diendab. See asjaolu vihastas teda niivord,
et ta kinkis auto esimesele jalakaijale, kes talle vastu
tuli.

HOBUNE TEERIKKUJANA.
Katsete najal on tehtud selgeks, et hobune rikub
teid 6 korda rohkem kui sdiduauto Siiski leidub neid,
kes vaidavad vastupidist.

KAHEVOITLUS AUTOS.

Pariisis, Uhes Montparnasse lokaalis tekkis tuli
kellegi rikka noormehe ja Kkirjaniku vahel. Mé&lemad
vastased otsustasid jargmisel, hommikul Boulogne met-
sas pidada kahevditlust algupédrasel viisil. Tunnistajad
ja sekundandid asetusid allee I6ppu, kus pidi peetama
kahevditlus. Vahekohtunik langetas lipu, nagu hariliku

A. Vellner.
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autovdistluse juures, ja kahevditlus algas. Vastased
sditsid Uksteisest suure kiirusega moédda, ning moddu-
misel lasksid nad Uksteise pihta, ks kéasi roolil, revolv-
i'ist paugu. Pé&rast laskmist poddrasid nad auto Um-
ber ja pdmmutasid uuesti kohtumisel veel kord. Suure
sdidu kiiruse tdttu ei tabanud aga kumbki, ja mdélemad
paésesid kahevoitlusest tervelt. Parasit duelli peatati
autod, mdlemad vastased astusid véalja ja ulatasid Uks-
teisele lepituseks kée.

Kroonika.

11. martsil a. E. 1. U. ruumes refereeris
Ferd. Mitt teemil: ,,Missugune peab olema Eesti me-
tallraha ja missugune peaks olema Eesti paberraha*.
Labirdékimistel leidis referendi rahade susteem uldist
pooldamist j.a 18puks vdeti vastu jargmine resolutsioon.

Dipl. ins. F. Mitfi metall- ja paberraha slsteem
tuleb eeskujulikuks lugeda ja uheks parimaks sistee-
miks jargmistel pohjustel:

1. See rahasusteem ndéib olevat puudusteta ja selle
sisteemi jargi valmistatud rahad saavad rahvale ja
pankadele tarvitamiseks hdlpsad ning kerged késitada
olema.

2. Rahade Uuksteisest eraldavus on selles slisteemis
hea ja Uhtlame, sest et (rahad) need Uhtlases progres-
siivses vahekorras seisavad.

3. Eksimised ja segadused rahade vaéartuse d&ra-
tundmises on selles slsteemis taiesti kdrvaldatud.

4. Rahad ei ole tarvitamiseks, Uheskandmiseks
ning hoidmiseks mitte véikesed ega ka mitte liiga
suured.

Eelnimetatud pdhjustel loeb referaadi-koosolek

otstarbekohaseks ettepandud susteemi rahade valmis-
tamisel arvesse vdtta. Koosolek otsustas paluda E. I.
U. juhatust seda resolutsiooni esitada Majandusmi-
nistrile.

4. martsil s. a. refereeris E. 1. U. ins. H. Perna
teemil: ,,Véljavaated maanteede ehitamiseks ja korras-
hoiuks eeloleval aastal*. Referent andis huvitava aja-
loolise Ulevaate maanteede arenemisest Eestis, millest
selgus, et esimesed seadusandlised korraldused sellel
alal ulatuvad ligi 250 a. tagasi. Referent kriipsutas
alla, et lahemas tulevikus v@ib meil ette ndha ainult
kruusateede arendamist, millise suuna ma&rab &ra
peaasjalikult kasutada olevad rahalised vdimalused.
Hulgaarvulise materjaliga varustatud referaat ilmub

loodetavasti ,, Tehnika Ajakirjia“ veergudel.

4. martsil s. a. peeti E. 1. U. erakorraline
koosolek ,,Tehnika Ajakirja“ véaljaandmise asjus.
Otsustati vastu vdtta ajakirja , Auto” ettepanek —

liita viimane ,, Tehnika Ajakirjaga*“ Uhiseks ajakirjaks.
Kokkuleppe jargi saab UUhise ajakirja valjaandjaks
E. I. U. Ajakirja toimietajateks valiti endised tagasi,
vastutavaks toimetajaks A. Kink ja kaastoimetajaks

E. I. U. ruumes, 12. veebr. s. a. pidas ins. A.
Grauen loengu ,,Betooni osaainetest ja betooni valmis-
tamisest”“ kavaga: 1. Betoon, ta osaained. 2. Tsement.
Valmistamine. Omadused. Vdrdlustugevus.  Vesi-
tsementtegur. 3. Liiv, kruusaliiv. Selle puhtus: orgaa-
nilised lisandused, savi, FeO. 4. Niiskuse mdju betoo-
:iiliivas. 5. Seguvahekordadest. Veehulga mdju. 6.
Liiva terasus. Selle hindamine: Fulleri, Thomsoni ja

ins.

pea-



7. Grafi
kulumisega,

Grafi kodverjooned.
tihedusega,

katsed &egu tugevusega,
kontraktsiooniga. 8. Betoon-

p6randa tegemine. 9. Abramsi peensuse-moodul. 10.
Hummeli uurimused. Peensusmoodul. Tugevuse skaa-
la. 11. Killusitiku mdju. 12. B&hrneri skaala. 13. Se-
gamise moju betooni tugevusele. 14. Tampimise mdju
tugevusele. 15. Poorne- ehk soe-betoon. 16. Betooni
niisutamine.

Referent dipl.-ins. A. Grauen t0i ette terve rea

huvitavaid andmeid, diagrammide ja piltide abil selgi-
tas viimaseid uudisaid betooni osaainete valimise ja
hea betooni valmistamise Uule. Ettekandele jargnesid
labirddkimised, kus toonitati Eesti tsemendi kdrget
kvaliteeti, ning avaldati soovi sarnaseid Opetlikke refe-
raate veel pidada.

Muu seas, puudutades betoonliiva hindamise mee-
todeid, referent néitas, et tédhtsamaks liiva terasuse
hindamiseviisiks seni peeti Euroopas Grafi ja Fulleri
sbeljoont, mis hea liiva juures pidi kujutama ladusat
kdverjoont.

Viimasel ajal ins. A. Hummeli uuringute jargi sel-
gus aga, et digem oleks hinnata betoonilisandusi mitte
Grafi koOverjoone, AMid Abramsi peensusmooduli Fm
jargi, nagu seda Ameerikas tehakse. Abramsi meetod
on lihtsam ja otstarbekohasem, kuna ta hindab betoo-
nililva terasust Uheainsama arvuga ja palju tabava-
male.

Lahemal ajal kuulutatakse valja Eesti Kunstimuu-
seumi uue hoone kavandite véistlus. Ehitis kavatse-
takse pustitada end. Gilde aeda Merepuiesteel.

26. veebr. s. a. peeti Autoklubi aasta-peakoosolek.
Liikmemaks alandati 25 kroonile end. 30 kr. asemel,
kuna sisseastumismaks (kr. 20.—) jai endiseks.

Kinnitati juhatuse ettepanek mdéarata Mootor-
sektsiooni liitkmemaksuks 10 kr. ja 5 ki’ sisseastumis-
maksuks. Maksude 0diendamise tadhtpdevaks maarati
1. mai, kuna péarast seda tdhtaega maksuta,sujatel tu-
leb maksta 2 kr. viivitus- ja sissekasseerimisraha.

Esimeheks valiti hr. J. Zimmermann ja juhatuse
lilkkmeteks: hrad G. Sosaar, R. Uritam, J. Kalpus,
E. Veidemann, J. Jeets, -J Tannebaum ja J. Kermann;
juiliatuseliikmete .kandidaatideks: hrad Kahk, H. Hoid
ja H. Heinrichson; spordikomisjoni; hrad J. Lorop,
Edg. Neggo, V. Engel, Evald Puhk ja H. Tallmeister,
kandidaatideks — hrad E. Poola ja A. Vilbert; revis-
jonikomisjoni: hrad E. Maddison, N. Niitem ja J. Han-
sen; aukohtu liikmeteks: G. Sosaar, J. Suija, K. Ter-
ras, A. Brandmann,, J. Lutsar, M. Kolk ja G. Reuss.

Kauaaegsele EAK. spordikomisjoni esimishele hr.
Jul. Johansonile, kes ennast tagasi ei lasknud valida,
avaldati tdnu tehtud t66 ja ndhtud vaeva eest.

hind:
Kuulutuse hinnad:

Tellimise
45 senti.

Vastutav toimetaja A. KINK, tIf. 463-60.
VALJAANDJA EESTI

aastas — Kr. 5.00, W aastas—
1 lehekulg 40 kr.,%

Bibliograafia.

Toimetusele saadetud raamat ,,Kummide kisimais
veoautode juures*“ (,,Die Bereifungsfragen beim Last-
kraftwagen“) on koo-statud Dr. ing. L. Betz’i poolt,
August Blodner’i kirjastus, Gothas. Raamat sisaldab
palju huvitavat veoautode kummide alal, rea pilte ja
jooniseid; sisu on Uldjoontes jargmine:

Eessdna. Uldist. Seaduslikud kummide kasuta-
mise eeskirjad ja nende ,teadusline* alus. Autokum-
mide — tee vahekoi-ra asjatundlikkude katsete taga-
jargi. Kuivord autokummi Uldse kasutab teed. Mil
ko,mbel tekivad suvendused teel. Kiirus ja tdnava eks-
pluateerimine. Jduvankrite koormatuskusimus.  Jdu-
vankri jarelsdiduki kummidest ja ehitusest. Kummide
libisemis- ja pidurdamisomadusi. Mitmesuguste veoau-
tokummide o6konoomsusest. Joonised.

TALLINNAS ASUVATE RIIGI- JA OMAVALIT-
SUSASUTUSTE POOLT 1931. A. JOOKSUL SAA-
DUD JA 1932. A. PEALE TELLITUD VALISMAA
TEHNIKA AJAKIRJAD.
(Jarg.) -
73. Tekniska Fdreningens i Finland Férhandlingar. ~
74. Tekniknillinen Aikakausalehti.
75. Die Kultur u. Technik.
76. V. D. I. — Nachrichten.
77. Elektrotechnische Zeitschrift (ETZ)*).
78. Scientefic American.
79. Petroleum Times (London).
80. Mining Journal (London).
81. Ingeneering and Mining Journal (USA).
82. Economic Geo'logy (Lancaster Pa. USA).
83. Petroleum (Berlin—Waien).
84. Gluckauf (Essen).
85. Braunkohle (Halle—Saale).
86. Zeitschrift f. praktische Geologie.
87. Schweizerische Bauzeitung.
88. Der Bautenschutz.
89. Die Bé6tonstra,sse.
90. L’architecture vivante*).
91. Die Luftwacht.
92. Die Zeitschr. f. Flugtechnik u. MotorschifFahrt.
93. Bulletin de la navigation aérienne.
94. Das Auto (Autorecht).
95. Motor.
96. Der Bahnbau.
97. Zeitschr. d. Vereins
tungen*¥*).
98. Papierfabrikation.
99. Chemikalienmarkt.
100. Schuh u. Leder.

Deutsch. Eisenbahnverwal-

*) 1932. a. ei saada.
*) 1931. a. ei saadud.
(Jéargneb.)

Kr. 2.50.
lhk. 20 Kr.,

Uksik number
Kaantel 50% Kkallim.

Valismaale 50% kallim.
Ihk. 10 krooni.

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1., tIf. 448-23.
INSENERIDE UHING.

J. Zimmcrmann’i triiliilioda Taliinnas, Liihihe ialg 4.



