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Nr. 2 (33) 1925 a. 4. aastakaik

Polevkivi kittest raudteel.

Véljavotted raudtee kitte kisimuse lahendamise komisjoni

toodest veebruar — marts 1924 ja komisjoni

esimehe teede-

ministeeriumi ehitustehnika osakonna ilema insener H. Perna
referaadist, peetud riigi majandusndukogu koosolekul, 26. jaa-
nuaril 1925 a.

Sellest materjaalist avaldame andmed ainult pdlevkivi ja

turba Kkittete kohta.

Susteemaatilisi katseid pdlevkiviga on
tehtud ainult laiaroopalistel veduritel. Kitsa-
roopalisel on poélevkiviga koetud ainult
tehaseid, pumbamaju ja vaguneid.

Alljargnevad andmed kaivad laiaroopa-
liste kaubarongi seeria O tuupi vedurite
kohta, missuguseid raudteel k8ige rohkem
ja millest 5 vedurit 12 kuu jooksul pdlev-
kivi toostuse arvel 1. dets. 1922 kuni 30.
nov. 1923 a. Tallinna—Tapa liinil kauba-
ronge vedasid.

Vedurite kutmiseks tarvitatakse ainult
esimest sorti pélevkivi, mis on séelutud
Ule 45° all seisva sbela, mille aukude suu-
rus 38 X 38 m/m.

Miiskust on sel pdlevkivil suvel 16%,
talvel 2Qo/o, keskmiselt 1870. Katuse all
ladus langeb pdlevkivi niiskuse protsent

10 peale ja ei tduse hiljem ka siis, kui
pdlevkivi niiskemasse 6hku viia.

Tuhka on veeta pdlevkivis keskmiselt
45%, keskmise niiskusega pdlevkivis 37%.
Arvestuse aluseks vOetakse aga tuha
Ulemmaar 18%, niiskusega Kkivis — 41%.

Aurusaavutus Uksikutel proovisoitudel
on olnud 25 — 3,6 sellejarele, kas Kkui-
vemat ehk marga, jAmedat ehk peenemat

Toimetus.
polevkivi on tarvitatud ja kui asja-
tundlikult kitta on osatud. Neljakuu-

listele katsetele (33 proovisditu) oli pdlev-
kivi keskmine aurusaavutus vdlvita kitte-
kolletes 2,9, kuuma vélviga kuttekolletes
3,17. Keskmiseks aurusaavutuseks voe-
takse vaiksem arv, nimelt 2,9.

Polevkivi kantsild kaalub 550 puuda.

Tendrile mahub 500 puuda ja sellega
vBib sobita 150 kilomeetrit.
Puudutakse kusimust, kas e mdoju

polevkivikutte kahjulikult vedurite kitte-
kollete peale, nende eluiga luhendades.
Kahjulikult mdjuda vdiksid kitteainetes
kloor ja vaavel. Kloori sisaldus pdlev-
kivis on alles I6pulikult selgitamata. Vaav-
lit on aga polevkivis vahem Kkui Kivisoes.
Kohtla kaevanduse vedureid on viis aastat
polevkiviga koetud, nende juures pole
polevkivi  kahjulikult m@&jumist tahele
panna vo6idud. Raudteel on kavatsus Uht
téiesti uue kittekolde ja leektorudega
vedurit podlevkivikittele panna, et pdlev-
kivi vdimaliku mdju tépselt kindlaks teha.

Polevkivi kolbulikkuse kohta vedurite
kitteks on raudtee ja pdlevkivitoostus ise-
arvamisel. Raudtee veoosakonna tbéenduse



jarele jaadvad pdlevkivikitte rongid hiljaks
keskmiselt 55,1 minutit iga 100 klm. peale.
Sellepdrast ei saavat pdlevkivikittega
ronge sdiduplaani jarele vedada. Puu-
kitte rongid hiljaks ei jaavat. Et polev-
kiviga tarvilist kiirust saavutada, tulevad
vedurite restid tuntavalt laiemad ehitada,
mis aga peaaegu vOimata labi viia. Pdlev-
kivitdostuse arvamise jarele on pdlevkivi-
kittega rongid s8itnud sama hasti, kui
puukittega; puukittega rongide hiljaks-
jadmise kohta ei ole aga statistilisi kokku-
votteid tehtud. Pealegi on podlevkivi ron-
gide juures arvestatud ainult hiljaksjaa-
mise minutid jaamade vahel, taiesti tdhele-
panemata on jadetud jaamade vahelised
kiiremini sdidud.

Lahkarvamiste selgitamiseks moodus-
tatakse alamkomisjon, kellele Ulesandeks
tehtakse rongide liikumise dokumentide
pbhjal selleks teha nii puu, kui ka polev-
kivi kitte rongide hiljaksjaamised ja Kiire-
mini s6idud dhedel ja samadel kuudel ja
Uhedel ja samadel liinidel.

Labitootamiseks oli nimetatud komis-
jonil rongide liikumise kohta kolme liiki
dokumendid kasutada: rongijuhi raportid,
jaama Kkorrapidaja graafikad ja vedurijuhi
raportid. Viimased dokumendid on Uksi
polevkivirongide kohta olemas. Aluseks
voetakse rongijuhi raportid, kui kdige taie-
likumad, Eksituste ja segaduste puhul
arvestati veel jaama korrapidaja ehk veduri-
juhi andmetega. Koike kolme dokumenti
Uhevaariliselt aluseks votta oli vOimata,
sest et nad oma vahel kooskdlas ei ole, —

Rongide arv. Tabel Nr. 1.
Tallinn-Tapa Tapa-Tallinn Kokku
Kuud
1923 a. pglev- Polev- P&lev-
kivi  PUUd g Puud TGy Puud
Veebruar 44 15 67 25 m 40
Marts 68 40 68 40
Rugust
(ainult
pdlev-
kivi 68 32 8 9 151 47
Puud
(mai—
sept.)
Kokku 180 93 150 34 330 127

457

iga ametnik on méarkinud
oma taskukella jargi.

Komisjon vaatas labi andmed 457 Tal-
linn-Tapa liini rongi kohta, neist 330 pdlev-
kivi-, 127 puukittega, Andmete |abitdo-
tamiseks valiti pdlevkivirongide kohta kdige
kilmem talvekuu — veebruar (1924 a,
E. T.), kevadekuu — marts ja suvekuudest
— august. Puukitte rongide kohta tarvi-
tati andmeid eraldi suvekuude (mai —
september) eest, kuna muidu augusti kuul
puukiitteronge liig vahe liikumas on olnud,
mis vordlust ei vdimalda. Tulemused
eelmises tabelis Nr. 1

Tagajargedena saadi rongide keskmi-
sed liikumise ajad (tegelik liikumine |-
seisakut kutte p&hjusel), mis toodud jarg-
mises tabelis.

ajad

Tallinnast—Tapale, sbiduplaani jargi

180 minutit. Tabel Nr. 2
August
. « . flasta
Kitte Veebr. Marts  puud mai Kkeskmine
— sept.
Pdlevkivi 2434 2219 195,3 216,2
Puud 222,0 216,2 187,0 205,5
Pdlev-
kiviga 214 57 8.3 10,7
kauem

Tapalt--Tallinnasse, s6iduplaani jargi

168 minutit. Tabel Nr. 2-a
Pélevkivi 1754 _ 164,0 168,7
Puud 182,3 — 163,9 171,6
Pdlev- ..
S kauem kiirem
kiviga 6.9 — 01 29
kiiremini

Aasta keskmise viljaarvamise aluseks
on voetud raudteel maksev olev kuude
jaotus veoraskuse jarele: 3 talvekuud, det-
sember — veebruar; 4 kevade ja slgise
kuud, marts, aprill, oktoober, november; 5
suvikuud, mai — september. Vastavalt
sellele jaotusele on kasvatatud veebruari
andmed 3 peale, méartsi — 4 peale, augusti

— 5 peale, ja saadud summa jagatud
12 peale.
Ldpuandmetena saadi, et polevkivi-

rongid viibivad Tallinn-Tapa sihis vorreldes
puukitte rongidega keskmiselt 10,7 mi-
nutit, Tapa-Tallinna sihis sdidavad aga Kii-
remini 2,9 minutit.



Tallinna-Tapa sihis on liikunud 273
rongi, Vvastupidises sihis 184 rongi.
Unnarguselt tuleb esimeses sihis 12 korda
rohkem ronge. Uldine keskmise hiljaks-
jaédmise valjaarvamiseks tuleb v6tta summa
kahest umbpaaris ja Uhest paarissihis ron-
gist. Siis saame (10,7x2)— 29= 185
minutit hiljaksjaamist 77,6 x 3= 232,8 ki-
lomeetri kohta ehk 6,8 minutit 100 km.
kohta, mitte aga 551 minutit, nagu veo-
osakonna poolt senini tdhendatud.

Liikumise ajaga vordlemiseks saaksime
hiljaksjaamise jargmiselt, aluseks vottes
puukitte rongide liikumi.s aega. Arvestades
nagu enne, saame kolme puukitte rongi
sdiduaja (205,5 X 2)-f-171,6 = 582,6 minu-
tit, pdlevkivirongide keskmine hiljaksjaa-
mine 18,5 minutit, mis teeb Ghe tunni lii-
kumise aja kohta 2,9 minutit. See hiljaks-
jadémine on nii véike, et temal tegelikku
tdhtsust ei ole ja praktiliselt paris Oieti
Oelda voib, et pdlevkiviga katsete ajal sama
hasti on sb6idetud, kui puudegagi.

Kitteks tarvitatud on puid igast sordist,
peaasjalikult aga Mlja IV sorti. Polevkivi
on olnud enamasti tdiesti toores, kaevan-
dusest tulnud ja sagedasti otse vagunist
tendrile antud. Ka olid meeskonnad p6&-
levkivi tarvitamises vilumata. Kokkuvottes
vOib tunnistada, et pdlevkivi kauba-ja ma-
nodvrivedurite jaoks praegustes veotingi-
mistes tdiesti kdlbulik kutteaine on. Ei ole
kahtlust, et ladus hoitud pdlevkivi tarvita-
misel ja meeskondade harjumise jarele
seisukord pdlevkivi kasuks palju muutuda
vGib.

Veduri meeskond 3 inimest, kitsa-
roopalisel on tarvitatud pdlevkivi mandovri
veduril 2 mehelise meeskonna juures.

Tervishoidline kulg. Raudtee
poolt esitati vedurijuhtide Kkirjad, milles need
kaebavad, ei pélevkivikite on kahjulik ve-
duri meeskonna tervisele. Restide puhas-
tamisel tbusev tolm ja tuhakustutamisel
tekkivad gaasid mdjuvat halvasti silmade
ja hingamise orgaanide peale. Paluti ter-
vishoiu peavalitsuse arvamist. Viimane
kogus andmeid kdikide raudtee jaoskonna-
arstide kaest polevkivi vedurite meeskonna
tervislise seisukorra kohta. Midagi positiiv-
set polevkivi vastu ei saadud konstantee-
rida. dhel kuul on margatud Uhes jaos-
konnas silma laugude Kkatarri juhtumiste
arvu suurenemist, kuid jargneval kuul oli
neid vidhem ja kahe kuu pérast mitte Gh-
tegi. Polevkiviga koeti aga kaua enne ja
parast, nii et haigusjuhtumised vaevalt

15

Uus maanteede sild Emajée-J6esuul.

Ehitatud Viljandi maakonna valitsuse arvel insener
J. Simpmann-Vambola poolt.

polevkivikitte tagajéarjeks vdisid olla. Kahest
jaoskonna arstist, kes eriseletusi annud,
leiab Uks, et labivaadatud silma ja kopsu-
haiged k&ik kroonilisi haigusi pdevad ja
arsti arvamise jarele pélevkivikuttel ise-
aralist halba moju kutjate tervise peale
olla ei saa. Teine arst leiab, et pdlevkivi
tolm vdib esile kutsuda ainult kerge silma-
laugude ilanaha é&rituse. Kohtlas, kus 22
veduril pblevkiviga kéetakse, ei ole kaevan-
duse arstid vdinud konstanteerida pdlevkivi
kahjulikku mdju isegi nende vedurimees-
konna tervise peale, kes juba 5 aasta
jooksul vahetpidamata oma t66d on teinud,

Vedurijuhtide margukirjades esitatud
tervise rikkumise kaebtusi tuleb aga kaa-
luda Uhes teiste samades kirjades esitatud
kaebtustega. Esimesena tuuakse ette, et
pdlevkiviga kitmine on raskem ja néuab
rohkem jdukulu, kui puude ehk soe kute.
Teiseks rikub ta rohkem riideid ja jalandu-
sid, ,,mis rasked muretseda“. Vedurijuhtide
kutseuhingu kirjas toonitakse eriti ,raskeid
toitmise olusid“, mis pdlevkivikitte, kui
rohkem t66d ndudva, raskeks teevad.
Kdikide poolt tuuakse ette polevkivi tarvi-
tamise vastu asjaolu, et raudteel pesemise
ruumid puuduvad ja veduri meeskonnad
maardinud olekus, riideid vahetama téna-
vale ,,publikumi hulka“ peavad minema.
Kolmandaks siindivat pdlevkivi pealeand-
mine liig pikaldaselt. Ldpuks on aga igas
kirjas tagasihoidlik marguandmine, et kdigi
ettetoodud raskustele vastavalt ka veduri
meeskonna tasu pdlevkivitarvitamisel suu-



rem peaks olema, kui teiste kitteainete
juures. Nuud aga teenivad pdlevkivi vedu-
rite meeskonnad teistest véhem, kuigi nad
raskemat t60d on sunnitud tegema. Ei
ole kahtlust, et just tasu tdstmise mdottes
polevkivivedurite meeskondade pudd oli
oma seisukorda vO@imalikult tumedais varves
kujutada, selleks ka pélevkivi terviskahju-
likke omadusi eriti alla kriipsutades. Po-
levkivi vastu isenesest nad ei ole nagu
Uks neist Utleb, et ,oleme kdigi raskuste
peale vaatamata Vabariigi kasus! silmas

pidanud ja pélevkiviga, kui oma maa kitte-
ainega sodita puudnud. Kui raudteevalit-
susel on kavatsus pdlevkivikitte peale (le
minna, siis sooviksime, et ka veduri mees-
konna t60 ja vaev saaks silmas peetud”.
Hiljem, 1924 aastal, on need soovid raudtee
valitsuse poolt téitmist leidnud ja polev-
kivivedurite meeskondade tasunorme Kkor-
gendatud.

Séddemete héadaoht
levkivil téiesti,

puudub po0-
(Jargneb)

Lati kilalised Balti jaama ees :

1. Lati president Tshakste.
kindral-major Soots.

2. Riigivanem Jaakson.
5. Kindral Laidoner,

3. Lati valisminister Meieiovitsh.
6. Siseminister Einbund.

4. Kaitseminister
7. Vélisminister Pusta.

Vordlevad andmed Eesti raudteede tegevusest moo
daidinud aja jooksul (1919—1924 a.).

Insener N. fl.

1923 a. statiStlistest andmetest Riigi-
faudtee tegevuse kohta (tabel Nr. 2) on
naha jargmist, vorreldes 1922 aastaga:

1) Raudtee tulu suurenes!

a) sisemisest kauba wveost, millest
tulu oli
1922 aastal — 389.055.162 mrk.
1923 - 460.935.748
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b) reisijate veost, millest tulu oli

1922 aastal - 244.988,681 mrk.
1923 ,, — 280,426.320

c) bagaashi veost, millest tulu oli

1922 aastal — 15.167.240 mrk.
1923 — 18-276.487

”



d)

lest tulu oli
1922 aastal — 45.914.586 mrk.
1923 — 62.860.249 »

2) Raudtee tulu véhenes:
transiitveost, millest tulu oli

1922 aastal 220.233.385mrk.

1923 » — 33.268.392
3) Raudtee kulud suurenesid peaasja-
likult isiklise koosseisu (levalpidamise
peale 1923 a. 1 jaanuarist teenijate pal-
kade kergendamise t6ttu.

mitmesugustest sissetulekutest, mil-

See kulu oli:
1922 aastal — 259.765.743 mrk.

1923 ., — 324.399.382 ,,

Peale selle on tarvis tahendada, et
raudtee kulud suurenesid erakorraliste
kulude peatiki jarele, mis oli:

1922 aastal — 35.602.284 mrk.

, 1923 - 116.358.640

Ulemaltoodust on naha, et 1923 aastal,
vOrdlemisi 1922 aastaga, on:

a) thelt poolt vahenenud
brutto-tulu

raudtee

Reisijate vedu.
Veetud reisijate arv.

(Riigiraudteel).

Tabel Nr. 3.

Veetud reisijate arv Bagaashi ja reisijate
flasta kraami veo suurus
Il Klass lja li klass Kokku laia- ja kitsaroopalisel
(tonn).
1919 1 iaiaroopal. 1.896.223 111971 .
kitsaroopal.  268.628 ) 2276822 6.573
1920 | laiaroopal. 2.700.606 197.941
kitsaroopal.  236.900 | 3135447 5315
| laiaroopal. 2.918.566 128.249 .
kitsaroopal.  140.095 J 3.186.910 5993
1992 | laiaroopal. 3.378.093 171.369
kitsaroopal. 168.130 | 3717612 7.531
1993 | laiaroopal. 4.568.094 256.793
kitsaroopal. 230.377 1 5055364 9221

(Reisijate veo suurenemisele on tuntavalt kaasa md&junud uute peatuskohtade
avamine ja reisirongide arvu suurendamine.)

Reisijate veo tulud.

(Riigiraudteel).

T u 1wu
flasta o
Reisijate veost

1919 15.135.287
1920 91.325.570
1921 217.260.966
1922 244,988.681
1923 280.426.320
1924 343.939.633

Tabel Nr. 4.
d
. . tldtulud reisijale
Bagaashi ja reisijate veost
kraami veost

1.725.691 16.860.978

6.896.948 98.222.518

13.399.901 230.660.867

15.167.240 260.155.921

18.276.487 298.702.807

21.206.515 365.146.148r
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Kauba vedu.

(Riigiraudteel).

iledldine Sellest
kaubaveo
flasta suurus laia- Transiit Koik teised
ja kitsaroop : -
(Tonnid). (Tonnid) (Tonnid)
1919 397.428
1920 660.788 34.100 626.668
1921 865.144 211.615 653.498
1922 1.157.074 356.288 800.786
1923 1.259.219 152.328 1.106.891

(915.359.054 margast 856.683.746 mar-
gani), millise véhenemise peale mdojus
peaasjalikult kauba veo tulude vahene-
mine, vaatamata tulude suurenemise
peale reisijate ja bagashi vedudest;

b) teiselt poolt suurenenud
tee kulu

(739.796.162 margast kuni 888.595.644
margani), millise suurenemise peale mdjus
peaasjalikult teenijate palkade ko&rgenda-
mine 1. jaanuarist 1923 a.

Ulemalseisvat vordlusest vdib jouda

Tabel Nr. 5.
Labi ooks
. Tulud kaubaveost
Teig. kim. . A
laia—ja kitsar, Tonn.-kim. ja transiidist
(kauba ja (kaub.) (Mrk.)
reis).
43.786 742 15.183.534
42.941.577 76.537.169 146.304.960
53.996 279  127.010.513 483.793.285
58 289.074 175.348.374 609.288.545
54.060.445 144.630.694 494.204.140

otsusele, et raudtee puudujdagi pGhjused
1923 aastal olid valjaspool Raudteevalit-
suse moju piirkonda, kuna need pdhju-
sed seisid peaasjalikult teenijate palga
kulu suurenemises ning kaubaveo vahe-

raudnemises.

Olgugi, et 1923 a. Uldised tulud, vor-
reldes 1922 a.,, peaasjalikult kaubaveo
alal langesid, kestab siiski vedude suure-
nemine teiste veoliikide juures edasi,
nagu seda tabelitest SIS 3, 4 ja 5 naha.

Riigi laiaroopalise raudtee ja Parnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee vdrdlevad
andmed kaubatonnkilomeetrite ja reisi-kilomeetrite kulude kohta.

Tabel Nr. 6.

Oma hind ja tehnilise to6tamise koeffitsiendid.

Uhes Riigi laiaroopalise raudtee toota-
mise (Uldiste tagajargede paranemisega
1921 aastast on ka vahenenud vedude
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omahind.
Nr. 7.

nagu naitab jargmine tabel



Vordlevad andmed vedude omahinna kohta.

Tabel Nr. 7.

Riigi laiaroopa- Parnu-Tallinna Rjjgi laiaroopa- Parnu-Tallinna

kitsaroopaline kitsaroopaline

Vedude nimetus line tee tee line tee tee
1921 aasta 1922 aasta
Klassvaguni telgkilomeetri omahind 14,078 mrk. 14,042 mrk. 11,899 mrk. 18,798 mrk.
Kaubavaguni 12,021 9,914 11,464 13,232
Reisija-kiiomeetri omahind 1,875 1,484 1,441 1,959
Tonnkilom. omahind........cccc.cooe. 2,707 3,991 2,270 3,753 j
388 231 327 300
Uhe rongis oleva reisija peale . 2,35 2,38 1,79 3,19
Kaukarongkilom. omahind 482 181 502 119
Uhe veetud tonni peale langev kesk-
mine Kulu .....ccooooviiiiins 1,06 140 ,, 102 ,, 161

Omahind on valjaarvatud Riigiraudtee-
valitsuse Statistika biroo poolt, hesuguse
metoodi jarele nii Riigi laiaroopalise kui
ka Parnu-Tallinna Kkitsaroopalise tee kohta.

Riigi laiaroopalisel teel kauba-rong-
kilomeetri omahinna kdrgenemine 1922
aastal kuni 502 margani, kuna 1921 a.
see oli 482 m., on loomulik, sest et 1922
aastal suurendati rongide kaalu.

Raudtee t66 produktiivsuse hindamisel
peab arvesse voOtma keskmist mddtjat,
mis nditab Uhe veetud tonni kulu. See

Keskmine vagunite koorem, veduri labijooks ja rongi raskus,

Keskmine vagunite kauban-
dusline koorem (tonn)

Tootava veduri
labijooks kuus (kim.)

moodtja oli 1922 aastal 1,02 ja naitab, leel-
miste aastaga vOrreldes, paranemist, ;sest
1921 aastal oli see 1,06.

Omahinna vahendamiseks 0©On kaasa
aitanud: vagunite labikéigu paranerrline,
keskmise vagunite kaubanduslise koor-
matuse tdus, rongide kaalu suurendarriine,
vedurite ja vagunite seisukorra parane-
mine jne.

Rllpool jargnevatest tabelitest on néaha,
kuivbrd on paranenud raudtee to0 Uksi-
kute liikide md6tjad.

jabg] 8.

keskmine Rongi keskmine raskujs

Aasta (ilma Kkitsaroopaliseta)
Kohalistel Transiit Kauba Reisijate Kohaliste Transiit
kaupadel rong rong kaupade (tonn) (tonn)

1920 6,6 85 2462 3596 326 —

1921 75 ! 13,0 2394 3529 386 620 .

1922 74 10,8 2671 3791 366 711

1923 V,5 14,0 2675 4377 435 606

Raudtee todtamine. Tabel Hr.

1 2 1 3 4. 5. 6. 7. 8. 9.
Kaubandusline Kiirus Raudtee t00 Vag‘L-Jnl ringjooks
(keskm. aastas, klm. Keskmine vagunite arv . . O6-péevad

i 5 : Vagunite  Vagunite
flasta tunnis) paevas (aasta jooksul) Ia?adi- Vgstu_ uldisevagu-  Tootavate
Kaub Reisiiat mine vBtmine  hite arvust vagunite ar-
auba eisijate Uldine  Tootavate devas devas voetult vust voetult
rongide rongide P P Ihtr. 4: (6+7) Ihtr.5:(6+7)
1920 11,2 26,9 2926 1992 236 3 12,2 8,3
1921 115 30,3 3311 2140 257 4 12,6 8,2
1922 11,7 30,8 3246 2418 321 24 9,4 J,0
1923 10,8 338 3189 2297 377 30 7.8 56
(Jargneb).
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4. Vaene Leedu.

Léuna-Latist, endisest Kuuramaast, viib
tle piiri Leedusse.

meid kiirrong varsti

Raudteilt Euroopast.

Reisimuljed,
August Oja.

(Jarg 2).

piirijjaam Meitene, sellele Leedu piirijaam
Joniskis. Nende jaamade vahel toimeta-
takse rongil passi-
siinnib lihtsalt; passidele lutakse templid

tollitalitusi;

Miitaviie (Létikeeli

Jelgava) jargneb Léti

peale, Uhest riigist véaljasdidu ja teise sisse-

20

sbidu kohta, ning ongi asi korras.
Pakkide jarelvaatus samuti vagu-
nites.

Varsti sbidame ka juba Leedu
raudteel.

Leedu vagunid kaivad Riiani ja
selle parast olime nendega tutta-
vad juba Riiast. Nende kehv vali-
mus on silmapaistev nagu kehv
Umbruski. Leedu majandusline sei-
sukord on raske, majapidamised
ilmasdjast purustatud; kehvad ta-
lud ja viletsad hooned paistavad
Umbrusest silma. Looduski nagu
ei paistaks siin nii Gitsev, nagu
Louna-Latis. On ka selles suhtes
maéargatav piir.

Leedu raudteelased aga selle
eest jatavad kdige parema mulje.
Rmetliku piletiga sO6itmisel saa-
dakse sind tundma kui amet-
nikku, ja margatavalt ,,omainime-
seks*“ peetakse sind. Puutakse
rongil ametiasjus kokkupuutumi-
sel, kas VvOi piletivaatamisel, vdi-
malikult jutukas olla ja oma
olukorda teatavaks teha. Uks
kontrol66r muutub isegi nii fami-
iaarseks, et avaldab lootust, kuna
ta arvab mind ka Kaunases (Kov-
nos) peatavat, kas ma ka nende
raudteevalitsusse mitte sisse ei
astuks. Lubasin seda muidugi
kdige suurema heameelega teha.

Pean tidhendama, et see tdhe-
lepanelikkus. mida Ules naitasid
raudteelased mitmes riigis, tdmbas
mind iseenesest kaasa radkima
Euroopa raudteede ja raudteelaste
olukorrast. Mitte sugugi selle ots-
tarbega reisile mindud, tutvunesin
siiski oma s6idu kestes monegi
Uksikasjaga ja tegin tahelepane-
kuid killaltki. Voib selle tagajarjel
ka reisimuljeid koguda.

Leedu raudteelt vbib ka veel
dra markida, et Leedu raudtee-
laste riidevarustus néhtavasti vist



killalt taiuseni ei ole viidud. Nende riide-
vorm on mitsidega algatud; muus osas
aga veel puudulik. Materjaalselt peaasjali-
kult tuleb selle varustusele lisa muretseda.

Leedu kehvus paistab silma veel ka
teiste riigiteenijate valimusest. Nii politsei-
ja tolliametnikkudel, kui ka s6javéelastel
ei ole veel head varustust, nii kui meie
seda naituseks Eestis nagema oleme har-

junud. Need Leedu esitajad jatavad siiski
kdigiti sumpaatliku  mulje, kui ainult
vormipuudus seda e segaks. Ajutise,

seal, kus teda kdige vahem oleks ooda-
tud. Soome lahe &arest I6una poole sdi-
tes modda madalikku ei vdi ju oodata
tunnelit; pean kdll tunnistama, et kui
tema olemasolu kill kunagi teada oli,
siis tbesti nuld see unustatud oli. Esi-
mene kord oli aga seda teed kill sdita.

See tunnel ei ole ka magestikus, ei
ole ka kuigi suur; aga siiski vaheldust
pakub. Enne Kaunasse joudmist annab
ta mulje, nagu oleks reisija, kes temast
l1&bi sditnud, pimedusega ristitud.

Raudtee tunnel Kaunase (Kovno) jaama juures.

tleminekuaja n&htusena vdime muidugi
radkida nendest puudustest ka kui bige
moddaminevatest.

Ja kui sammub Leedu edasi samase
kindla pusivusega kui senni, siis v6ib
temale soovida kdigeparemat edu. Leedu
raudteelased ndivad pandiks olema ka
Leedu raudteede heaks arenemiseks.

5. Kaunas (Kovno).

Kaunase ladhedale jdudes vdib reisijat,
kes seda teed esimest korda soOidab, vai-
kene (llatus tabada. See on Kovno
tunnel.

Ei vOi (telda, et (ks tunnel ei
kui suur asi oleks, kuigi
maal, aga siiski

tea
mitte magisel
on ta teatud uudiseks

Tuleme siinkohal iseenesest vdrdluse
juure Uhe teise samasuguse Ullatuse puhul,
mis ka nagu pimedat tunnelit meele tule-
tab. See on juutide rohkus Kaunases.
On ju ka Riias juute kullalt, teada on ka
juutide mdju Leedus, kus neist isegi mi-
nistrini joutud, kuid Leedu pealinna raud-
teejaam oleks vO@inud siiski natuke ,Vva-
hemjuudilikuma“ mulje anda. Rga nuud
tegi kill niisuguse (llatuse nagu oleksime
akki Palestiina pealinna joudnud. Juutide
liikumine on siin véljapaistvalt suur. Ron-
gilt mahaminejate seas on palju juute,
veel rohkem tuleb neid peale.

Leedu pealinna jaam annab selleparast
ka kararikka mulje.

Rong liigub edasr ja hebrealédste keskel



reisi jatkates tulevad mdétted tagasi Leedu
vaesuse ning selle pb6hjuste juure. Ma ei
taha dlla juudivastane, olen paljude juuti-
dega isegi sGbramees, aga olen ka nende
elu ning kombeid killalt tahele pannud,
et otsustada Uksikute néhtuste ule selle
rahva omaduste juures. VO0ib selleparast
kaunis, &iglaselt utelda, et Leedu juudid
kindlasti pdhjust annavad selle maa kée-
kédigu peale moteldes ka juute meele tu-
letada. Kindel asi on, et seda elementi
selle vaese rahva viletsuste peapdhjuseks
arvatakse. Seda arvamist ei tule lugeda
mitte Uksi juudivastaste omaks, vaid kuul-

Ehitusel olev uus raudteejaama hoone Siguldis

gu need arvamisealused ka ise, et sarnast
vaadet jagavad veel paljud kihid. Meie
oleme viisakad, ei tee kisimust teinekord
isegi Ulekohtu kannatamisest ja teeme
suurkisimuse  vahemusrahvustest, aga
teadku siiski kdik, ei oskame ometi tdsi-
asju kinni naelutada.

Meie seisame ehk Leedust paremal
jarjel, vdéime ka sellepérast arvustavalt vaa-
data selle kisimuse peale, kuid kas ei

ole siiski naituseks Tallinnaski mdnda
rahvatdugu liiga kaugele lastud minna?
Kas ei ole mitte ,pimedusega l66dud”
Uhedigusluse kaitsjad?

Kes kahtlevad, need vdtku Opetust
Leedust. Ehk toogu vditeid, mis raagiksid

minu ja teiste paljude omade vastu.

6. Raudne piir.

Leedu-Saksa piirile ldahenedes tekkib
tunne nagu lédheneksime (he ilmajao 16-
pule. See piir on kull lda-ja Kesk-Euroopa
vahel, kuid Uleminek temast sunnitab palju

suurema kontrasti, kui sdit Ule Uraali Eu-
roopast Aasiasse ehk vastupidi.

See kontrast tundub dliteravana kui
kdrva seada Leedut ja Saksamaad. Ida-
Preisi raudne serv, mis pisima jaanud en-
disel Vene-Saksa piiril, on praegusel ajal
erinevam, kui oli endise Venemaa korval.

Virbalises Leedu viimases jaamas, piiri-
jaamas (Saksa Virballen, Vene Bepnito-
.noBo) voib juba Uhes suhtes ettevalmistama
hakata le piiri minekule: osta Saksa
marke, kuld-v8i rentmarke. Ei tea Kkull
kindlasti, kuidas kursivahe mdttes parem
on, kuid sodidupileti hinna suuruses ikka

muretseda voib.

Hiljem selgus, et
Ukskdik kus ostes va-
luuta kauplejad ikka
oma vahekasu vdta-
vad; koéige kasulikum
ostjale on Eestist vélja
soites ikkagi juba siin
iga maa valutat mu-
retseda, mida tarvis
laheb. Siin tuleb see
odavam.

Oleme varsti ka
Eydtkuhnenis.

On Ohtune aeg,
kuid e tunne veel
vasimust. Ehk  Kkui
seda tunnekski, siis

(Segevoldis), Latvijas. silmi ei laseks sul-
guda see pimestav

kiivrite ja moobkade laikimine, mida meie
vabariiklased ammu enam ndinud ei ole.
Meed dekoratsioonid panevad unustama
kdike, mis nuudsamas olnud. Tuleb ette,
nagu oleksime praegu darkanud pikast
unest.

See on nagu uus ilm.

Esimene asi — see on see Saksa kin-
del kord ja raudne distsipliin. See on siin
vélja arenenud aastakimnete kestes ja ei
ole sdja, revolutsiooni VvOi riigipdorte ta-
gajarjel sugugi ndrgenenud. On ndha, et
Saksa rahvas on ikka hasti kasvatatud oma
valitsejatest. ~Raudse kantsleri Bismarki
vaim eleb ténapéevani Saksa rahva seas
edasi.

Raudteel vOib seda kindlat korda kull
tervitada. Muidu on ehk uUlearune naitu-
seks iga juhatus jaamades v0i vagunites
pealkirjade né&ol, kuid sdites vooral maal
on nad reisijale siiski viga tahtsaks ,lii-
kumisabinbuks*“. Toesti silmapaistev on
sakslaste juures see igavene keelamine ja
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késkimine pealkirjade abil, kuid ké&esole-
val juhtumise] tdidab see oma otstarvet
kdige paremate tagajargedega. Das ,ver—
boten*, ,rechts* ehk ,links“, — k&ik on
juhatatud iga sammu peal, kuid voorale
on see koik vaga kasulik.

Oskavad ka sakslased ise nende ndud-
miste juures Idpmata Kkindlad ja téhtsad

ollal See on Kkill nende iseéralik vaimu-
anne, pohjalikult véljaarendatud. Ei ole
ma kuskil nadinud nii tseremoniaal esine-

mist ametivéimude poolt, kui seda tdhele
panna Eydtkuhneni jaamas.

See sdOjamehelik Ulesastumine! Olgu
ta jaamaillem, piirivalvur, politseinik, tolli-
ametnik voi sbGjavédelane — vahettegemata
Uks ja sama. MOodoke kannavad ka tsiviil-
ametnikud. On ikka militariismi kuallalt
veel.

Ja neid amt-isi ning abteilung-isi. . .
Kbéik sisse seatud véimalikult otstarbe-
kohaselt, ruumides jaotatud piinlikus jarje-
korras. Pealkirjad ees ja taga, muidugi
mdista.

Vagunist vélja astudes juhatatakse ava-
rasse jaamaruumi. Sissekaigul korjatakse
passid éra.

Kardad, ei kus ja kuidas passi tagasi
saad, kuid pérast selgub, et seda kartust
ei pruugi olla.

Rsud teiste reisijate seas oma pakki-
dega tollitalitusteks maaratud ruumi,
suure neljanurgelise ringina Ulesseatud
laudade vOi ,lettide* &are. Varsti ja Kkii-

relt jargneb tollitalitus.
lemisi pealiskaudselt.

Viisakalt ja vord
Rrvad, et antakse

nuid ka pass katte ja v8id rongile asuda.
Kuid eksid, mitte veel. Juhatatakse oote-
ruumi.

Istume, ootame ja teeme esimest tut-
vust ,,Schoppchenitega“. See ladheb liht-
salt; tarvis ainult visata letile paarkim-
mend penni, ise selle juures Utelda ein
»helles* voi ,,dunkles* ja vahukann on
silmapilk nina all.

Viimaks kutsutakse passide jarele.
Huadtakse vélja nimepidi, riikide jarjekor-
ras. ,Passiosakonnast® on nad labi k&i-
nud, templid korralikult peale [66dud.
Jagab neid valja politseinik vore tagant.

Tahame nudd rongile minna, aga
jaamaesisel, mis ka vOrega piiratud, kaks-
kolm hiigla-pikka ,lahkust* vastas, pool
ameti, pool erariides, ja seletavad mesi-
keelel eriti viisakalt aga muidugi minuga
kaasas oleva daami adressil, et aega
olla veel kill. Rong laheb alles
kolmveerand tunni péarast, ja
meie ei pruukivat mitte rahutuks saada
platsi vdi millegi muu pérast.

Ja tdesti, kui meie pool tundi hiljem
uuesti, seekord juba otsuseks tehes maksku
mis maksab, kindlasti rongi peale tungida
ja mitte enam jaamahoonesse tagasi
ootama tulla, — sama teed vélja sammu-
sime, siis ei olnud meil mingit takistust
enam rongile padsemiseks ega ka platsi
saamiseks. Hiiglased v0revaravas tervi-
tasid meid kui ammuseid vanu tuttavaid
ja soovisid Onnelikku reisi.

Olime dle raudsest piirist 1&abi raudse
varava. (Jargneb).

Kroonika.

Eesti.

Teedeministri tadnuavaldus
teelastele. ,,Eesti Vabariigi kérgete auvds-
raste Latvija Presidendi ja Rahvasteliidu
peasekretdari Sir Eric Drummondi l&bi-
sOit meie territooriumi raudteel on moo6-
dunud korralikult. Iga teenija on oma
Ulesandeid, enda teenistuskohuseid taitnud
kiiduvaariliselt. Koéik see on v6imalik olnud
sellet6ttu, et igalks, austates teenistus—
distsipliini, on pihendanud kohuste taitmi-
sele oma parema jou ja tahtmise. See on
auks kogu raudteelaskonnale.
R&66mutundega seda konstateerides,
avaldan kdigile randteeteenijatele, niisamuti
ka nende juhtidele t8sist tdnu. Té&nan ka

raud

raudteemalevkonna kaitseliitlasi, kes 23—
26 veebruaril 66sel vabatahtlise salga moo-
‘dustasid liini valveteenistuseks*.

— Muudatused raudtee kdrgemate
ametnikute seas. Riigi laiaroopalise raud-
tee veo osakonna ilem insener Peeter
Orle on oma kohalt oma palvel vabastatud;
tema asemele maarati veoosakonna ilema
k. t. insener J. Raudsep, arvates 1. mart-
sist.

Sama raudtee varustusosakonna llema
ajutiseks k. t. on nimetatud ins. Leetberg,
raudtee peatehastest.

laiaroopalisel raudteel vdetakse mai kuust
arvates tarvitusele veduri kitteks polevkivi.

Vedurid pdlevkivikitte peale. Riigi



Puukitte peale jaadvad ainult kiirendatud
sGidurongide vedurid. Polevkivi tarvituse
hulk ké&esoleval aastal on 5.600 000 puuda
peale kindlaks méératud, s. o. 50% rohkem
eelmisest aastast.

Rlates augusti kuust saavad ka kdik
kitsaroopalise raudtee vedurid pdlevkivikitte
peale lle viidud.

— Eesti-L&ti-Vene raudtee konve-
rents. Jarjekorraline Eesti-Léti-Vene raud-
teekonverents algas Tallinnas 16. martsil
ja saab kestma umb.es paar nadalat.

Latimaa.

— Uus raudtee Liibavist — Miitavini.
Kéesoleval kevadel algab uue laiaroopalise
(Vene laius) raudtee ehitus Liibavist—Mii-
tavini. Teatavasti sinnib Uhendus nende
linnade vahel labi Leedu territoriumi.

Kitsaroopalise raudtee ehitus Riiast -
Ruhjani viibib, takistuseks on raskendatud
valiskapitali saamine.

— Raudtee omanikutele tagasi. Smil-
teni — Volmari — Heinaste kitsaroopaline
raudtee on Lati valitsuse poolt seltsile ka-
sutamiseks tagasi antud.

— Lati raudteed. 1923/24 tegevuse
aastal oli Léati raudteede Uldine pikkus
2816,9 klm.; millest laiaroopalisi (1,524 m.)
1471 klm., normaalroopalisi 484,3 kim. ja
kitsaroopalisi (0,75 m.) 176,7 kim. (0,60 m.)
669,2 kim. Eksploateeritavate liinide pikkus
oli 31. martsil 1924 a. 2508,9 kim.

Veerevkoosseis: 344 vedurit (94 reisija—-
ja 246 kaubaveoks), 250 tendrit, 557 klass-
vagunit, 30 pakkvagunit ja 5514 kauba-
vagunit, 1923/24 tegevusaasta jooksul tehti
5.384.515 rongkilom., 7.225.496 vedurkilom.,
227.659.351 telgkilom. Keskmine telgete
arv rongides oli 34,3.

Rasta jooksul veeti raudteil 10 234.296
reisijat (s6javéde vedu uhesarvatud), 26.162

tonni bagaashi ja 3.093.342 tonni kaupu.
Soideti ara  550.812.466 reisijakilom.,
2.081.789 bagaashtonnkilom., 361.158.522

kaubatonnkilom.

Eelmise aastaga vO0rreldes on raudtee
sissetulekud veidi kahanenud, dldtulud
olid 29.506.899 Ls. ja uldkulud 26.276.520
Ls. Eksploateerimise indeks tdusis 84,63

Materjaali

rohkuse tottu jai vélja ins. Vellneri artikel

pealt aastal 1922/23 — 88,79 peale 1923/24
a. (1920/21 — 106,54) Teenistuses oli aasta
jooksul 16.572 isikut, neist 8.638 ametnikku.

Soomemaa.

— Soome riigiraudteede tegevus
1924 a. uldine teede pikkus aasta IGpul
oli 4283 km., seega Umarguselt 100 km.
pikem kui eelmisel aastal. Vedurite arvu
suurendati 40 vorra; kokku on nuid 624
vedurit, nendest 548 liikumisvdimulist. Reisi—-
jatevagunite arv suurenes 58 vdrra, nii et
aasta I6ppuks nende arv 1069 oli. Reisi-
jate arv tdusis 24,6 miljoni pealt (1923)
27 miljoni peale (1924).

Kaubavedu oli 1923 a. — 8,2 miljoni
tonni, 1924 a. — 8,4 miljoni tonni.

Tulusid oli reisijateveost 1922 a. —
816,9, 1923 a. - 214,2 ja 1924 a. — 228
miljoni Smk. Kaubaveost saadi aruande
aastal 400 miljoni Smk., eelmistel aasta-

tel vastavalt 401,7 ja 359,2 miljoni Smk.
Uldtulusid oli 1924 — 630 miljoni Smk.,
1923 a. — 630,5 ja 1922 a. - 5595

miljoni Smk.

Kulud tbusid 496,2 miljoni Smk. pealt
(1923) 570 miljoni Smk. peale 1924 a. Era-
korralisteks kuludeks on ette nahtud
250 miljoni Smk. Uute teede ehitami-
seks 90 miljoni Smk. ja samasuur summa
veereva koosseisu tdiendamiseks.

Saksamaa.

— Raudtee tookodade todliste arvu
véhendamine Saksamaal. Saksa riigi-
raudteede valitsus on otsustanud asuda
raudtee ehitus- ja parandustdéokodade to6-
liste arvu véhendamisele. Neis asutustes
tootas varemalt 153.942 toolist, raudtee
eelarves aga on ettendhtud ainult 130.000
toolist. 1924 a. 10puks pidi dldine t66-
liste arv juba 142.000 peale alandatud
olema ja kéesoleva aasta jooksul jatka-
takse kéarpimist.

— 24 tunniline kellaaeg. Saksa teede-
ministeerium on otsustanud ligemal ajal
24 tunni aja arvamist raudtee- ja posti-
asutustes maksma panna.

»Parnu-
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