Slsu.

Saateks.

Bensiini sundsegamisest piiritusega.
Koéln—Bonn autotee.

Uuendusi auto alalt.

Monte-Carlo tahesdit.

Lihemaid teateid.

Turismi osa.

Kroonika.

asta, majandusliselt raskem kui kunagi va-
rem, vajus igavikku. Algas uus aasta,
uute soovidega ja lootustega.

Uuesti ja uute lootustega Eesti autospordi
ja turismi alal alustab ka meie ajakiri — jalle
iseseisvana — oma elu. Sest elu ei tunne pai-
galpiisi: seisad — jaad taha, tegutsed — j6Guad
edasi. To66s ja lootustes avaldub elu, sest —

»While there is hope — there is life;
lukile there is life — there is hope*.

Nonda see on: niikaua kui on elu, on loo-
tusi — ja vastupidi.

Kuid alustades uut verstapostivahet ei suu-
da meie siiski jatta tagasivaatamata. Ja mida
ndeme ldhemas minevikus?

Kdigepealt ndeme Idputu rea igasuguseid
raskusi. Neid veeretas meile ette Uldine ma-
janduskriis ning selle m&jul ka riik ja ta or-
gaanid. Maksud, mis seni iga Eesti elaniku
kohta ulatasid umbes sajale kroonile aastas,
suurenesid vahemalt veerandi vorra. Isegi
naljapalgad ja vaesus pandi maksu alla. ..

Samal ajal kui kodaniku maksukoormat suu-
rendati, langes toodang to0stuses ja rauges
drielu. To0puudus ja senisestki vaiksemad sis-
setulekud, palkade ké&rpimised, koondamised,
uued maksud, tollide kdrgendamised jne. md-
jusid ja mdjuvad réngalt meie elusse.

Mis eriti puutub meie autoasjandusse, siis
on selle seisukord kujunenud mdéoédunud aastal
otse kadu kuulutavaks. Maksud olid varemgi
rasked, siiski suudeti neist veel nurisemata Ule-
saada. Et need aga kohutavalt kasvasid —
naiteks teedekapitalimaks kolme aasta kestel
kiimnekordseks!

Kas on siin vaja loetleda kdike, mis meie
autoasjanduse hévitamiseks vdimude poolt teh-
tud? Vaevalt! Siiski olgu tuletatud meele

bKESXBAAMA TUKOGU]

kordkorralt kérgendatud tollid, mis juba kuju-
nenud keelutollideks, siis litsentsid, millega mo-
nopoliseeriti jouvankrite sissevedu. Edasi jarg-
nes leminek valuutakitsendusele, mis praegugi

maksev. Nende votetega suleti vaba jouvankri-
te sissevedu. Ja et hdvitustod oleks taielik,
selleks on igasuguste maksude (bensiinitoll,

teedekapitalimaks, registreerimismaksud jne.)
abil tehtud autode tarvitamine nii kalliks, et
jouvanker, olgu sdidu- vdi veoauto, omnibus
vOi mootorratas, on meil juba luksuseks. Ta-
gajadrg on muidugi see, et liikumasolevate ja
selleks kdlbulikkude j6uvankrite arv véheneb
ja seega ka riigi tulud mootor-transpordi alal
— kénelemata t66puudusest, mis autoparandus-
alal otse karjuv.

Saetakse oksa, millel istutakse.
vale-kokkuhoiu nimel — luksuseks see, mis
seda ei ole. Selle asemel, et lasta autoasjan-
dusel areneda oma loomulikku teed, hévitatakse
seda ja see l&bi ka meie noor kodumaine ben-
siinitdostus. Tookojad ja vabrikud kiratsevad
toopuudusest, toolised visatakse ténavale nél-
gima ja hadaabitoostus on ainuke, mis meil
veel Oitseb.

Ei saa ka unustada uute raudteede ehita-
mist. See on teine ala, millega vdivad meie
majandusjuhid hiilgada. Vaevalt valminesid
Tartu—Petseri ja Rapla— Virtsu uued raud-
teed, kui leiti, et need end ei tasu, ei pea end
tlevalgi. Nuud on alustatud Abja— Valga
raudteeliini ehitamist ja kavatsusel on veel
J6geva—Poltsamaa— Vohma raudtee ehitami-
ne. Koigeks selleks jatkub meil raha, insenere
ja energiat. Raudteede ehitamisest on meil
saanud ka 0Oitsev toostusharu. Vdidetakse kiill,
et mootor-transport rahuldab néudmisi, kuid
seda ei usu hédrrad Toompeal. Pillama peab —
ja laiutama just nidd, kdige vaesemal ajal!

Tehakse —
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LOpuks ei saa siin ka markimata jatta, et ({hel vGi teisel viisil huvitatud mootor-trans-
tulemas on bensiini-piiritusega segamisseadus, pordist, autoparandusalast, auto- ja mootor-
autode sunduslik kinnitamiseseadus, jouvank- ratta-spordist, turismist, lennuasjandusest,
rite seaduse muutmine ja tdiendamine ning rida teedepoiiitikast, automtitigist, autoasjanduse
teisi kavatsusi, mis mdeldud autoasjanduse maksustamisest jne.
allasurumiseks ja havitamiseks. Loodame, et meie oma suure (lesande juu-
Krooni kdigele paneb siiski p&he Tartu res ei jd& Uksinda ja usume, et meie Ghise h&a-

Pollumeeste Seltsi avalik s6jakuulutus autode
vastu — hobuse kasuks. eSda ja teisi kiisimusi,
mis siin mainitud vdi mainimata ja&dnud, Kka&-
sitleme ké&esolevas ja edaspidistes numbrites
Uksikasjalisemalt ja nende seisukohalt, kes

Ins. S.

iimaste kuude jooksul on nii tehnilises, kui ka muus

ajakirjanduses ilmunud rida Kkirjutusi, millega
plutakse veel kord ulessoendada mdne aja eest pdeva-
korral 'molnud kisimust bensiini sundsegamise kohta
kartulipiiritusega. Ilmunud artiklid*) késitavad ben-
siinile piirituse juurdesegamise kasulikkust, tuues selle
juures ette ikka samu vanu vditeid, nagu: valuuta
kokkuhoid, t60 andmine piiritusetédstusele, pdllupida-
jaile kartuli kasvatamise vdimaldamine ja Uldse suu-
red kasud meie rahvamajandusele. Oma vaidete moju
tdstmiseks on pultud asja ka tehniliselt digustada,
vottes abiks kill prof. E. Hubendick’i tdid, kill muid
argumente, mis on sihitud eestkatt vist kill véhikute
veenmiseks, kuna aga asjaga ligemalt tuttavaile, ta-
havad need mie praeguses olukorras praktiliselt ainult
sdnadeks jaada.

Imelikul kombel ilmuvad bensiini sundsegamist
pooldavad ning nodudvad artiklid ikka piirituse todstu-
sel lahedalseisvaid ringkonnalt, mis tahab olla tdendu-
seks, et ka meil, nagu mujalgi, segamist pooldavasse
gTuppi kuuluvad need, kes loodavad sellest kasusid. Ja
kuna kasude saamine sinnib ikka kellegi kulul, siis
on vastasleeris need, kelle taskust see tahetakse vdtta.
Peab aga kohe juhtima t&helepanu tdsiasjale, et kées-
olev kiisimus on, autotranspordi riiklise tdhtsuse tot-
tu, védga tosise ja laiaulatusliku iseloomuga, mille ot-
sustamisel ei tohiks, nagu héarra J. Hisse digusega ni-
metab, md6duandvad olla tUksiku ringkonna huvid ning
ka kullaldased meie keemikute arvamised, vaid kaa-
luvam s6na tehnilistes klisimustes peaks olema prakti-

liselt sel alal tegutsevatel tehnilistel joududel, ning
eestkéatt neil kelle turjal eksperiment l&biviia kavat-
setakse.

Et ,piirituse tarvitamine jéuainena plahvatusmoo-
toreis on tehnilisest kuljest l&dbiviidav* (Mag. M. Ndu),
selle Ule ei saa vist keegi vaielda kuna see vdimalik
isegi raskedlide juures. Kuid kuidas see tegelikult 1a-
biviidav, milliste kuludega s'ee seotud, kuidas kompen-
seeruvad lisakulud ning kuivdrd see (ldse otstarbeko-
hane antud olukorras, on isekiisimus.

L Dr. J. Hussedt
nr. 8 — 1932. a.

Dr. J. Hiissedt ,,Tehnika Ajakiri ja Auto* nr. 12
— 1932. a.

Mag. M. Nou’lt ,Tehnika Ajakiri ja Auto“ nr. 12
— 1932, a.

Mag. M. NOu’lt ,Kauband.-To6stuskoja Teataja“
nr. 24 — 1932 a.

»Tehnika Ajakiri ja Auto“

lekandja Umber koonduvad koik, kes eelpool
nimetatud aladest ja asjadest huvitatud.
Soovides senisest paremat ja edurikast
Uut, aastat kdigile oma lugejaile ja sOpradele,
alustame t66d uue innuga.
Toimetus*

Uusna.

Vaadeldes ligemalt maid, kus segamisseadus I&bi-
viidud ning otsides selle v@imalikke pd&hjusi, tuleme ot-
susele, et see tehtud h&dasunnil ning seda peamiselt ka-
hel pdhjusel.

Esiteks riigid, kes majanduskriisi mdjul pitavad
vabaneda importartikli — bensiini ainuvalitsusest riik-
lise tdhtsuse omandanud autotranspordi juures, asen-
dades teda vdimaluse piirides omamaa saadusega, mil-
leks on p6llumajanduslistes maades piiritus (Saksa-
maal ka bensool; kavatsusel praegu standartkiitteaine-
na segu koosseisus: 10% bensooli + 10% ethylalko-
holi + 10% methylalkoholi + 70% bensiini). Ja, et
piirituse bensiinile juurdelisamisega saavutatakse ees-
mark osaliselt — on selge. Olgugi, et kiitteaine oma-
dused selle all mitmes suhtes bensiinile konstrueeritud
mootoi-ite juures kannatavad, ning po6hjendatud nuri-
nat tarvitajaskonnas tekitavad, tuleb sellega seal, kui
paratamatusega leppida.

Teiseks maad, kus tarvitatakse oma vordlemisi ma-
dala kompressioonikindlusega maadlibensiini kompres-
sioonikindluse tdstmiseks monel juhusel piirituse lisa,
kusjuures kaugelt eelistatavamaks kitteaine kompres-
sioonikindluse tdstmise vahendiks on ikkagi rauakar-
bonyl ja tetraethyltina, vaatamata sellele, et viimane
isegi mui’gine.

Praeguses olukorras ei saa meie endid aga kum-
bagissegi liiki kuuluvaiks lugeda, kuna omame ju ise
kodumaise saadusena hea bensiinimootorite kitteaine
pdlevkivibensiini néol, mis vastava kitteaine nii teh-
nilisi, kui ka turu ndudeid rahuldab, ning oma komp-
ressioonikindluselt ning O6konoomsuselt isegi mujal téa-
helepanu daratab. Ja kuna, polevkivitddstustele lahe-
dalseisvate ringkondade tdenduste kohaselt, suudavad
need juba praeguses olukorras rahuldada kodumaa
turgu, arvestamata meie bensiini tddstuse joudsa are-
nemisega, kusjuures bensiini jatkuvat isegi valja-
veoks, siis peab kahtlemata selles olukorras piirituse
ja tema segude, kui vahemvaartuslise ja kallima ben-
siinimootorite kitteaine kisimus paratamatult korva-
le jddma, millega aga ndhtavasti ei taha leppida meie
piirituse produtseeidjad.

Jattes korvale Uldmajanduslised kisimused, vaat-
leme neid tehnilisi kisimusi ning raskusi, millega
sundsegamisel tegemist ning neid praktilisi kogemusi,
mis mujal saadud alkoholi-bensiini segude tarvitami-
sel jouvankrite mootorite kiitteainena.



AUTO —

Sundsegamise noudmisel ndib tehniliseks raskus-
punktiks olevat piirituse suurem kompressdoonikindlus.
Ei taha 0dige olija sundsegamist ndudjate vaide, nagu
ehitataks suurem osa praegusi bensiinimootoreid suu-
rema kompressiooniastmega, kui bensiin seda dldse
kannatab, et siin appi tulevad piirituse-bensiini segud
ja, et ,kbik praegu miuldavad bensiinid sisaldavad pa-
tenteeritud ained bensiini kompressioonikindluse tdst-
miseks“ (Mag. M. Nd&u.). Teatavasti ei saa bensiini,
kui mootorite kitteainet omaduste poolest kuidagi (l-
distada. Eelpool toodud ei taha d&ige olla nait. krack-
bensiinide, esijoones aga meie pdlevkivibensiini kohta,
mis teatavasti omab dldiselt suurema kompressiooni-
kindluse, kui otse destilleerimisel saadud maadlibensii-
nid.

Parema mootori termilise kasukraadi ja v0ime saa-
vutamiseks ehitatakse uuemad mootorid kompressiooni-

astmega normaalselt 6,0:1 kuni 6,5:1 erijuhtudel
7:1 (keskmine Saksamaa kohta, kes sammub teata-
vasti kompressiooni tdstmise eesotsas, on 5,4:12)
Rigardo3) arvates paistab olevat tehniliselt véga
téendoline, et jouvankrite mootorite, kui seeria-toot-
misartikli kompressiooni suurendamine praegustesse

piiridesse (s. o. kuni 6,5:1 max. 7:1) peatuma jaab,
mis ka arusaadav, kuna suurem kompressiooniastme
téstmine majandusliselt vaevalt enam tasuv, sest ka-
suteguri paranemisest saadavad kasud kompenseeru-
vad mootori kallima konstruktsiooni ning ndude koha-
selt parema ning kallima materjaliga, samuti mootori
kaalu ja Uldmddtude vahenemise asemel vdib tulla suu-
renemine jne. Olgu siis erijuhtudel, kus majandusli-
sed kalkulatsioonid tagaplaanil ning peardhk langeb
maksimaalse v@ime ja Kkiiruse saavutamiseks, nagu,
naiteks, lennul Schneideri pokaalile, kus mootori komp-
ressiooniastmeks tarvitati vahekorda 13:1.

Korralikult toodetud ning raffineeritud pdlevkivi-
bensiin peaks olema suuteline vadljakannatama neid
normaalkompressioone ilma detonatsioonita soodsa
mootori plahvatuskambri kuju, konstruktsiooni ja ma-
terjali valiku juures (védiksemad silindrite labim&ddud,
kergest metallist kolvid ja silindripead, otstarbekohane
suitekiinalde ja klappide asetus jne. (millised asja-
olud on uuemate kdrgema kompressiooniga mootorites
enamasti silmaspeetud. Ja, et meil oma Kkiitteaine
juures selles suhtes mingit hirmu tunda ei ole vaja,
vaid oma pdlevkivibensiini kompressioonikindlusega
isegi Saksa turubensiinist marksa ees oleme, selleks ol-
gu toodud vdrdlevad andmed miulgibensiinide kohta
Euroopa riikides4) ja vordluseks andmed ka meie
pdlevkivibensiini kohta:
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[Vordluseks margime ka, et U. S. A.-Ethylstan-
dard’i oktaani arv on 7408), mille muigi hulk on praegu
umb. 20% kogu bensiini mudgist U.S.A.-s.]

Toodud kokkuvottest ndeme, et nagu mootorite
kompressiooniastme tdstmisel, nii ka kiitteaine kompres-

siocnikindluse poolest sammub esirinnas Saksamaa.
Kuid, kui juba ,Saksa turubensiin on kolbulik pea
igale Saksamaa tarvitusel olevale jouvankritii-
bileu), siis ei anna piirituse-bensiini segud meie

pdlevkivibensiini mérksa suurema oktaani arvu tdttu,
meie oludes, kus tarvitusel kaugelt Ule 50% madala
kompressiooniga mootoreid, ning arvesse vottes ka tu-
levikus mootorite kompressiooni téusu vdimalikke pii-
re, selles suhtes kill mingit paremust. Olgu siis
erandina eritingimustes kdrgema kompressiooniastme-
ga todtavate mootorite juures, nagu mdned lennuk-

.mootorite tllbid kaitsevdes jne., milleks aga ei ole su-

gugi vaja uldist sundsegamist.

Sellega on ka tdesti asjata, vahemalt k&esolevas
kisimuses, hérra J. Hisse etteheited, nagu ei peaks
meie sammu tehnika arenemisega mujal maailmas...
ja, et meil sel alal juhtivad isikud alles und naevad.

Oleks vaga huvitav teada, kuidas saaksime kasu-
tada meie praeguses olukorras ,piirituse kasutamisel
jouainena avanevaid vd@imalusi mootori konstruktoritele
ehitada kdrgema kompressiooniga masinaid“ (Mag. M.
N&u). Ei v8i ju loota, et kuna meil oma autotddstus
puudub, siis hakkavad vélistehased meie jaoks ehitama
erikonstruktsiooniga mootoreid kompressiooniastmega
ule 10 : 1 nagu see sobiv piiritusele?

Peaks ju ikkagi olema selge, et siin seisab kisi-
mus mitte pdhimdtete Ulesandmises uuele kitteainele
vastava mootoritidbile, vaid vastupidi, kuidas uus
kiitteaine end olemasolevates mootorites kasutada la-
seb ehk kuidas teda nende jaoks kohandada. Ja, nagu
utleb ,Viini JBuvankrite Proovikoja“ juhataja ins.
J. Zoller: ,Vaade, et kompressioonikindlus tksinda on
uue Kiitteaine kasutamise v@imaluste kullaldaseks mdd-
dupuuks, on ekslik.“7).

Teiselt poolt peab olema kiitteaine kompressiooni-
kindluse dleliigse tdstmisega teataval mdédral ettevaat-
lik, mis isedranis silmaspidamist nduab meie oludes,
kus, nagu oOeldud, kaugelt suurem osa meil liikvel ole-
vaist jouvankritest on madala kompressiooniga. Se-
nini oli Uldiselt teada, et kitteaine kompressioonikind-
luse tdstmise ule teatava piiri ei anna mingisuguseid
paremusi. Uuemad kogemused nditavad, et kitteaine
kompressioonikindlus v8imalikult vastama peab mootori
kompressiooniastmele. Ameerikast aga tulevad teated
katsete tulemustest, mis néitavad ullatuslikult, et Ule-
liigselt suure oktaani arvuga, s. o. kompressioonikind-
lusega kditteaine tarvitamine madalama kompressioo-
niga mootorites isegi kahjulik mootori vBime mérga-
tava langemise tdttu, nagu seda nditasid prof. S. H.
Graf’i juhatusel Ford, Studebaoker ja De-Soto masi-
nate juures toimetatud katsed.8)

Ldppude 16puks olgu ka juhitud tdhelepanu asja-
olule, et ei ole vel kullaldaselt kindlakstehtud, kuivord
kahjulik on nérk kloppimine mootoris isedranis jou-
vankri liiklema hakkamisel kuna huvitav on, et néi-
teks Aboag juba aastaid teadlikult Kkloppiv.a mootg-
riga liikumise algamisel todtab ilma, et tema teadete
kohaselt, mingit riket ehk muud halbust esiletulnud
oleksu9)

°) E. Nelson & Egloff: ,,Petroleum* dets. 1932. a.
°y W. Giessmann: ,Petroleum* nr. 49, 1932. a.
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«Jargmine punkt, millega kuidagi ei taha leppida
sundsegamise pooldajad, on bensiini-piirituse segu juu-
res ilmnev suurem Kkiitteaine kulu vdérreldes puhta ben-
siini kittega.

Teatavasti 0Ll kutteaine effektiivne kittevadrtus
vahetumaks moddupuuks kitteaine hulgale, milline
vajaline teatava td0 tegemiseks, s. 0. jouvankri vii-
miseks teatavale kaugusele. Mida madalam kitte-
vadrtus, seda suurem hulk kitteainet kulub sama t66
tegemiseks, kuna aga mootori véime ripub 6hu ja kit-
teaine segu kittevaartusest. Ja kuigi piirituse tarvi-
tamisel kiitteainena on mootori termiline kasutegur
suurem, ei suuda ta tegelikult, vastandina hdarra M.
Nou vaidetele, kaugeltki kompenseerida piirituse
mérksa vdiksema kittevdartuse tdttu ilmnevat suure-
mat kittekulu, isegi mitte antud kitteaine jaoks mak-
simaalse kompressiooni juures.10) Et suurem
kitteaine kulu ka. alkoholi segu juures, tema vaik-
sema kittevadrtuse tdttu, paratamatult ilmsiks tuleb,
seda on ndha nii prof. E. Hubendickh t66-
destll), kull mujal ning ka meil Kkatsetest ja
praktilistest kogemustest. Ja kui juba laboratoorsed
katsed, kus harilikult véimata on koiki tegelikult esi-
letulevate asjaoludega arvestada, annavad segu enam-
kulu vdrreldes puhta bensiini kuluga, siis paistab see
palju kujukamalt silma tegelikul sdidul. Ja, et see

tbesti nii on tdestavad muuseas dr. A. Herzfeldi ko-
gemused Ungarist: ,, ... enam kui kaheaastased ko-
gemused Ungaris néitavad selgelt keskmist alkoholi
segude enamkulu“12). Sama ndeme ka Saksamaal,
kuna isegi autotehnika késiraamatutes leiame népu-
naiteid13), et alkoholi segude tarvitamisel on karbu-
raatorite pihustite suurendamine eviamasti (Uleliigne

kuna need enamalt jaolt bensiinile liig suurtena dimen-
sioneeritud.  Selles jéareldub, et kui karburaatori pi-
hustid, millest otsekoheselt sdltub kutteaine kulu, on
bensiinile parajaks reguleeritud, mis tegelikult ka
peaks olema, siis tulevad nad alkoholi segude tarvita-
misel suurendada, mis on kitteaine enamkulu otsekohe-
seks tunnuseks. Samuti leiame hé&rra J. Zolleri ette-
kandestl4) : ,Kdagikoonus jadb segu 80 :20 tarvita-
misel muutmatuks. Kui mootorite juures ei lepita va-
heneva veovdimega, siis tuleb enamasti tarvitada suu-
remat bensiini peapihustit, kusjuures ka kompensat-
sioonpihusti vastavalt passida tuleb* ja edasi: ,suu-
rem jagu mootorid lasevad end siiski ainult suurema
kitteaine juurevoolu abil samale vdimele viia, kui ben-
siini juures.”

Et enamkulu ka pblevkivibensiini-alkoholi segu
juures ilmneb, tdestavad esiteks ins. E. Malteneki la-
boratoorsed katsed15), kus selgus, et kittekulude mii-
nimumid on segu juures 209 gr./HJ tunnis ning po-
levkivibensiini  juures 197 gr./HJ tunni kohta, s. o.
segu kulu oli 6,0 suurem. Samuti nditasid katsed,
mis toimetatud 7. Il. — 21. Ill. 1931. a. Tallinnas asu-
va ametasutuse poolt erapooletuks kitteaine kulu maé-
ramiseks ,,Berless“ hariliku bensiinimootoriga, et kons-

") ,Petroleum® nov. 1932. a.

s) ,Nat. Petr. News", sept. 1932.

9) R. Busien: Autotechnisches Handbuch. 1931.

10) H. Ricardo: Schnelllaufen.de Verbrennungsma-
schienen — Andmed ., Asiatic Petroleum Co.“, Ulesan-
del tehtud katsete kohta.

11) ,Petroleum® nr. 45 — 1932. a.

12) R. Busien: Autotechnisches Handbuch, 1931

13) E. Hubendick: Spiritusmotoren 1931.

14) Ins. J. Zolleri ettekanne ,Petroleum® nr. 45,
1932. a.

15) ,Tehnika Ajakiri“ nr. 5 — 1931. a.
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kitteaine enamkulu
pdlevkivibensiiniga

tant veovdime juures 24 HJ oli
1 tunni jooksul vorreldes puhta
(Estolin — v=0,740).

a) Alkoholi (99,8%) ning vélisbensiini segu

(25:75, v=0,736) — enamkulu — 14,6%.
b) Alkoholi (99,8%) ning ,Estolin“ bensiini segu.
(25:75, v=0i,755) — enamkidu —  11,4%.

Katsete juures hoolitseti nagu kord ja kohus kit-
teaine korraliku ning enam-vdhem tdieliku pd&lemise
eest. Mis puutub korduvalt ettetoodud Teedeministee-
riumi poolt moddunud suvel korraldatud katsete tule-
mustessse, kus olevat selgunud isegi ligi ,6%-line pbd-
levkivibensiini enamkulu vorreldes pdlevkivibensiini-
alkoholi seguga, siis on nende katsete eesmark ja labi-
viimise viis enam kui imelikud.

Teatavasti hoolitseb iga teadlik autojuht dhest
kitteainest teisele uleminekul, kas vdi uhest maadliben-
siini sordist teisele, ikka vastava karburaatori regu-
leerimise eest, et mitte lasta raha ilmaaegu pdlemata
kltteainena suitsus taeva poole lennata ehk nde ndol
mootorisse jdada, s. 0. hoolitseb kitteaine vdéimalikult
tdielikuma pd6lemise eest. Selleks on ju ka autotehaste
poolt muugil karburaatorite pihustid ehk kaliibrid, mis
karburaatoris ikka vastavalt vahetatavad, kui viimane
ei ole mingil muul viisil reguleeritav.

Ja kui Teedeministeeriumi poolt korraldatud kat-
sete juures tarvitati puhta pdlevkivibensiinil sdites
kergele maadlibensiinile reguleeritud karburaatoritl0),
siis on, nagu uldised kogemused ndidanud, polevkivi-
bensiini ebakorralik pdlemine ning suurem Kkuttekulu
lilg rikkaliku segu tottu tédiesti arusaadav ja, et alko-
holi juurdelisamisel, mis maéarksa vahem 6hku pdlemi-
seks tarvitab, segu teataval mdé&ral lahjenes ning p6-
lemine korralikumaks muutus samuti vahenes ka kit-
tekulu, on ka endast mdistetav. Kuid, kui asi toesti
nii oli, siis ei vBi ju ometigi sarnaselt korraldatud kat-
seid tdsiselt vdtta ning neid isegi argumendina ette-
tuua sarnase laiaulatuslise klsimuse lahendamisel.

Teisest kiljest,, ettetuues Teedeministeeriumi poolt
korraldatud katsete tulemusi, tahetakse Oelda, et p6-
levkivibensiini korraliku pdlemist v8ib ainult alkoholi
lisamisega saada. Et see aga nii ei ole, nditavad sa-
muti moéddunud suvel ,Eesti Kividli“ poolt korralda-
tud karburaatorite reguleerimiste juures saadud valja-
viskegaaside analiisid, mis andsid, naiteks, vastavalt
»Estolin®“ bensiinile reguleeritud ,,Chevrolet* 6-silind-
rilise veomasina juures kiirusel 25—30 km tunnis, 6hu
réhumisel 764 mm, temperatuuril 13°C, ning relatiiv-
sel niiskusel 80 %:

C02—12,8 %, CO—1,35 %, 02—1,7 %,

mida vOib automootori kohta lugeda, peaaegu ideaal-
seks arvestades sellega, et siin harilikult tegemist CO
protsendiga, mis ulatub kuni 10-ni. Ulaltdhendatud
karburaatori reguleerimisseisukorra ning masina en-
dise veovlime juures saavutati kokkuhoidu kitteaine
kulus  22% vdrreldes suvel muigil olnud parema
maadlibensiiniga. Kui nidd Teedeministeeriumi kat-
sete tulemusi arvestada umber korralikult reguleeritud
karburaatorile, saame tbené&oliselt bensiini-alkoholi
segu veelgi suure,ma enamkulu, kui see kindlakstehtud
eelpool nimetatud katsete juures Tallinnas asuvas
ametiasutustes.

Meil puudub alkoholisegu enamkulusse hulgaliselt,
siis on siin raske tdpseid piire votta, kuna see oleneb

10 Saadud andmete kohaselt olla need katsed labi-
viidud isegi kumbki teisel teel ja oludes.
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vdaga suurel mdéral mootori konstruktsioonist ja oma-
dustest, tema seisukorrast ning muudest asjaoludest.
Kui arvesse vdtta meil liikvel olevate vanemate masi-
natutupide suurt dlekaalu, siis tuleks tagasihoidlikult
arvestades hinnata kitteaine enamkulu segu juures
keskmiselt vdhmalt 6—10% peale. Sellega langeks
autoomanikele kaudse maksuna kitteaine enamkulust
bensiini sundsegamisel segu hinna juures 30 snt. pro
liit. (nii aga praeguse piirituse, veel mitte absoluutse,
kalli hinna juures vaevalt véimalik) vahemalt 1,8—3,0
senti ja enam kitteaine liitrilt.

Kolmandaks punktiks, mida tuleks silmas pidada,
on piirituse ja tema segude mdjuv, n.n. ,kuiv“ leek,
mis mootori silindri peegelpindadelt &liosakesed ker-
gesti arapoOletab, ning seega intensiivsemat maarimist
ning ka hulgaliselt enam maéardeainet nGuab. See nahe
esineb silmapaistvamalt vanemate masinattiipide juu-
res, kus méadrimisseaded ei ole kaugeltki téiuslikud
ning just odavamate madrdedli sortide juures, mida
meil paremate sortide kalliduse tbttu enamalt jaolt
tarvitatakse. Olgugi, et prof. E. Hubendick seda
enamkulu tunnistada ei taha, tuleb sellega ometigi ar-
vestada nagu seda nditavad praktilised kogemused.

Maéaardeaine kulu suurenemist hulgaliselt voiks ar-
vestada asjaolust, et teatavat kompensatsiooni segu
Lkuivale® leegile ning médardeaine poOletamisele annab
ja on seega soovitav mdérdeaine juurdelisamine ben-
siini-alkoholi segust koosnevale kitteainele kuni 1%
ulatusesl?). See tdhendab maéaédrdeaine enamkulu on
piirituse segu korral umbkaudu 1,0 senti kutteaine
liitri kohta (arvestades madardeaine hinnaks 1,00 kr.
liit.).

Neljandaks tuleb nimetada, alkoholi ja tema se-
gude komponentide eraldumise hédaoht. Olgugi, et ka
seda prof. E. Hubendick’i ja meie sundsegamist pool-
dajate tdenduste kohaselt ei olevat karta, ometigi on
sel kartusel muial saadud kogemuste kohaselt teatav
alus olemas, sest kitteaine alalhoidmine sunnib ikka
veidi teistes tingimustes, kui nditeks piirituse hoid-
mine meie piirituseladudes.

Nagu hédrra M. NOu digusega nimetab, on 95%
piirituse tarvitamine seotud teatavate raskustega,
kuna tarvitusele tulevad vdtta homogeniseerimisvahen-
did nagu: bensool, eeter, atsetoon gne., mis kitteaine
kalliks teevad, ning arvab, et need absoluutse alkoholi
juures dUleliigseteks osutuvad. Kuid nagu téendavad
katsed, mis bensiini-alkoholi segu alalhoidmise kohta
Dr. Sipaustal8) poolt Austrias segamisseaduse péaeva-
korral oleku puhul korraldatud, on vaja segule, mis
koosneb 20% abs. alkoholist ja 80% bensiiinst, lisada
20°C juures vaid 1% vett, et slinniks juba ainete eral-
dumine segus. Kui aga vahekord tduseb, nditeks ben-
siini juurdekallamisel 10:90 peale, on eraldumiseks
vaja W2 % vee lisa. Ilma vee juurdelisamiseta ei eraldu
osad segus ka mitte —75°C juures.

Et aga alkohol ka segus nii 8hust niiskust tdmbab,
kui ka. juhuslikult, kas ndude pdhjast ehk mujalt sat-
tunud vett endas otsekohe lahustab, nagu naitavad
P. Soirette katsed19), kus alkohol lahjenes 6hu kaes
seistes 21 péaeva jooksul 99,7% pealt 94,6% peale, siis
on selge, et segamise- paremaks labiviimiseks ning eral-
dumise h&daohu vaéltimiseks tulevad ikkagi tarvitusele
vOtta vordlemisi kallid vélismaalt sissetoodavad homo-

1) R. Busien: Autotechnisches Handbuch 19-31.

15) ,Petroleum“ — nov. 1932.

19 ,»Chemie und
dick : Spiritusmotoren.
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geniseerimisvahendid, mis kitteaine hinnale mdju aval-
damata ei jdta. Muial, nditeks Saksamaal, see ei méan-
gi muidugi mingit osa, kuna seal bensooli omal killal-
daselt ning selle lisamine kitteainele omamaa saadu-
sena isegi soovitav20).

Kuid ka homogeniseerimisvahendite tarvitamisel
ei ole segu komponentide eraldumise hé&daoht tdiesti
eemaldatud, vaid vesi igasuguste abindudega tingimata
bensiini-alkoholi segudest eemal peab hoitud saama.
Taiesti 0ige on hérra J. Hisse (telus, et vesi ei ole
kitteaine ning teda ka bensiinist eemal hoida tuleb.
Kuid bensiini juures ei oma see nii suure tahtsuse,
kuna bensiin vett ei lahusta, siis koguneb ta harilikult
sisternide pdhja, milledesse sagedasti ehitatud vasta-
vad kogumiskohad (Sumpf) ning kust ta Ahastavate
kraanide abil aegajalt Ghes kogunenud mustusega val-
jalastakse.

Viéiksemates tankseadetes, kus kutteaine labikaik
Amrdlemisi véike ning hoiusistern vdrdlemisi suur, mille
tottu kitteaine seismajadmine pikemaks ajaks parata-
matu, on see eraldumise hédaoht- isedranis suur.

Alkoholi segudel on veel see eriomadus, et nad la-
hustavad endas ka roostet, mustust jne., missugused
ained segu tarvitamisel mootori Kkiitteainena kOAXa ki-
visamase ollusena mootoriosadele sadenevad2l). Sellega
tuleb bensiiniautomaatides ning uldse kitteaine hoiu-
ndudes teravamalt tdhelpanna nii rooste tekkimist, kui
ka mustuse ja vee kitteainesse sattumise vdimalusi,
mis nduab vastavalt valjemat jarelvalvet ning sage-
damat mahutite puhastamist.

Seega peavad ka meie bensiinihoiukohtade ja tank-
jaamade omanikud oma sisseseaded vastavalt Umber-
korraldama, mis nGuab aga jalle teatavaid lisakulusid.
Ja kuna meie bensiiniautomaatide ja tankjaamade ta-
suvus véaikeste ldbikdikude tdttu Gldiselt vdga vdike,
siis langevad uues kulud jallegi tarvitajate, s. o. jou-
Amnkriomanikkude kaudu.

Vee lahustuvuse tdttu alkoholisegus on vdimalikud
ka kuritarvitused, sest kuidas saaks, néiteks, ka suu-
rim asjatundja tdeks teha, et vesi mitte sihilikult muu-
gikohtades juurde ei lisata, mis alandab muidugi Amel
marksa kitteaine véaartust ja suurendab selle enam-
kulu.

Kui siia juurde arvata need tilid ja kulud, mis
tihenduses segamississeseadete “muretsemisega ning se-
gamise enda samuti segamiskontrolli labiviimisega, siis
alles ndeme, milliste kaudsete kuludega siin tegemist.

Arvesse vOttes veel ka seda, et bensiini-alkoholi
segud noduavad palju suuremat eelsoojendust isedranis
talvel, mille labiviimine aga tehniliselt vanematiibi-
liste masinate juures Uhel vdhemate teisel suuremate
konstruktiivsete raskustega ning vastavate kuludega
seotud, siis on tdiesti arusaadav ka see p6hjendatud
Anastupanu, mis avaldatud jouvankriomanikkude ring-
kondadelt sundsegamise kava harutamisel.

Milliseid parandavaid madjusi voiks avaldada alko-
hol, nagu arvab harra J. Hisse, korralikult toodetud
ning rafineeritudlpolevkivibensiinile temas sisalduvate
killastamata dhendite suhtes, selle kohta puuduvad
veel kogemused piirituse liig kalli hinna tdttu. Tea-
tavasti loetakse uuemal ajal nafteenid ning kullasta-
mata (Ohendid bensiinis mootoritehniliselt ménes suh-
tes paremateks, kui isegi aromaatilised Uhendid. Veel
18pulikult lahendamata kisimuseks on killastamata

20) Umbes samasuguseid tulemusi on saadud ka

Industrie* mai 1923, E. Hubempdlevkivibensiini-alkoholi seguga vahekorras 75:25.

21) R. Busien: Autotechnisches Handbuch 1931.
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thendite pikemaajalise alalhoidmise vG6imalus. Et aga
alkoholil selles suhtes meie polevkivibensiinile oleks
stabiliseeriv md&ju, ei ole veel, nagu eelpool nimetatud,
kindlaks tehtud, kuid asjatundjate oletuste kohaselt

mitte. Muid parandamise vajadusi korralikul polev-
kivibensiinil, kui jouvankrite mootorite kutteainel,
praegu kill ei ndi olevat arvesse vottes, et seotud

mootorikonstruktsioonide
osa ei mangi ning, et
dadikahappe jne. ki-

véaavli kisimus vastavate
tdttu tehniliselt mingit olulist
alkoholi juurdesegamisel jéllegi
simused esilekerkida vdivad.

Kui oletada, et meie piiritusetddstus suudaks anda
absoluutalkoholi ka praeguse bensiini hinnaga, tuleks,
koiki Ulaltoodud asjaolusid kokkuvdttes, segu muugi-
hind ja ka tarvitajatele suurenenud kaudsete kulude
tottu praegusest bensiini hinnast kaugelt kallim.

Olgu siis, kui alkoholi vidga odava hinnaga anda
suudetakse, mis aga vaevalt usutav, kuna siis, ,kartu-
lipiirituse tarvitamine autode kitteaineks end milgil
kujul rahvamajandusliselt &ra ei tasuks22)“ (prof,
Brandt — Berlin) ning ka kuhu jadksid siis need loo-

detavad piiritustodstuse kasud, millepdrast praegu
piike murtakse.
Et ka muial maailmas bensiini sundsegamisele

piiritusega vaadatakse ainult kui autoasjanduse mak-
sustamisele, ndeme nii sarnase tuntud eriteadlase kui
Va. Ostvaldi arvamisest, kes leiab, et ,ro6biti prae-
guse raske majanduslisa olukorraga on autokitteained
maksustatud veel 'piirituse sundjuurdesegamise 1&bi23)*,
kui ka sellest, et néiteks, Saksamaal v6ib osta puhast

bensiini makstes vastavalt piiritusetddstuse heaks
RM. 65.—, hektoliitri eest, millist moodust kaugelt
22) Vaata ,Auto”“ nr. 1 — 1981

2i) ,D. Bgw Ztg.“
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suurem osa tarvitajaskonda segu tarvitamise asemel
eelistab24) .

Vaib olla, et ka k&esolevad read ei suuda piiritu-
sebensiini sundsegamise pooldajatele selgeks teha nen-
de ekslikke seisukohti ning v6ib olla jadvad nad ik-
kagi oma tdekspidamise juurde, et alkoholi-bensiini
segu on meie tarvitajatele tulusam ja mootoritele ka-
sulikum. Kui see tdesti nii on, siis ei voiks vist kelle-
gilgi selle vastu olla, et tdihendatud segu lastaks vabalt
muugile, kuna see naglu o6eldud, m6ne mootori eritiiibi
juures ka otstarbekohane ja kuna armastatakse ldi-
selt sundsegamise ndudmisel viibata ikka Rootsi olu-
dele, kus aga segamine ei ole sunduslik. Tehniliselt
tuleb bensiini sundsegamise suhtes piiritusega juba
ainult selletdttu eitavale seisukohale asuda, et ainult
vaba konkurents voib kaasamdjuda selleks, et raskelt
ja suurte kuludega valmistatav tbesti hea alkoholisegu
tdepoolest ka kdélbulik joéuvankrite kiitteainena ning
hinnavdéarne oleks. Kui vabal milgil saadakse sar-
naseid hdid resultaate, kui vdidavad meie sundsega-
mise ndudjad, siis reageerib kahtlemata meie jouvank-
riomanike pere sellele uue kitteaine tarvitamisele ule-
minekuga, millega iseenesest korvale jadks igale kul-
tuurinimesele pdhimdatteliselt vastumeelt olev sundimine.

Kui aga meie hdarrad keemikud on vaid selleks
sdna votnud, et arendada piiritusetodstust pdlevkivi ja
bensiinitodstuse arvel, millest mdned autoriteedid sel
alal hellitavad lootusi arendada sellest kord dleilmlise
tdhtsusega todstuse, siis arvan, et sel puhul ei kai see
enam meie;, tehnika inimeste, uUlesannete hulka, vaid et
see juba kdrgema majanduspoliitika valdkonda kuulub,
kus harilikul surelikul dldiselt vdhe kaasarddkida on.

24) R. Busien: Autotechnisches Handbuch 1933.

,»Fiat“ mootoriga varustatud raudteevagun.

Qias teate, eL*.

...kummide eluiga vaheneb kauaaegse seismise ta-
gajarjel. Kui tahetakse kummi kauemat aega heas
korras hoida, siis on soovitav kummipinda madérida
kergebensiini ja parafiini lahuga, et see oleks kaits-
tud niiskuse mdjude vastu. Kummide hoiukoht peab
olema jahe, kuiv ja Ohutatud.

.. .proovisditudel vastava sdiduviisi abil tksi kuni
10 ja 15% vdrra bensiinitarvitust saab mdjutada. Vas-
tavaile esindajaile ei ole need trikid kindlasti mitte
tundmatud.

.. .korgelt kiidetud bensiini kokkuhoiu preparaa-
did Gieti mingisugust moéju ei avalda bensiini tarvita-

msele, kui mootor tarvitab tdesti vahem bensiini, siis
oleneb see vastavast gaasistaja reguleerimisest, millel
pole juurdelisatud preparaadiga midagi Uhist.

.. .plekke auto riidepolstrist saab eemaldada ker-
gebensiini ja pdletatud magneesia segu abil, millega
polster sisse maéaritakse, taielikult lastakse kuivada ja
siis valja harjatakse.

. .saab hoiduda auto tagumise tule hddglambi
sagedasest labip6lemisest eriti mootorratastel, asetates
kummirénga lambi pdhja ja mudalaua v6i numbrilaua
vahele.
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6Ini ja Bonni vahel asub laialdane lausikmaa, ilma
mingisuguse maastiku iluta. Juba sdit aurikul
Bonnist Kolni voi Gmberpddrdult on killalt igav, maan-
teest kdnelemata. See uhetoonilisus &ratab soovi seda
teekonda nii pea kui voimalik Idpetada. Juba vare-
matel aegadel soOideti sel teel rekordaegadega. See-
juures kasvas liiklemise arv alatasa. Lugematul ar-
vul sditis autosid Nirnburg vdidusdidule. Ametlikud
andmed néitasid, et Kéln—Bonni vaheline maantee oli
tinedaima liiklemisega Saksamaal. Pédevas sditsid
siin keskmiselt 18,000 jouvankrit, keskm. koormatusega
14,000 t. Seniajani kasutati selleks méadratuks liikle-
miseks vana Kdln—Bonni vahelist maakonnateed,
kuid 18ppeks pidi ometi seega arvestama, et see tee ei
vasta nii suure liiklemise nouetele, ning otsustati ehi-
tada uus autotee, mis oleks eeskujulik igas suhtes.
1932. a. suvel Idpetati maantee ehitus. Tuhanded

on siin 2% aasta jooksul teinud rasket ja vaevarikast
téod. Tehniliselt on siin kasutatud kd&iki kogemusi
viimaste aastate teedeehituse alal nii sise- kui valis-
mail. On aga ka leitud uusi voimalusi, mis iseloomus-
tavad uut teed. Veel aastasadu vOib uus tee vastu-
panna igasugustele raskustele. Jérgnevad arvud tden-
dagu, milliseid jOupingutusi tehti ja mis saavutati:
tee ehituseks oli vaja umb. 64 ha maa-ala. Maapinna

Noorsirge tee ilma Uhegi kurveta vdimaldab igasugust
kiinist.

AUBURN LASEB MUUGILE KOLM SEERIAT
kahekordse (lekandega (dual ratio), standard ja custom mudelid.

llus kereehitus, ‘'parandatud shassii

isaks 8-101 standard ja custom seeriatele, Auburn

vabrik valmistab uue 8-105 ,,Salon“ seeria kahek-
sasilindrilise mootoriga ja 100 h.-j. Uute ,,Salon“ mu-
delite tahelpanuvéarivamaks teguriks on kahekordne
tlekanne (dual ratio), L. G. S. vabajooksu seadeldis,
vaikse alallise hammasrataste ulekanne, automaatne
shassii méaérimine, automaatsed hudraulilised tduke-
leevendajad, téiesti uuetudbiline ,,X* ja ,A“ ristliige-
tega raam. ,Salon“ mudelite telgede vahe on 127 tolli,
kere ruumikas ja mugav, valimuses ja ka sisemuses on
tehtud uuendusi, mis aitavad kaasa auto meeldivuse
tdstmiseks. Katusematerjal harmoneerib varvilt auto
varviga. Tuulekaitse klaas on Y-tibiline, thes tikis.
Klaasi raam ja vahe on kaetud kroomiga. Radiaator
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massist kaevati ja liigutati kohalt Gmmarguselt 700,000
kuib.-m. Tee ehituse materjal taitis kaugelt Ule
15.000 raudteevaguni. 31 alumist ja Ulemist silda ehi-
tati. Kulud ulatusid 9 miljonini. Teel on vdimalik
saavutada 120 km Kkiirust. Tee koosneb kahest 6 m

Mdningad kurved, kuid niiugused, et tee vahemalt

SO0 m. ulatusel ette nédha on.

laiusest poolest, mis on lahutatud lksteisest 30 sm
laiuse valge joonega. Paremal ja pahemal pool s6i-
duteed on 1,75 m laiused valged &éared, mis on mééra-
tud peatusteks, séita seal ei tohi. 33 m vahemaade
jargi on Kkivijuhised, mis pimeduses ning udus naita-
vad teed sditjale.

Maanteel on ainult 3 juurde ja &drasuunduvat teed,
ja need algavad Kolnis ning Bonnis, ning Wesselingi

laheduses. ' Juurdesuunduvad tdnavad jooksevad siin
alul umb. 100 m pikkusel autotee korval ja siis alles
thinevad. Autoteele sbditev jouvankri juht voib sel

kombel Ullevaate saada liiklemise seisukorrast, et mitte
takistada teiste sditu. Sillad ehitati raudbetoonist ja
nii lihtsad »kui vahegi vGimalik.

Saksamaa vdib uhke olla, omades moodsaima jou-
vankritee Euroopas. See on — kui mitte Avus-teed
nimetada — esimene kurvedeta tee ainult autodele.
Selle tee ehitus on tédhtsaks katseks tdnapédeva liikle-
mise raskuste vahendamiseks miinimumini.

8-SIL. AUTOSID.

on uue ja meeldiva kujuga, samuti laternad. Koik
»Salon* mudelid on ehitatud Auburni uutel ,,X* ja
»A* shassii raamidel, et kindlustada pikemat eluiga,

sdidukindlust ja mugavust. See raam on 200%
vam kui harilik X-tdibiline raam.

tuge-

Seesmiselt laienevad hidraulilised pidurid, 13X1%
tolli on ,Salon“ mudelite standardvarustuseks. Meh-
haanilised kasipidurid mdjuvad tagumistele ratastele.

Erilist hoolt on néaidatud vedrudele, millel on me-
tallist katted pori ja tolmu kaitseks ja ©0li hoidmiseks.
Mootor on asetatud neljas punktis kummist 6hu-patja-
dele, mis annab rahuliku ja tasase kaigu mootorile.
Mootor ,Lycoming“ 8-sil., 100 h.-j. 3.400 tiiru juures
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Seestvaade.

minutis. Stromberg karburaator 1V2 tolli, varustatud
dhupuhastajaga ja sumbutajaga. Kahekordne 6olifilter,
mis samuti suurendab mootori vastupidavust.

Viéljalaske slsteemi on tdiendatud wuue 3-da
sumbutajaga, mis vaigistab téielikult mootori mira.
Sumbutaja ja valjalaske seadeldis on samuti asetatud
kummist alusele, et hoiduda metallosade kokkupuutu-
misest ja vdhendada shassiiraami vdnkumise edasikande
vdimalusi.

Painduvihenduste d&litamistarvet on véhendatud
eriliste ndel rull-laagrite kasutamise abil.

Adrmiselt madala laagri surve téttu,
eluiga on palju pikem.

Kahekordne Ulekanne on labi teinud palju paran-
dusi ja wuuendusi. NuOlGd on vdimalik lilitada mada-
last koOrgesse ulekandesse vOi vastupidi, vaatamata
sellele, kas autol on vabajooks sisselllitatud ehk mitte.

Madal ulekanne 5:1 on sobiv linna liiklemises, ma-
gedel jne., kui vaja on maksimaalset joudu. Korge
tlekanne 3,5:1 vé&hendab mootori Kkiirust Us vdrra,
ilma et ta mdjutaks auto kiirust, ning on kohane tar-

Ghenduste

5-istm. Sedan-Salon.

AUBURN 1933. A. MUDELITE

8-101 Standard (8-sil.) 16/100 h.-j. Dollar.
Coupe  (2-istm.) v 745.—
Brougham (5-istm.) ... 795.—
Sedan (5-iStM.) i 845.—
Cabriolet (2+2-istm.) .o 895.—
Phaeton Sedan (5-istm.).............. 945.—
7-istm. Sedan ..., 945 —

8-101A Custom (16/100 h.-j.).

COUPE e 895.—
Brougham .. 945 —

SPORT -

Eestvaade.

TURISM

Juhiruuni.
vitamiseks siledal, sirgel teel vdi normaalsetel s6idu-
tingimuste!.

»Salon* mudeli ostja v6ib valida puu-, traat- ja
teraskodaratega rataste vahel. Rattad on 17 tolli 14bi-
mddduga 6 ja 6,5 t. kummidega.

Bijur automaatne maéardesisteem on standard va-
rustuseks ja maarib 12 kohta. ,Startix* kdimalaskja
on kdigil ,Salon“ ja ,,Custom* mudeleil.

Kere edeots on tdielikult ehitatud tera,sest, samuti
koik uksed. Lisaks on paiju uuendusi tehtud uste juu-
res. ,,Salon“-mudeli sisemus on luksuslik. Polster on
parimast riide materjalist, istmed erilistel vedrudel.

Sigaristiitaja asub instrumentlaual. Tagumistel
istmetel on kummagil pool tuhatoosid, 2 tuulekaitse-
klaasi puhkijat. K®oik kinnised mudelid on varustatud
lae- ja lugemistuledega ning taga on jalatoed ja nagid
riiete Glesriputamiseks.

Raadio sisseseadmine on vdimaldatud ning kere on
varustatud traatidega antenni ja maa jaoks.

Auburn, Standard ja Custom mudelite ehitamist
jatkatakse ka 1933, kuna nad on tdestanud -oma hea-
dust, otstarbekohasust ja vaartust.

K6ik need autod on varustatud 100 h.-j. Lycoming-
mootoriga, milles on tehtud palju parandusi ja mis si-
saldab tegureid nagu L. G. S. vabajooks, vaiksete-ala-
liste hammasrataste Ulekanne ja Bijur automaatne
shassii maarimine. Kahekordne ilekanne (dual ratio)
on standard varustuseks kdigil Custom mudeleil.

Telgedevahe on 127 tolli, kered ruumikad. Katsed
on néaidanud, et kaheksa sil. ,,Lycoming“-mootor,
tihenduses kahekordse llekandega on palju 6konoom-
sem kui moéni 6-sil. mootor.

Nii ,,Custom* kui ka ,,Salon“ mudelitel on suur
varvide valik. ,Salon“ mudeleid on 5: 2-he uksega
brougham, 5-istm. sedan, 5-istm. phaeton sedan, 2-istm.
cabriolet ja 2-istm. speedster.

Samad mudelid on miigil Standard ja Custom
seeriates, lisaks neile veel kaheistm. arimehe coupe ja
7-istm. sedan 135 t. telgedevahega.

HINNAD VABRIKUS.

Sedan
Cabriolet ..o,
Phaeton Sedan
Speedster ..o
7-istm. Sedan

8-105 Salon.
Brougham . 1195.—
Sedan e 1245.—
Cabriolet ., 1295.—
Ph. Sedan ... 1345.—
Speedster i 1345.—
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12-161 Standard (12 sil. 24/160 h.-j.). Cabriolet ... 1445.—

COUPE oo 1145.— Phaeton Sedan ... 1495.—

Brougham o.coooeeeeooeeeeereceseeeeeeeerren 1195*— Speedster ... 1495.—
SEUAN oo 1245 — 12-165 Salon.

Brougham . 1695.—

12-161A Custom (12 sil. 24/160 h.-j.). Sedan o 1745.—

COUPE e renerenenas 1295.— Cabriolet ..o 1795.—

Brougham .. 1345 — Phaeton Sedan ... 1845—

Sedan i 1395.— Speedster e 1845.—

EDUSAMME DIISEL-MOOTORITE EHITAMISE ALAL..
Michel-mootor.

Diisel-mootor v6ib ainult siis tdielikult asendada
gaasistaja-mootorit, kui ta on sama vaikse ning kerge
ehitusega, kui viimanegi, ja sama véikeste valmista-
miskuludega seotud.

Michel-mootoriga on esimest korda muugile ilmu-
nud diisel, millel on kaotatud gaasistaja-mootori seni-
sed vead, ja mis omab ainult toordli-mootori paremu-
si. Seda on saavutatud aarmiselt suurte véimetega vor-
reldes ruumi- ja kaaluiiksusega.

Michel-mootori liiter saavutusvdime on 40 h.-j., nii
siis umbes neli korda enam kui neljataktilistes diisel-

Michel diisel-
mootor 40 h.-j.
kaalult iga h.-j.
kohta ainidt3,5
klg.

Silindrite la-

bildige.

masinates ja 2 korda enam kui parimates kahetakti-
listes diisel-masinates. Kuna ta tddtab kahetaktilise
susteemi jargi, ja kolvikdik jaguneb kolmeks Uksik-
kaiguks, mis kolvikiirust tuntavalt vahendab, siis 2000
tiiru juures, isegi véikeste mddtudega (nait. kolvilabi-
moot 67 mm, kolvikdik 111 mm) kaal ei ulatu dle 3,5
kg Uhe h.-j. kohta, kuna neljataktilistel mootoritel tu-
leb kaal palju suurem, ka siis, kui kolvilabim66t on
ndit. 110 mm, kolvikdik 18 mm. Ka sel juhul tuleb
selliseid dimensioone kasutatakse Michel-mootoril, siis
kaal véheneb 1 kg vdrra igalt hob.-jéult. Mootor sobib
paremal juhul 65 kuni 7 kg iga h.-j. peale. Kui aga
nii siis ka lennuki diisel-mootoriks.

UUED ,CHEVROLET* 1933. A. MUDELID.

,Chevrolet® pakub tdnavu suuremat ja tdiendatud
1933. aasta mudelit.

Pikem assidevahe, suurem joud ja Kiirus uhendu-
ses suurema kdutteaine kokkuhoiuga, avaramad Fisher-
kered uue Fisher-ventilatsiooniga, Killustuskindel klaas,
kummi patjadel monteeritud, tasakaalustatud mootor,
tdiendatud vabajooks, ,iSyncro-mesh® uus transmis-
sionn hédleta teise kadiguga, ,starterator” kaivitamise
automaatsuseni lihtsustamiseks — need on moned téht-
samad uuendused 1933. a. mudelite juures.

Neli viimast aastat kuuest, mil esimene 6-silind-
riline ,,Chevrolet* 1928. aastal turule ilmus, on Chev-
rolet vabrik oma sdidukite miligiga esimesel kohal pi-
sinud. Seda edu kindlustavad kakskimmend vabrikut
mitme sajatuhande Oppinud tddlisega. Ka on alati
pitdnud Chevrolet suurendada ja mugavamaks teha
oma s@idukit, jdéddes endise hinna juure.

Chevrolet vabrik on p6him®6teliselt 6-silindrilise
mootori uurde &&nud, kuna 3.500.000 Chevrolet oma-
nikku seda mootorit kdige otstarbekohasemaks peavad.

Ka tdnavu on vabrik teinud mitmesuguseid suure-

maid parandusi, mis tdnavuse kauni mudeli kdige vas-
tuvBetavamaks teevad peale esimese 6-silindr. Chevro-
let ilmumist.

Asside vahe on nuud pikendatud kuni 110 tollini,
mootori dud on tdusnud 65 h.-j.,, kusjuures aga kitte-
aine tarvidus on viidud palju alla. Ka vdimaldab suu-
tuse reguleerimine, milleks eriseadeldis, tdpset sead-
mist iga bensiini omaduste tarviduse kohaselt, mis
tunduvat kokkuhoidu annab. Silindrite maht on vii-
dud 206,8 cub. tollile, mis véimaldab sdidukile kaugelt
ule 115 km tunnikiirust.

Tanavune mudel eraldub téielikult endistest oma
V vormi radiaatoriga ja liinidega, mis uldiselt vdga
kaunilt harmoneerivad. Té&htsam osa on mootori Kin-
nitus oma eriraamiga. Mootor lasub kummi patjadel,
mis Kkindlustab isearanis vaikset kaiku.

Ede klaas on veel rohkem ldngus kui 1932. a. mu-
delil ja kaitseb juhti paremini kui seni pimetuse eest.

Instrumentlaud on aeroplaani laua tulpi ja on ju-
hil hédsti ndhtav, mis annab suuremat kindlust juhti-
misel.
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Suurendatud on ka piduri pind. Piduri trumlid ass on tugevam. Tudri segment on muudetud 12 ham-
on nuid 12 tolli 1abim&ddus. Uldine piduri pind on balt 14-le a tidri tigukarbi Kkinnitusviis raamile on

128,4 ruut tolli.

Ka on pidurid kaetud muda sisse-

tungi vastu sama kindlalt kui 1932. a. mudelil.

Raam on uus.

Differentsiaal on suurendatud. Ede

senisest palju otstarbekohasem, mis suuremat Kkindlust
annab. Peale selle on veel palju vdhemaid muudatusi,
millistest jargmises numbris.

(JILonte-d"avlo tahesdidust osavdtjad 1933. a. (Ja (firmast startijad.

Nr.
1

2.

5.
14.
15.
16.
21.
29.
30.
33.
34.
46.
50.
51
57.
60.
68.
94,
98.
103.
108.
113.
115.
127.

ccm.
M. Vasselle, Hotchkiss .............. 3485
G. de Lavalette, Peugeot.......... 1465
Bar. de Montpellier, Chrysler.. 4893
Pr. M. Mareuse, Peugeot.... 1465
Pr. Rouault, Salmson .......... 1495
L. Braillard, Bugatti 3257
A. C. Lace, Invicta 4467
J. Hobbs, Riley ... 1089
H. Battu, Citroen ........... m.. 2644
F. Pousse, Amilcar ............ 1243
R. Guyot, Renault ........... 4232
Lord de Clifford, Bentley .... 5570
A. N. Huntley, Riley .....c...... 1089
H. Schreiber, Tatra ............. 1153
Prints L. Nar6skin, Fiat .... 995
Prl. E. M. Ridell, Aivis 2511
R. Bravard, Amilcar ... 1244
Mrs. Morna, Standard ... 2054
M. Lacroze, M. G.....ccoeevvunnee. 1270
Pr. L. Schell,, Talbot .............. 2505
Prl. J. Jaffe, Wanderer ... 1538
J. E. Friis, Hotchkiss .............. 3485
D. M. Healey, Invicta ... 4429
M. Chauvierre, Chenard-Wal-
CKEI e 2490

,»ratra®“ 1153 cmc.

Seega algasid Tallinnast 21. jaan, kell 4.30 hom.
sditu 24 autod, kuna 6 oli tulemata jaanud.

Ateenast ei pdasenud autod tulema suurte lume-
tuiskude tOttu, mispdrast Tallinna esimesele kohale
jai oma kaugusega Monte-Carlost.

M. Vasselle ,,Hotchkiss* 34-S5 cmc.

Kdik autod lahkusid Eesti pinnalt ilma &partus-
teta peale kahe, sest nr. 5 Chrysler autol ummistusid
bensiinitorud ja nr. 94 — Standard laks kraavi.

Meie ajakirja veebruari nr-is toome pikemalt Uk-
sikasjalisi stindmusi sellest sdidust. Vastuvdtuga Ees-
tis, olid valiskiilalised vaga rahul ja teede suhtes ei
olnud nurinat, nagu seda oli mdni aasta tagasi.

,»Peugeot* LL65 cmc.



AUTO -

Pr. Moya. Prl E. Riddell.

D. Heciley ,,Invicta®“ J+29 cmc.

POOLT JA VASTU.

Berliinis vaieldi liiklemiskisimuste ule, kusjuures
psiihhotehnikud tegelesid kiisimusega, kas tohib nérvi-
lisi inimesi lasta autorooli taha? Mitmelt poolt vaa-

dati seda kahtlevalt. Ka Saksa Riigikohus kohtleb
narvilisi automobiliste v&ga karmilt. Seevastu aga
avaldas ndrviarst Dr. Placzek arvamist, et autosdit

olevat Uldiselt ja eriti nérvilistele psihhogiimnastili-
seks terviskuuriks, mis mojuvat paremini kui moned-
ki rahustuspillid.  Arstlised uurimused autodnnetuste
korral on tdendanud, et ka narvilised inimesed vdivad
olla suurepéarased autojuhid.

IMELIK REKORD.
Kaub. Koja teadete jargi on Chicagos 1932. a.
septembri kuu jooksul varastatud rohkem autosid kui
neid registreeritud.

SPORT -
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Lord Clifford.

»Gardner-diesel-Bentley* 5570 cmc.

See on esimene diiselmootoriga varustatud auto,
mis osa vottis Monte-Carlo ahesdidust, tulles esimesele

kohale.

PIDURI KONSTRUKTSIOONI EESKIRJADE

UHTLUSTAMINE.

Rahvusvaheline autoehituse normidekomitee (ISA-
komitee) on Permanent biroo abil wuued Uhtlustatud
eeskirjad (ilesseadnud Euroopa maade jaoks. Uhen-
duses selle Uhtlustamiskatsega pultakse selgitada se-

nini ebamdéraseid mdoisteid ja mdéarusi. Uus korral-
dus jargnevat Sakslaste poolt tehtud ettepanekute
pdhjal, mis lubab maérgatavalt lihtsamat piduri sea-
deldist ja tOstab palju liiklemiskindlust. See jérgi on
ka edaspidi ettendhtud ,kaks, Uksteisest olenepiatut
piduriseadeldist“. Kuid tulevikus vdib teatud tingi-

mustel lubatud konstruktsioon omada ainult he pea-
piduri volli, millelt lindid jooksevad neljale rattale.
Jalapedaal ja kasipiduri kang peavad t60tama iseseis-
valt, Uksteisest rippumatuna. Need ettepanekud te-
hakse sel alusel, et praktilises elus lihtsaim pidpri-
konstruktsioon on osutunud usaldusvéarseimaks.
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SIR MALCOLM CAMPELLT UUEIM REKORD-
SOIDUK.

Kuna keegi ei suuda purustada Campelli poolt pis-
titatud maailmarekordi, mis jaab siis thel ,maa kiire-
mal mehel* muud dle, kui piida veelgi suurema Kii-
ruse poole ja lilla oma enese rekordi. Vahemalt ka-
vatseb Sir Malcolm Campell k. a. kevadel pistitada
uut maailmarekordi Floridas. Seekord ta loodab saa-
vutada kiirust 300 inglis miili! Seks otstarbeks va-
rustati ,,Blue Bird“ uue Rolls-Royce 12-silindrilise
kompressormootoriga, mis omab 2600 h.-j. ja on 1000
h.-j. tugevam kui senine Napier mootor. Pikem mootor
ndudis ka shassii pikendamist, mille telgedevahe on
nidd umb. 4 mtr. Uue karosseriiga kaalub auto umb.
4500 kg ja muutub poole pikemaks kui varem. Voi-
mas, kaugele ette ehitatud jallutaja ehitatakse karos-
seriile sisse. Ja&b, — pildil selgesti nahaolev (ksik-
rattajihtimine. Et juhi istet veelgi sigavamale ase-
tada, paigutati kardanvdll pahemale kiljele.

PROPIVETLIKUD ETTEKUULUTUSED
LENNU KOHTA.

Uhes Saksa ajakirjas kirjutati kellegi poolt tee-
nril ,,Ettekuulutajad,”, et umbes 150 a. tagasi elanud
kusagil Baieri metsas koopaelanik, kes rahvajutu ja-
rele olla ettekuulutanud, et kord saabuvat aeg, kus
sOidetakse ilma hobusteta ja vankriteta ning et inime-
sed lendavad 8hus kui linnud“. Tolkorral oli ettekuu-
lutajat peetud jaburaks ja tema valjendustele ei olla
tdhelpanu pddratud, kuid nudd, kus inimesed sdidavad
raudteel ja autodel ilma hobuste ja vankriteta ja 8hus
lennukitel, siis leiab markme kirjutaja, et see Baieri
metsa koopaelanik Saksamaal, oli vanimaid ettekuulu-
tajaid inimese lennust Shus. Kui nii asja peale vaa-
data, siis leiame, et sarnaseid ettekuulutajaid ja sel-
geltndgijaid oli juba kaugel minevikus, isegi vana
prohvetide ajal. Kes vaevaks vdtaks ja piiblist proh-

INIMESTE

3 mootoriga Savoia-Marchetti ,,S. 71
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veti Esekieli raamatu Ules otsib, see leiab kohe esime
sest peatlikist umbes samasugust ettekuulutust lennu-
kist, nagu seda avaldas nim. koopaelanik. Esekieli
raamatust on lugeda: ,Ja ma nagin, ja vaata, suur
tuul tdusis p6hja poolt, ja suur pilv tuli, mis leegitses
ja Umberringi oli temal selgus. Kesk sealt seest oli
néha otsekui hiilgav valge vask keset tuld. Ja kesk
sealt seest oli nelja elaja sarnane n&ha ja see oli nen-
de négu: nemad olid enamiste inimeste sarnased. Ja
neli palet oli igaluhel, ja igal Ghel neist oli neli tiiba.
Nende tiivad olid tksteise kiljes kinni; nemad ei pdo-
ranud endid Umber, kui nemad kéisid, siis igaliks kais
otse. Ja elajad olid Uhesarnased, nende nédgu oli Kkui
elavad soed, need pdlesid kui tuletérvaksed pealt nédha;
seesama tuli kdis Uhtepuhku elajate vahel; ja selgus
oli tulel, ja tulest ldks véalk vélja. Ja ma négin ela-
jaid ja vaata, Uks ratas oli maa peal elajate kdrvas
nelja kilje pool. Ja kui elajad kaisid, siis kaisid rat-
tad nende kdrvas ja kui elajad maa pealt Ules tosteti,
siis tdusid ka rattad dles. Ja ma kuulsin nende tiibade
kahisemist kui suure vee kohisemine on, kui Kdigeva-
gevama heal, kui nemad kaisid; see oli karina heal,
kui mdarin leeris; aga kui nemad seisid, siis pidasid
nad oma tiibu maha“. (Esekieli raam | peat. 4, 5, 6,
9, 13, 15, 19 ja 24 salmid).

KUIPALJU AUTOSID ON MAAILMAS.

Ameerika statistiliste andmete pdhjal oli k. a.
1. jaanuaril 35.263.397 autot maailmas liiklemas. Uk-
sikutest maadest on Uhendriigid 25.986353 autoga mui-
dugi eesotsas. Jargnevad Prantsusmaa (1.723.000),
Inglismaa (1.610.000), Kaanada (1.187.000), Saksamaa
(637.000), Austraalia (523.000), Argentiina (331.000),
Itaalia (294.090), Uus Meremaa (192.000), Hispaania
(175.000), Belgia (171.000), India (170.000), Brasiilia
(160.000), L.-Aafrika (157.000), Rootsi (149.000), Hol-
land (127.000), Daani (123.000), Jaapan (101.000),
TSehhoslovakkia (92.000), Helveetsia (89.000) jne.
Uksikutes linnades on autode arv: Los Angelos
(851.556), New-York (792.000), Chicago (486.000),
London (298.000), Paris (204.000), Detroit (89.000),
Montreal (65.000), Berliin (64.000), Buenos-Aires
(40.000), Kopenhagen (35.000), Marseille (27.000),
Ottawa (24.000), Praaha (14.000), Santiago (13.000),
Amsterdam (13.000), Atheen (11.000).

AUTONAITUSED 1933. A
New-York 7.—14. jaan.

Amsterdam 20. jaan. — 15. veebr.
Chicago 28. jaan. — 4. veebr.
Berliin 11. jaan. — 23. veebr.
Kairo 27. jaan. — 15. veebr.

Geneve 10.—19. marts.
Milano 12.—27. aprill.
Pariis 5—15. okt.

Prantsuse ,Delage* vabrik teatab, et 1933. a. nen-
de poolt lastakse turule uus véikeauto ,,Delage* 8 h.-j.
4-sil. mootoriga.

Saksamaal on praegu 1740 diiselmootoriga
vankrit, Inglismaal 800 ja Prantsusmaal 1200.
Saksamaal liigub ainult 40 diiselomnibust,
Inglismaal 300.

jou-
Kuna
on neid

A. D. A. C. president, dipl. ing. C. Fritz, Minche-
nis, loobus A. D. A. C. juhatusest 18-aastase tegevuse
jargi oma tervislise seisukorra halvenemise tottu.
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BENSIIN + PIIRITUS.
Ei kdlba automootorite kitteaineks.

,,Bureau Permanent International* — Euroopa au-
totdostuse rahvusvaheline organisatsioon andis 1 a.
I6pul vdalja raamatukese nimega ,Eine neue Besteue-
rung cles Kraftfahrzeugs*“ (Uus joéuvankrite maksus-
tamine), milles ké&sitatakse bensiini segamist piiritu-
sega ning selle segu tarvitamist jouvankrite mootori-
kutteks. Toome siin luhidalt selle sisu :

Bensiin-piiritussegude kohta on maksev, et kui
piiritust on alla 20 %, siis tekib eraldumine. Et kdigis
maades pole saada uhtlasi segusid, siis tekivad puhast
bensiini ja segusid vahelduvalt tarvitades kuttepaaki-
des korratused, mis mdéjuvad kahjulikult mootori to6-
tamisele. Bensiin-piiritussegu suurema mitte-kloppi-
vuse kasu kaalub (le asjaolu, et igas normaalses ja
bensiinikitte jaoks ehitaud mootoris tuleb sellist segu
tarvitades ilmsiks dleliigne kittekulu. POohjus: kitte-
aine on alavéaartuslik ja pdleb halvasti. Selliste segude
o6konoomseks tarvitamiseks peab gaasistaja olema eriti
selleks reguleeritud, kitteaine eelsoendus peab olema
eriti mdjuv ja survet (kompressiooni) mootoris tuleb
suurendada. Kuid tédita kdiki neid tingimisi pole thel-
gi autovabrikul véimalik, sest toodang pole kuskil ai-
nult oma maa jaoks ja vdlismail on seisukord segane
— tarvitatakse kas puhast bensiini vdi jallegi mitme-
suguseid, teine-teisest erinevaid kittesegusid. Ei saa
ju iga maa ja iga seose jaoks automootorit vastavalt
konstrueerida. Segude miinuseks on veel: mootori
kdimapanek kulmal ajal on, raskem, klapid roostetavad
kiirelt ja mootordli kulu on suurem. Ja I8puks loeme
raamatukesest:

,On ‘'véimalik juba ette Oelda, et kutteainesegude
jaoks valmistatud ja seatud mootorid ei kdlbaks peale
lihi-ajalist segude tarvitamist, enam bensiinimooto-
riteks*.

Oleks huvitav kuulda, mis selle peale on d&elda
neil, kes meilgi — kui bensiini produtseerival maal —
propageerivad bensiini solkimis-seaduse maksmapane-
mist. ..

FORD LAIENDAB TEGEVUST.

Fordi pea- ja harufirmade ja toostuste laienda-
miseks on t&dnavu n&htud ette mitte vadhem kui
60.000.000 doll. Sellise hiiglasumma paigutamine tods-
tusse praeguse kriisi ajal kinnitab, et Ford Motor Com-
pany usub tulevikku ja kriisi peatsesse méddumisse.

Suurimaks laienduseks tdnavu on Fordil haruvab-
riku ehitamine Dagenhumi, Londoni l&hedale. Selles
vabrikus on kavatsus Euroopa, Aafrika ning L&heda-
Ida jaoks valmistada kuni 200.000 autot aastas. T&o0-
lisi vOetakse Dagenhumi vabrikusse 15.000. Vabrik
kujuneb seega suurimaks autovabrikuks véljaspool
Uhendriike.

Teine suurem Fordi ettevdte Euroopas avati hil-
juti Kolnis, Saksamaal. Seal to6tab 1000 tdolist, pan-
nes kokku esialgu 75 autot pdevas ning valmistades
mdningaid autoosi.

Ka Antverpenis ja Rotterdamis on valmimas Fordi
autode koostamisvabrikud. Kummaski on ndhtud ette
600 tdolist ja pédevane toodang oleks 75 autot.

Stokholmi on Ford ehitanud suure parandustédkoja
ja osade lao Rootsi jaoks.

Austraalias Perthi linnas ja Port-Elizabethis Ldu-
na-Aafrikas on juba valmis kaks Fordi koostamisvab-
rikut. Lol

Teatavasti on Fordil lirimaal traktorite vabrik
ning Helsingis, Kopenhaagenis ja mujalgi Euroopas
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haru- ja abivabrikuid. On olnud juttu ka Fordi suur-
test kontsessioonidest Venemaal. Kanaadas on For-
dil suured vabrikud, Uhendriikides on peale pea- ja
abivabrikute veel 35 koostamisvabrikut ning rida sar-
naseid ka Louna-Ameerikas ja mujal.

Fordi laiendamisel ei n&igi piiri olevat.

AUTO ARVUDES.

Chrysleri vabrik on kokku vdtnud, et 5-silindrilise
mootoriga Chrysleri sdiduauto koosneb 8459 iksikosast.
Siia juurde on ka arvatud 1200 tikki mitmesuguse suu-
rusega alussheibi.

Kdige véiksemateks osadeks on siiiitekatkestaja kon-
taktid ja vdike vedru stop-lambi hidraulilises liulijas.

Kdige tapsemalt véljatdotatud osadeks on kolvi-
sdrmed, millede m6ddu tdpsuse vahe ei uleta 0.005 mm.

Kdige kGvemast materjalist on veepumba vdll, mis
valmistatud ldmmastik-terasest 975 Brinelli kdvadu-
sega, S. 0. pea sama kdva nagu teemant.

Silindri plokk on valmistatud kroom-nikkel-raua
valust ja selle véljatodtamine nduab 66 iiksik-operat-
siooni, kusjuures 109 mdoddu t&dpsus on kuni 0,125 mm.

Shassii juures on 84 vedru ja kere sisaldab 26
vedru. Vedrude elastsus kdigub 14 grammist — O&li-
piduri peasilindri vedrul — kuni 550 kg — tagavedrul.

Auto sisaldab, valjaarvatud kummid, 296 kummist
osa, millede kogukaal on 65 kg, peale selle veel 17,3 kg
osasid, mille koosseisus on kummi.

HEINNE PUSTITAB MAAILMAREKORDE.

3. nov. 1932. a. plstitas Henne
autoklubi poolt korraldatud vdidusdidu puhul uue moo-
torratta maailmarekordi, kusjuures ta omal 750 ccm
BMW masinal sditis kilomeetri edasi-tagasi, lendavast
stardist 14.73 sekund., keskm. kiiruse olles 244.399 km.
Ta sOitis nii siis igas sekundis 67,8 mtr. See maail-
marekord (242,587 km/t) kuulus juba aastaid ingla-
sele Wrighfile, tema 1000 ccm masinal. Uhe  miili
sditis Henne lendavast stardist keskm. Kkiirusega
234173 km/t. moddunud aastal, kuna tdnavu ta suu-
tis sOita 237.054 km/t. Oma rekordkatsetel 1. nov.
Tat’i juures sditis Henne: | katsel 1 kilom. lend. star-
dist 15,17 sek. = 237,310 km/t.; Il katsel 1 km. lend.
stardist 15,02 sek. = 239,680 km/t.; Il katsel 1 km
lend. stardist 15,075 sek. = 238,806 km/t.

Il katse on uus klassi maailmarekord.

TUNNISTUSI AUTOONNETUSTE KORRAL.

Keegi kinnitussedtsi direktor on kogunud rea tun-
nistajate avaldusi, mis autodnnetusosalised talle kirja-
likult saatnud. Et neis leidub oma jagu humoori, tdes-
tab alljargnev:

»Ma jain rooli taha magama ja drkasin haiglas®.

»Erilane lendas mu kinnisesse autosse, ja kuna
ma end ta vastu kaitsesin, soitsin kraavi“.

»Naisautojuht ndgi akki mind, kaotas pea, ja nii
juhtus kokkuporge“.

,Teine auto jooksis mulle otsa, ilma et oleiks va-
hematki mérki annud oma kavatsusest”.

»M@tlesin, et kiljeaken on allalastud, aga kui ma
oma pea sellest labi pistsin, méarkasin, et see oli su-
letud“.

»Sellel teel vdiks ainult ks autq. korraga ida ja
laédne suunas soOita“.

»Minu auto rikuti tundmatu isiku poolt tundmatul
kombel*.

,Et &ra hoida kokkupdrget, sditsin teisele autole
otsa“.

»Minu auto sd@itis vastu puud ja j&i &kki seisma“

Kuningl. Ungari
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jakirja ,,Auto — Sport — Turism*“’i tlristlise

osakonna Ulesandeks on tiristlise liikumise aren-
damine ja kodumaa tundmalppimise dhutamine kaas-
kodanikkude hulgas.

Suuremale osale meie lugejatest on kahtlemata
teada, et iga aasta kimned tuhanded Eesti kodanikku-
dest turistidena vdlismaile sdidavad, sealseid suurlinnu
ja maastikke kulastama. Sagedasti on niisugusteks
vélismail kéaijateks isegi keskkoolide Opilased. Kaéiakse
Kesk-, L&&ne- ja LOuna-Euroopa maades ja sagedasti
isegi Pdhja-Aafrikas ja Véike-Aasias ja kulutatakse
nende vélisreiside peale iga aasta mitu miljonit krooni
kodumaal teenitud raha. Paljud nendest vdlismail kdia-
test ei tunne oma kodumaad, selle looduse ilu ja aja-
loolisi aardeid téielikult ja ei tea, et neil vdimalik
oleks oma rdandamise iha ka kodumaal rdnnates rahul-
dada; ehk kui tuntaksegi, siis vdga puudulikult ja selle
tottu alahinnatakse kodumaal ré&ndamise véértust ja
Ulistatakse vdélismail reisimist.

Meie Ulesandeks on kéesoleva ajakirja turistli.ses

jaloosisi ehitusi ja maélestusméarke peetakse kdik-

1jal vélismail véértuslistena objektitena, millede
kaitsele ja korrashoiule suurt réhku pannakse. Nen-
des nédhtakse rahvuslikku vara, mis nii praegustele
kui ka tulevastele pdlvedele vdib kultuurilist ja aine-
list kasu tuua. Ei lepita mitte ainult olemasolevate
ehituste, varemete ja maélestusmérkide kordaseadmi-
sega ja avalikusele tutvustamisega, vaid kulutatakse
ka mdédratumaid rahasumma ajalooliste linnade ja
ehituste varemete véljakaevamiseks, tuldpurskavate
magede lava, korbeliiva ja hiljem peale ehitatud lin-
nade alt. Kodike seda ei tehta mitte ainult ajaloo ja
arhitektuuri uurimise huvides, vaid selle juures man-
gib tdhtsat osa ka ainelise tulu kisimus.

Sarnased ajaloolised ehitused, varemed ja males-
tusmargid avaldavad suurt tdmbejéudu rahvusvaheli-
sele turistide perele, kes igale poole kokku voolavad,
kus midagi isedralikku, enne ndagemata naha on. Tu-
ristide juurdevool toob enesega kaasa raha juurde-
voolu maale, mis tdstab riigi majanduslikku joukust.

Baltiriikide hulgast on Eestil kbige suuremal ar-
vul ajaloolisi ehitusi, varemeid ja malestusmarke sai-
linud, millede k~r.daseadmise ja kattesaadavaks tege-
mise korral vdimalik oleks rahvusvahelise turistide
pere tdhelpanu Eesti peale juhtida.

Vdtame nditeks meie ajaloolise pealinna Tallinna.
Siin leiame meie Taani, Saksa Ordu, Rootsi ja Vene
valitsuste ajal pustitatud linnamddre, torne, bastioone,
kirikuid, maju ja varemeid kui ka muid vahemaid ma-
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osas juhtida kaaskodanikkude tdhelpanu kodumaa loo-
duse ilu, ajalooliste ehituste ja maélestusméarkide volu-
vuse peale, tuues jérjekindlalt kirjeldusi meie maa
kaunimatest maastikudest, ajaloolistest ehitustest, va-
remetest, mélestusmérkidest jne. Selle meie Ullesande
teostamiseks on lubanud oma lahket toetust kaastoo
ndol paljud meie kodumaa turistlise geograafia ja tu-
ristliste olude tundjad. Peale selle saame ajakirjas
juhtima riigi- ja omavalitsusasutuste ning seltskond-
likude organisatsioonide tdhelpanu ajalooliste ehituste
ja mélestusméarkide alalhoidmise ja korraldamise ja
kaunimatele maastikudele parema juurdepddsu vdima-
luste soetamise vajadusele jne.

Ajakirja jargmistes numbrites avaldame mitme-
suguseid marshruute kodumaal rédndamiseks nii raud-
teel, jalgsi ja jalgratastel kui ka autodel.

Loodame, et lugejad meie kavaga rahulduvad ja
omalt poolt voimalust modda meie t66d kaastddga toe-
tavad.

TOIMETUS.

lestusmarke, milledest paljud Oige haletsemisvéaarilises
seisukorras. Isedranis vanade linna miuiride ja tor-
nide juures teeb ajahammas oma hévitavat t66d, ilma
et nende alalhoidmiseks ja korraldamiseks midagi oleks
ara tehtud. Samasugune on ka seisukord Narvas, kus
kogu kesklinn teda timbbritsevate bastioonidega on kui
17. sajandi muuseum, kuid laguneb ja hdavineb, ilma et
kaitsjat ja kohendajat leiaks. Ometigi on see kdik
ajalooline varandus, mis, kui seda dieti kasutataks,
voOiks tulevikus meie riigile valismaade turistide juur-
devoolu kaudu ainult kasu tuua. Keegi Ameerika tu-
rist GOtles paari aasta eest Tallinna vanade ehituste
kohta, et kui need kusagil Ameerikas oleks, muutuk-
sid need neile kullaallikaks.

Vene valitsuse ajal havitati suur osa Tallinna
ajaloolisi ehitusi, linnamiire ja torne armutult, mille
tottu linn palju oma vaartusest on kaotanud. Iseseis-
vuse ajal on kull ajalooliste ehituste lammutamisele ja
plaanita Umberehitamisele piir pandud, kuid sailinud
ja lagunemisel olevate ehituste ja maélestusmarkide
juures ei ole nende kaitseks ja kordaseadmiseks pea-
aegu midagi tehtud. Rannavdrava maest uulitsa labi-
kaevamisel ei oldud isegi huvitatud selle juures avas-
tatud kaikude avamisest ja uurimisest.

Héadaabito6de peale on viimaste aastate jooksul
suuri summe riigi raha kulutatud ja sagedasti eba-
produktiivseid toid ettevdetud; oleks vdidud juba am-
mu osa nendest summadest vanade linnamudiride, tor-
nide, bastioonide ja ajalooliste ehituste korraldamiseks
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adra kasutada, sellega oleks meie oma vanade ajaloo-
liste linnade véaéartust rahvusvaheliste turistide kui ka
oma kodanikude silmis méarksa t6stnud.

Kéesoleva talve hadaabitodde kavas on Tallinna
Linnavalitsus kull ette vo6tnud varemetes seisva ,Pak-
su Margareta“ torni korraldamise; samuti on tdode
kavas ette nahtud Harjumdée, Rootsikantsi ja Ranna-
vérava madealuste kaikude kordaseadmine, kuid Kkusi-
tav on, kas seda kava suudetakse kaesoleval talvel
krediitide vahesuse tdttu teostada.. Narva Linnavalit-
sus 011 ka omalt poolt alganud héadaabitd6de korras
Pimeaia aluseid kdike korraldama, mis, kui see kord
I6pule saab viidud, Narvat kulastavatele turistidele hu-
vitava vaatamise objekti juurde toob. Ka Rakvere
Linnavalitsus on asunud hédaabitodde korras lossiva-
remete aluste keldrite ja k&ikude avamisele ja k-orda-

lodumaal réndamisel ja kodumaa kaunimate koli-

itade tundmadppimisel on védga suur tdhtsus tu-
ristide kodudel ja peatuskohtadel, kus ré&ndajatel vdi-
malik oleks kehakinnitust ja 00maja leida, sest pea-
aegu koik meie maa kaunimad kohad on eemal linna-
dest ja alevitest, kus puuduvad igasugused ©6&majad
ja so0gi leidmise v@imalused.

Viélismail on looduslikult kaunimates kohtades,
kus puuduvad voddrastemajad, turistide Uhingute, riigi-
ja omavalitsuste asutuste noolt ehitatud turistide ko-
dud, méeonnid ja peatuskohad, kuid meil ei ole jéutud
sellel alal veel kuigi palju &ra teha.

Ainus pdasuke sellel alal on meil kesk Otepd&d mo-
radn,maastiku asuv Puhajarve Turistide kodu, missu-
gune asutati 1924. aastal Haridusministeeriumi poolt
endisesse Pihajarve mdisa hérrastemajja ja trahteri-
hoonesse.

Vabariigi Valitsuse otsuse pdhjal sai Haridusmi-
nisteerium selleks otstarbeks oma kasutusse Plhajarve
mdisa sldame (Uhes kdikide ehitustega, parkidega,
Puha- ja Neitsijarvedega ja Puhajarves oleva viie

saarega. Haridusministeeriumi poolt remonteeriti en-
dine trahterihoone ja osaliselt ka héarrastemaja, kus
juures turistide kodu asetati alguses ainult trahteri--
hoonesse ja selle pidajaks vdeti lepingu alusel keegi
eraisik.

Kuigi turistide kodu sellega oli avatud, arenes
selle kasutamine siiski vaga visalt. Osalt oli selle

Vaade Puhajarvele turistide kodu (endise héarraste-
maja) terassilt.
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seadmisele. Seda tuleks aga ka teiste tdhtsamate ordu-
losside varemete juures ettevdtta.

Tallinna Linnavalitsusel tuleks ka t&siselt motelda
lksikute linnamdidri tornide avamisele ja nende trep-
pide kordaseadmisele, et vOimaldada turistidele torni-
desse sissepddsu. Kordaseatud bastioonide alustesse
kaikudesse ja linnamudri tornidesse pdasemise juures
vOiks ju nende kilastajatelt véikest tasu votta, millest
sissetulevate summadega teostuks tulevikus nende kor-
rashoid.

Kuigi ajalooliste ehituste ja mélestusméarkide kor-
daseadmine ja restaureerimine on seotud suuremate
kuludega, voib siiski loota, et seal, kus selleks hea taht-
mine ei puudu, ka kulude suhtes sellest ile saab ja et
juba l&hemas tulevikus meil sellel alal mdndagi I&bi-
viiakse.

pdhjuseks hoonete juures poolikult tehtud remondid,
mis ei vdimaldanud kodut kilastajatele tarvilikke mu-
gavusi pakkuda ja osalt ka kodu pidajate asjatund-
mamatus majutamise ja toitlustamise alal ning korra-
liku sisseseade puudus kodu ruumes. Turistide kodu

Plhajarve turistide kodu (endine trahterihoone).

kilastajate arv oli esimestel
rahulolematus kodus valitseva
keskel suur.

Pikemate ldbirddkimiste jérele ldks turistide kodu
tihes vastava maa-alaga, ehitustega ja jarvedega
1931. a. algul Haridus- ja Sotsiaalministeeriumi ja
Eesti Turistide Uhingu vahel sélmitud lepingu péhjal
kiimneks aastaks viimase valdamisele. Uhingu poolt
hangiti kodule pidaja, kes vdimeline oleks kodu korra-
likult sisse seadma ja kodut kiilastajate soove nii ma-
jutamise kui ka toitlustamise alal rahuldama. Kohe
peale lepingu sdlmimist algas thing ka hérrastemaja
remonteerima, missugune viimaste aastate jooksul tub-
liste lagunema oli hakanud, et turistkodule uusi avara-
maid ruume juurde soetada. 1931. a. suvel kasvas tu-
ristide kodut kilastajate arv marksa suuremaks, kui
eelmistel aastatel ja kodus valitsev kord, majutus ning
toitmine leidis kilaliste poolt rahulolemist.

1932. a., s. 0. méddunud aasta kevadel jatkas Uhing
remonttdid niihdsti harrastemaja kui ka trahterihoone
juures, nonda et suveks mdlemate ehituste ruumid
tdielikult remonteeritud ja kordaseatud said, mis vOi-
maldas nendes majades kdikide ruumide Kkasutusele

aastatel vdga véike ja
korra kohta kulaliste
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vOtmist. Harrastemaja tubade enam otstarbekohase
kasutamise mottes ehitati sellele isegi paar uut sisse-
kdiku. Praegusel korral on turistkodus peale einelaua
ja koéogi ruumide 22 dksikut ruumikat ja dhukullast
tuba, kaks suuremat saali ja mitu verandat kilastaja-
tele kasutada. Suuremad ekskursioonid mahutatakse
praegusel korral kahte suurde saali ja mdnesse suure-
masse (Uksiktuppa, kuid lahemas tulevikus kavatseb
Turistide Uhing suuremate ekskursioonide tarvis korda
seada erilised ruumid, kus isedranis koolide ekskursioo-
nidel vdimalik oleks 10—15 sendilise tasu eest isikult

>ome siin paar ndidet, kuidas meil maksvad va-

luuta kitsendused vélisturistidele takistusi sidnni-
tavad ja nende eemalejddmiseks kaasa aitavad.

Eesti Panga madéruste kohaselt on valuuta ostmine
lubatud ainult teatud pankadele ja kahele reisibiroole.
Seega on Eestisse tulnud valisturistel véimalik oma
vélisraha ilma suurema raskusteta Eesti rahaks mvahe-
tada. Valisvaluuta ostmine on aga vdimalik ainult
Eesti panga loal. Teised pangad ja Reisiblirood seda
toimetada ei vOi. Vailismaalane, kes Eestisse tulles
suurema summa valisraha Eesti rahaks vahetab, vdib

siit lahkudes (lejaanud Eesti raha (Gmber vahetada
valisrahaks ainult Eesti Pangas, erapangad ja reisi-
burood seda Oigustatud tegema ei ole. Reisilaevad

Tallinna sadamast véljuvad koéik peale Helsingi mine-
vate laevade peale kella 6 dhtul, samuti ka Riia rong;
ja selle téttu on véalismaalastel-reisijatel vfimata oma

Ulejadnud Eesti raha Eesti Panga kinnioleku tdttu
vélisrahaks tagasi vahetada ja on sunnitud selle
vélismaile Uhes viima, millega neil seal midagi pole
peale hak,ata.

Mo6dunud suvel tdi Londoni—Tallinna liini laev

.Baltavia“ iga kord Tallinna 80—120 turisti, kes siin
kolm péeva peatasivad ja selle aja jooksul suurema
summa Inglise raha Eesti rahaks vahetasivad. Laeva
véljumisel laupdeviti kella 6—10 vahel &htul oli pea-
aegu alati suuremal osal reisijad 10—30 krooni Eesti
raha jarele jadnud, mida neil vdimata oli Umber va-
hetada, sest Eesti Pank suleti juba I8unal kell 12.

TURISMI PROPAGANDAPAEYV.

Sihtasutise ,, Turismi Keskkorraldus Eestis“ juha-
tuse otsuse pohjal korraldatakse piihapdeval 5. mart-
sil s. & Tallinnas turismi propaganda paev, vastavate
kdnedega, valguspiltide ja Eesti maastiku filmide néi-
tamisega. Lahemad teadaanded selle ile avaldatakse
aegsaste kohalikkudes péevalehtedes.

EESTI TURISTIDE UHINGU LIIGETELE.

Uhingu biiroo asub Tallinnas, Ruitli tan. 2—3.
Liikmeid palutakse sagedamini kilastada birood, kus
on lugemiseks kohalikud ajalehed ja turismi kasitav
raamatukogu.

Lahemas tulevikus kavatseb (hing korraldada bi-
roo ruumes vahemaid koosviibimisi oma liigetele vadhe-
malt kord nédalas. L&hemalt teatatakse sellest koha-
likes pdevalehtedes.
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00bida. Teedeministeeriumi poolt on maératud vajaline
summa Otepda alevivalitsusele Plhajdrve ranna kor-
raldamiseks ja liiva rannale vedamiseks hadabitédde
korras, ndnda et tulevaks suveks loota on Puhajdrve
rannale korralikku liivast suplemiskohta saada, missu-
gune siiamaani puudus.

Turistide Uhing pilidab ka joudu modéda pargi ja
Plihajarves asuvate saarte korraldamisele asuda, et
seda kaunimat kohta kodumai eeskujulikku seisukorda
viia.

Niisugune olukord tekitas reisijate seas kibedat mee-
leolu, sest teati, et Inglismaal Eesti raha Umbervahe-
tada ei saa. Kui sarnane olukord ka tuleval suvel
edasi kestab, siis on, karta, et ,Baltavia®“ poolt tooda-
vate Inglise turistide arv maérksa vaheneb.

Siin peaks Eesti Pank vélisturistidele sellega vastu
tulema, et ta reisibliroodele vdimaldaks nendele valis-
maalastele-reisijatele, kes Eestisse tulles vélisraha
Eesti rahaks on Umber vahetanud, véljasdidu juures
Ulejaddnud raha vélisrahaks tagasi vahetada. Kont-
rolli mdttes vdiks valuuta ostmise juures nende mud-
jatele vastavad tdendused vdlja anda, millede ettendi-
tamisel siis reisiblrool Ulejddnud osa Eesti raha v
lisraha vastu Umber vahetavad.

Teine nédide: moddunud suvel 18petas Eesti Pank
L&ti raha ostmise, mille tdttu ka reisiblirood ei vdinud
Lati turistidelt latte vastu vdtta. Paljud latlased, kes
seda ei teadnud ja L&ti rahaga Eestisse tulivad, jai-
vad siin raskesse seisukorda." Oleks reisiburoodel Ilu-
batud olnud L&ti raha muimine nendele, kes LA&tti rei-
sida tahtsivad, oleks need omal riisikol v&inud Lati
turistidelt L&ti raha osta ja seega nende olukorda ker-
gendada. Niisuguse seisukorra jareldus oli, et Lati
turistide arv tunduvalt véhenes.

Soovitav oleks, et Eesti Pank oma maéaruseid
ndnda muudaks, et valisturistide juurevool nende maa-
ruste tagajarel ei véaheneks. Vélisturistide poolt
maale toodav valuuta on meile vdga vajalik.

EESTI AUTOKLUBI TEATEID.
E. A. K. juhatus avaldab tanu kdigile, kes klubile
kaasa aitasid Monte-Carlo tdhesdidu puhul vélismaa
kulaliste vastuvdtu korraldustes.

Uuteks liikmeteks on vastu vdetud hr,a Etienne
Girard ja hra Aleksander Tonisson.

E. A. K. liikmete aastapeakoosolek
17. veebruaril -s. a. kell 19.30 ©6htul klubi
Vene tan. 30. jargmise péevakorraga:
1. Juhataja ja protokollija valimine.
2. 1932. a. aruanne.
3. Teadaanne vastuvdetud liigete kohta.
4. 1933. a. lilkmemaksu médramine.
5. 1933. a. eelarve.
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peetakse
ruumes

. Valimised pohikirja jarele.
. Lébirddkimistel Ulesvdetud kisimused.
alutakse koiki liikmeid ilmuda peakoosolekule

J. /limmermann’i triilnhoda 1 allinnas, Liihihe sala 4-



