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uba pikemat aega valitseb autotehnilistes ringkon-

dades pute vabaneda vdrdlemisi kalli kitteaine —
bensiini ainuvalitsusest mootorsdidukite Kkitteainena.
See puue on kujukalt véaljendunud elektri-, puusdegaasi-,
auru- ja dieselsdidukite konstrueerimises. Koik need
uued ideed ja konstruktsioonid ei ole aga senini veel
suutnud véljatdrjuda bensiini tema seniselt seisukohalt.
Uuemal ajal on suuremat edu saavutanud maadliga t60-
tavad diiselsdidukid, millede vastuvfetavust ja toéokind-
lust automootorina tdestas muuseas ka hiljutine Monte-
Carlo téhesdit. See laseb oletada, et nende mootori-
tega varustatud sdidukid teevad kdige ldhemas tulevi-
kus tdsist konkurentsi bensiiniklttega standartsfidu-
kitele. -

Odavamate maa- ja torvadlide kasutamise korval
dieselmootorites, on viimasel ajal tehtud palju katseid
nende kasutamise vGimaluste kohta ka harilikkudes ben-
siinimootorites. Isedranis dnnestunud katseid sel alal,
mis ka meile vdivad olla mddduandva tdhtsusega, on
tehtud viimase 3—4 aasta kestel Inglismaal kerge tor-
vabliga, mis, nagu teada, mdnes suhtes sarnaneb meie
pdlevkividlile.

Esialgsed katsete tulemused on naidanud, et rahul-
davate tagajargede saavutamiseks tdrvadli tarvitamisel
hariliku bensiinimootori kitteks, tuleb ennem silind-
risse imemist anda temale tuntavalt suuremat soojuse-
hulka, mis nbuab spetsiaalkarburaatorit.

Kauaaegsete katsetamiste jarele 0Onnestus Solex
Carburetters Ltd. Londonis konstrueerida selle 6lile
spetsiaalkarburaator, milles on dhes tikkis valatud nii
irremis- kui ka valjavisketorustikud. Kogu mootorisse
minev gaasisegu saab imetud labi imemistoru, mis on
alalises kokkupuutumises palavate valjaviskegaasidega.
Kitteaine temperatuur tduseb sel viisil nii kdrgele, et
esile tuleb intensiivne gaasistumine.
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Uusna.

Torvadlikittel uue karburaatoriga saadud taga-
jarjed on olnud niivdrd rahuldavad, et Belfasti Omni-
buse Uhisus oma autobussidest 12 tiikki on lasknud va-
rustada torvadlikarburaatoritega ning lasi need reegli-
parasesse kaiku Belfast—Portaferry liinil. Kuna need
12 masinat pikemat aega haddde tagajargedega on tdo-
tanud, kavatseb tdhendatud Uhisus ldéhemal ajal koik
omad autobussid torvadlikittele Uleviia.

Et tdrvadli aurustamiseks on vaaline vdrdlemisi
kdrge temperatuur, tuleb mootor harilikul viisil ben-
siiniga kaivitada. Seetdttu on mootor varustatud kahe
karburaatoriga, tUhe lamava Solex-karburaatoriga tor-
vallile ning teise normaal-karburaatoriga bensiinile.
Omnibus pannakse liikuma esialgselt bensiiniga, millel
tuleb sdita senini kuni véljavisketoru on killalt soo-
jaks lainud, mis sunnib normaalselt juba 50 meetri-
lise sOidu jarele. Edespidine sdit siinnib juba tdrva-

SBiduikil on 2 akseleratsioonpedaali. Niipea Kui
toérvadlipedaal saab todsse rakendatud, katkeb kitteaine
juurdevool bensiinikarburaatorisse automaatselt ja kar-
buraator saab to0st tdiesti kdrvaldatud. Teiselt poolt
lulitub bensiinikarburaator iseenesest uuesti sisse, kui
torvadlipedaal vabajooksu seisukorda tagasi tuleb. Sdi-
duki luhemate peatumiste jarele inimeste pealevotmi-
seks vdib torvadliga edasisfita, kui valjavisketorustik
ei ole joudnud &rajahtuda.

Mis puutub nde ja koksi tekkimise voimalustesse
silindrites, siis ei olla vajanud ulaltdahendatud omni-
busse Uhisuse andmeil sarnasel viisil tdrvadliga koe-
tud mootor peale 2400 km sditmist mingit puhastamist.
Méaérdedli vedelamaks muutumine p6lemata kitteainest
karteris ei ole protsentuaalselt suurem, kui bensiini
juures. Uksikute mootoriosade nagu ventiiliklappide,
kolvide jne. jarelvaatusel olla selgunud, et nende kulu-
mine ei ole suurem normaalsest.
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Véljaviskegaaside analliis on annud maérksa pa-
remaid resultaate, kui bensiinikutte juures, mis annab
téenduse kitteaines peituva energia téielikumast ara-
kasutamisest. Nii on, andnud valjaviskegaaside ana-
luds:

Normaalsetel to6tingimustel on tdrvadliklite annud
nii tdmbejou, kui ka konstantse kiiruse, kloppimiskind-
luse ja kultteaine tarvituse poolest vdgagi rahuldavaid
resultaate. Ulaltdhendatud Belfasti omnibusside Kkiit-
teainetarvitus on olnud bensiinikittel keskmiselt 1 gal-
lon 8 miili kohta, s. 0. umb. 284 km 1 liitriga kuna
torvadli kuttel osutus kiitteainetarvitus — 1 gallon 12
miili kohta, s. 0. umb. 4,26 km 1 liitriga.

Nagu selgub, on, nendel katsetel suur majandusline
tdhtsus esmajoones just veoautode ja autobusside suh-
tes. Nii kuuleme, et ka Saksamaal on teostamisel pal-
jude veoautode Uleminek sarnasele raskedlikuttele.

Poélevkivitoordli on ilma Umbertd6tamata vaevalt
vOimalik kasutada mootorkitteainena Uldse* Seepdrast
vBiks meie oludes siin kone alla tulla eriliselt valmis-
tatud kerge polevkividli, mis meil praegu mdigil moo-
tornafta ja dieseldli nime all.

Inglismaal dUlalpool tdhendatud juhusel on tarvi-
tatud kutteaineks dieti segu, mis koosnes 90 % kergest
vdljapestud tdrvadlist ja 10 % solwentnaftast keemis-
piiridega 90/190°C ning omas:

erikaalu 15°C — 0,951

leekpunkti kinnises ruumis — 54°C
térvahapete sisald. — 15%
soejaanuste sisald. — 0,34%

tuha sisald. — 0,04 %
keemise piirid — 150°/275°C.
Vaadeldes nuidd sama andmeid p6levkivimootor-
nafta juures ndeme, et siin on:
erikaal 15°C — 0,88—0,92
leekpunkt — 60—80°C
tuha sisald. — 0,03 %
fenoole — 1—2%
keemise piirid — 200°/350°C.

Gloucestershire’s, Inglismaal rakendab pdllumees, kel-
lele bensiinihinnad ja automaksud ndivad liig kdrgeina,
hobuse auto ette.
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See vordlus laseb suure tdendolsusega oletada, et
Glaltdhendatud Solex-spetsiaalkarburaatori abil oleks
vOimalik harilikkudes bensiinimootorites veoautodel ja
autobussidel kasutada kutteks ka meie kerget pdlevki-
vibli, mis sarnaneb praegu milgil oleva mootornaftale.
Arvatavasti tuleks viimasele leekpunkti ning destilat-
siooni alguse allaviimiseks lisada vahesel hulgal raske-
bensiini fraktsioone, mis mangiks sama osa, kui sol-
wentnafta Inglismaal tehtud segus.

Lahemaid andmeid sarnase kerge pdlevkividli kdl-
bulikkuse kohta Ulaltdhendatud otstarbeks, saavad
anda muidugi ainult tegelikud katsed. Ometigi ei to-
hiks meie pdlevkividlitoostustel erilisi raskusi silinnitada
sarnase sobiva kutteaine turule laskmine.

Ja, nagu kuulda, ongi mitmed nii riiklised ja ka
eraasutused sarnastest katsetest huvitatud, sest ma-
jandusliselt pakub sarnane kiitteaine maéaratuid pare-
musi.

Nimelt, kui arvestada praeguste kiitteainete turu-
hindadega, s. o. bensiin 40 snt/kgr. ja pdlevkivimootor-
nafta 10 snt/kgr., ning Belfasti omnibusside juures
saadud kutteainekulusid, saame jargmise pildi:

100 km so6iduks omnibussil oleks kulu bensiinile:

1
00 .0,730 . 0,40 = 10,3 kr.
2,84

sama tee sOiduks polevkividliga kuluks:

100
.0,90.0,10= 2,1 kr.
4,26
S. o. kulud kitteainele on pea 5 korda vadiksemad.
Kuigi arvestada ka sellega, et sarnaseks kitteks kol-
buliku kerge pdlevkividli valmistamine nduab ehk veidi
suuremaid kulusid (liigse asfaltolluse ja vaavli eemal-
damine jne.), millega selle hind veidi suureneks ning ka
sellega, et kitteaine tarvituste vahekord nii soodsaks
ehk polevkivibdlile ei kujune, peaks kokkuhoid kulude
arvel kitteainele olema ikkagi niivdrd suur, et see rah-
vamajandusliselt tdsisemat tdhelpanu d&ratama peaks.
Eestkdtt on selle kiisimuse positiivne lahendamine
tdhtis muidugi meie autoasjandusega tegelevaile ring-
konnile, kuid teisest kiiljest on see t&htis ka meie pd-
levkivitdostusile, kellel avaneb vdimalus bensiini kdrval
ka raskemaid fraktsioone kodumaal hea eduga turus-
tada.

Briti raudteelihingud kavatsevad hakata ehitama vedu-
ritiipi nagu naidatud pildil. See olevat kii. eim Kkui
Ukski teine vedur.
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tdgil on leida mitmesuguseid autodlisid. Auto-
omanikul on raske véliste tundemarkide jérele
eraldada head 0&li mitte sobivatest.

Need, kes auto maéaé&rdedli kusimust tdsiselt soovi-
vad otsustada, on paljudel juhtudel huvitatud 6li ana-
lilsi andmetest. Praegu on katsete pdhjal selgunud,
et Oli analtdsi andmed ei anna kindlustust 8li headuse
Gle. Tihti selgub, et tarvitatav Oli ei ole sobiv auto-
mootorile alles siis, kui tekkivad mootori rikked.

Alles mdni aasta tagasi sindis dlide analuls tea-
tud kindla skeemi jérele, mida seetdttu p&hiskeemiks
vBiks nimetada.

. Selle pdhiskeemi jarele pidi sobiv autodli jar

mistele andmetele vastama:

Erikaal — mitte Ule 0.970.

Leekpunkt — mitte alla 180°C.

Hangumispunkt — suvel mitte dle +5°C ja talvel

mitte ule —5°C.

Venivus — 3,5—8° Engleri 50°C juures.

Asfaldi sisaldus — 0.

Vett — mitte tle 0.02%.

Muid olluseid — mitte tle 0.01%.

Nende andmete jarele on tditsa vGimata head auto-
Oli halvast eraldada. Eriti viimasel ajal on paljud &li-
segajad killalt osavad selleks, et ka mittesobivatele oli-
dele soovitud analutsi andmeid anda. Ka keemik ei
vBi Ulalnimetatud analiiisi andmete jarele otsustada,
kas teatud Oli ettendhtud otstarbeks tdiesti vastab vdi
mitte.

Erikaal:

a. Mis puutub erikaalusse, siis on see (ldiselt
0.87—0.93 vahel. Selle jarele talitavad ka 0li segajad.
Ule 0.95 erikaaluga autodlisid ei ole ildiselt muiigil.
Tihti eelistatakse, Uhesuguste muude andmete juures,
vaiksema erikaaluga 0li, ehk kill selleks puuduvad
kindlad alused.

b. Leekpunkt:

Selle &li omaduse hindamisel ei ole tegelikus elus
mingit tdhtsust. Iga Olisegaja voib anda 0&li, mille leek-
punkt on 200—280°C. Voiks arvata, et mida kdrgem
on leekpunkt, seda parem on &li. Tegelikult vdib aga
turul leida korge leekpunktiga dlisid, millede muud
omadused, nagu koksi tekitamine jne. vdga halvad on.

e. Hangumispunkt.

Praegusel ajal ei ole sel ndudel pea mingit tahtsust.
Kaigil tarvitatavatel &lidel on see kullalt madal. Keegi
autoomanik ei ndua, et tema mootor 60 labi —25°C
pakase kées seistes ilma eelsoojenduseta kohe maksi-
raaal-tiirudega peaks todtama.

d Venivus

50°C juures tahendatud ©oli venivus ei luba veel
oletust, missugune venivus on 0lil automootoris todta-
misel, kus soojaks ldinud mootori juures on &li tempe-
ratuur karteris ca 100°C, kolvide ja silindrite seinte
temperatuur — ca 200—350°C. Kui on teada d&li veni-
vus 100°C juuresl siis vdib juba umbkaudu oletada,
kuidas 6li venivusega on lugu mootori tédtamisel. Kol-
buliku auto6li venivus 100°C juures on 3,5—3° Eng-
leri jarele.

e. Hape-asfaldi sisaldav us.

Selle peale pdodratakse ©oli ostmisel harilikult eri-
list tdheiepanu. Ajajooksul on iga &lide muuja kullalt

s
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ni kogenuks saanud, et vO0ib anda dlisid soovitavate
andmetega. Hapete sisaldus Oige vaiksel arvul ei anna
ka igakord diget pilti, kuna paljud neist hapetest te-
gelikult tarvitamisel kahjuta .

f. Vee- ja tuha sisaldus.

Vett vBib 8lis mdnikord leida vaatides. Tuha si-
saldus nditab kui korralik on 6li valmistuse viis. Tun-
tud Olisortide juures, mis plombeeritud kannudes mud-
gil, tegelikult vett ja muid k&rvalaineid ei leidu.

1. Peale selle pdhiskeemi on veel terve rida
se, et laboratooriumis jarelaimata tegeliku olukorda,

Ynis mootoris Oliga slnnib, et saada tegelikule olukor-

rale vdimalikult vastavaid andmeid. Siin v0iks mai-
nida, eriti 6li mé&ardevdimet suurema soojuse kdes, sa-
muti Gli koksi tekkimist silindrites.

a. T6rvastuse arv — nditab 0lis leiduvaid
térvaaineid ja see on transformaatori- ja turbiinidlide
juures tegelikult hea alus nende kd&lbulikuse otsusta-
miseks. Automootori juures, kus olukord teine, ei anna
ka see veel killaldast alust 6li headuse otsustamiseks.

b. Conradson’i test.

See seisab selles, et 6li saab hariliku dhusurve juu-
res aurutatud ja jareljadv koks kaalutakse. See mee-
tod seob Oli headust aurutamisest jareljddnud koksi
hulgaga. Pikemat aega anti selle testile suur tdhtsus
auto6li hindamisel. Tegelikult on aga 0&lisid, mis oma-
vad vordlemisi suure koksiarvu, kuid automootori maéa-
rimiseks tditsa head on ja silindritesse mingisugust
Olikoksi ei jata.

c. Mdardevodime.

See médardedli omadus on kdige tdhtsam ja seisab
selles, et vdimalikult dhuke mé&éardedli kiht kahte Uks-
teise vastu hddruvat metalli pinda nii katab, et tekib
m.n. vedel h6drumine, vastandina kuiva h&drumisele,
kui metallpinnad on puhtad. Seda mdédardedli omadust
proovitakse mitmel viisil, kusjuures proov siinnib moo-
tori tédtamisele vastavates tingimistes. Kuni senini ei
ole veel v@imalik olnud seda 0li omastust tdpsetes ar-
vudes véljendada.

Puhtad mineraal6lid erinevad mééardevdime suhtes
lksteisest dige vdhe. On tehtud kindlaks, et mineraal-
olid, mis sisaldavad killalstamata (hendusi, parema
maérdevbime omavad. Samuti on suurem maéaédrdevdi-
me rasvOlidel ja mineraalGlidel, mis segatud rasvdli-
dega, nagu néit. ,,Castroil”“.

Olide paritolu jarele.

Kuni viimase ajani loeti Gldiselt paremaks Pensil-
vaania, samuti teisi parafiinalusega madrdedlisid. Ka
Vene maéardeblisid loeti neile vastavateks. Nende' dlide
analuusimisel saadi ka enam vastavad andmed eelmai-
nitud proovidele.

Praeguste méadardedli valmistuse viiside juures on
olukord aga tditsa muutunud. Nii, nditeks, on eri (m-
bertodtamise viiside (Shell) abil vdimalik tegelikult
pea igast tooresOlist valmistada kdrge headusega auto-
0li, mis oma vastavuse poolest veel paremad on, kui
harilikult Umbert66tatud parafiinalusega ©6lid. Nii
mitmed dleilmliselt tunnustatud autodlid ei sisalda
tldse Pensilvaania ega Vene oli.

otsustamine

vii-
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Mé&ddrdedlide hindamine katsete
jarele.

Kindlam abindu teatud mootori tilbi tarvis sobi-
vat Oli leida, on praegusel ajal ikka tegelik katse, mis
seotud vastavate vaatluste ja kontrolliga.

Siinjuures vdiks veel arvesse vdtta, et autodlide

sordid, mis lastakse turule kindlate markide all dlle-

uba hakkab jalle rohkem ja rohkem haali kuulda-

vale tulema, et siin ja seal Gnnetusjuhtumite arv
jouvankritega aegajalt kasvab. Tahame siinkohal puudu-
tada jouvankrite liiklemise tehnikat ja puudusi linnas
ja maal. Algame liiklemisega linnades. Meil maksva
jouvankri seaduse elluviimise maarusega 3. martsist
1933. a. on eeskirjad antud liiklemise kohta jouvank-
rite juhtidele (88 65—85) ja keelatud on linnades, ale-
vites ja alevikkudes sdita kiiremalt kui 40 km/t. (8 67),
kuid sdidukiirus tuleb ka valida nii, et see ei oleks teis-
tele liiklejatele hadaohtlik (8§ 66). Madadarused uksi ei
aita, vaid Onnetuste drahoidmiseks tuleb peaasjalikult
s6idu tehnikat tunda ja neid eraldusi, mis valitseb lin-
nades ja mujal. Igalpool kasvav liiklemine linnades
nduab jouvankri juhilt kdigepealt head sdidutehnikat
ja vilumust, mis on tédiesti erinev maanteel kasutata-
vast sOiduviisist. Kuna maanteel on vdimalik pikemat
aega sOita pidurdamata ja kéaike vahetamata, tuleb
linnas igal sammul kohaneda uue pildiga. Pildid va-
helduvad siin nagu filmilindil ja jalad peavad liikuma
pidurilt gaasipedaalile ja Umberpddrdult alatasa. Juhi
kded lulitavad kdike, hoiavad rooli, annavad signaali,
néditavad vahel ka sdidusuuna jne. S&it suurlinnas on
nagu voitlus, mida peab téielikult Idbi tegema, ilma et
Uheski punktis kaotaks. Tihedas liiklemises avaldub
Oige sdidukunst, rahu, enesevalitsemine, tahelepanu,
jarelkaaluilus ja kulmaverelsus. Peale selle peab iga
autojuht arvestama jalakdijate ja teiste tdnavakasu-
tajate kavatsematu Ulalpeoga. Koike seda arvesse vot-
tes selgub, et leidub oieti palju autojuhte, kel neid
omadusi ei ole. Sellised sditjad valivad korvalteid, et
véltida .sditu l&bi liiklemisrohke kesklinna, vaatamata
ajakaotustele.

lga autojuht peaks tundma sdidumaéarust,
leidub veel paljusid, kel pole sellest aimugi.

lgaiiks, kes on istunud korra juhtimisrooli taga,
tunneb poolehoidu jduvankrite vastu, ja leiab vigu ja-
lakéijates, kuna seevastu viimased iga vdiksema vea
parast tahaksid autojuhti vdllasse tdmmata.

kuid

Jalakaijad.

Kes tahab jalakdijat automobilistlises mdottes tund-
ma Oppida., peab uurima tema isearalsusi. Jalakéijal
on kdik digused, autosditjal dhtki. Ametvéimud on
siiski viimasel ajal hakanud tédhelepanema, et ka jala-
kdija moodustab enesest suure takistuse liiklemises, ja
on hakatud tema kasvatamisele enam r6hku panema.
Loodame, et nidd liiklemisolud paranevad. Veel on
jalakéija hajameelne, tédhelepanematu, igapidi maotle-
matu. Ta laheb ajalehte lugedes (le tdnava, hippab
maha sditvalt trammilt, jookseb otsekohe autole ,sisse“,
ja siiski ei tohi talle keegi kurja teha ega temast dle-
sdita. Teadlik omis digusis ei rutta ta kunagi jOu-
vankri ldhenedes. Jalakdija teab, et auto peab seisa-
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ilmliselt tunnustatud &lifirmade poolt, on enam-vahem
garanteeritud Uhtlase headusega ja sobivad automoo-
torite maarimiseks. Seevastu tuleb aga ettevaatlik
olla vahemtuntud d&lisegajate poolt turule lastud auto-
Olide vastu, mis automootorile téitsa kdlbmatud vdivad
olla, lahendades tuntuvalt viimase eluiga ja suurenda-
des korrashoiu kulusid.

tama, ja ta kasutab oma teadmist pdhjalikult. Ene-
sest mdista leidub jalakdijate hulgas ka madistlikke,
vottes liiklemistehnilisest seisukohast. Teiselt poolt

aga oleleb teatud klass, kes teeb kdik mis vdimalik
autojuhtide kiusamiseks: pd&hjustab vahejuhtumisi ke-
set tdnavat, jalutab autode ees ringi ja teeb stseene.
S lliseid karistatakse koige mdjuvamini, kui neile ei
tehta seda headmeelt, et neile otsa sdidetakse. Héada
sditjaile, kes neid ainult riivab! Tunnistajaid autojuhi
vastu leidub alati terve rida.

Autojuht sditku ikka jalak&dija tagant ringi ja
hoidugu tema teele sattumast. Tihti ehmatatakse ja-
laké&ijat liig hilise signaali l&bi. Eriti peab arvestama
vanade inimestega, samuti vigastega. Trammi peatus-
kohtadel on jalakdijatel halvaks harjumuseks saanud
viimase vaguni tagant veel ruttu (le tdnava minna.
Siin v@ib kergesti juhtuda, et jalak&ijad jooksevad au-
tole ette.

Lapsed.

Automobilisti seisukohalt tuleb linnasGidul pddrata
lastele erilist tdhelepanu. Lastel on harjumus tanava-
tel liikudes ainult enesega tegemist teha, ilma et neil
silmi vdi kdrvu oleks teiste jaoks. Eriti kardetavad on
véikesed koolilapsed, kes enamikus jalutavad vd&i jook-
sevad ringi hulgakesi ja kellel harjumus on ndit. kooli
rutata hilinemisega ja siis ei ole aega tdhelepanu p6o-
rata uulitsaliikumisele. Enamik neist lastest ei tunne
ka veel uulitsalliiklemise hddaohtu ja nii on nad véga
kardetavad, seda enam, et kui lastest keegi peaks auto
alla jaama, siis politseilik ja kohtulik uurimine 1dpeb
enamikus autojuhi kahjuks. Iga autojuht peaks seda
meelespidama ja lastest, kui nad soiduteele juhtuvad,
alati putda kaugemalt modda sOita kui teistest olendi-
test, mis véhem kardetavad kui lapsed.

Jalgratturid.

Veel on ks osa liiklejaid, keda rohkem tuleb karta
kui vdikseid lapsi, need on jalgratturid tdnaval. Ku-
nagi ei vdi neist ,juuksekarva“ vdrra modda sdita, sest
ei tea millal ta oma s6idusihti muudab, seisma jaab
vOi lihtsalt kukub. Kui tee lubab, tuleb neist moédduda,
jattes rattasditja ja auto vahele vahemalt 1—2 meet-
rit vahemaad. Kui rattasditja ees sdidab veel ks auto,
siis tuleb hoida rattasfitja ja tema taga sditva auto
vahele niipalju vahemaad, et vdib autot pidurdada, kui
rattasditja nait. kinni peab, et temale sel juhul mitte
otsa sOita. Veel kardetavam on ténaval rattasditja, kes
ei oska rattal soita, vdi tdnav on libe ehk on ratturil
moni raskem kandam v8i pakk kaasas, see kdik kokku
on Onnetuste pdhjustajad. Ka seal, kus rattasditjal
vajalik on trammi roobaste ligidal sb6ita, vdi Ule sdita
roopaist, tuleb jélgida teda suurima ettevaatusega.
Tuleb ka ette, kus rattasditja kilmavereliselt isegi jou-
vankrist keset liikumist méddub, kuigi teeolud vaevalt
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seda lubavad, kuid sel puhul kui juhtub 6nnetus, on

rattasditja Onnetuse tekkimises alati siddi. Nii siis
erifist tdhelepanu jalgratturile, eriti libedal ajal ja
trammi roobaste rdagastikus. Veel tUks! Tihtigi kuu-

leme arvamist, et jalgratas on liikumisel ainult ,hada-
abindu“, kuid kui ta liiklemisel kaasa turnib, siis on ta
Uks liiklemise abindudest nagu teised, ja temal sditjal
on omad digused ja kohused liiklemise (ldmaéaruste
jargi.

Muud sdidukid.

Siin on nimetada peale jouvankrite muud sdidukid
nagu, hobu-sdiduriistad, k&sik&rud, kolmerattalised jne.
Kaigil neil on samuti juhid ja nende kohta maksab
samuti liiklemise mé&darus, kuid need liiklemise abindud
lilguvad kindlamalt kui nait. jalgratas, seeparast ei
peata meie nende juures pikemalt.

Tramm.

Linna tramm on enam d&igustatud seisukorras kui
jouvanker. Meie pealinnas tuleb mitmel kohal autol
seisma jadda trammi peatuskohtadel, kuid tramm ei
ole liiklemise takistajaks, sest ta liigub kaunis Kiirelt.
Kuid 8nnetused trammiga tekivad siiski, eriti kui jou-
vankrijuht ei ole kullalt ettevaatlik ja palju riskeerib.
Kui trammivagun seisab, siis on kdige kardetavam sil-
mapilk, sest moni trammile mineja ehk mahatuleja vdib
sattuda jouvankri ette. Ka trammist mdodudes tuleb
jouvankrijuhil alati tdhelepanelik olla, et mdni (le
trammitee astuja ehk vastutulija alla ei jd&, ehk kor-
valt tdnavalt teile enesele moéni otsa ei sbida. Suur-
linnade liiklemisGnnetuste statistika nditab, et sarpas-
tel juhtudel dnnetused on vdga sagedased.

Aug.

'mbeS' aasta eest asutati meil n.n. ,,Lepinguosaliste*
koondis v8i pakt. Sellesse Uhinesid Eesti Auto-
klubi, Eestimaa Meri-jahtklubi auto sektsioon, Eesti-
maa Autoomanikkude Uhing, Eestimaa Autojuhtide ja
Mootortehnikute Uhing, Eesti Liinipidajate Uhing ja
0.-U. ,,Mootor*. Uhinemise p&hjustasid: seadusandline
surve, kdrgendatud maksud ja tollid ning ahvardav
sundus segada bensiini piiritusega. Oli teisigi pohju-
seid, mis Kkriisiga viisid erialadel tegutsevad organisat-
sioonid enam-véhem uhisele arusaamisele oma (ldhu-
vide kaitseks.

Organisatsiooniliselt oli ,Lepinguosaliste* koondis
ndrk — olles ajutise iseloomuga ja asjaomastele mitte-
midagi kohustav. Iga ,osaline* maksis (hiskassasse
teatava summa, esindajad kdisid koos kuidas juhtus ja
valitsusele ning riigikogu rihmadele saadeti moned
margukirjad. Sellega too (hisaktsioon piirduski.

Ei hakka siin hindama ,lepinguosaliste” pakti tee-
neid meie autoasjandusele — maérgin vaid, et pakt juba
oma olemasoluga oli pioneeriks sellele, ,,kes kord tule-

ma pidi, s. 0. — Eesti Autoliidule.
Juba mitmel puhul aastate kestel oleme ajakirjas
LAuto“ roéhutanud vajadust luua Uldine, Ulemaaline

autoasjanduse kd&iki alasid kasitav ja siduv liit. Nuld,
surve ja kriisi mdjul, on sellest kord ometigi aru saa-
dud. Alles nitud — kuid meil ldheb ju kdik nii pikka-
moodda, tigusammul. Poleks surve Toompealt olnud nii
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Politsei ja tuletorje.

Politsei ja tuletdrje kédsutuses olevatel jouvankritel
eeskirju ei ole, ja nad vGivad oma ametikohuste tait-
misel rikkuda niipalju kui tahavad uldliiklemise maa-
rusi. See kdik slinnib kodanikkude vara ja heakorra
kaitse tdhe all. Niipea kui hadasignaalid kuulda, tu-
leb igal era autojuhil tee vabaks teha vd&i kohale seis-
ma jdada kui see vOimalik, ning oodata kuni moédduvad
eelnimetud jouvankrid v6i kommandod.

Politsei autod on varustatud erimarkidega ehk
lipukestega, kuna tuletdrje- ja sanitaarautod juba va-
liste tundemarkide jarele tuntud on. Peale nimetatute
on meil madrustega ettendhtud veel ,kontroll“ ja
,posti“-autod. Maéaaruses ei ole ligemalt seletatud
»kontroll-autode“ erimdrke, kuid igatahes saavad nad
mingisuguseid erimérke kandma, kui mitte eristusmar-
giks ei ole erariides ametnik, kdes Gmmargune 100 mm
labimddduga, punase aarega, helekollase pdhjaga“ mark
(8 84).

Lopuks tuleb mainida, et jouvankrite seaduse ellu-
viimise mdaéaruse § 75 nduab: ,KOik teised jouvankrid
on kohustatud v@imaldama Kkiiret ja takistamata labi-
paésu kontroll-, politsei- ja teenistuse erimérkidega va-
rustatud tuletdrje- ja haigeveo-jouv.ankritele“. Rivis
liikuvate sOjavde- vOi politsei-osade ja matuserongide
vahelt vdivad l&bi sb6ita ainult kontroll-, politsei- ja
teenistuse erimdrkidega varustatud tuletdrje-, posti- ja
haigeveo-jouvankrid. .Teistele jouvankritele on niisu-
gune labisoit keelatud. Jouvankrite juhtidel tuleb téie-
likult tutvuneda jouvankri seaduse elluviimise méaarus-
tega, mis ilmub jargede kaupa kaesolevas ajakirjas.

Jargmises numbris puudutame sdidutehnikat maan-
teedel.

Wesley.

agressiivne ja kui poleks majanduskriis nii sigavalt
meie automobiliste puudutanud, siis ei oleks meil olnud
ei ,lepinguosaliste” pakti ega kavatsetavat Autoliitu.
Héda hetkel wunustatakse rihma- ja ,klassi“-huvid
ning Uhinedakse ,seinast-seinani“. Parem hilja kui
mitte iialgi!

Voib loota, et meie autoasjanduse huvid on pare-
mini kaitstud. Juba asjaolu, et kdik eelpool mainitud
»lepinguosalised” ning nende lisaks veel mootorrattu-
rite organisatsioonid ning Veoautoomanikkude Uhing,
kes Liiduga Uhinenud, kinnitab, et asjal on tdsi taga
ja et Liidu mdiste ja tahtsus on kdigile selge. Kdik
olemasolevad organisatsioomd autoalal, on juba Liidus.

Sada protsenti! — see on suurepérane algus. Kuid —
vaid algus.
Alles niud algab t66. Esijoones hoolitsegu iga

Autoliidusse kuuluv organisatsioon, et ta liikmete arv
tduseks. Liidu kohuseks on aga hoolitseda, et ka auto-
midjad, autoparandajad ning autoosade valmistajad
organiseeruks ja Uhineks teistega autoasjanduse Kkait-
seks. On needki alad organiseerunud, siis on ring kin-
nine ja vditlusrinne aukudeta.

Autoliidul on ees lai to6pdld. Jduvankriteseadus
ja selle elluviimise madarused on meil hiljuti maksma-
pandud. See on samm edasi. Et aga seadus ja selle
pohjal antud maarused toovad uusi kohustusi ja koor-
matusi, siis on selge, et nendega igas suhtes leppida ei
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saa. Sama on maksev ka liiklemismaéruste kohta.
Neiski on puudusi ja ebakohiasusi.

Edasi tollid ja maksud. Mdlemad on liig kdrged
— sihivad sinna, et keegi enam jduvankrit ei ostaks
ega autoga sdidaks, et kodanik oJeks-elaks jéalle esiisade
aegu. Koige sellise’ ja sellega Uhendisesoleva vastu
peab Autoliit alustama halastamata voitlust. Toll au-
todelt ja teistelt jouvankritelt ei tohi olla keelutoll,
maksustamine olgu Oiglane ja uute raudteede ehitami-
sest loobutagu ja suunatagu ,dlleliigne” energia maan-
teede parandustele ja uute ehitamisele.

Udriautode seisukord on &armiselt vilets ja nen-

dest elavad inimesed vaavad hdadasti Kkaitset ja olu-
korra kergendamist. On d&igusega Oeldud, et takso-
autode omanikud sédvad praegu oma sdidukeid. Kaht-
lemata vOiks Autoliit taksomeeste ja -naistegi seisu-
korda parandada — peakski seda tegema!

Siis kontroll teedekapitali summade dle. Need

summad tulevad (vOetakse) autoomaniku ja autotarvi-
taja taskust. Maksjal peaks demokraatlikus riigis ole-
ma Gigus kontrollida kuhu ta raha kulutatakse — kdes-
oleval juhul peaks Autoliit valvama, mis teedekapitali
summadega sinnib. Ja mitte ainult kontrollima, vaid
olema ka Uks otsustajaist oma esindajate kaudu.

Autojuhtide ja mootortehnikute Spetamine on meil
juhuslik, isegi spekulatiivne. Uks omavalitsuse to6s-
tuskool, teine eraorganisatsiooni autokool ja veel paar
korralikku autokursust (teised on kdik afferismidied!)
valmistavad meile uusi autojuhte. Auto-mootoriste ei
kasvata meil keegi. Mujal on selleks koolid ja kursu-
sed. On ka kontroll igasuguste automeeste ja -naiste
valjaBppe ja kutse lle. Eks Autoliit siingi v8iks mdn-
dagi teha — esialgu takistada spekulatiivset autojuh-
tide kutsele ettevalmistamist ja nduda selle dle kindlat
kontrolli.

Siis see kdige tdhtsam — bensiiniturg. See on
meil tdiesti korraldamata. Toll valisbensiinilt on eba-
loomulikult kdrge — meie bensiinitootjate kasuks ja

kaitseks. See vdimaldab, Gieti rohub mootorikatte hinna
k6rguseni, mis teeb auto tarvitamise luksuseks ja viib
meie autoasjanduse tagurpidi. Riik on oma tollipolii-
tikaga saaginud oksa mille peal istub. Riigi Pd&levkivi-
toostus on aga vdidelnud selle vastu — valisbensiini

abil. Kodumaised eraettevdtted on aga praeguse sei-
Alus: Jduvankrite seaduse RT 30
§ 45. Jouvankri juhi kutsetunnistus ja juhtimisluba

antakse véalja ainult siis, kui isik on katsed rahuldavalt
sooritanud. Mitterahuldavalt sooritatud katset véib kor-
rata, kuid mitte varem kui kolme nadala jarel. Selleko-
hased sooviavaldused esitatakse vastavale katseid korral-
davale asutisele. Uuele katsele ilmumisel' tuleb katse-
maks uuesti tasuda.

§ 46. Pikemaks ajaks (lle 3 kuu) juhtimisloa d&ra-
vOtmisest Jouvankrite seaduse § 15 pdhjal, teatab loa ara-
vdtja omavalitsus sellest teistele § 14 loendatud omavalit-
sustele. i

8§ 47. Enne JOuvankrite seaduse maksmahakkamist
vdljaantud jéuvankrite juhtimise load vodidakse igakordsel
maanteede ja ehituse osakonna ndusolekul Umber vaheta-
da. Maanteede ja ehituse osakonna ndusolek on vajalik
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sukorraga rahul. Asi aga laseks end korraldada: Auto-

liit peaks vOtma bensiinituru korraldamise ja bensiini-

madlgi oma katte — kas vOi Uhistegelisel alusel...
Siis veel rida teisi kusimusi. Mainime siin néi-

tena autode kinnitamise, juriidilise abi ja nGuande kor-

raldamise, autonditused, vdidusdidud jne.

Ja — last but not least — oma haalekandja kisi-
mus. Laialdane ja tdhtis ala, nagu autoasjandus, ning
suur ja suurte Ulesannetega organisatsioon nagu Auto-
liit, vajab tingimata oma haéalekandjat. Poliitilised
ja n. n. ,erapooletud” ajalehed ja ajakirjad ei ole hu-
vitatud autoasjandusest — ja kui nad sedia puuduta-
vadki, siis ainult negatiivses toonis ja sihis. Isegi
.Paevalehe® ,Tehnika nurk®, kuigi asjatundja toime-
tatud, ei rahulda kedagi. Samas lehes — toome selle
néditena — ei leidu ruumi autoasjandusele, isegi ma-
janduslisas osas... Suurem osa ajakirjandust on su-
letud autoasjanduse huvidele.

Seni on meie autoasjanduse huvide lipukandjaks
ja eestvditlejaks olnud kdesolev ajakiri — ,,Auto“.
Ja seda juba viis aastat. Hasti vdi halvasti, on iseki-
simus. Peaasi, et meil sellelgi alal on teerajaja t66
juba tehtud. On vaid vaja votta ,,Auto* Autoliidu
ametlikuks haalekandjaks, laiendada seda 2U—32-tekst-
lehekiiljeliseks (nagu see juba 4 aastat ilmus) vdi ko-
guni suuremaks ja kindlustada sellele laialdasem luge-
jas-tellijate ringkond ja majandusime alus. Kerge
peaks see Autoliidule olema — asuda kasutama seda,
mida pioneerid, kadunud Hans VinnaVist alates, viie
aasta jooksul teinud.

Oleme siin puudutanud vaid uldjooni. Aeg ja olu-
kord ning edasiareng mdéravad ulesanded, mis meie
Autoliidul tdita. On vaja Uhismeelt ja arusaamist
Uhistest huvides. Palgalise autojuhi v8i remonttodlise
huvid vdivad, ja erinevadki autoomaniku ja topkojapi-
daja omadest. Ei ole ka bensiinitootja ja autoomaniku-
tarvitaja huvid paralleelsed. Siiski: Ghist koigile on
autoasjanduse edu 'arendamine. Ja see ulev siht, ees-
mark ja uUldhuvi, sidugu terve meie autoasjandusest
huvitatute pere — parandustédkoja Opipoisist alates
kuni kaubanduslise suurfirma direktorini ja auto-vdidu-
sOitjani — tervikuks.

Onne ja edu AUTOLIIDULE!.

— 1929) 8§ 2, 6, 12, 13, 16, 17 ja 20. (2. jarg.)

ka valismail valjaantud juhtimislubade GUmbervahetami-
seks. Kaitsevdae poolt valja antud juhtimislubasid mber
ei vahetata. Juhtimislubade Umbervahetamisel tuleb iga
kord nduda dldist liikumis-eeskirjade ja rahvusvaheliste
hoiatusméarkide tundmist ja 8§ 38 p. 4 ette nahtud arsti

tédendust. Umbervahetamisel peetakse kinni § 37 tahen-
datud nduetest.
§ 48. Linnavalitsustel on digus kohaliku linna ja

selle lilkumismaaruste tundmiseks korraldada katseid jou-
vankri juhtidele, kes samas linnas takso-triautodel sdi-
davad vdi sdita soovivad.

§ 49,
valisriikide kodanikkudele Kkui
tele. '

Jouvankri juhtimise lubasid antakse vélja ka
ka kodakondsuseta isiku-
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Il peatlikk.

tarvitamine
ja kraamiveoks.

JOuvankrite reisijate-

A. Kestva veo korraldus.

§ 50. Jduvankrite tarvitamine kestva (hendusabi-
nduna reisijate- vOi kraamiveoks on keelatud: vdljaspool
linnade piire — ilma Teedeministeeriumi loata, linna pii-

rides — ilma linnavalitsuse loata.

Ruadteevalitsusele vOimaldatakse enne loa valjaand-
mist avaldada arvamust avada kavatsetava lUhenduse vas-
tavuse kohta raudtee huvidele.

Kestvaks loetakse korduv uhendus avalikuks maksuli-
seks reisijate- vOi kaubaveoks, kusjuures liikumise alg-,
vahe- ja I0pp-punktid on ette kindlaks maaratud kindla
sdiduplaaniga. Samuti loetakse kestvaks (henduseks ka
kindla sdiduplaanita liikumine juhul, kui liikumise reegli-
parasus, sagedus v8i lilkumise punktis on avalikkusele tea-
tavad kas kuulutuste kaudu vdi mdnel muul teel.

Kestva tUhenduse pidamise load antakse Teedeminis-
teeriumile ja linnavalitsuste poolt Uhenduse pidamiseks
ainult méoda avalikke teid ja tdnavaid. Mododa erateid ja
tdnavaid voOib Ghendust pidada erilisel maanteede ja ehi-
tuse osakonna loal.

Maal kestva thenduse liinidel veetakse reisijaid ja
kaupu -maanteede ja ehituse osakonna poolt kinnitatud
sdiduplaani ja veohindade alusel sellekohaste piletite ja
veokirjade jargi.

Piletid ja veokirjad peavad vastama liinipidamise
Ipal tdhendatud nduetele. Nad registreeritakse ja tembel-
datakse vastavas maavalitsuses.

§ 51. Kestva uhenduse pidamiseks reisijate- ja sega-
veoks tuleb kasutada autobust, mille kere ehituse kavad
mdérab kindlaks maanteede ja ehituse osakond. Erilistel
juhtudel on Uhenduse pidamine lubatav ka teiste jduvank-
ritega liini vdljaandja loal. Loal tdhendatakse &ra veo-

tingimused.
§ 52. Reisijate- ja segaveo autobused on Kkestva
Uihenduse pidamiseks reisijate- ja segaveo liinidel. Muu-

deks otstarveteks vdivad liinipidajad neid kasutada 8§ 61—
63 ette n&htud juhtudel.

§ 53. Sooviavaldused kestva
mis esitatakse maanteede ja ehituse
sisaldama:

1) sooviavaldaja nime, eesnime ja elukoha;

2) kas uhendust soovitakse reisijate-, sega- vdi kauba-
veoks;

3) uhendusliini alg-, 16pp- ja vahepunktide nimetuse;

4) mis aja kesteks Uhenduse pidamise luba soovitakse
saada;

5) soOiduplaani ja hinnad;

6) sdidu- vdi veoriistade arvu ja § 15 ette ndhtud and-
med nende kohta, ja

7) autobuste juures nende kere Uldjoonised lhes pea-
mddtudega.

§ 54. Autobused, mis liiguvad maanteede ja ehituse
osakonna loal t66tavatel reisijate- vdi segaveo liinidel, pea-
vad peale 88 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10 ja 11 ette nahtud nduete
vastama veel jargmistele nduetele:

Uhenduse avamiseks,
osakonnale, peavad
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5) autobused, mis Uhendust peavad sel ajal, kui va-
listemperatuur on alla 0°C, peavad olema varustatud kiit-
teseadmega;

6) aknad ja uksed peavad olema ehitatud nii, et oleks
hoitud &ra nende pdrisemine sdidul;

7) autobuse poOrand peab olema kaetud linoleumiga;

8) autobused peavad olema valjastpoolt vérvitud;

a) Ulemine, akendevaheline osa — helekollaseks;
b) alumine osa — kinaver punaseks;
¢) alusraam, porikaitse — mustaks;

d) katus — valgeks vdi, valkjaskollaseks;

9) kaubaveo autobused peavad olema kaetud vdéi Kin-
nised — autobuse sarnased.

Kinnised kaubaveo autobused peavad olema valjast-
poolt varvitud kinaver punaseks, kuna alusraam ja pori-
kaitse varvitakse mustaks;

10) autobused peavad olema varustatud ees, ulalpool
tuuleklaasi ja kilgedel selgesti s@idusihti naitavate peal-
kirjadega, kusjuures ees ulalpool tuuleklaasi asuv peal-
kiri olgu pimedal ajal valgustatud;

11) autobuses peavad olema valja pandud sdiduplaa-
nid ja sdiduhinnad ning silt istekohtade arvuga ja silt
keelu kohta autojuhiga juttu ajada ja suitsetada;

12) autobusega peab olema kaasas maanteede ja ehi-
tuse osakonna poolt pitseeritud kaebusraamat, kuhu reisi-
jad voivad sisse kirjutada oma markusi vaarnahtuste
kohta;

13) autobusega peab kaasas olema maanteede ja ehi-
tuse osakonna poolt kinnitatud liikumisraamat, kuhu sisse
kirjutatakse: eelmisel pdeval kustkuhu sditnud reisijate
arv ja alg- ja I6pp-punktidest véljasdidu ja kohalejoud-
mise aeg;

14) autobusega peab kaasas olema kast arstiabinfu-
dega esimese abi andmiseks Onnetuse korral (§ 7 p. 3).

Punktidest 1, 2, 4, 5, 7, 8 ja 9 on vGimaldatud erandid
maanteede ja ehituse osakonna igakordsel loal.

Linna piirides liikuvad autobused peavad vastama
tehnilistele nduetele, mis maératakse kindlaks linnavalit-
suse poolt Teedeministri kinnitusel.

§ 55. Liini vé&ljaandmisel antakse muude Uhesuguste
tingimuste juures eesbigus endisele liinipidajale, kui vii-
mane on seda liini korralikult pidanud.

Liini valjaandmisel kuulab maanteede ja ehituse osa-
kond &ra vastavate maa- ja linnavalitsuste arvamuse.
Liini valjaandmine toimub lepingu p6hjal.

§ 56. Kestva reisijateveo liinidel on keelatud:

1) autobusega voOtta kaasa rohkem reisijaid, kui see
autobuses Ulespandud sildil tdhendatud;

2) autobusse joobnud isikute pealevdtmine;

3) suitsetamine kinnistes autobustes, kus ei ole eri-
kupeed suitsetajatele;

4) avada aknaid melemal pool kuljel, vdi jélle nii, et
autobuses tekib tuuletdmme, kui kdik reisijad sellega ndus
ei ole;

5) pakkide ndol autobusse kaasa vdtta Idhkeaineid ja
kergesti suttivaid dlisid, nagu: bensiin, eeter jne., samuti
kaasa votta pakke, mis vdivad segada kaasreisijaid, ja

6) autobusse isikute pealevétmine, kelle riided voivad
méadrida kaasreisijaid.

1) valine gabariidi laius ei v6i iletada 225 sm; au- B. Vabaveo korraldus.
tobuse sisemine kdrgus vo6ib olla 165—185 sm; § 57. Vabaveoks loetakse maksuline reisijate- V@i
2) autobuse lagi peab olema nii tugev, et kannaialsavedu ilma § 50 tahendatud tingimusteta. Vabavedu

valja 200 kg raskuse;

3) tagakiljel peab olema suur aken;

4) istmed peavad Uldiselt olema sdidusihis; istme
laius vahemalt 42 sm, istme sligavus vahemalt 40 sm;

on lubatud selle linna- vdi maavalitsuse loaga, mille piiri-
des on jduvankri alaline tegevuskoht. 8§ 62 ette nahtud
erijuhtudel on nduetav peale vabaveoloa veel (hekordne
s@iduluba. Luba antakse vélja jouvankri maksuaasta kes-
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tuseks. Vabaveolubade viljaandmisel vdivad maa- ja
linnavalitsused ules seada kédesolevat méadrust tdiendavaid
tingimusi jouvankri liikumise ja tehnilise konstruktsiooni
kohta.

Alalise tegevuskoha muutmise korral tuleb vabaveoks
ndutada uue tegevuskoha omavalitsuse luba.

Linn loetakse udriauto alaliseks tegevuskohaks, kui
Gdriauto reisijateveoks peatub linnaomavalitsuse poolt
kindlaks maaratud seisukohtadel ja uiriauto kaubaveoks
asub ddrile andmiseks linna piirides.

Vabaveolubasid ei anta jouvankritele, mis ei vasta
tehnilise konstruktsiooni suhtes vabaveo, samuti ka hé&da-
ohuta liikumise nduetele. Autobustele ei anta vabaveo
luba, valja arvatud § 62 ette ndhtud juhud.

§ 58. Veoautodele reisijateveoks antakse vabaveolu-
basid maavalitsuste poolt kohtades, kus puudub autobuse-
liinide Ghendus. Autobuseliinidel on keelatud reisijate-
vedu veoautodel maksu eest v6i maksuta, valja arvatud
88 61 ja 62 ette ndhtud juhud. Juhi kdorval istmel ei
loeta Uldiselt reisijateks vabaveo kohta kaivate eeskirjade
mottes 2 sditjat, valja arvatud § 61 p. 1 ette nahtud ju-
hud.

Loal t&dhendatakse, olenevalt auto seisukorrast, ma-
hutusest ja ehitusest, veoautole peale vdétta lubatud reisi-
jate Ulemmadar.

§ 59. Vabaveoluba antakse viélja tingimusel, et seda
luba voidakse dra voOtta loa védljaandja omavalitsuse poolt,
kui loasaaja on rohkem kui ks kord rikkunud vabaveo
kohta kaivad eeskirju. Kui jouvanker osutub vabaveoks
kdlbmatuks, vOetakse luba &dra ja antakse jouvankri kor-
daseadmiseks tdhtaeg.

Vabaveoluba voetakse &ra eelmises IGikes tdhendatud
asjaolude ilmsikstulekul ka maanteede ja ehituse osakonna
sellekohasel ndudmisel.

Vabaveoloa dravdtmist vabaveo kohta kdivate eeskir-
jade rikkumise pérast vodidakse (hendada keeluga saada
kéesolevas madaruses ette n&dhtud korras uut vabaveoluba
kuni Uhe aasta kestel. Keeld méaératakse kas kuude viisi
vBi terveks aastaks. Kui vabaveoluba vdetakse &ra kaue-
maks kui Uheks kuuks, tehakse see teatavaks kdigile linna-
ja maavalitsustele.

Vabaveo juures ei vdi korraldada reisijate- ega kau-
bavedu kindlas sihituses maksu eest vdi maksuta, sellest
avalikult ette teatades.

§ 60. Kestva reisijateveo maaliinidel autobuse vélja-
ja labisGidu ajal on durisdiduautodele keelatud korduva
"Uhenduse pidamine avalikuks hulgaliseks reisijateveoks ja
kui Gdrisdiduauto poolt sdarase Uhenduse pidamine osu-
tub sihilikuks konkureerimiseks autobuseliiniga.

§ 61. Erandina § 58 eeskirjast on lubatud veoauto-
dele reisijateveo liinidel reisijaid vedada jargmistel juhtu-
del: *

1) pdllumajandussaaduste ligemale turule
toimetamise korral, Uhes kaubasaatjatega — p0llupidaja-
tega, kui neile veoautodele maanteede ja ehituse osakonna
poolt vélja antud sellekohased load on varustatud maér-
kustega ja tarbekorral veo tingimustega, kaupade ja kau-
basaatjate pealevotmise kohta. Osakond vo6ib keelduda,
Ulemé&érase konkurentsi drahoidmiseks autobuseliinidele,
teatud liini kohta lubasid valja andmast v6i neid vélja an-
da piiratud arvul. Osakond méaarab veoautole kindlaks
oma kaubaga kaasasditjate pdllupidajate arvu, mis ei vGi
tdusta lle kuue, kaasa arvatud juhi kdrval istmel soitjad.
Ulaltdhendatud load antakse maanteede ja ehituse osa-
konna poolt vélja tingimisi ja neid voib loaandja igal ajal
tuhistada, kui see osutub vajalikuks autobuseliini takista-
mata tootamise kindlustamiseks v6i kui loasaaja on roh-
kem kui Uks kord rikkunud loal sisalduvaid eeskirju;
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2) t6dandja poolt toimetatavate opia td6liste veo pu-
hul té6kohale ja tagasi;

3) majanduse-, tarvitajate- ja piimadhingute dppe-
reisidel ja véljas@itudel nende UGhingute liikmeid ja pi-
dude ning spordivdistluste korral vastava organisatsiooni
pidu ja vdistluste tegelasi. Té&hendatud sditude korral
peab ilaltdhendatud iihingute vdi organisatsioonide tOen-
duskiri dppereisu, vdljasdidu, pidu v6i vdistluskorraldami-
se tdendamiseks kaasas olema, millel on tdhendatud sdit-
jate arv;

4) matusesditude puhul nendest talitustest osavdtjaid;

5) kaitseliitlasi hdirete ja dppuste puhul,

6) veoautode omanikku ja selle perekonnaliikmeid.

Reisijateveol, valja arvatud Kkaitseliitlaste veol héi-
rete puhul ja tulekahju kohale sditjate veol, kinnitatakse
veoautode pingid pdranda kilge, missugune ndue on mak-
sev ka reisijateveo kohta kohtades, kus puudub kestva veo
Uhendus.

C. Uhekordsed vabaveoload.

§ 62. Uhekordseid sdiduiubasid antakse maavalit-
suste poolt, erandina § 58 ette ndhtud kitsendustest, veo-
autodega ja autobuseliini autobusega (8 52) laatadele,
néitustele sdiduks, turismi otstarbel ringsdiduks, laulupi-
dudele s@iduks, valjasditudeks ja muudeks sarnasteks ots-
tarveteks kestusega Uhest kuni kolme pdevani, reisijate ja
kauba Uhes kaubasaatjatega veoks, kui vedu toimub tdie-
liselt vOi osaliselt jnédda autobuseliini.

Turismi otstarbeks ja erandlikult mitmetele laatadele
ringsbiduks vdib lubasid védlja anda olenemata vabaveoks
ette nahtud kitsendustest (§ 58) kestvusega kuni 7 péeva.

Vélismaiste jouvankritega sissesditnud ekskursioonid
ei vaja siseriiklikku reisijateveo luba.

§ 63. Sooviavaldused Uhekordse s@iduloa saamiseks
antakse maavalitsuse nimele 2 eksemplaris ja neis peab
sisalduma:

1) sditu korraldava organisatsiooni esindaja vOi isiku
nimi, eesnimi ja elukoht;

2) sdidu otstarve;

3) kas sdit toimub reisijatega Uksi vdi kauba ja kau-
basaatjatega;

4) sdidu alg-, 16pp- ja vahepunktide nimetus ja teed,
mida modda auto liigub;

5) mis aja kesteks soovitakse thekordset luba ja mil-
listel pdevadel auto liigub, (hes peatuste ja vdimalikult
ka algpunktist ja peatustest vdljaséidu aja dratdhendami-
sega;

6) jouvankri registreerimisnumber, jéuvankri omani-
ku nimi ja jéuvankri juhi nimi Ghes juhtimisloa liigi &ra-
tdhendamisega;

7) sOitjate arv ja nimed ning eesnimed.

Nimetatud andmed tdhendatakse &ra loal vo6i loale
juurde loa vdljaandja asutise pitseriga tdestatud soovi-

midgikvalduse arakirjana.

Soidu korraldaja, organisatsiooni esindaja v0i Uksik
isik, on Uhtlasi vastutajaks loapdrase sdidu eest.

Igakordsel loa véljaandmisel v@ib loaandja auto héda-
ohtu liikumise ja eriti ka § 58 viimaste IG6igete nduetele
vastavuse seisukohalt ile vaadata ja kontrollida juhi tun-
nistust. Kuid igal juhul on loaandja vastutav, et loaand-
mise momendil veoauto v8i autobus oleks tehniliselt reisija-
teveoks sOidukdlblikus seisukorras ja e ta utole lubatud reisi-
jate arv vastaks auto seisukorrale mahutusele ja ehitusele.

§ 64. Juhul, kui liinipidaja soovib omal liinil v0i
selle ldhedas Umbruses korraldada § 62 ette n&htud sdite,
siis ei ole nButav eelmises paragrahvis ette né&htud loa
ndutamine, vaid liinipidaja teatab maavalitsusele sellest
kolm pdeva ette ja annab sellest avalikult kuulutuste kau-
du teada. (Jargneb.)
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ennuasjandus areneb iga aastaga. Uhtlasi kas-
vab tema tdhtsus riigikaitse ja majanduse tegu-
rina.

Juba praegu on sojalennule relvadest vdimsaim.
Kuid lennuasjanduse rakenduse vdimalused ei piirdu
sellega. Teooria nditab, et dhusbiduk on loogiliselt
taiuslikuim liiklemisvahend. Seda tdestavad ka lindude
kallal toimetatud uurimused: suure fiikumiskiiruse
juures on lindude energia kulu dige vaike vorreldes
nende hiigla vahemaadega, mida eriti randlinnudlon
v@imelised katma.

Tanapéeva lennuk ei ole tdiuslik — méératu vahe
eraldab teda veel omast dpetajast ja eeskujust — lin-
nust. Lennuk on kill juba praegu Kkiireim liiklemis-
vahend, kuid ta ei ole veel 6konoomne. Lennutund on
kallis ja lennuk ise on oma hinnalt kdttesaadav ainult
véhestele.

Ainult riigi ja seltskonna toetusel v6ime loota oma
eralennuasjanduse sindi. Ka neis riikes, kus elanik-
kond on palju joukam kui meie maal, saab eralennu-
asjandus riiklise toetuse osaliseks.

Defineerides eelmises kirjutises @huasjanduse idee
kasukis tehtava propaganda mdistet, Gtlesime muu seas,
et s&drase propaganda ulesandeks on ndidata ,igauhele
vBimalusi kaasatodtamiseks lennuasjanduse pdllul...
mérkides kasu ja I6bu, mida pakub sd&arane kaast6o“.
On vist selge, et oleks mdttetu tegu teha kihutustodd
Ohuasjanduse kasuks, ilma et seejuures inimestele an-
takse vB@imalus néidata teisiti oma huvi asja vastu, kui
ainult oma nii-kui-nii juba tihja rahakoti kergenda-
mise teel mdne sendi vorra, mis lastakse, vd&ib olla
vastumeelt, pealetikkiva korjaja korjanduskarpi.

Kuigi lennuasjandus on praegu uldiselt veel kallis
ala, leidub temas siiski vOimalusi asjasthuvitatuile ra-
kendada oma head tahet tegelikule tddle, ja sealjuures
suuri kulusi kandmata. Seepérast tahame tédna raa-
kida veidi lennukmudelite ehitusest ja mootorita lennu
harrastusest.

Lennukmudelite ehitus on valismaadel pal-
ju harrastatud ala. Sellega teevad tegemist peamiselt
noored poisid, kuid asja huvitavuse tdttu leidub lennuk-
mudelite ehitajaid ka koigis aastais ja kdigis elukut-
seis. Ka meil on selle ala harrastust levitatud Tallinna
Ohuasjanduse Uhingu poolt korralda-
tud kursuste ja vdistluste ning sama

tihingu poolt kirjastatud raamatu*)
kaudu.
Lennukmudeleid ou kaht liiki:

1. lendavad ja 2. mittelendavad jal-
jend-mudelid. Lendavad mudelid vdi-

vad olla mootoriga ja ilma. Mootor
on mudeli kalleim osa. Odavaim ja
levinenuim lennukmudeli mootor on

*) Kpt. Andresen: Kuidas valmis-
tada lendav lennuk-mudel. Hind
50 senti.
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Lennukmudelite start.

valmistatud kumminddérist. Lihtsa lennukmudeli moo-
torkummi hind on 50—60 senti. Kummimootori kdrval
kasutatakse ka surutud ©huga todtavaid mootoreid ja
isegi vdikeseid bensiinimootoreid, mida v6ivad enesele
osta need, kellele nende rahatasku vdimaldab kulutada
veidi suurema summa oma mudeli valmistamiseks.

Lendavate lennukmudelite ehituse harrastamise
kaudu daratatakse noortes huvi lennuasjanduse vastu
ja levitatakse ka teatud teadmisi lendamise pdhimotete
kohta. Sellel kasitodl on ka oma kasvatuslik véartus,
kuna mudelite valmistus Opetab noori ettevdtlikuiks ja
pdhjalikeks.

Lendavate lennukmudelitega on, vdimalik saavu-
tada véga huvitavaid ja isegi imestusvdarseid taga-
jargi. Nii oli saksa lennukmudelitega pistitatud re-
kordide seis 1. jaanuaril 1933. a.: mootoriga mudeli-
tega: kaugus 1380 m, kestus: 528,7 sek. — mootorita
mudelitega: kaugus 8850 m (ligi 9 km!), Kkestus:
399 sek.

Lendavad lennukmudelid ei ole vdhendatud koopiad
tGelistest lennukitest; valimuselt .on neil ainult véhe
sarnadust viimastega. Selle vastu on jaljend-mudelid
koopiad tdelistest lennukitest — kuid nad ei lenda ja
neil on ainult muuseumi védértus. On veel olemas teine
liik mittelendavaid mudeleid — need on mudelid, mis

Purilennuki start kummikdie abil.
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valmistatakse uute lennukitutupide konstruktorite poolt.
Sé&arane mudel on projekteeritava lennuki valimise ku-
ju tdpne jaljend. Enne asumist uue lennukitutbi ehi-
liuglemise kestus ja kaugus vdaikesed. Lennu kestust
ja kaugust on vdimalik suurendada sel teel, et stardi-
tuisele, katsetakse viimase mudel n.n. aerodiinaamilises
tunnelis tema lennuomaduste suhtes. Aerodinaamiline
tunnel on kammer, milles tugev ventilaator tekitab Kii-
ret dhuvoolu; sellesse 6huvoolu asetatakse mudel; pai-
gal pusiv mudel on temast moédduvas dhuvoolus samas
seisukorras kui liikuv lennuk vaikses ohus, sest lenda-
misel on tahtis ainult lennuki ja 6hu suhteline
kiirus.

Lennukmudelite ehitus on rohkem noorte asi.
Mootorita lendu vdivad seevastu harrastada
ainult kiipsemad noored, sest mootorita lend nduab ta-
sakaalukat iseloomu, arenenud reflekse ja kiiret otsus-
tamisvOimet. Saksamaal antakse mootorita lenduri
kutse tunnistusi .ainult isikuile, kes on vahemalt 16 aas-
tat vanad. Mootorita lennul on suur riikline tadhtsus,
sest ta ei ole ainult v6imas propagandavahend ohuas-
janduse kasuks vaid ka odav tee mootoriendurite val-
jaBpetamiseks. Kuna mootorita ehk purilennuk on ehi-
tatud sama pOhimdtte jarele nagu mootorlennuk ja
kuna juhtimisvahendite kasitus on mdlemil Ghesugune,
siis osutub mootorita lend heaks ja seejuures odavaks
eelkooliks mootorlennuki juhtimise &aradppimisel. Mi-
neva aasta kevadel Tallinnas esmakordselt korraldatud
eralennukursustel tuli iga lenduri véljabpetus maksma
600 Eikr. — seejuures said kursustele osaks suured
soodustused prii Oppejoudude, prii ruumide jne. ndol.
Vélismaal maksab turismilennuki juhi kutse omanda-
mine 1000—1500 EKr.

Mootorita lennu tund ei maksa midagi. Mootorita
lennuk ise on ka védga odav. Iseehitades vdib meie
oludes valmistada Uht dppemasinat 300—400 kroonilise
materjali kulu eest, olenedes tilbist.

Mootorita lennu juures tuleb eristada liug lendu
puri lennust.

Liuglendu sooritab iga mootorlennuki juht, kui
ta enne maabumist mootori seisma paneb ja alla liug-
leb. Selleks, et alla liuelda on loomulikult tarvilik viia
lennuk enne teatud kdrgusele maapinnast. Mootorita
lennukiga korguse saavutamine sinnib stardivahendite
abil. Lihtsaim stardivahend on kummikdis. Kummikdie
tiks ots kinnitatakse lennuki kilge, mis omakorda on
seotud maasse taotud vaia kulge, kuna teisest otsast
8—12 liikmeline stardimeeskond tdmbab kdie pingule.
Kui kdis, on killaldaselt pingutatud, lastakse lennuk
lahti. Koie pingejou tdttu libiseb lennuk esiteks vdhe

Oppepurilennuk lennus.
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modda maad kuni, saavutatud kiirusest tingitud &hu-
reaktsiooni mojul kandepindiadele, ta tduseb dhku. Koie
I6dvenedes vabastub kdie ots &hust olevast lennukist ja
kois kukkub alla.

Kummikdiega startimisel on ipalju halbusi. Saa-
rane start nduab pingutusi suurearvuliselt stardimees-
konnalt ja seejuures ei v@imalda saavutada suuri kor-

Elu Rossitteni purilennukoolis.

gusi. -Vaikese alguskodrguse tdttu on siis ka liuglemise
kestus ja kaugus vaiksed. Lennu Kkestust ja kau-
gust on' vdimalik suurendada sel teel, et stardi-
takse mitte lausikmaal, vaid monest kdrgemast kin-
kast ja maabutakse kiinka jalale. Kuid siis tuleb len-
duritel ndha suuremat vaeva purilennuki iilesviimisega
oma endisele stardikohale kiinka otsas.

.Startimiseks vo6ib tarvitada ka kas erilist start-
volli ehk auto vOi mootorratta tagumisele rattale mon-
teeritud vintsi. Paarisaja meetri pikkuse teraskdie
ks ots kinnitatakse lennuki kiilge ja teine ots vintsi
kilge. Auto ehk mootorratta tagumine pool tdstetakse
Gles; mootorile gaasi andes keerab end teraskdis Umber
vintsi ja tdbmbab lennuki 8hku. Auto (mootorratas) jaab

seejuures seisma paigale. Kdullaldaselt pika koiega
vOib lennuk sel moel saavutada mitmesaja meetrilise
korguse. Kui lennuk on 6hus joudnud startvintsi

(auto, mootorratta) kohale, vabastub koisi automaatselt
lennuki kiljest.

Startida vO0ib ka veel sel moel, et lennuk vdetakse
puksiiri kiirelt sditva auto poolt. Autot vdib ka kasu-
tada kummikodie pingule tdmbamiseks.

Plaanerit v8ib viia 6hku mootorlennukist puksiiri
abil. Sé&drast starti kasutatakse tavaliselt purilennu
tippsaavutiste pustitamisel. Mootorlennuk vdib puri-
lennuki viia Gles mitme tuhande meetrile.

Eelpoolnimetatud startimisviisidel on see hea oma-
dus, et nad ei ndua stardimeeskonda ja seepdrast vOi-
maldavad harrastada mootorita lendu ka vaiksematel
gruppidel. Kuid iga start maksab siin raha, kuna ta-
valine start kummikdie abil nduab ainult pingutusi
stardimeeskonnalt.

Start mootorlennuki abil vdimaldab katta pikemaid
vahemaid ainuuksi liuglennus. Nii, néiteks, on tarvis
tiht korgeklassilist sportmasinat, mille liuglemise nurga
suhe*) on 1:30, viia ules ainult 3000 meetrile, et liu-
gelda Tallinnast Helsinki.

Kuid ka tavaliste istartimisviisidega, kummikdie
ehk stardivintsi abil, on v6éimalik sobivas maastikus ja
soodsa ilmaga sooritada purilennukiga pikemaid retki.

*) Kui 0Oeldakse, et purilennuki liuglemise nurga
suhe on |:x, siis see tahendab, et allaliueldes 1 km kor-
guselt, ta on vOimeline maabuma vaikse ilmaga x km
raadiusega s00ris. Liuglemise nurga suhe on Gppepuri-
lennukitel 1:8 kuni 1:12, rekordtulpi purilennukitel
1:25 kuni 1:30.
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Atmosféadris tekivad nimelt teatud juhustel vertikaal-
sed Bhuvoolud. Sé&&rased vertikaalselt ulessuunatud
O6huvoolud on mdnikord nii tugevad, et nad on vdimeli-
sed kandma ipurilennukit ja isegi tostma teda korge-
male tema alguskdrgusest.

Tousvad dhuvoolud tekivad tuulise ilmaga méendl-
vakuli, suvepdevadel péikesepaistelise ilmaga suurlin-
nade kohal ja seal, kus maapind kiirgab vélja palju
soojust, nii et tema peal lasuv dhukiht ruttu kuumeneb
ja seetdttu tduseb ulesse, siis veel cumulus pilvede all
ja é&ikese ldhenemisel. Kaorval toodud joonised selgita-
vad mitmesuguste dhuvoolude tekkimisi. Joon. c ja d
kujutavad rukkipdldu, mis on Umbritsetud soodega:
paeval rukkipdld kiirgab soojust valja, mille tdttu tema
kohal soe Ohk tduseb dUles, 6htul seevastu sood Kkiir-
gavad pdeva jooksul ammutatud soojust, kuna rukki-
pbld on. kiilm: tema kohal langeb nuud 6hk alla.

Purilendamise kunst seisab s&araste tdusvate 8hu-
voolude avastamises ja nende &rakasutamises kdrguse
vditmiseks. Ainult sel moel on olnud vdimalik pusti-
tada mootorita lennu rekorde, milliste seis tdnapéeval
on jargmine: kestus 21 tundi 34 min (U. S. A)), kau-
gus otselennus 220,270 km (Saksa), korgus 2589 m
(Austria), kiirus 54,545 km/t. (Saksa).

Purilennu teostamise vdimalus nduab teatud tingi-
muste tditumist maastiku ja ilmastiku suhtes. Kuigi
meie maa ei ole eriti soodus purilennule, kuna eesti
maastik on suuremalt osalt lameda reljeefiga ja meil
on vahe tugeva paikesepaistega paevi, leidub kindlasti
ka meil v@imalusi purilendamiseks. Isegi sarnase ma-
dala reljeefiga maal nagu Hollandis, on mootorita lend
leidnud harrastust laialdaselt. Meie mootorlendurid
teavad konelda tugevaist vertikaalseist ©huvoolest
meie suuremate linnade kohal ja mujal. Otepéda ja
Vorumaa kiinkline maastik ning eesti p6hjarannik
peaksid samuti olema soodsad purilennule. Liuglennu
harrastamine on aga vdimalik igalpood, kus on olemas
suurem, puudest ja teistest takistustest vaba vali.

GRONAU MAAILMALENNU KOHTA BMW
MOOTORITEGA.

Olgugi, et lennuasjanduses viimaste aastate jooksul
tehti suuri edusamme, siiski oli senini ainult 2 korda
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Vertikaalsete dhuvoolude siind.

Nagu juba t&dhendasime eelpool, seisab mootorita
lennu riikline tahtsus tema &rakasutamises eelkoolina
mootorlendurite véljabpetamisel ja v@imsa propaganda
vahendina Ghuasjanduse idee kasuks. Mootorita lend
on ka ideaalsemaid spordi harusid. Samuti leiab ta
kasutust teaduslikeks ja tehnilisteks otstarbeiks aero-
loogiliste uurimuste toimetamisel ja uute lennukitiit-
pide katsetamisel.

Lugejaile, keda mootorita lennu kisimus huvitab
lahemalt, teatame, et oleme ajakirjas ,Kaitse Kodu*
avaldanud sel aastal ja mdddunud aasta ISpul rea pi-
kemaid Kkirjutisi mootorita lennu dle.

suudetud lennukil Umber maailma lennata, ja sedagi
vaid laialdase ning kalli organisatsiooni abil. Nuld
dnnestus lendu Gronaul teostada Umberilma lendu
tdiesti Uksi, ilma abilisteta, kaasiennukiteta ja taga-
varaosade depoota. 22. juulil 1932. a. startis Gronau
oma lennukil, varustatud 2 BMW seeriamootoriga, ja
lendas peatamatult dle Islandi, Grdoéniandi, Labraderi

Chicagosse. Seega oli sdidu esimene osa &nnelikult
sooritatud.
Edasiséidul Uletas lendur P.-Ameerika kontinenti,

terves tema laiuses, jargnes Aljaska ja Vaikse Ookean,
ning 4. sept. 1932 saabus Gronau Tokiosse. Jargmi-
seks sihtjaamaks olid Shanghai ja Hongkong, kust
edasi s@ideti Manidasse (Philippinidel) ; Ule Batavia
(Jaapan), Rangoon, Colombo (Geylon), Bombaysse,
sealt Bagdadi, tle Vahemere, Ateena ja 4. nov. jouti
Rooma.  Pé&rast vahemaandumist Genuas lendas Gro-
nau ule Alpide ja 10. nov. 1932 maandus ta Fried-
richshafenis, mis oli ka reisu I8ppsihiks.

Gronau lendas Uldse 44.800 km 254 tunni jooksul,
— iga lennuteeosa pikkus ulatus dle 1000 km. BMW
mootorid on téestanud oma vastupidavust ning usaldus-
vaarsust, mida Bayeri Mootorite tehas on alati sead-
nud oma eesmargiks.
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loila asub Johvi jaamast 8 km pdhjapool, Soome
lahe kdige kdrgemal kaldal. Maariba kbérge me-
rekalda ja ranna vahel, mis kaetud lehtpuumetsaga ja
muruplatsidega, on nagu loodud suvitajaile jalutus- ja
puhkekohaks. Akiline kérge kallas hasti korrashoitud
allakdiguga tuletab meele paljude lteluse jarele Krim-
mi I6unakallast.

Just Toila kilje all asub Oru loss kena pargiga,
milles vdib leida pea kdikide kodumaal kasvavate puu-
liikide esitajaid ja mis praegu seltskonnale vabalt tar-
vitada.

Pargist labi jookseb siigavas orus Pihajdgi ja voo-
lab merde.

Utlemata ilus loodus meelitasi Toilas.se juba ammu
kirjanikke ja kunstnikke seda loodusilu nautima.

Kuid mitte ainult Kkirjanikkude ja kunstnikkude
tahelpanu osaliseks ei jaanud Toila. Kuiv oosonirikas
0hk ja ka muud koha isedraldused, nii looduse kauni-
suse kui ka kliima suhtes, olid juba mdnikimmend aas-
tat tagasi Tartu Ulikooli professorite tdhelpanu Toila
poole p66rnud, ja digusega nimetati Toilat siis juba
O6hukuurordiks.

Uksikud teadusemehed ehitasid omale siia kenasse

‘aikselt voolab jogi kérgemate kallaste vahel, millel

kasvab kohati lepavosastik Uksikute roomavate
pajudega, peegeldudes vastu tumeda koguna selgest
joe veest. Veepind on vaikne nagu peegel. Siin ja
seal paistab Uksik penikeele tukk, mille serval kd&igub
pikavarreline vesikupu leht, imedes enesesise heledaid
paikese kiiri. Kala 166b pddsa vilus veest vilja, teki-
tades vaevalt margatavaid ringlaimeid.

Paat liigub vaikselt ja tasa. Kerge aerul6dk rikub
laksudes uleuldist rahu. Ei ole ruttu, ei taha end lii-
gutada energiliselt palaval suvepdeval. Paat libiseb
Gihes veega, mille vool kiireneb, sest eespool on kesk
joge tekkinud saar, mis lahutab terve joelina kaheks
haruks. Pahema kalda pool saarest on madal, rohtu-
nud joe k&ar, kus voolab vesi, réhudes maha pikka luht-
heina pilliroo ja kdrkjatega. Paremal pool on siigavam
ja kéare vool, kus vesi langeb allapoole silmandhtavalt,
stnnitades luhikesi laineid miuhkudena, kihmudena, au-
kudena.

Juhin paadi sellesse voolu. T&mban aerud paati,
asun tagumisele pingile, et juhtida paati aeruga, tarvi-
tades veevoolu sdidutajaks. Laia pdhjaga paat libiseb
ikka kiiremalt veepinnal. Lé&henen ké&restikule saare
ja kalda vahel. Paat kdigub... ja siis vdtab vool selle
omale kaasa, kannab teda... uuhh! ja ma olen médda
kitsast, aga pikast saarest ja liuglen juba eemal suu-
remate ning vdhemate raudkivide vahel, tulrides paati
neist kaugemale, et ei oleks soovimatut kokkupdrget
paadil ollusega, mis temast tugevam.
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méannimetsa suvilad ja kasutasid .suvist vaheaega siin
puhkuseks ja kosumiseks. Hiljem, —aastat 30 tagasi,
ehitas Peterburi miljondr G. Jelissejev Pihajoe kaldale
suurepdrase lossi ja elas siin suvikuudel oma soprade,
Peterburi tuntud intelligentsi keskel. Veel hiljem asu-
sid Toilasse suvitama Peterburi ja Moskva arstid, pro-
fessorid, mitmesugused muud teadusemehed, riigimehed
ja aukandjad. Vene kirjanikkudest elas siin viimastel
aastatel F. Sollogub ja lgor Severjénin, meie omadest
H. Visnapuu, A. Gailit ja teised, kes nii proosas kui
luules killalt ei joua kiita koha iseéralist kaunisust.
Mitu head aastat suvitas Toilas ka unustamata Eesti
Vabariigi rajajate véljapaistvam liige Jaan Poska.

Praegu ei saa Toilat suvitajaile soovitada Kkui
tdhtsat kuurorti igasuguste mdnusustega; soovitada
vdib teda aga julgesti isikuile, kes janunevad rahuliku
puhkuse jarele pdarast mitmesuguseid linna askeldusi.
Ndrgenenud organismiga inimesed leiavad siin kosuta-
vat 6hku, rahu ja rammusat toitu, vdivad siin puhata
hingeliselt kui ka kehaliselt.

Toilas on umbes 60 suvilat véljaandmiseks, mis va-
rustatud tarvilise modbliga, k6ogi- ning lauandudega.

Kohale paaseb Johvi alevist hobustega ja autodel.

See ei ole veel paris kosk, karestik, — sinna on
veel umbes pool kilomeetrit. Paat jadb tasemale, tuleb
asuda jéalle sbudma. Jdgi on kaetud pilliroo ja kdrkja
tukkadega, mille vahelt tuleb teed otsida. Kord liigun
ma ko&rkjapadrikus, kord s6idan ma kalda ldhedal, kus
kaldal kasvavate puude oksad nii madalale langevad,

et tuleb kitrutada, nende alt labi libisedes. Paremal
kaldal on madalad sopid, kaetult ubalehtedega, kus
kerkivad Ules tornikujulised valged died. Ma pddsen

igalt poolt lle, kord aerutades, kord aeruga tagant tou-
gates. Kui palju tarvitab vett siis vdikene laia pdh-
jaga paat!..

Ees kostub kohin. J8gi on, surutud kitsamaks liba-
misi tdusvate, aga siiski kdrgete kallaste vahele. Eemal
paistab hulk raudkiva, mis tiheda karjana joesangil.
Ja seal ongi kohin. Veevool ldheb tugevamaks, kisub
juba kaasa paadi. Kuid nii mdnus kui ka oleks liuelda
kiirel veevoolul allapoole, ei tohi ma seda mitte siiski
lasta slindida, sest alla on kerge saada, aga kes toob
mu paadi tagasi vastu karedasti voolavat vett. Selle-
parast juhin ma paadi kaldale, seon ta tihedalt kasva-
vate leppade kilge ja sammun jalgsi kord kdrgel pdllu
serval, kord joe kaldal edasi.

Ule poole kilomeetri on K&lu koske, kus vesi lan-
geb kdige vahemalt 2—3 m. Kdorgete kallaste vahel
voolab all joesdngis hulga raudkivide vahel vahutades
suure kiirusega vesi, tungides lle madalate kivide voi
karates korgele vallina vastu randrahnu. Hulk véhe-
maid kiva suuremate keskel on kas tdiesti vee all vdi
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paistavad vélja teravate nukkidena, plldes takistada
ka veevoolu. Kuid vesi ei*pane neid tdhele, — kergesti
lippab ta Ule nende, jattes keerlema ainult vaikesed
vahutiikid pdrmukeseks ajaks nende varju, mida aga
kisuvad kaasa jélle teised vood, rutates ule nuki, liles
kokku allpool kivi, et jélle uhiselt tormata alla Ule
kose, jokke veetud pollukivi-vallide, jaddes vaiksemaks
vast Otsakila kohal.

Huvitav on istuda kose kaldal ja kuulata seda
ilmatut hulka hé&ali, mis kostuvad kose kohinas. Siin
kuuldub tume kohin, peenem kihin, kahin, vulisemine,
lksik sulpsatus. Kuski tilgub alla vesi pikkamd&déda,
mille haalt kannab k&rvu vaikne tuuledhk kord tugeva-
mini, kord tasemini. Tilk, tilk, tolk.. . Siin kostub si-
rin, sorin — ei mdista omale ette kujutada tingimusi,
milles tekivad need haélte varjundid...

Peaaegu kose alguses saab laiem jogi pahemale
poole vdikese soru vett, mis lahutab vdikese saare kal-
dast. Suvel on siin ainult véhe nirisevat vett, aga si-
gisel, isedranis aga kevadel suurveega on ka siin v0i-
mukas jogi. Kiired veevood toovad siis Ulevalt alla va-
hemaid kivikesi, sdmerat, puru, mis jadb peatama suu-
remate kivide taha, tekitades pisitillukese vastuvett
kitsamaks mineva kruusasaare. Mones kohas on aga
suuremad karid, kattunud suuremate mustaks tdmbu-
nud paekivi-klibudega, mille vahel tihedalt kruusa, s6-
merat. Suvel kasvab neil rohi mdne mailase ja kuke-
sabaga.

arjumaal on (ks tdhtsamatest ja suurematest

meie esivanemate mélestustest kuulsad Varbola
maakindluse varemed; rahva suus on*nad Jaani linna
nime all tuntud. Need on Nissi kihelkonna piirides,
20 km Riisepere ja 25 km Rapla jaamast, Polli mdisa
metsas, Vardi vallas, Vardi ja Polli mdisate vahelise
tee 16una pool aares.

Need on ilusad, suureparalised mitmenurgelised
varemed, mis ilusate nurkadega rongasvalli kujutab.
Plaaniliselt annavad need vallid niisuguse mitmenur-
gelise réngaskuju, nagu umbes meie kandilised pliiat-
sid, ainult pliiatsist hulga rohkem nurkadega. Seest-
ja valjastpoolt vaadates paistavad need vallid, nagu
oleksid nad mullast tehtud, mis niid samblaga ja ilusa
rohelise muruga ning puude ja p00sastega kaetud on.
Kuid valli peal kondides naed, et vdhemalt valli sida
paks Kivi, peaasjalikult paest muuri sisaldab. Vallid
ise on 1—4 silla kdrgused, nii kuidas ajahammas on
joudnud nende kallal t66d teha. Paaris kohas on veel
valist kivimudri selgesti naha, kuna valli peal kaeva-
tes ainult tule 1abi punaseks ja pruuniks pdlenud paasi
ja saue leiad. Isegi valget lupja leidub paaside hul-
gas. Mones kohas on ka veel kahes jargus kindluse
allvallisid né&ha, nii et see kindlus tervelt kolmekord-
sete vallidega on olnud ja kogu vallide ringmd8t umbes
1 km pikk: ka pikkamisi dlesviivaid teesid kindlusesse
on ndha. Vallide pealset ja kilgi ehivad ilusad kase,
parna, tamme ja pahklipuud, kuna seespool vallisid
hulk sammaldanud, muruga ja tdhendatud seltsi puu-
dega kaetud kivikunikuid leidub, mis arvatavasti ma-
jade ahervarred ehk matusepaigad on, ja Uks sigav
aule, arvatavasti endine linnakaev. Ka valli imbruses
heinamaal leidub veel hulk vanu péliseid tammesid ja
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Kose parem kallas on peaaegu paljas ja jarsk. Uk-
sikud paepankade servad paistavad vélja Ulevalt vari-
senud mulla alt. Ja paekivi on just kose tekkimise
peap6hjus. Lilli mdisa, Lookila, niisama ka Kd&lu kose
laheduses ei ole paekiht (n.n. alam siluuri Johvi Kkiht)
mitte sigaval savise kruusa ja liiva all. Siin esinevad
Lookilas koguni suuremad Kkivimurrud, millest mur-
takse paasi kuulsa Kehra lubja poletamiseks. Kdolu
kosel panevad paekihid joe voolul tee kinni, jogi on sun-
nitud vdtma omale kiirema jooksu laul j6eséngil, et
kanda edasi vett, mida kannavad jokke mitu suuremat
lisajoge ja palju ojasid.

Paadi on vesi ajanud kalda ldhedale allavett. Pee-
nikene lepavOsu véariseb alati thes pinguletdmmatud
pestiga. Ja paat libiseks alla, kui avaneks s6lm lepa
imbert.

Otsin karastust palava paikese eest joe lainetes.
JOgi ei ole siigav kose alguses: vesi ulatub rinnuni.
Kuid terve joe pdhi on sile paas, — just nagu p0ran-
dal kénni. Kuid voolas vesi tahab kaasa kiskuda koske,
kus enamasti sugavus pdlvini; madalamatel kohtadel
vdib Kkivilt kivile hupates pdé&seda kuivi jalu peaaegu
tle joe; ainult parema kalda d&res on vesi sligavam ja
siit ei paase nii kergesti (le.

Teistsugune kuuldub kose kohin vee pinnal. Siin
kostub pulistamine, oigamine. Ma ldhen vélja jdest:
ei paku kuigi suurt I8bu supelda tksipdinis Kkiiresti voo-
lava kose l&heduses. '

parnasid. Vallide lahedal lsna tee d&res on ka veel
Uks suur sammeldanud kivimirakas olemas, arvata-
vasti muistne ohvrikivi. Nagu teada, oli Varbola (ks
kdige viimastest kindlustest Saksa ordu riutlitele vastu
panema ja langes vast kdige suurema vditlemise jarele.
Nii oleksid need varemed védga tdhtsad meie maa aja-
loos juba sellepédrast, et nad meie esivanemate eneste
tehtud ja oma 700—800 aastat ehk rohkemgi vanad.
Kuid teatakse koénelda, et ennemini kord olla keegi é&ri-
mees tahtnud neid varemeid &ra osta, et seal Kindluse
midride paest lupja pdletada. Kuigi praegu niisugu-
sest arist enam kuulda pole, kui pea aga v0ib see ma-
lestus niisuguse ari saagiks langeda.

Kilomeetrit 5—6 Varbolast péhja poole, lisna Parnu
maantee aares, Pajaka mdisa vélja juures, Ruunavere
ligidal, on suur kask, mille vanadusi tle 400 aasta olla
ja selle lahedal on arvatavasti véike kelder, mille avaus
mullaga kinni lainud. Seal juures olla ka plats, kus
eestlaste ja sakslaste vahel 6ige suurt vditlust pee-
tud, nii et veri ruuna polvini ulatanud. Sellest ka
nimi Ruuiiavere seal olla tekkinud. Umbes km maad
sealt eemal on endise Pajaka lossi ase, loss ise pdletati
ajalooliselt kuulsal jiri-661 ara. Veel eemal Tallinna
poole tulles sama P&rnu maantee ddres on vana matuse-
paik, kus liiva kaevamisel hulk surnuluid leitud. Edasi
km 7—8 Kirna vallamaja lahedal on koht, mis ,,Leina-
méeks“ nimetatakse. Mingit ainelist maélestusemarki
seal pole, ega ole ka kaevamisi ette vBetud. Sealt 6—7
km kaugusel Ruila moisa tee &dres véalja sees on ilma-
tu- suur kivi, mida tbega meie esivanemate ohvrikiviks
peab pidama, sest kivi sees Uleval otsas on ohvriaine
jaoks ilus Umargune auguke, nagu see ohvrikividel ha-
rilikult olnud.
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iviloo mdisa rohtaia ja jalutuspuiestiku vahele on

aastasadade eest loogakujuline tiik kaevatud,
mille kaldal kasvavad hiiglasuured puud. Tiik mahu-
tab enese alla umbes tiinu suuruse maa-ala, millest aga
juba kolmas osa on ummistunud, kattudes suvel paksu
luhtheinaga.

Selle tiigi juures on tdhelepanemise vaart, et temas
praegu kaks ujuvat saart leidub. Uks neist o1 umbes
300 ruutmeetrit, teine aga vé&he suurem. Saarekeste
isedraldus seisab selles, et nad aeg-ajalt enda seisu-
kohti muudavad, s. o. Ghest paigast teise nihkuvad.
Veepinna tdusmisega ja langemisega tdusevad ja lan-
gevad ka saared. Kevadel suurveega, kui Kiviloo
(Joelehtme) joest palju vett Ghendava kanali l1abi tiiki
voolab, ei ujuta vesi kunagi saari Ule, ehk kill saarte
pind vaevalt 5—6 sm veepinnast kdrgemal.

Saarekeste pinnal kasvab praegu kaunis pikk luht-
hein ja véikesed punaka koorega pajup66sad; teisel
saarel leidub koguni johvikaidki.

Madnikimmend aastat tagasi olnud tiigil 3—4 saa-
rekest, mis aga aegade jooksul né&htavasti on kokku
ujunud ja Uhte kasvanud. Tiigi pdhjas leidub 2—3
allikat, mis alaliselt vett tiiki juure annavad, nii et ka
kdige kuivemal aastal tiik kunagi kuivaks ei jdd. Saa-
rekeste liitkumine on kdige rohkem t&helepandav suurte
tuulte aegu, kus neid néikse Uhest servast teise liiku-
vat; ka ujuvad nad veepinna véhendamisel tammi la-
hedale, kust lastakse vett jokke jooksvasse kanali.

Selle tiigi lahedal on veel teine tiik umbes 250
ruutmeetri suuruse pinnaga, eraldatud esimesest Kitsa,
5—6 m laiuse maaribaga. Viimast on tarvitatud Kka-
lakasvatuse-kohaks. Mdlemad tiigid on Uhendatud ka-
nalite l&abi Kiviloo jéega, mis mdisa juurest l&bi voolab.

ET OLLA VAARNE OMA KUTSETOOS!
Uhingu
tema 5-e

Eestimaa Autojuhtide
Tartu os'akonna tegevusest ja
tegevusaasta puhul.

»,Uhenduses on jéud“, see tarksdna on praegu mak-
sev suuremal maéaaral, kui kunagi varem. Majanduslik
surutisaeg on vallutanud meil mitte Uksinda koik ma-
jandusalad, vaid ka kdik elukutse-alad. Kui varematel
lahedatel aegadel leiti kergesti teenistust, siis ndud
tuleb kdikidel kutsealadel todtada suure jarjekindluse
ja vajaliku oskusega, et kohta kinni pidada ja et pi-
devat teenistust leida. Teisest kiljest on aga ka veel
selleks tarvis Uhiselt edasi rtuhkida, et todoskust tdsta,
eiiti just tehnilisel kutsealal to6tajail, kuna tehnika
areneb tdnapédeval imekiiresti — ja kes selle tehnika-
arenguga kaasa ei suuda sammuda, vd@ib teistele jalgu
jaada. Need maérgitud pdhimotted ja sihid olid silmade
ees viis aastat tagasi ka rihmal energilistel Tartu au-
tojuhtidel, kui nad hakkasid 6hutama oma kutsethingu
asutamise vajadust Tartu autojuhtide peres. Neile eel-
toodud pdhimotetele lisanes veel ka t&helepandav hu-
maanne eesmdrk — kasvatada oma liikmete kutseos-
kust ja arendada ettevaatust autojuhtide raskes kutse-
100s.

ja Mototehnikute
sihtjoontest

SPORT -

TURISM

Suurema tiigi loodepoolsel kaldal seisavad vanad
Kiviloo (Véhkvere) lossi varemed. Lossi on katoliku
piiskopp Simon voo der Borg aastal 1479 ehitada lask-
nud. Ajalooliselt on loss selle poolest téhtis, et tema
mudride vahelt katoliku papid Uhes selleaegsete vdimu-
meestega eestlaste usuelu Ule suurema valjusega on
valvanud. Lossist ménikimmend meetrit eemal tiigi
idapoolsel kaldal néidatakse jalutuspuiestikus kohta,
kus ,suuri patuseid“ ldbi puhastusetule aetud. Sellest
on jdadnud ka Kiviloole saksakeelne nimi ,Fegefeuer®.

Lossi elupdevad ei ole mitte vdga pikad olnud, —
ainult umbes 80 aastat. Vene tsaar Joann Hirmus, kes
Eesti- ja Liivimaad endale ihkas saatis oma vdaesalgad
meie kodumaad purustama ja (ks tema sOjavéde salk
kindral Kurbski juhatusel on Kiviloo lossi pdlema lask-
nud ning purustanud. Arvatavasti on see 1560. aastal
olnud. Ldunapoolse tiigikalda taga, umbes pool kilo-
meetrit lossivaremetest, Otsa talu pdllul, naidatakse
kingukest, mille otsa on venelased lossi purustamiseks
endi suurtikid dles seadnud ja sealt lossi pdlema lask-
nud. — Ajahammas teeb lossivaremete kallal praegu
agaralt tood, sest kivi langeb kivi jarele madrilt alla
ja mdne aastakiimne péarast ei ole varemetest muud
jérel kui rusuhunnik.

Umbes kolmveerand kilomeetrit lossivaremetest
ida poole, keset mdisa p0Oldu, seisab endiste Umbrus-
konna vdimumeeste ja katoliku pappide matmisepaik
Kabelimcie nime all. Saadud teadete jarele on matmi-
sekoobas vélvitud keldri taoline, seest kaunis ruumikas.
Koopasse on Kkivist trepp viinud. Praegu kasvavad
koopal 5—6 kuuske, mille vahele suurel hulgal pdllu-
kiva veetud.

A. Strandberg.

Tartu autojuhtide peres leidis organiseerimise mdte
pooldamist 5 aastat tagasi ja nii rajatigi 1928. a. au-
gustis Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu
Tartu osakonnale alus. Uhingu tegevus arenes Kiiresti
ja 1928. a. 18puks oli Ghihgul juba 100 liiget. Siit peale
algab Uhingu edukas kasvamine ja praegu on uhing
oma tegevuses joudnud tunnustatud to6tulemusteni,
koondades oma liikmeteperre 152 liiget.

Kuna Ghingu eesmérgiks on koondada enda umber
elukutselisi autojuhte ja mototehnikuid ning vdidelda
nen.de vaimliste, diguslikkude, majanduslikkude ja kut-
seliste huvide arendamise ning tdstmise, eriti aga tee-
nistustingimuste, t66- ja palgaolude parandamise Kkui
ka sotsiaalse kindlustuse eest, siis peame tunnistama,
et Ohingul on oma elulised ja suured sihid, mistGttu
thingu Umber peaksid koonduma kd&ik teadlikud auto-
juhid ja mototehnikud, sest nende teenistusalal tuleb
vOidelda sageli suurte raskustega, kuna ka ké&esolev
raske aeg on, murdnud sisse autojuhtidegi todalale,
nende t60 ja tootasu vdimalusi halvates. Tdanapéeval
ei saada, liilaldamata deldud, enam mddda uhiseks jouks
organiseerumata.

Kui niid vaadelda ligemalt Eestimaa Autojuhtide
ja Mototehnikute Uhingu Tartu osakonna tegevust te-
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Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu Tartu osakonna juhatus, revisjoni ja pidu-toim-
kond 19-32. pastal, milline koosseis on ka praegu.

Vasakult paremale: istuvad: H.

Tamm, abisekr.;
mees; J. Freymann, abiesim.; J. Rusch, p.-t. esim.

esi-
liige;

O. Nusberg, sekretar; J. 'Paas,
Seis'avad: H. Hausenberg, rev.-k.

A. Mets, r.-k. sekr.; E. Sander, juh. liige; J. Unter, r.-k. esim.; H. Rosenblatt, juh. liige; H. Lang,

laekur; L. Kama, p.-t.

ma viiel to6aastal, siis vBib konstateerida, et thing on
olnud alati valvel oma liikmete diguslikkude ja kutse-
huvide eest. On saadetud omavalitsus- ja riigi kesk-
asutistele palveid ja mérgukirju autojuhtide d&iguste
kaitseks ja astutud valja, kui nn olnud kaalul autojuh-
tide diglased huvid. Sagedastel omavahelistel koosvii-
bimistel on liikmed arutanud autoasjandusse puutuvaid
kusimusi ja plldnud neisse suveneda. Liikmete kut-
selist taset ja s@iduoskust ning vajalikku ettevaatust
on katsutud tGsta ajakérgusele ja véaltida sdidul dnne-
tusjuhtumeid oma liikmeskonna poolt. K®&ik see t60 on
ka vilja kannud ja Uhingu liikmesperre kuuluvate au-
tojuhtide poolt ei ole manatud esile Uldse dnnetusjuhte
inimestega.

Eriti intensiivseks kujunes Uhingu tegevus 1931. a.
teisel poolel, mil oli Ghingul oma klubi avarate ruumi-

dega. Kilubi tegevus t8i ka Uhingu tegevusse elavust.
Kahjuks tuli aga mdjuvatel po&hjustel klubi likvidee-
rida. Veel sai 1932. a. Uhingu tegevust pidurdavaks

asjaolu, et mdned' vastutustundeta tUhingu liikmed hak-
kasid Ohingut Killustama. NulUd on aga Uhing niisu-
gustest liikmetest vabanenud ja voOib jalle rahulikult
oma tegevust jatkata.

Tegevusaja kestel on Uhingu liikmeteperest vélja
heidetud 3 liiget, kes ei ole suutnud Uhingu sihtidele

vastavalt téotada ja oma liikmekohuseid korralikult
tdita, rikkudes autojuhtide kutseeetikat.
Surma labi on lahkunud Ghingu liikmete perest

R. Kangro, Ed. Holst, Al. Pool ja 0. Dobrask.
Uhingu liikmeskonda kuuluvad niihasti autooma-

liige; J. Mdillerbeck, p.-t.

liige

nikud kui ka autojuhid ning mototehnikud. Uhingu te-
gevus ei piirdu ainuiksi Tartuga, kuna Ghingul on liik-
meid ka paljudes teistes linnades ja alevites. Uhing
kuulub dleilmlise ulatusega transporttddliste liidu ,,In-
ternationale Transportarbeiter Fdderation’i“ perre.

Muidugi mdista ei ole Ghing oma viie tegevusaasta
kestel ainult hdid péevi ule elanud, vaid tal on tulnud
voidelda ka raskustega mitmel alal ja tuleb seda teha
ka edaspidi. Uhingu juhatus on selles kdiges teadlik
ja putab ka edaspidi kdik teha, et oma liikmete teenis-
tuse ja heaolu eest hoolitseda. Seetdttu on Uhing ka
ainukese autojuhtide kutseorganisatsioonina Tartus pi-
sima jaanud.

Uhingu esimese juhatuse koosseisu 1928. a. kuulu-
sid: esimees hra A. Reeder, abiesimees hra H. Jir-
genson, kirjatoimetaja hra V. Poroson, laekur hra E.
Jakobson ja juh. liige hra 0. Dobrask.

Uhingul on praegu oma korter Gildi tinav 9, kus
toimuvad juhatuse koosolekud ja on asjaajamine igal
kolmapdeval kella 18—20.

Kuigi viis aastat on Uhe organisatsiooni elus li-
hike aeg, et seda eriliselt meelde tuletada, on ta siiski
téenduseks ja tunnuseks, et organisatsioon on elujou-
line ja ta kannab elulisi ja kdrgeid sihte, mille taotle-
miseks tasub to6tada. Sama vOib odelda téiel méaral
ka Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu
Tartu osakonna kohta, mistdttu olgu tal tagatud edu
jargnevatel aastatel ja koondagu ta tulevikus enda
timber koik teadlikud ja oma kutsekdrgusel seisvad au*-
tojuhid-mototehnikud. Seks jéudu!
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Eesti Autoklubi Mootorratta Sektsiooni
poolt korraldatud mootorrataste vdidusdit
hipodroomil 28. V. > a. 0@nnestus hasti.
Uueks Eesti meistriks tuli Eduard Johann-
son, ke soma ,Rudge“ masinal saavutas
82.85 km tunnikiiruse (hipodroomi ring-
teel). Johannson sditis suure kindlusega
ja vaottis eriti kurveid hésti. Tdahelepanu-
vdédriva edukusega esines veel 0. Veide-
mann. Viimane oli treeningsdidul kukku-
nud ja tugevasti vigastanud kae, kuid vdist-
les sellest hoolimata. Eriti tugev konku-
rents oli sportmasinate grupis. Siin juh-
tis alul Hennok, Rudge masinal. Vdistluste
tulemused olid jargmised:

Kilgvankriga mootorrattad: 1) S.
Kletsky (H.-Dawidson 1200 ccm.) 8.14,6 —
tunnikiirus 80,06. (Voistlusmaa pikkus oli
koigil aladel 11 km). 2) Kiin (H.-Dawid-
son 1200 ccm.) — 8.22,8, tunnikiirus
78,076.

Solomootorr. 1-ses gr. tsil. mah. kuni
350 ccm. 1) O. Veidemann DKW masinal,
ajaga 8.59,0 — tunnikiirus 73,47 km. 2)
A. Elvelt — FN masinal, ajaga 9.28,3 —
tunnikiirus 70,91 km.

Sportmasinate  vdistlusel 2-es grupis
tsil. mah. kuni 350 ccm. 1) Ed. Johannson,

Rudge masinal — 7.58,0 — tunnikiirus
82.85 km. 2) V. Hennok — tunnikiirus
82,12 km. 3) R. Naerimaa, AJS masinal
— tunnikiirus 77,94 km.

Kolmandas grupis, tsil. mah. iilfe 350
ccm. 1) H. King, AJS masinal — tunni-

kiirus 81,05 km. 2) H. Jirgenson — tun-
nikiirus 78,04 km. 3) E. Tomson, AJS ma-
sinal — tunnikiirus 72,66 km.

Uldkokkuvdttes tuli esikohale Ed, Johannson, kelle
poolt saavutatud tunnikiirus 82,85 km, on hipodroomi
teel uueks Eesti rekordiks. Endine rekord 76,3 km
kuulus Tomsoni nimele ja oli saavutatud mdo6dunud
aastal. Vdistluste I6pul jagati valja rida vaartuslikke
auhindu. Johannson sai Uldvditjana peale auhindade
veel 100 kr. ja teisele kohale tulnud Hennok — 50 kr.

SOOME ELAINTARHAN SUURSOIDUI).

Esimeseks startisid mootorrattad, millised olid
singi Mootorratta klubiga pdhjamaade suurima vdist-
luse autode- ja mootorratastele Helsingis El&intarhan
ringteel. Ringtee, milline oli kurveline ja kaetud as-
faldiga ja mille pikkus 2 km tuli labistada 50 korda,
s. 0. 100 km kokku.

Vdistluspdevaks oli kogunenud pealtvaatajaid ter-

velt 40.000, mille t6ttu saadi ka sissetulekut Gle
37.000 E. krooni.
Esimeseks startisid mootorrattad, millised ollid

jaotatud kahte klassi, B-klass alla 350 ccm. ja C-klass
alla 500 ccm. Osa votsdvad 20 sditjat. Nendest suu-
rem osa Husqvarna ja Rudge masinatel. Sditjate hul-
gas oli ndha ka rahvusvahelisi kuulsuseid. Rootsist
G. Kalen, R. Sunnqvist ja E. Edlund, Norrast O. S&
monsen, kes 30 ringil lendas kurvelt vdlja ja Soome
A. Anttila, O. Brandt, G. Granberg jne. Soome popu-
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Enne startimist EAK. esimees J. Zimmermann peab sissejuh. kdne.

Stardi avamine vdistlusteks.

Vditjad: H. King, Ed. Johannson, V. Hennok.
laarne noorsditja B. Schvartz aga kahjuks vigastas en-
nast raskelt treeningul.

Kuna suurem osa rootslasi oli Husgvarna vabriku
poolt spetsiaal masinatega vdistlema saadetud, siis pol-
nud ka kahtlust nende vdidus. '

Autodest oli stardi joonele tulnud arvult 10. Nen-
dest 3 spetsiaal Ford’i; 2 Mercedes-Benzi, 2 Alfa-Ro-
meod, Bugatti, Chrysler ja Reo. Huvitav vdistlus ku-
junes vélja soomlase K. Ebbi (Mercedes-Benz) ja roots-
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lase P. Widengreni (Alfa Romeo) vahel.- Peale paari-
ringilist sditmist tuli Ebbi Mercedesel ilmsiks, et te-
mal puudus radiaatoris vesi, vististi kongurentsi teene.
Selle téitmisega aga kaotas ta Uhe ringi. Kohe 'algas
Ebb pbddrase tempoga sditu, et oma kaotatud aega ta-
gasi vdita. 43 ringil oli ta jalle esimesel kohal, kuid
ainult Videngren ei lasknud end eksitada ning &hvar-
das koguni Ebbist teistkord mdodduda, kuid 45 ringil
katse ebadnnestas ning sinine Alfa-Romeo lendas kur-
Kohte saivad:
Kohte saivad:

1. K.Ebb, Mercedes-Benz (Soome) aeg 1.03.18
2. G.Johansson, Ford V8 (Rootsi) . 1.04.07
3. 0.Bennstram, Ford V8 (Rootsi) » 1.04.46
4. G.Lundstedt, Bugatti (Rootsi) » 1.05.19
Autode keskmine Kkiirus oli 94.77 km. Auhinda-
deks jaotati tervelt 90.000 Soome marka. Nendest

mootorratturitele 1 koht 5000 Smk. (B klass) ja (C kl.)
8000 Smk. Autod — 1 koht 15.000.Smk.

TURISTIDE UHINGU AASTAPEAKOOSOLEK

peeti 8. juunil s. a. raekoja saalis.

Koosoleku juhatajaks valiti
protokollijaks hra E. Kena.

Kinnitati juhatuse poolt esitatud 1932. a. aruanne
tasakaalus kr. 2704.96, samuti vdeti vastu 1933. a. eel-
arve, mis tasakaalustatud kr. 1960.—

Peakoosolek tunnistas vajalikuks: 1) tdmmata
noori Uhingu tegevusse, 2) uhingu liikmete Uksteisega
tutvunemiseks korraldada valjasdite ja muid koosviibi-
misi. Juhatusse valiti juurde 2 uut liiget: hrad R. Gut-
mann, ja P. Lutt. Kandidaatideks hrad A. Jirgenson
ja E. Kena. Seega koosneb juhatus 7 liikmest ja ni-
melt: Joh. Kana, Jaan Zimmermann, K. Jlrgenson,

lira J. Reinthal ja

Prantsuse Rahaministeerium avaldas hiljuti and-
meid maksustatud jouvankrite kohta. Avaldatud and-
med on 9 kuu eest, s. o. nii et neid tuleks tdiendada
aasta 3 esimese kuu jooksul registreeritud autode vor-
ra, teiseks — tdnu sellele, et m6ned autod aasta jook-
sul vahetasid oma alalist asukohta — moni auto esineb
neis andmeis kahekordselt, sest Prantsusmaal on luba-
tud automaksu diendada 3 kuu eest. Nende andmete
jarele (klambreis 1931. a. vastavad andmed) oli Prant-
susmaal 1932. aastal:

Sdiduautosid — 1.279.142 (1.251.538)

Veoautosid —  433.758 (437.867)
Mootorrattaid —  519.972 (509.697)
Mootorpaate — 4.196 (4.034)

Kokku: 2.237.068 (2.203.136)

Need mitmesugused jouvankrid ja mootorpaadid
andsid riigile 1.044.889.960 fr. sissetulekut. See maks
on diendatud 9 kuu eest, kui seda arvestada terve aasta
eest, siis on riik 1932. a. 992.145.904 fr. rohkem saanud,
kui 1931. a. Prantsusmaa elanike arv on praegu
41.834.923, nii, et iga 24 elaniku kohta tuleb Uks jou-
vanker, iga 32 elaniku kohta Uks sdiduauto ja iga 96
elaniku kohta (ks veoauto. 1932. a. on juurdetulnud
23.495 autot, sellega igal pdeval — 78 autot, Departe-
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Jakob Loosalu, Alex. Pachel (endised) ja uued hrad
R. Gutmann ja P. Lutt.

Uhingu juhatuse koosolekul 14. juunil s. a. juha-
tuseliikmed jagasid omavahel ametid jargmiselt: Esi-
mees — hra Jaan Zimmermann, abiesimees — Joh.
Kana, laekahoidja — Jakob Loosalu, laekahoidja abi —
Alex. Pachel, sekretdr — R. Gutmann, sekretéri abi —
P. Lutt. Peakoosoleku soovikohaselt moodustati komis-
jonid: Noorte organiseerimise komisjon, kuhu valiti
hrad R. Gutmann, K. Jirgenson ja Joh. Kana. Propa-
gandakomisjon — hrad P. Lutt, A. Jirgenson ja E.
Kena. Sekretariaadile tehti Ulesandeks vélja tddtada
asjaajamise kodukord ja esitada juhatusele kinnita-
miseks.

Laulppeo puhul Eestisse sditvate turistide vastu-
vOtuks otsustati moodustada toimkond eesotsas hra Oll-
Reinsoniga, kelle (lesandeks jéai leida abijoudusi ja
esineda lihikese kava ja eelarvega tulude ja kulude
suhtes, ning Ghendusse astuda laulupeo reisibiiroo vde-
raste vastuvdtu korraldajatega, et pilti saada ©6bimise
v@imalustest Tallinnas.

MAAALUSED KAIGUD VAATAMISEKS.

Rootsi kantsi ja Harjumé&e maaaluste kéikude tu-
ristidele avamiseks juba laulupeoks otsustas linnavalit-
sus turismi keskkorraldusele ette panna, et viimane
teeb sissekdikudele uksed ja peab palgalise kéikude
néitaja.

Kéikude vaatamise eest vOetakse Uksikult 15 senti,
gruppides 10 senti inimeselt, dpilastelt ja sdduritelt
5 senti. Kaéikude valgustamiseks arvatakse kullalda-
seks, kui juhil kaasas kantav suurem valgusallikas ja
vOimalus kiilastajaid varustada soovikorral kuinlatega.

Kéigud avatakse igal pdaeval kella 10—13-ni ja
16—19-ni.

mangude jarele on kdige rohkem autosid Seine depar-
temangus: 210.841 s6idu- ja 56.779 veoautot. Prant-
susmaa on nliud maailmas autode arvu suhtes teisel
kohal parast Uhendriike. Suur jouvankrite arvu kasv
on Prantsusmaal seda tdhelpanuvaarsem, et teisis lii-
ges, isedaranis Uhendriiges, on see tublisti kahanenud.
Aasta jooksul on Prantsusmaa valjavedanud jouvank-
reid ja lennukeid 663.523.000 fr. eest, kusjuures jou-
vankrite ja lennukite valjavedu oli teiste artiklite hul-
gas 8 kohal (m@ddunud aastal 9. kohal), kuid vaartuse
suhtes kaotas ta 33%, vOrreldes moddunud aastaga.
Jouvankreid veeti 1932. a. sisse Prantsusmaale 29%
vahem, kui 1931. aastal.

ITAALIA 1000-MIILI VOIDUSOIT.

K. a. 8 ja 9. aprillil peeti Itaalia kuulus ,,Mille
Miglia“, mis tle 1640 km pikk, ja laheb Brescia’st Roo-
ma, Roomast Adria &arde, sealt Bologna’sse, kuni Ve-
neetsiani ja tagasi Brescia’sse. V0idusdiduks startis
86 autot. Eelmise aasta vdidusdidu vditja Borzacchini
(Alfa-Romeo) suutis seekord ainult ,,Coppa Mussolini“
vdita; ta joudis kdige varem Rooma; ajaga 5 tundi 20
min.; keskm. kiirus — 114,4. Teel Roomast Ancona’sse
tekkis aga tema masinas rike ja ta katkestas vdistlu-
se. Nuud sditis Nuvolari koige ees, kes tuligi hiljem
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voitjaks, samuti Alfa-Romeol. Kuid Borzacchini eel-
misel aastal saavutatud kiiruseni ta ei kilninud. Nu-
volari keskm. kiirus oli 108,575 km/t, kuna Borzacchini
moodunud aastal sditis keskmiselt 109,834 km tunnis.

KAS VAJAME RAUDTEED?

Prantsuse inseneride Uhingu peakoosolekul aval-
dati mdtteid selle kohta, kas on veel tarvidus raudtee
jarele, kui mootorjéuvankrid, niihdsti reisijate kui ka
veotranspordi alal, on ndidanud omi suuri edusamme

ja voOimeid? Ld&ppotsus oli raudtee kahjuks, mis ei
riikliselt ega majanduslisalt kasulik ei ole ja rahva
raha mahutada raudteedesse — oleks pillamine. Kui

ehk tdna vajame veellraudteed, aga homme? — on ise-
kisimus ja eeloleva 10 a. jooksul tuleb raudteega I6pu-
arve teha.

Nii motlevad insenerid prantsusmaal ja ka mujal,
kuid meil?

MILES ,HAWK" 90 H.-J. CIRRUS-MOTOR.

Uks uus Inglise spordilennuk valmimes Philips &
Powis Aircraft Ltd. vabrikus. See ,Hawk“ on kon-
strueeritud F. G. Miles poolt puust kerega ja soovi-
korral tahapoole kokkuklappivate tiibadega ja kahe
lksteise taga seisva lahtise istekohaga. Lennuk on
varustatud 4-sil. 90 h.-j. Cirrus-11I-A mootoriga ja
lennuki maksimaalne kiirus on 180' km/t. Sarnane len-
nuk maksab Inglismaal umbes 400 naela, meie rahas
umbes 6000 Ekr.

DEUTSCH DE LA MEURTHE
lennukarika vdistlused toimusid 29. mail Prantsusmaal.
Voitjaks tuli prantslane Detre, 310 HJ. Potez mooto-
riga varustatud lennukil Potez 53, saavutades 2XHO00
km pikkusel lennumaal keskmiseks kiiruseks 322 km/t.

Seni olid Schneideri karika vdistlused kuulsamaid
kiiruse vdistlusi lennukeile. Schneideri karika vditis
1931. aastal jaadavalt Inglismaa. Inglise lendur Stain-
forth saavutas tol korral lennukil Supermarine S. 6. B.
655 km Kkiiruse tunnis (praegune Kkiiruse rekord on
itaallase Angello kdes 682 km-ga tunnis). Schneideri
karika voistlused olid maaratud vesilennukeile ning
olid puht kiiruse vdistlused, kuna lennumaa pikkus oli
ainult 3 km. Voistluse méadrused ei piiranud vdistle-
jate lennukite mootorivéimet, nii et suurimaks vdidu
teguriks neil vdistlusil oli just mootori v8imsus, mis-
sugune asjaolu noudis vdistlejailt konstruktoritelt hiig-
la kulusid. Need kulud olid isegi nii suured, et riigid
ise pidid vdotma nad oma kanda. Viimased Schneideri
karika voistlused ei toimunud tegelikult enam (ksikute
konstruktorite vahel, vaid riikide vahel, kes tublide in-
seneride kdrval omasid ka tarvilikku raha ettevalmis-
tustodde tegemiseks osavdtuks neist voistlusist.

Deutsch de la Meurthe karika vdistlused on avatud
lennukeile, mille mootori maht ei uleta 8 liitrit. Kuna
mootorivdime on. piiratud, ei tule konstruktoritel kanda
kohutavaid kullsid. Vadidab see, kelle lennuk ja moo-
tor on viimistletuimad. Schneideri karika vadistlusist
votsid osa masinad, mis olid ehitatud ainult selleks ots-
tarbeks. Vditja lennuki Rolls-Royce mootori eluiga
piirdus 45 minutiga, siis oli mootor ldbipGlenud.
Deutsch de la Meurthe karika vdistlusmaa on nii pikk
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(2000 km), et ei saa olla juttu ainult vdistluste kes-
tuseks ehitatud' masinaist. Sellepdrast tuleb neid
voistlusi tervitada kui ergutust lennuasjanduse tea-
duslikule ja tehnilisele arengule.

Karika véadrtus on 20.000 pr. franki. Peale selle
saab vditja 100.000 fr. (15.000 Ekr.) rahas. Prant-
suse vdistlejaile oli prantsuse Ghuministeerium madara-
nud sel aastal veel eraldi 3.000.000 fr. auhindadeks.
Karika jaadavaks omandamiseks tuleb teda voita 3
korda. H. To.

6-1ISTM. DH 84 ,DRAGON®.

Tuntud Inglise lennukivabrik De Havilland on val-
mistanud Ghe uuetllbilise kahemootoriga reisijateveo
lennuki ,,D. H. 84 ,Dragon“. Lennuk on varustatud
kahe @hujahutusega ,Gipsy“ mootoriga (4-sil.) & J.30

h.-j. kumbgi. Lennuki tiuhikaal on 1037 kgr. ja koor-
matusega 1907 klg. Maksimaalne sdidukiirus 207
kim/t., harilik keskmine Kkiirusi reisijatega umbes
175 km/t.
HENRY FORD JA NAISSUGU.
Nagu teada harrastab vana Henry Ford — peale
autode ehitamist — ka muinsusesemete kogumist, kir-

jandust ja filosoofiat. Uuemaks véljenduseks kirjan-
duse ja filosoofia alal on ta artikkel ,,Victorial Review*-
ajakirjas.

Oma artiklis arutab Ford muuseas naiste vdima-
lusi ja tulevikuvaateid tehnilistel aladel. Ta tuleb
otsusele, et naissool pole ildse mingisuguseid arenemis-
vB@imalusi ega eeldusi tehnikas, sest — nagu ta Kkir-
jutab — ,naised ei soovi arutada tehnilisi ega t60s-
tuslisi kisimusi ja uldse ei taha naissugu vaevata end
pdhjaliku motlemisega uheski asjas.

Mister Fordil on vast ehk digus. Teine asi on,
kuivdrd taktiline on tdtt Oelda. Eriti naiste kohta.
Kimned tuhanded naised maailmas sdidavad ju oma
.Fordidega“. Ostsid nad siis uisa-paisa Fordi tehni-
lise toote.. ?

VAIKSE AUTO SUUR KIIRUS.

Montlhery vdidusdiduteel Pariisi l&hedal saavutas
kuulus inglise vdidusditja George Eyston oma , M. G.
Midget“-vdikeautoga maailmarekordid 1,5 ja 10 kilo-
meetri ning 1 miili sdidumaadel. Ta suurim Kkiirus oli
120,56 miili tunnis.

»M- G. Midget”, millega Eyston, sditis, oli komp-
ressoriga varustatud 7-h.-j. auto. Kere oli ehitatud
soomusautode kuulipildujatorni taoliseks ja vadga ma-
dalaks. See oli nii madal, et juhi pea jaoks oli kere
lakke tehtud avaus — tdugete puhul, neid oli s6idu
kestel kaks, pédstis see avaus juhi pea purunemisest.
Esimest korda tarvitati sellist kinnist tornikujulist
keret vOidusBiduks. Eyston kinnitab, et see on kohane,
sest siis ei teki O@hutakistust juhi ruumis ja Kinnise
kere sees on juhil kindlam tundmus. Tuleb aga hoo-
litseda, et pdlenud gaasid mootorist ei padse juhi ruu-
mi ja et viimasel on killaldaselt 6hku hingamiseks.

,Oli nagu oleksin s6itnud mugavas salon-autos,
tunne oli kerge ja auto ei libisenud kurvedel.

J. Zimmermarm': trilkkikoda Tallinnas, Lihike jalg 4.



