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SISSEJUHATUS

Riigi maantee nr.1, Tallinn-Narva, kuulub TEN-T (Trans-European Transport Networks)
teede koosseisu ja omab rahvusvahelist téhist E20. Sellel esimesse klassi kuuluval teel
on 88 kilomeetrit 2+2 ja 115 km 1+1 sdiduradadega teed [1].

Kdesolevas t66s on vaatluse alla voetud liiklusohutuse inspekteerimine kilomeetritel
46 - 69, ehk Kahala eritasandiliselt ristmikust (ristumine teega nr. 11107) kuni Loobu

tee (ristumine teega nr. 24) eritasandilise ristmikuni.

Liiklusohutuse inspekteerimise eesmargiks on liiklusohtlike kohtade valjaselgitamine ja
nende korvaldamise vdimalike meetmete valjapakkumine. Kas ja millises mahus neid
markusi arvestatakse, soOltub juba tee omanikust. Samuti peab arvestama piiratud
eelarveliste vahendite ning teiste riigiteede seisukorraga. Moningast rolli mangib ka
poliitiline suundumus, naiteks 2+2 teede valjaehitamise eelisarendamine ja erakapitali

kaasamise otsused.

Uldsustatult vdib 6elda, et liiklus koosneb kolmest osapoolest: liikleja, sdiduk ja
liikluskeskkond. Kodige sagedamini viivad Onnetuseni inimteguritega seotud riskid.
2020. aastal moodustasid need 61% hukkunuga liiklusdnnetuse toimumist v0oi
tagajargede raskusastet mdjutanud riskidest (vt joonis 1). Inimtegurite alamriskidest
oli olulisem alkoholijoove (16 korral), liiklusolude kohta liiga suur kiirus (13) ja

sdidurajalt vélja kaldumine (11).[8]

M 1. Inimtegurid
2.56iduk
3. Keskkond
B 4. Liklussiisteemi diguslikud alused ja korraldus

23%

Joonis 1.1 Hukkunuga liiklusdnnetuste toimumist ja tagajdrgede raskusastet mdjutanud
riskifaktorid, 2019—-2020. [8]



Peamiselt toimub liiklusdnnetus mitme riskifaktori koosmdojul. Naiteks alkoholijoobes
juht sdidab turvavééd kinnitamata lubatud piirkiirust iletades teelt valja. Onnetuse
tagajargede raskusaste sOltub seejarel keskkonnast, kas teedares on siigav kraav voi
jarsu kaldaga truubipais, mdni suur puu (voi post). Halvemal juhul kaldub sdiduk

vastassuuna véondisse ja pdrkab kokku sealse liiklejaga.

Jalakaijate ja jalgratturite ohutuse tagamisel omab suurt osa keskkond. Kas neile on
eraldi tee, kas see on valgustatud ja kuidas on lahendatud ristumised maanteega,

sellest sOltuvad voimalike liiklusdnnetuste tagajargede raskused.

Jargnevas I0puitdds hinnatakse Tallinn-Narva maanteel 18igul kilomeetritel 46 kuni 69
liiklusohutust, seda eelkdige ristmikel, mahasditudel ja bussipeatuste vahetus
ldheduses. Antud Idik sai valitud eelkdige selletdttu, et kuigi tee on valja ehitatud 2+2
sbidurajaga ning kiirusepiirang on suviti 110km/h, leidub sellel siiski parandamist ja
Umberehitamist vajavaid kohti, mida tavakasutajad ei pruugi tajuda. Kui viadukti
rajamist ristmikule on maksumaksjale voimalik Gigustada, siis kogujateede ehitamise

selgitamine on kohalikule elanikule juba raskem.



1 ANALUUSITAVA TEELOIGU LAHTEANDMED

1.1 Inspekteeritav teeloik

Inspekteerimiseks valitud teeldik asub Harjumaal Kuusalu valla ja Laane-Virumaal

Kadrina valla territooriumil. Tegemist on 2+2 sdidurajaga I klassi kuuluva teega. Tee

kulgeb ida - laane suunaliselt (Joonis 1.3)
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Joonis 1.3 Valitud teeldigu paiknemine [1]
Valjavalitud teeldik ristub jargmiste riigiteedega:
e 11275 Hirvli-Vahastu tee

e 11276 Vahastu-Mustametsa tee



85 Liiapeksi-Loksa tee

11260 Joeldhtme-Kemba tee

11108 Valgejoe tee

24 Tapa-Loobu tee

I klassi teel ei ole sama tasandiliste ristmike projekteerimine lubatud. Lubatud on (ks

parempoordega mahasdit kahe normidekohase eritasandilise ristmiku vahel.

Teeregistri andmetel on vaatlusalusel I8igul katte laius 9,5m kuni 19,5m, viimane neist
Loksa tee (85) tagasipoordekohal. Keskmine katte laius 11,5m, kusjuures sdidurajad

on 3,75m laiused. Ka tee mulde ulatus on vahemikus 12,6m kuni 21,5m [1].

Tee suvine seisunditase on Teeregistri andmetel Kuusalu vallas (kuni km 63,6) 3+ ja

Kadrina vallas 3. Talvine seisunditase on mdlemas 3+. [1]

Teekatte tasasus on (ks peamisi tee seisukorra hindamise parameetreid. Seda
iseloomustava naitajana kasutatakse IRI (International Roughness Index) arvu, mis
valjendab soiduki vertikaalset liikumist. Mootihikuks on mm/m. Uute teekatete
valmimisjargsetel mddtmistel on parimad keskmise tasasuse vaartused 0,6 mm/m.
[15]

IRI modtetulemused valitud I8igule lahtuvad allolevas tabelis (moddetud 10.08.2020).

[1] SOltuvalt mootetulemusest jagunevad teed kolme seisukorraklassi:

eSeisukorraklass 1; teekatte seisukord vaga hea vdi hea; IRI arv <4,0 mm/m;
eSeisukorraklass 2; teekatte seisukord rahuldav; IRI arv vahemikus 4,0...7,5 mm/m;

eSeisukorraklass 3; teekatte seisukord halb voi vaga halb; IRI arv >7,5 mm/m.

IRI

15 \ A ) \ I ~———|Rl ida suund

——IRI l3&ne suund

Joonis 1.4 Teekatte tasasus km 46-69 (2020) [1]



Tabel 1.1 Teekatte tasasue jagamine ldhtudes sdidumugavusest [15]

TEEKATTE
TASASUS IRI
(mm/m)

Tasane teekate. Hea séita, sdidukiirus kipub <139
Gletama lubatut. -
Uldiselt tasane teekate, esineb kerget
pikisuunalist ebatasasust ning Uksikuid
Hea poiksuunalisi ebatasasusi, mis Uldiselt ei mojuta 1,4-2,69
soidumugavust. Lubatud sdidukiirust kerge
Uletada.

Teekate suhteliselt ebatasane. Esineb tksikuid
kergeid heitusid. Soidukiirus Uldiselt l1ahedal
lubatule maksimaalsele sdidukiirusele, soites on
vaja teepinda jalgeda.

Teekate on ebatasane, esineb rohkesti kergeid
heitusid ja Uksikuid suuri heitusid. Soidukiirus
kdigub, sdidutrajektoori tuleb muuta, tuleb
keskenduda sditmisele.

Teekate on vdga ebatasane, rohkesti kergeid ja
suuri heitusid. Séitmine ebamugav, sdidukiirus
Vaga halb | lldiselt allpool maksimaalset lubatud piiri. Tuleb >5,6
modduda defektidest ja ebatasasustest. Tuleb
keskenduda sditmisele.

TEEKATTE ISELOOMUSTUS (SﬁIDUI\LIUGAVUS JA
SEISUKORD EBATASASUSE MOJU)

Vaga hea

Rahuldav 2,7-4,19

Halb 4,2-5,59

Koos teekatte tasasusega on voimalik moota selle tekstuuri: makro- ja megatekstuuri.
See iseloomustab katte pinda ning sellel on otsene seos liiklusohutusega (haardelised
omadused), sdidumugavusega (mira ja ebatasasused), soidukuludega (kituse kulu)

ning ehituskvaliteediga (segregatsioon, higistamine).

Teekatte tekstuuri defineeritakse absoluutselt tasase katte pinna vertikaalsuunaliste
ebatasasustena. World Road Association (PIARC) on kehtestanud standardi tekstuuri
kategooriate jaotamiseks lainepikkuse alusel. Need kategooriad sisaldavad
mikrotekstuuri (lainepikkustel alla 0,5 mm), makrotekstuuri (0,5-50 mm),

megatekstuuri (50-500 mm), ja tasasust (lainepikkustel 500 mm - 50 m). [15]

Vaadeldaval 18igul (110km/h) peaks makrotekstuuri parameeter MPD olema 0,40 voi

korgem.
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MPD Makrotekstuuri keskmine profiili siigavus

1,8
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Joonis 1.5 Teekatte tekstuur km 46-69 (2020) [1]

Liiklusohutuse inspekteerimise valivaatlus viidi labi 12. aprillil 2021 aastal.

1.2 Lahiumbruse asustus

Suuremat asustust valitud teeldigu lahiiimbruses ei ole. On moned kilad (Sigula,
Vahastu, Mustametsa, Liiapeksi, Kemba, Konnu, Valgejoe, Lasna ja Loobu),
suurematest asulatest tasub markimist Kuusalu (6km), Kolga (4km), Loksa (15km),
VOsu (23km) ja Viitna (4km). Samuti jaavad sellele 18igule Liiapeksi-Loksa tee (mnt nr
85), Joeldhtme-Kemba tee (mnt nr 11260) ja Valgejoe tee (mnt nr 11108) ristmikud

ning mitmed ristmikud nii kiiladesse kui ka mahasdidud taluhoovidesse.

Teeldigust pdhja poole jaab Lahemaa Rahvuspark ja ldunasse Pdhja-Kdrvemaa
looduskaitseala. Eraldi tasub dramarkimist, et teed IUletab Aegviidu-Liiapeksi-
NOommeveski matkarada (ristumine km 52-53) ja Oandu-Aegviidu-lkla matkarada
(ristumine km 53-56). Lisaks on tee vahetus ldheduses populaarne Viru raba (km 52-

53) koos oma laudtee matkaraja ja vaatetorniga.
Elanike arv lahiasulates on seisuga 01.01.2021 [12]:
e Kuusalu (vald) 6 492

e Loksa linn 2 561

11



e Laane-Viru maakond 58 700, sellest Kadrina (vald) 4 832
e Ida-Viru maakond 133 888

Maakonnad on vélja toodud eelkdige transiitliiklust arvestades. Samuti kasutab
Tallinn-Narva maanteed Venemaa Leningradi oblasti (ja Peterburi linna) suunaline

liiklus.

1.3 Liiklussagedus

Pohiline valitud I8igu liiklusest on transiitliiklus. Aasta keskmine 066pdevane
liiklussagedus (AKOL) on vahemikus 7800-9900 [1].

+
L.
)

Liiklussagedus riigiteedel

Legendiga kaart
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X ¥
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uusalu
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Joonis 1.6 Liiklussagedused aastal 2020 [1]

Tabel 1.2 Liiklussagedus aastal 2020 Teeregistri andmetel |18ikude kaupa [1]

Liiklussagedus

Loigu pikkus (m) | Algus (km) | Lépp (km) | AKOL S?,/I:)A V?VSB (';R) SAPA |VAAB| AR
6885 45,134 52,019 9869 90 3 7 | 8873 | 344 | 652
6100 52,019 58,119 7879 88 4 8 | 6930 | 284 | 665
5481 58,119 63,6 7879 88 4 8 | 6930 | 284 | 665
5781 63,6 69,381 7879 88 4 8 | 6930 | 284 | 665

12



1.4 Liiklusonnetused

Rootsist parit nullvisioon on Eestis le voetud kui strateegilise raamistikuga
liiklusohutusalane motteviis. Selle peamine idee seisneb teeliiklusslisteemi muutmine
selliseks, mis valistaks maksimaalselt inimlike eksimuste vdimalusi ja vadhendaks

liiklusdnnetustega kaasnevaid kahjusid. [16]

Kui varasemalt lasus kogu vastutus liikluse ohutu toimimise eest liiklejal, siis uue

mOotteviisi kohaselt ka transpordisliisteemi kavandajatel, elluviijatel ja ka haldajatel.

e Eetika - inimese elu ja tervis on tdhtsamad kui mobiilsus ja teeliiklussiisteemi
toimimise eesmargid.

e Vastutusahel - liiklussiisteemi ohutu toimimise eest vastutavad selle
kavandajad, elluviijad ja haldajad. Liiklejad vastutavad liiklusreeglite taitmise
eest.

e Ohutusfilosoofia - inimesed on ekslikud, mistottu tuleb liikluskeskkond
kujundada selliseks, mis vahendab maksimaalselt inimlike eksimuste vdimalusi
ja liiklusdnnetustega kaasnevaid kahjusid.

e Muutusi ajendavad mehhanismid - sisteemi kavandajad, elluviijad ja
haldajad peavad looma eeldused ohutuks liiklemiseks ja osapooled peavad
ohutuse saavutamiseks olema valmis muutusteks.

Anallilsitavalt maanteelt leiab mitmeid tagasipodoramise kohti, mis on eelkdige
iseloomulikud Tallinn-Narva maanteele, kuid mida esimese klassi teel ei tohiks olla.
Kiirusepiirang oli inspekteerimise labiviimise ajal 110km/h, ainult Liiapeksi-Loksa tee

ristmikul (Idanesuunal) oli see piiratud 90km/h.

Liiklusloenduse andmetel suundub Tallinn-Narva maanteelt Loksa suunale dle 2000
auto 6opdevas, seega toimub seal ristmikul lGle tuhande tagasipoorde. Nagu voib naha
allolevalt jooniselt, koonduvad liiklusdnnetused ristmikele ja nende vahetusse

lahedusse.
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Joonis 1.8 Liiklusdnnetuste (2012-2021) koondumine J3eldahtme-Kemba tee ristmikule [6]

Info liiklusdnnetuste kohta on leitud Teeregistri andmebaasist. Pohjalikum kokkuvote,
nii Teeregistri kui ka Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmebaase hdlmav, on toodud

I6putdo Lisas 1.
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Tabel 1.4 Liiklusdnnetuste statistika Teeregistri andmebaasist (2016-2020) [1]

KOKKU

o ©

Liiklus- 2|2
onnetuse Kuupdev Kellaaeg Onnetuse iseloom 2|5
algus km E _Sw
| >

46 22.05.2018 23:45 | Kokkupdrge 01
50 17.09.2017 15:45 |Soiduki Umberpaiskumine teel 0|1
50 07.09.2018 19:35 | Sdidukite kiilgkokkuporge 0|2
51 22.02.2020 6:40 | Kokkupdrge ees seisva sdidukiga 01
52 20.09.2019 23:00 |Kokkupdrge loomaga 0|1
53 30.12.2016 17:09 |Soiduki teelt valjasoit 01
54 21.04.2018 20:38 | Soiduki teelt véljasoit 0|1
57 29.09.2018 14:45 |Soidukite klilgkokkupdrge 0|1
57 03.01.2020 13:24 | Soiduki teelt valjasoit 01
62,6 26.11.2018 14:14 | Soidukite kiilgkokkupdrge 02
63 11.09.2017 20:29 | Kokkupdrge jalakaijaga 0|1
63,1 01.09.2019 22:16 | Kokkupdrge jalakaijaga 01
64 06.02.2016 2:10 | Sdiduki teelt valjasoit 01
65 09.09.2017 14:15 | Soiduki teelt valjasoit 0] 2
65 11.09.2020 13:50 |Kokkuporge ees liikuva sdidukiga 0] 2
65,9 11.10.2020 19:20 |Kokkupdrge loomaga 0] 2
68 24.09.2017 15:15 |Sdiduki teelt valjasoit 01
0|22

Seitsmeteistkiimnest valjatoodud onnetusest kuuel juhul

toimus teelt valjasoit.

Kiirusel 110km/h valjasoidul teelt vasakule on oht sattuda vastasuunavoodndisse.

Suunavodndeid eraldaval haljasalal on piire paigaldatud ainult osaliselt, peamiselt

takistamaks soidukite tagasipd6rde sooritamist lile haljasala ja ohtlikes kohtades.

63. kilomeetril on

lahiasulate puudumisest.

registreeritud ka kaks kokkuporget jalakdijaga,
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2 LIIKLUSOHUTUSE INSPEKTEERIMINE

Eestis on vastavalt ehitusseadustiku § 102 138ike 2 punkti 2 alusel valja antud
Liiklusohutuse auditeerimise tingimused ja nduded auditi tegemisele (Majandus- ja

taristuministeeriumi maarus nr 83). [13]

Sealt tuleneb, et auditeerimine on kohustuslik Eestis asuvatel Uleeuroopalisse
teedevorku kuuluvatel teedel, kui kavandatakse uue tee ehitamist voi olemasoleva
teedevorgu muutmist, millega kaasneb oluline mdju liiklusvoole. Auditeerimine tuleb
teha jargmistel tee projekteerimise ja projekti realiseerimise etappidel: eelprojekt,

pohiprojekt, vahetult enne tee liiklusele avamist, parast tee avamist liiklusele. [13]

Inseneribliroo Strartum poolt on 2008 aastal koostatud Liiklusohutusauditi teostamise
juhend. Selles on valja toodud, et liiklusohutuse auditeerimine teostatakse
planeeritava infrastruktuuri hindamiseks, kuid liiklusohutuse inspekteerimine

olemasoleva (olukorra) hindamiseks. [2]

Potensiaalse ohutaseme defineerimiseks vdib kasutada naiteks ,tarnidega"
klassifikatsiooni, kus viieastmelisel skaala tahistatakse ohtu ,vaheolulisest" kuni ,eriti

oluliseni®.

Teise vOimalusena vOib kasutada juhendis valjatoodud tabelit, kus ohtlikust
hinnatakse dnnetuse raskusastme ja esinemise sageduse jargi skaalal 1-16. Tabelis
vOib riskiskoori vaartusi 1..3 nimetada “madala riskiga”, 4..9 “keskmise riskiga” ja
10...16 “korge riskiga” puudusteks. [2] Sellist hindamist on kasutatud ka liiklusohutuse

inspekteerimisel kaesolevas [0put6os.

Tabel 1.5 Riski hinnang [2]

Esinemise Enam kui kord Uks kord 1-2 aasta | Uks kord 3-5 aasta Uks kord 5-10
téendosus aastas Jjooksul Jjooksul aasta jooksul
(Raskusaste 4) (Raskusaste 3) (Raskusaste 2) (Raskusaste 1)
Liiklusdnnetuse Riskiskoor
resultaat
Hukkunu
(Raskusaste 4) 8 4
Raske vigastus 9 8

(Raskusaste 3)

Kerge vigastus
(Raskusaste 2) 8 6 4

Materiaalse 4
kahjuga dnnetus
(Raskusaste 1)
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2.1 Vadlivaatlusel inspekteeritud puudused ja nende
korvaldamise ettepanekud

Probleemi nr. 01 Kahala bussipeatus
Probleemi asukoht: | KM 47,10 (ldane suund)
Kiirusepiirang, 110/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | Bussipeatus asub I klassi maanteel. Jalakaijate teeliletuskoht.

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva

sOiduki (110km/h) vahel.
Oht kokkuporkeks soiduki ja teed Ulletava

Probleemi riski

Enne: 4

aIakéiia vahel.

hinnang:
Ettepanek 1. Likvideerida ohtlik bussipeatus. 1. Investeering
probleemi Lahimateks peatusteks jaaksid Kahala-

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

Kursi (2km) ja Kolga tee (2,2km)
2. Ajutise meetmena paigaldada

liiklusmargid nr 172 (,,Jalakaijad")

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

02 Kahala bussipeatus

Probleemi asukoht:

KM 47,13 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Bussipeatus asub 1 klassi maanteel. Jalakdijate teelletuskoht.

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva

sOiduki (110km/h) vahel.
Oht kokkuporkeks sdiduki ja teed lletava

Probleemi riski

Enne: 4

alakéiia vahel.

hinnang:
Ettepanek 1. Likvideerida ohtlik bussipeatus. 1. Investeering
probleemi Lahimateks peatusteks jaaksid Kahala-

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

Kursi (2km) ja Kolga tee (2,2km)
2. Paigaldada liiklusmark nr 172
LJalakaijad"

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

03 Vahastu tagasipddrdekoht

Probleemi asukoht:

KM 48,85 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

I klassi maanteel samatasandiline tagasip66rdekoht

Skeem voi foto [2]:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110km/h) ja tagasiptoret sooritava
soiduki vahel.
Oht tagasipdordekoha vaarkasutuseks vastassuunas.

Probleemi riski

Enne: 6

hinnang:
Ettepanek 1. Likvideerida tagasip6drdekoht. 1. Investeering
probleemi Lahimateks tagasipooret voimaldavaks

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

kohaks jaaksid Kahala viadukt (3,7km) ja
perspektiivne Liiapeksi-Loksa tee (mnt nr
85) viadukt (3,2km)
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Probleemi nr.

04 Vahastu puhkeala

Probleemi asukoht:

KM 49,40 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Liikluskorraldus puudulik. Kehtestada Ghesuunaline liikluskorraldus.

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht puhkealalt valjasdidule vales suunas.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sissesdidul puhkealale paigaldada mark | 1-3. Tegevuskulu
probleemi 521 ,Uhesuunaline tee”

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Puhkeala sissesdidu vastassuunas
paigaldada mark 331 ,Sissesdidu keeld”
3. Teelt nr 11275 soidul puhkeala suunas
parandada margi 331 asendit.
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Probleemi nr.

05 Kolga tee bussipeatus

Probleemi asukoht:

KM 49,34 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Bussipeatus asub I klassi maanteel. Jalakdijate teelletuskoht
(matkarada). Lahedal asuv jalakdiate tunneli viitamine puudulik.

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva
soiduki vahel.
Oht kokkuporkeks soiduki ja teed lletava jalakdija vahel.
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Probleemi riski Enne: 8 Parast: 1
hinnang:

Ettepanek 1. Viia ohtlik bussipeatus puhkealale. 1-2. Investeering
probleemi 2. Juhtida jalakaijad teeliletuseks

lahendamiseks vOi
leevendamiseks:

tunnelini. Olemasolev jalakaijate tunnel
asub peatusest 480m ida suunas.
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Probleemi nr.

06 Mustametsa puhkeala

Probleemi asukoht:

KM 49,45 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Kehtestada Ghesuunaline liikluskorraldus. Matkarada Uletab I klassi

maanteed

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht puhkealalt valjasdidule vales suunas.

Probleemi riski Enne: 8 Parast: 1
hinnang:

Ettepanek 1. Sissesdidul puhkealale paigaldada | 1-2. Tegevuskulu
probleemi mark 521 ,Uhesuunaline tee”

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Teelt 11276 soidul puhkeala
suunas lisada mark 523
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Probleemi nr.

07 Vahastu kila Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 49,95 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik on puhkeala véljasoidu kiirendusrajal. P6imumisala pikkus
alla 200m (I klassi maanteel teenindustase erandlik 350...550m).
Vidljasoidul Vahastu kiilast on liiklusmark varjatud

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks pdimuvate sodidukite vahel.
Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

Enne: 6 Parast: 1

hinnang:

Ettepanek 1. Ehitada ristmik mber vastavalt 1-2. Investeering

probleemi normidele.

lahendamiseks voi 2. Sulgeda mahasoit

leevendamiseks: 3. Eemaldada marki varjav puu vdi selle 3. Tegevuskulu
oksad
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Probleemi nr.

08

Probleemi asukoht:

KM 49,95 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Vahastu tee)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sdOitvale vo0i sealt valjasditvale

soidukile.

Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski Enne: 6

hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1-2. Investeering
probleemi 2. Mahasoit lahendada KM 49,45

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

puhkeala kaudu kogujateega
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Probleemi nr. 09 Vahastu tagasipddrdekoht

Probleemi asukoht: | KM 50,13 (ida suund)

Kiirusepiirang, 110/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | I klassi maanteel samatasandiline tagasipd6rdekoht

Skeem voi foto:

Riski selgitus Oht kokkuporkeks otse liikuva (110km/h) ja tagasiptoret sooritava
(millist dnnetust soiduki vahel.

vOib pdhjustada): Oht tagasipéérdekoha vaarkasutuseks vastassuunas.

Probleemi riski Enne: 9

hinnang:

Ettepanek 1. Likvideerida tagasip6drdekoht. 1. Investeering
probleemi Lahimateks tagasipooret voimaldavaks

lahendamiseks voi kohaks jadks perspektiivhe Loksa tee (85)

leevendamiseks: viadukt (1,9km)
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Probleemi nr.

10 Ohtlik truup

Probleemi asukoht:

KM 51,00 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ohtlik truup (Maageoja)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht teelt valjasoidul kokkupdrkeks truubiga (rasked tagajarjed)

Probleemi riski
hinnang:

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks voi
leevendamiseks:

1. Lisada tee paremasse serva porkepiire | 1. Investeering
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Probleemi nr.

11 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 51,55 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Liiapeksi kila)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsas0idule eesliikujaga.
Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:

Ettepanek 1. Likvideerida mahasait. 1. Investeering
probleemi

lahendamiseks voi 2. Lisada margile 523 mark 221 2. Tegevuskulu
leevendamiseks:
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Probleemi nr.

12 Liiapeksi-Loksa tee (mnt nr 85) liiklussdlm

Probleemi asukoht:

KM 52,00

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

I klassi maanteel T-kujuline ristmik kahe tagasipédrde kohaga, kaks
bussipeatust I klassi teel. Mahasoit Liiapeksi klilasse. Jalakaijate
teelletuskoht (matkarada).

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110/90 km/h) ja tagasipdoret
sooritava soiduki vahel.

Oht tagasipddrdekoha vaarkasutuseks vastassuunas.

Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva
soiduki vahel.

Oht kokkuporkeks soiduki (110/90 km/h) ja teed lletava jalakaija
vahel.

Oht kokkupdrkeks peatusest valjasditva bussi ja Liiapeksi killa
mahasditu tegeva sdiduki vahel.

Probleemi riski

Enne: 9 _

hinnang:
Ettepanek 1. Rajada eritasandiline ristmik (vaata 1-5. Investeering
probleemi Graafiline osa)

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Bussipeatused viia pohimaanteelt
kogujateedele

3. Mahasdit kiilasse lahendada
kogujateede kaudu. Ajutise lahendusena
lisada margile 523 mark 221

4. Jalakaijate teeliletus lahendada 4. Tegevuskulu
rajatava viadukti kaudu. Ajutise
lahendusena lisada margid 172

5. Rajada Viru raba kiilastajate parkla
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Probleemi nr.

13 Mahasoit tee hooldustoddeks

Probleemi asukoht:

KM 52,99 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Tiibadare)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsas0idule eesliikujaga.

Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski
hinnang:

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks voi
leevendamiseks:

1. Lisada margile 523 mark 221

1. Tegevuskulu




Probleemi nr.

14 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 54,05 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Tihumurru, suletud tdkkepuuga)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sOitvale voi sealt valjasditvale
soidukile.

Probleemi riski

Oht vélias6idu| teeandmiskohustuse mittetaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada valjasoidul | 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

margile 523 mark 221
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Probleemi nr.

15 Tagasipo6rdekoht ja mahasoit taluhoovi

Probleemi asukoht:

KM 54,14 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipddrdekoht ja véljasdit teele on liialt 1dhestikku (Ulearu).

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkupdrkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasipdoret sooritava

soiduki vahel.

Oht tagasipddrdekoha vaarkasutuseks hoovist valjasoditja poolt.
Oht hoovist véljasdidul teeandmisekohustuse mittetditmine.

Probleemi riski Enne: 6 Parast: 1
hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda tagasipo6rdekoht, rajades 1-2. Investeering
probleemi Kemba ristmikule (2km) eritasandilise

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

ristmiku

2. Sulgeda hoovist védljasdit maanteele.

Valjasodit lahendada kogujateedega.
3. Ajutise lahendusena lisada hoovist
valjasdidul mérgile 523 mark 221

3. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

16 Ristmik Liiapeksi-Kemba teele

Probleemi asukoht:

KM 54,88 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Liiapeksi-Kemba tee T16)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasodidule eesliikujaga.

Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski Enne: 6 _
hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda ristmik. Valjasoit lahendada 1. Investeering
probleemi kogujateedega (Kemba ristmikule 900m)

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Ajutise lahendusena lisada margid 523
mark 221

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

17 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 54,89 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Hiie taluhoovi)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sOitvale voi sealt valjasditvale
sdidukile.

Probleemi riski

Oht véliaséidul teeandmiskohustuse mittetaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit ja rajada 1. Investeering
probleemi juurdepdas kogujatee kaudu.

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Ajutise lahendusena lisada valjasoidul | 2. Tegevuskulu
margile 523 mark 221
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Probleemi nr.

18 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 55,19 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Kopli taluhoovi)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasodidule eesliikujaga.

Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasdit. Véljasodit lahendada | 1. Investeering
probleemi kogujateedega (Kemba ristmikule 600m)

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Ajutise lahendusena lisada margid 523
ja 221

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

19 Joeldhtme-Kemba tee (mnt nr 11260) ristmik

Probleemi asukoht:

KM 55,79

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipodrdekoht I klassi maanteel (2tk). Bussipeatus (2tk) I klassi

teel. Jalakaijate teelletuskoht.

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasipdoret sooritava

soiduki vahel.

Oht tagasipddrdekoha vaarkasutuseks vastassuunas.
Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva

soiduki vahel.

Oht kokkuporkeks sdiduki (110 km/h) ja teed lletava jalakaija

vahel.
Probleemi riski _
hinnang:
Ettepanek 1. Rajada eritasandiline ristmik 1-4 Investeering
probleemi 2. Alternatiivina sulgeda tagasip66rde

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

kohad. Lahimaks tagasip6oret
voimaldavaks kohaks oleks Liiapeksi-
Loksa viadukt (3,75km) ja perspektiivne
Valgejoe tee eritasandiline ristmik
(2,4km)

3. Bussipeatused viia pohimaanteelt
kogujateedele

4. Jalakaijate teeliletus lahendada
rajatava viadukti kaudu. Ajutise
lahendusena lisada margid 172

4 Tegevuskulu
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Probleemi nr.

20 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 56,97 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Tominga)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sdOitvale voi sealt valjasditvale
sdidukile.

Probleemi riski

Oht véliasc")idul teeandmiskohustuse mittetdaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada valjasoidul | 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

margile 523 mark 221
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Probleemi nr.

21 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 57,61

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteelt Kemba-Kruusimade teele

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pohjustada):

Oht tagant otsas0idule eesliikujaga.

Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit. Valjasoit lahendada | 1. Investeering
probleemi Kemba eritasandilise ristmikuga (1,82

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

km) vOi rajatava kogujateega Valgejoe
puhkeala (1,0km) kaudu.

2. Ajutise lahendusena lisada margile
523 mark 221

2. Tegevuskulu




Probleemi nr.

22 Ristmik ja vasakpoéoére

Probleemi asukoht:

KM 58,12

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteelt Valgejoe teele (mnt nr 11108)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pohjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110 km/h) ja (tagasi-) vasakp0Ooret
sooritava soiduki vahel (kiilgkokkupdrge).

Oht tagasiptérdekoha vaarkasutuseks vastassuunas.

Oht tagant otsasdiduks parempdoret sooritavale sdidukile (laane
suund).

Probleemi riski
hinnang:

Enne: 6 _

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks voi
leevendamiseks:

1. Rajada eritasandiline ristmik. 1. Investeering




Probleemi nr. 23 Puhkeala

Probleemi asukoht: | KM 58,70 (ida suund)

Kiirusepiirang, 110/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | Valgejoe puhkeala liikluskorraldus puudulik

Skeem voi foto:

Riski selgitus Oht erisuunaliste sdidukite kokkuporkeks puhkealal.
(millist dnnetust Oht vastassuunas maanteele soiduks.
vOib pdhjustada): Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile (laane
suund).
Probleemi riski ‘ _
hinnang:
Ettepanek 1. Rajada parklas Ghesuunaline 1-4. Tegevuskulu
probleemi liikluskorraldus.
lahendamiseks voi 2. Paigaldada puhkeala sissesdidule
leevendamiseks: liiklusmark 521 ja selle pédérdele mark
331
3. Paigaldada puhkeala Idunapoolsel
Uhendusteel margile 221 lisaks mark 523
4. Rajada puhkealale liikluskorraldusele
vastav teekattemargistus
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Probleemi nr.

24 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 60,01 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempdoret sooritavale sdidukile.
Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit. Valjasdit lahendada | 1-2. Tegevuskulu
probleemi kogujateega km 61,45 asuvale teele

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Ajutise lahendusena parandada margi
523 suunda ja lisada mark 221
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Probleemi nr.

25

Probleemi asukoht:

KM 60,10 (Idane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Ténupdllu)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sOitvale voi sealt valjasditvale
sdidukile.

Probleemi riski

Oht vélias6idu| teeandmiskohustuse mittetdaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada valjasoidul | 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

margile 523 mark 221
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Probleemi nr.

26

Probleemi asukoht:

KM 60,50 (Idane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Valgejde kiila)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasdidule sditvale voi sealt valjasoditvale
soidukile.

Probleemi riski

Oht véliasc”)idul teeandmiskohustuse mittetdaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

valjasdidule margid 523 ja mark 221
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Probleemi nr.

27 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 60,90 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Uus-Kuusiku)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempdoret sooritavale sdidukile.
Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasdit. Vajadusel valjasdit | 1. Investeering
probleemi lahendada kogujateega km 61,45

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

asuvale teele
2. Ajutise lahendusena lisada margile 2. Tegevuskulu
523 mark 221
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Probleemi nr.

28 Tagasipdodrde koht

Probleemi asukoht:

KM 61,10 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipdérdekoht I klassi maanteel

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasiptoret sooritava

soiduki vahel.
Oht tagasip6ordekoha vaarkasutuseks.

Probleemi riski
hinnang:

Enne: 6

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks voi
leevendamiseks:

1. Sulgeda tagasip6érdekoht.

1. Investeering
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Probleemi nr.

29 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 61,45 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Laastumae tee)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht tagant otsasdiduks teele sditnud sodidukile

Probleemi riski

Enne: 4 Parast: 1

hinnang:
Ettepanek 1. Mahasdidule ehitada aeglustus- ja 1. Investeering
probleemi kiirendusrajad

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

P.S. Ristmike Umberehitamise vajaduse
toos [10] nahakse ette see mahasoit
sadilitada kui juurdepaasutee Kaitsevae
poligoonile. Sellisel juhul tuleks valja
ehitada aeglustus- ja kiirendusrajad.
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Probleemi nr. 30 Mahasoit

Probleemi asukoht: | KM 61,58 (ldéne suund)

Kiirusepiirang, 110/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | Mahasoit I klassi maanteelt (Valgejde kiila)

Skeem voi foto:

Riski selgitus Oht tagant otsasdiduks mahasdidule sditvale voi sealt valjasoditvale
(millist dnnetust soidukile.

vOib pdhjustada): Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.
Probleemi riski i

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi vdljasdidule margile 523 mark 221
leevendamiseks:
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Probleemi nr.

31 Tagasipdoérde koht

Probleemi asukoht:

KM 62,09 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipdérdekoht I klassi maanteel

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkupdrkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasipdoret sooritava
soiduki vahel.
Oht tagasipddérdekoha vaarkasutuseks.

Probleemi riski
hinnang:

Enne: 6 _

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks voi
leevendamiseks:

1. Sulgeda tagasip66rdekoht. 1. Investeering
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Probleemi nr.

32 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 63,39 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pohjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

Oht tac';ant otsasoiduks teele soitnud soidukile.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit. Vajadusel valjasdit | 1. Investeering
probleemi lahendada kogujateega km 63,61

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

asuvale teele, kui selle ristmikule
lisatakse aeglustus- ja kiirendusrada
2. Ajutise lahendusena lisada margile
523 mark 221

2. Tegevuskulu




Probleemi nr.

33 Puhkeala

Probleemi asukoht:

KM 63,58 (ldane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Kehtestada Ghesuunaline liikluskorraldus. Aeglustusrajal mahasait.

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht puhkealalt valjasdidule vales suunas.
Oht aeglustusrajalt parempdodrde sooritajale tagant otsasdit.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sissesdidul puhkealale paigaldada | 1-2 ja 4. Tegevuskulu
probleemi mark 521 ,Uhesuunaline tee”

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Puhkeala sissesdidu vastassuunas
paigaldada mark 331 ,Sissesdidu
keeld”

3. Sulgeda aeglustusrajalt mahasoit | 3. Investeering
vOi viia see puhkealale.

4. Markeerida puhkeala vajaliku
teekatte markeeringuga
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Probleemi nr.

34 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 63,61 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Sihi tee)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht tagant otsasdiduks teele sditnud soidukile.

Probleemi riski Enne: 4 Parast: 1
hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit. Ristmiku 1. Investeering
probleemi sdilitamise soovi korral ehitada see

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

Umber aeglustus- ja kiirendusrajaga
ristmikuks.

P.S. Ristmike imberehitamise vajaduse
toos [10] nahakse ette see mahasoit
sadilitada kui juurdepaasutee Kaitsevae
poligoonile. Sellisel juhul tuleks valja
ehitada aeglustus- ja kiirendusrajad.
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Probleemi nr.

35 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 64,06 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempdoret sooritavale sdidukile.
Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

Oht tacIJant otsasoiduks teele soitnud soidukile.

hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda mahasait. 1. Investeering
probleemi

lahendamiseks voi 2. Ajutise lahendusena asendada mark 2. Tegevuskulu

leevendamiseks:

523 ja lisada mark 221
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Probleemi nr.

36 Ristmik

Probleemi asukoht:

KM 64,29 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Ristmik I klassi maanteel (Loobu-Lasna tee)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht tagant otsasoiduks teele sditnud soidukile.

Probleemi riski

hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda mahasdit. Uhendus 1. Investeering
probleemi maanteega labi Lasna (3,45km)

lahendamiseks vai liikluss6lme 2. Investeering

leevendamiseks:

2. Ristmiku sailitamise soovi korral
ehitada valja aeglustusrada. Tulenevalt
ristmiku geomeetriast lubada ristmikul
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ainult parempdore I klassi teelt.

Probleemi nr.

37 Tagasipoorde koht

Probleemi asukoht:

KM 64,70 (ladne suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipoordekoht I klassi maanteel

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasiptoret sooritava

soiduki vahel.

Probleemi riski
hinnang:

Oht taiasipéérdekoha vaarkasutuseks.

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks vai
leevendamiseks:

1. Sulgeda tagasip6érdekoht.

1. Investeering
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Probleemi nr.

38 Turba bussipeatus

Probleemi asukoht:

KM 64,81 (ldadne suund); 64,96 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Bussipeatus asub 1 klassi maanteel.

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks peatusest valjasditva bussi ja tagant Idheneva
sOiduki (110km/h) vahel.

Probleemi riski

Oht kokkuporkeks soiduki ja teed lletava jalakaija vahel.
Enne: 4 ﬁ

hinnang:

Ettepanek 1. Likvideerida ohtlik bussipeatus. 1. Investeering
probleemi Lahimateks peatusteks jaaks Lasna

lahendamiseks vai (3 km)

leevendamiseks:

2. Ehitada peatused Gmber ,suletud | 2. Investeering
taskuga" peatusteks. Jalakaijate
teelletuseks rajada tunnel.

3. Ajutise meetmena paigaldada ida | 3. Tegevuskulu
suuna maanteele liiklusmark nr 172
LJalakaijad"
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Probleemi nr.

39 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 64,93 (ladne suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Laukasoo turbaraba)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasdidule sditvale voi sealt valjasoditvale

soidukile.

Probleemi riski

Oht véliaséidul teeandmiskohustuse mittetaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit voi rajada 1. Investeering
probleemi mahasdidule kiirendus- ja

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

aeglustusrajad.
2. Ajutise lahendusena lisada
valjasdidule mérgile 523 mark 221

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr.

40 Tagasipdorde koht

Probleemi asukoht:

KM 65,10 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Tagasipd6rdekoht I klassi maanteel

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkuporkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasiptoret sooritava

soiduki vahel.
Oht tagasipddrdekoha vaarkasutuseks.

Probleemi riski
hinnang:

Enne: 6

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks vai
leevendamiseks:

1. Sulgeda tagasip6érdekoht.

1. Investeering

63




Probleemi nr.

41 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 66,31 (ladne suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasoidule sOitvale voi sealt valjasditvale
soidukile.

Probleemi riski

Oht vélias6idu| teeandmiskohustuse mittetaitmiseks.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasait. 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

valjasdidule margile 523 mark 221




Probleemi nr.

42 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 66,79 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasdit I klassimaan teelt (Janingo)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

Oht taiant otsasOiduks teele sditnud sodidukile.

hinnang:

Ettepanek 1. Sulgeda mahasaoit. 1. Investeering
probleemi

lahendamiseks voi 2. Ajutise lahendusena lisada margile 2. Tegevuskulu

leevendamiseks:

523 mark 221
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Probleemi nr.

43 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 66,82 (ladne suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt taluhoovi (Metsatare)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pohjustada):

Oht tagant otsasdiduks hoovi sditvale voi sealt véljasditvale

soidukile.

Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasdoit. Véljasodit lahendada | 1. Investeering
probleemi kogujateega.

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

2. Ajutise lahendusena lisada
vdljasdidule margile 523 mark 221

2. Tegevuskulu
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Probleemi nr. 44 Metsameeste-Lasna tee ristmik

Probleemi asukoht: | KM 67,74 (67,50 - 68,31)

Kiirusepiirang, 110/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | Tagasip6drdekoht I klassi maanteel (2tk). Bussipeatus I klassi teel.
Mahasdit I klasi teelt (5tk) Jalakaijate teeliletuskoht.

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht kokkupdrkeks otse liikuva (110 km/h) ja tagasipdoret sooritava

soiduki vahel.

Oht tagasipddrdekoha vaarkasutuseks vastassuunas.
Oht kokkuporkeks peatusesse sditva bussi ja kiirendusrajal soitva

soiduki vahel (ida suund).

Oht kokkuporkeks sdiduki (110 km/h) ja teed lletava jalakaija

vahel.
Probleemi riski Enne: 6 _
hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasodidud 1, 3 ja 5 vOi 1-3 Investeering
probleemi lahendada nende ihendus kogujateede

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

kaudu.

2. Mahasoidule 2 rajada aeglustus- ja
kiirendusrajad

3. Sulgeda tagasipd6rdekohad.
Tagasipoordeks ja sdiduks Lasna kiilasse
kasutada Loobu viadukti (km 69,37)

3. Bussipeatused viia p6himaanteelt
kogujateedele

4. Ajutise lahendusena lisada maanteele
margid 172

4 Tegevuskulu
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Probleemi nr.

45 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 68,47 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Kajaka)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski
hinnang:

Oht taiant otsasOiduks teele sditnud sodidukile.

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks vai
leevendamiseks:

1. Sulgeda mahasaoit. 1. Investeering
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Probleemi nr.

46 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 68,67 (lIdane suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit kiirendusrajalt (Sauemae)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks mahasdidule sditvale voi sealt valjasoditvale
soidukile.
Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski
hinnang:

Enne: 4

Ettepanek
probleemi
lahendamiseks vai
leevendamiseks:

1. Sulgeda mahasait. 1. Investeering
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Probleemi nr.

47 Mahasoit

Probleemi asukoht:

KM 68,86 (ida suund)

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Mahasoit I klassi maanteelt (Miku, Karjase)

Skeem voi foto:

Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht tagant otsasdiduks parempddret sooritavale sdidukile.
Oht valjasdidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Probleemi riski

Oht taiant otsasoOiduks teele sditnud sodidukile.

hinnang:
Ettepanek 1. Sulgeda mahasaoit. 1. Investeering
probleemi 2. Ajutise lahendusena lisada margile 2. Tegevuskulu

lahendamiseks voi
leevendamiseks:

523 mark 221
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Probleemi nr. 48 Mahasoit

Probleemi asukoht: | KM 68,89 (ladane suund)

Kiirusepiirang, 90/90 (suvel/talvel)
km/h

Probleemi kirjeldus: | Mahasdit taluhoovist kiirendusrajale (Kuusiku)

Skeem voi foto:

Riski selgitus Oht tagant otsasdiduks hoovi sditvale voi sealt valjasoitvale
(millist dnnetust soidukile.
vOib pohjustada): Oht valjasoidul teeandmiskohustuse mittetditmiseks.

Oht hoovist valjasdidul kasutada rampi sdiduks vastassuunas.
Probleemi riski Enne: 6
hinnang:
Kiirusepiirang: Suvel: 110km/h Talvel: 90km/h
Ettepanek 1. Sulgeda mahasoit. Valjasoit lahendada | 1. Investeering
probleemi kogujateega rambi kahesuunalisele
lahendamiseks vai osale. 2-3. Tegevuskulu
leevendamiseks: 2. Ajutise lahendusena lisada

valjasdidule margid 523 ja 221

3.Kahjustatud porkepiire vahetada valja,

puuduvad tahispostid asendada
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Probleemi nr.

49 Teekattemargistus

Probleemi asukoht:

Ristmikud, pdimumisalad, aeglustus- ja kiirendusrajad

Kiirusepiirang,
km/h

110/90 (suvel/talvel)

Probleemi kirjeldus:

Kulunud teekattemargistus

Skeem voi foto:
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Riski selgitus
(millist dnnetust
vOib pdhjustada):

Oht klilgkokkuporkeks sodidukite vahel.

Oht tagant otsasoiduks teele sditnud soidukile.

Oht juhiabi siisteemide ootamatuks kditumiseks

Probleemi riski Enne: 6

hinnang:

Kiirusepiirang: Suvel: 110km/h Talvel: 90km/h
Ettepanek 1. Taastada teekattemargistus 1. Investeering
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks:
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2.2 Puuduste liihikokkuvote

Tabel 1.6 Tallinn-Narva mnt km 46-69 puuduste luhikokkuvote

Asukoht | Jrk nr | Markuse | Puudus liihidalt Lahendus liihidalt Riskitase
(km) auditis | tdhtsus Enne | Pdrast
47,01 01 * Bussipeatus teel Likvideerida peatus 4 1
47,13 02 * Bussipeatus teel Likvideerida peatus 4 1
48,85 03 ok Tagasip66rde koht Sulgeda 6 1
49,40 04 * Puhkeala Parandada 3 1
liikluskorraldus liikluskorraldust
49,34 05 *k Bussipeatus teel Bussipeatuse asukoht 8 1
muuta
49,45 06 *x Puhkeala Parandada 8 1
liikluskorraldus liikluskorraldust
49,95 07 ok Liikluskorraldus Sulgeda/ehitada 6 1
ristmikul Umber ristmik
49,95 08 *x Liikluskorraldus Liikluskorraldus 6 1
ristmikul ristmikul
50,13 09 *xok Tagasipbérde koht Sulgeda 9 1
51,00 10 ** Ohtlik truup Lisada piire 3 1
51,55 11 * Ristmik Sulgeda 3 1
52,00 12 Hokokok Ristmik Ehitada Gmber 9 1
eritasandiliseks
52,99 13 * Mahasoit Sulgeda 3 1
54,05 14 * Mahasdit Sulgeda 3 1
54,14 15 *okx Tagasiptorde koht ja | Sulgeda 6 1
mahasoit
54,88 16 *ok Ristmik Sulgeda 6 1
54,89 17 * Mahasoit Sulgeda 3 1
55,19 18 * Mahasoit Sulgeda 3 1
55,79 19 Hokx Ristmik, Ehitada imber 6 1
bussipeatus, eritasandiliseks
tagasipddrde koht
56,97 20 * Mahasdit Sulgeda 3 1
57,61 21 * Ristmik Sulgeda/imber 3 1
ehitada
58,12 22 *okx Ristmik Ehitada Umber 6 1
58,70 23 * Puhkeala Parandada 2 1
liikluskorraldus liikluskorraldust
60,01 24 * Mahasoit Sulgeda 3 1
60,10 25 * Mahasdit Sulgeda 3 1
60,50 26 * Mahasdit Sulgeda 3 1
60,90 27 * Mahasoit Sulgeda 3 1
61,10 28 *xok Tagasipbérde koht Sulgeda 6 1
61,45 29 *k Ristmik Ehitada imber 4 1
61,58 30 * Mahasoit Sulgeda 3 1
62,09 31 *xok Tagasipbérde koht Sulgeda 6 1
63,39 32 * Ristmik Sulgeda 3 1
63,58 33 * Puhkeala Parandada 3 1
liikluskorraldus liikluskorraldust
63,61 34 *x Ristmik Ehitada imber 4 1
64,06 35 * Mahasoit Sulgeda 3 1
64,29 36 * Ristmik Sulgeda 3 1
64,70 37 ok Tagasipo6rde koht Sulgeda 6 1
64,81 38 * Bussipeatus teel Likvideerida peatus 4 1
64,93 39 * Mahasoit Sulgeda/imber 3 1
ehitada
65,10 40 *xok Tagasip6érde koht Sulgeda 6 1
66,31 41 * Mahasoit Sulgeda 3 1
66,79 42 * Mahasoit Sulgeda 3 1
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Asukoht | Jrk nr | Markuse | Puudus liihidalt Lahendus liihidalt Riskitase
(km) auditis | tdhtsus Enne | Pdrast
66,82 43 * Mahasoit Sulgeda 3 1
67,74 44 *okk Ristmik, Ehitada Gmber 6 1
bussipeatus,
tagasipddrde koht
68,47 45 * Mahasdit Sulgeda 3 1
68,67 46 * Mahasoit Sulgeda 3 1
68,86 47 * Mahasdit Sulgeda 3 1
68,89 48 *ok Mahasdit Sulgeda 6 1
46-69 49 * Teekattemargistus Uuendada 6 1
osaliselt kulunud
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KOKKUVOTE

Magistritd6és inspekteeriti liiklusohutuse seisukohast Tallinn-Narva maanteed
kilomeetritel 46-69. Valja sai toodud fikseeritud puudused ning pakutud neile ka
leevendusmeetmed. To66 labiviimiseks teostati valivaatlus, kasutati Teeregistri,
Liikluskindlususe Fondi ja Maa-ameti andmebaase ning Transpordiameti ja muude

asjakohaste ametkondade materjale.

Kuigi tegemist on I klassi maanteega, mis kuulub ka TEN-T teede vogustikku (E20),
vOib sellel leida tee projekteerimise nduete ja normidele mittevastavaid lahendusi.
Nende peaminse poOhjusena vOib valja tuua ajaloolisest maakasutusest tulenenud
hajaasustuse ning tekkinud ndudlusest rajatud tee. Nildseks on kunagisest kulast-
killa kulgenud teest saanud I klassi maantee, kuid kohaliku liikluse eraldamine
pohitrassist on jaanud I8pule viimata. Tee igapaevased kasutajad ei pruugi ohte tajuda

ja nende kdrvadamiseks tehtud kulutusi (kogujateede rajamine) ei pruugita tunda.

Inspekteerimisel tehtud muudatusettepanekute jarel on vdlja toodud, kas antud
tegevus on lahendatav teehooldustédde voi investeeringute kuluna. Oluliseimaks
muudatusettepanekuks on Liiapeksi-Loksa tee (85) eritasandilise ristmiku ehitus, mida
labib 00pdevas ligi 10 000 sdidukit, neist Ule 2 000 suundub Loksa teele. [1]
Transpordiameti tellimisel on valminud selle ristmiku Umberehituseks eskiisprojekt

[Graafiline osa] mille alusel loodetakse veel sellel kimnendil ehitustdddega alustada.

Maanteeameti (Transpordiameti eelkaija) poolt tellitud kergliiklusteede t(mberehituse
vajaduse madaramise [10] seletuskirjas tuuakse vdlja, et kergliiklusteed koos
eritasandiliste teeliletuskohtade (kergliikluse tunnelid pShimaantee all) rajamisega
tuleks planeerida eelkdige bussipeatuste keskselt. Samas dokumendis tuuakse valja,
et koos tagasi- ja vasakpoorete likvideerimisega tuleks vaatlusalusel [8igul rajada
peale Liiapeksi-Loksa tee eritasandilise ristmiku veel Kdnnu (km 55,5) ja Valgejoe (km
58,12) eritasandilised ristmikud.

Tee hooldust teostavad kilomeetritel 10,375-63,58 (Harjumaal) OU Ule ja kilomeetritel
63,58-81,046 (Laane-Virumaal) AS Eesti Teed. Viimane neist miatdi 2020 aastal
Verston Holding OU-le ning on vdimalik, et tulevikus pakuvad nad teenust uue nime
alt.
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SUMMARY

In these thesis were inspected road safety on state road Tallinn-Narva on kilometers
46-69. All issues were marked up and solutions were proposed. On site inspections
were made and research in Road register, Insurance Fund, Republic of Estonia Land

Board and Transportation Board databases.

Altough inspection was made on I class road, which is also part of TEN-T road
network, some non-compliance solutions were found. Main reasons might be found
from history- road network were advanced from farm to farm roads. Local
transportation is not separated from highway traffic. Nowdays lots of same level
intersections might be found, instead required interchanges. And road users might not

detect all threats on the road, so reconstructions can be hard to explain.

On inspection section after proposed solution were marked up, if these were on
investments or regular maintenance expense. Most important improvement would be
Liiapeksi-Loksa road new interchange constroction. 10 000 cars are driving throu there
and 2000 of them are turning to Loksa direction. Board of Transportation have made
preliminary project for this (see graphics section) and hopefully construction starts on

this decade.

Estonian road administration (predecessor of Board of Transportation) ordered (for
inspected road) light transportation requirement assessment. There were noted that
roads for light traffic must be solved by bus stop locations. At the same document
were recommended to replace intersections on Konnu (km 55,5) and Valgejde (58,12)

with interchanges.

Road maintenence on kilometers 10,375-63,58 are made by OU Ule and on kilometers
63,58-81,046 by AS Eesti Teed. Second of them were sold in 2020 to Verston Holding

00U, so in the near future its company name might be changed.
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LISAD

Lisa 1 Liiklusonnetused 2012-2021 LKF andmetel
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LKF | 31.10.2014 |Teelt valjasoit 512
LKF | 08.01.2019 |Tee voi teerajatise kahjustamine 1891
TR 22.05.2018 | Kokkupdrge 0/2
LKF | 04.04.2016 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 485
LKF | 08.10.2018 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 85
LKF | 08.10.2018 |Tee voi teerajatise kahjustamine 640
LKF | 11.10.2019 |Tee voi teerajatise kahjustamine 2018
LKF | 10.03.2016 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 450
LKF | 23.09.2015 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 685
10.07.2015 Tf]_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 300
LKF soidukile
LKF | 07.01.2013 | Teelt valja vasakule 527
LKF | 10.11.2015 |Reisijale kahju tekitamine | 112
07.09.2018 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 3600
LKF sOidukile
LKF | 22.02.2016 |Tee vo0i teerajatise kahjustamine 255
LKF | 18.01.2016 |Tee voi teerajatise kahjustamine 741
LKF | 16.10.2016 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 2047
LKF | 28.08.2013 | Klilgkokkupuude 2961
LKF | 17.07.2016 |Reastumine, kokkupdrge kdrvalreas liikujaga 1100
LKF | 03.07.2012 | mujal kirjeldamata LO situatsioon 1434
Korvalritta kaldumine reastumissoovita,
LKF 03.01.2016 kokkupodrge seal liikujaga 3309
TR | 07.09.2018 | S&idukite kiilgkokkupdrge 0/2
04.11.2018 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 4750
LKF soidukile
Tagurdades parkimiskohale voi -kohalt liikuja
LKF 19.08.2020 otsasoit pargitud sdidukile 1829
LKF | 06.11.2015 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 210
LKF | 09.07.2017 | Pbordel, kokkupdrge vastutulijaga 3398
Hadapeatunud sdidukiga seotud kahju
LKF/TR 22.02.2020 tekkimine 3721 0/1
LKF/TR | 20.09.2019 | Kokkupdrge loomaga | 1500 |0/1
22.02.2020 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 0
LKF sOidukile
LKF | 29.12.2019 | Kokkupdrge ristuval teel liikujaga 599 |
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13.06.2015 T?_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 708
LKF sOidukile
LKF | 24.01.2016 | Kokkupdrge ristuval teel liikujaga 9856
LKF | 10.01.2016 | Kokkuporge ristuval teel liikujaga 1300
LKF | 14.01.2019 |Reastumine, kokkupdrge korvalreas liikujaga 5087
02.06.2019 T?_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 2000
LKF sOidukile
LKF | 06.07.2020 | Kokkupdrge ristuval teel liikujaga 1085
24.05.2020 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 0
LKF soidukile
LKF | 05.09.2020 | Kokkuporge ristuval teel liikujaga 7353
LKF | 14.02.2018 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 110
13.07.2015 T?_gantj otsasdit ees liikuvale voi peatunud 1251
LKF sOidukile
LKF | 02.09.2013 |Teelt valja paremale 3705
30.05.2020 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 1082
LKF soidukile
LKF |10.11.2019 |Kokkupdrge ristuval teel liikujaga 608
14.08.2015 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 474
LKF sOidukile
LKF | 24.01.2012 |Tagant otsasoit ees pidurdajale 1200
09.07.2016 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 1642
LKF soidukile
Vastassuunda kaldumine modddasodidusoovita,
LKF 31.01.2017 kokkupdrge seal liikujaga 1644
03.02.2021 Tf]_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 4215
LKF soidukile
LKF | 23.01.2013 |Tagasip6dre tagant tuleva soiduki ette 800
TR ] 30.12.2016 | S&iduki teelt véljasbit 0/1
22.06.2018 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 2352
LKF sOidukile
LKF | 15.09.2013 |Juhitavuse kaotus teel 1868
16.08.2016 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 152
LKF soidukile
TR 21.04.2018 | SOiduki teelt valjasoit 0/1
17.03.2016 T?_gantj otsasoit ees liikuvale voi peatunud 4482
LKF sOidukile
16.08.2015 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 507
LKF soidukile
07.12.2014 Mo6ddasoit, kok_l_<up_orge samas- voi 2914
LKF vastassuunas liikujaga
LKF |09.11.2012 |Teelt valja vasakule 795
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Vastassuunda kaldumine mdddasodidusoovita,
LKF 13.05.2020 kokkupodrge seal liikujaga 1637
30.10.2015 T?_gantj otsasdit ees liikuvale voi peatunud 2242
LKF sOidukile
18.01.2019 Tagasipc‘jb‘rdel,__kok_kupérge samas- voi 1467
LKF vastassuunas liikujaga
LKF | 28.07.2015 | Kokkuporge ristuval teel liikujaga 10223
LKF | 10.07.2020 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 1380
LKF | 26.10.2017 |Tee vdi teerajatise kahjustamine 300
LKF | 13.01.2016 | Poordel, kokkupdrge taganttulijaga 2392
30.03.2015 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 600
LKF soidukile
24.02.2015 Ifokkt_Jparge vastutuleva s§?_dul§iga, vahemalt 1700
LKF Uks ei mahu enda suunavédndisse
LKF | 17.07.2015 | Kokkupdrge ristuval teel liikujaga 3500
LKF | 08.08.2015 | Kokkuporge ristuval teel liikujaga 1500
LKF | 05.04.2014 0
LKF | 31.01.2016 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 495
LKF/TR | 29.09.2018 | Reastumine, kokkupdrge kdrvalreas liikujaga 3600 0/1
LKF | 03.01.2020 |Tee voi teerajatise kahjustamine 414
LKF | 13.10.2016 |Tee voi teerajatise kahjustamine 345
LKF | 06.04.2020 |Tee voi teerajatise kahjustamine 167
LKF | 13.07.2017 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 35
LKF | 07.04.2014 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 162
16.09.2015 Tf]_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 5604
LKF soidukile
Korvalritta kaldumine reastumissoovita,
LKF 28.11.2014 kokkupodrge seal liikujaga 2038
LKF | 18.02.2015 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 900
LKF | 12.12.2012 |Teelt vadlja paremale 343
23.10.2016 Tf]_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 725
LKF soidukile
LKF | 04.06.2015 | Reastumine, kokkupdrge korvalreas liikujaga 1355
LKF | 10.09.2013 |Teelt valja vasakule 479
LKF | 28.10.2018 |Tee vdi teerajatise kahjustamine 3100
LKF | 21.09.2017 |Tee voi teerajatise kahjustamine 800
LKF | 21.06.2018 |Tee voi teerajatise kahjustamine 87
LKF | 31.05.2015 |Tee vOi teerajatise kahjustamine 1190
LKF | 11.05.2016 |Reastumine, kokkupdrge kdrvalreas liikujaga 220
LKF | 22.05.2018 |Tee vdi teerajatise kahjustamine 498
TR 26.11.2018 | SGidukite kilgkokkupdrge 0/2
TR 11.09.2017 | Kokkupdrge jalakaijaga 0/1
LKF/TR | 01.09.2019 | Jalakaijale kahju tekitamine 337238|0/1
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18.01.2020 T?_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 1265
LKF sOidukile
05.01.2017 T?_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 10112
LKF sOidukile
25.01.2017 Tf]_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 8000
LKF soidukile
TR 06.02.2016 | Soiduki teelt véaljasoit 0/1
LKF | 07.09.2013 |Tagant otsasoit ees liikuvale 2835
TR 09.09.2017 | Soiduki teelt valjasoit 0/2
11.09.2020 Tf]_gant_ otsasdit ees liikuvale voi peatunud 521
LKF soidukile
07.05.2018 T?_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 11745
LKF sOidukile
LKF/TR| 11.10.2020 | Kokkuporge loomaga 2000 [0/2
LKF | 26.09.2020 |Tee vdi teerajatise kahjustamine 2720
03.12.2018 Moddasoit, kok_I_<up_orge samas- voi 15109
LKF vastassuunas liikujaga
LKF | 31.07.2015 | Muu asja kahjustamine 1785
LKF | 15.05.2015 |Tee v0i teerajatise kahjustamine 444
11.12.2017 TagaS|poordeI,__kok_kuporge samas- voi 4000
LKF vastassuunas liikujaga
LKF | 07.03.2013 | Kokkupodrge 3413
TR 24.09.2017 | Soiduki teelt valjasoit 0/1
LKF | 31.05.2015 | Kokkup6rge loomaga 251
30.11.2016 T?_gant_ otsasoit ees liikuvale voi peatunud 822
LKF soidukile
LKF | 09.06.2017 |Tee vo0i teerajatise kahjustamine 672
LKF | 03.09.2020 |Tee voi teerajatise kahjustamine 995
LKF | 14.09.2013 |Muud (mujal kirjeldamata LO situatsioon) 2516
LKF | 11.09.2012 |Juhitavuse kaotus teel 2190
07.01.2018 Tf]_gurp_idi lilkuja, va parkija, kokkupdrge teise 1477
LKF soidukiga
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Lisa 2 Inspekteeritud puuduste asukohad kaardil
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GRAAFILINE OSA

Liiapeksi liiklussdlme eskiisprojekt [11]
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