KOKKUVOTE

Kdesoleva 10putdd teema sai alguse Silberauto Eesti AS-ist, kus tekkis idee valmistada Ohest seisvast
Mercedes-Benz  Sprinteri  alusraamist  elektriline  sdiduk. Selleks seati paika nodutavad
pohikriteeriumid, et ndha kas sellist sdidukit oleks vdimalik valmistada vai millised on need

probleemsed punktid, mida peab tapsemalt uurima.

Antud t65 pdhieesmargis oli luua pdhikontseptsioon elektrifitseerimaks projektis olev Sprinteri
pohi. Selleks oli vaja teha arvutusi, mille pdhjal sai paika panna ndutavad kriteeriumid valitavale
elektrimootarile, mootori jdumuundurile ja akupakile. Peale valikute teostamist tuli Gle vaadata,

kas sellist saidukit oleks Gldse otstarbekas valmistada.

Tod esimeses osas toodi valja vajaminev informatsioon, mille pdhjal mingeid otsuseid tehti.
Elektrimootori tllbi maaramisel osutus valituks plsimagnetergutusega sinkroonmasin, millega on
voimalik saavutada suuremaid pddrdemomente kui AC- vdi DC-mootoritega. Lisaks on selle
efektiivsus parem ning kiirused lihtsamini reguleeritavad. Akupakki osas otsustati kasutada Li-ion

tiidpi mooduleid. Kuna litiumiooni akudel on kirge energiatinedus.

Teises osa tehti vajalikud arvutused ndutavate komponentide valimiseks. Saadud tulemuste pdhjal
viidi 1&bi ka erinevad vordiused, mille tulemusel osutusid wvalituks jargnevad komponendid -
mootoriks Kolektor 145 kW Synchronous PM Motor, joumuunduriks Kolektor 400 V motor
controller ja akupakis kasutatavateks mooduliteks Tesla Model 5 Lithium lon Battery 18650 EV

moadul.

Arvutustest saadi kdtte, et valitav elektrimootor peab olema vdimeline vélja andma 480 Mm
podrdemomenti ja seda volli kiirusel 2100 1/min. See tagab, et sdiduk on vaimeline taitma selle

ettemddratud kriteeriume.

Leiti, et soidukil olev elektrisisteem tuleb teha 378 V, mis on tingitud akupaki ja mootori kantrolleri
poolsetest piirangutest. Viimane piirab sisteemi pinge 385 V ja 15-st Tesla moodulist valmistatud
akupakk annab maksimaalselt valja 378 V. Kui lisada wveel lks moodul siis l@heb akupaki
maksimaalne pinge lle kontrolleri sobiliku t56pinge. Akupaki kogu energiasisaldus tuleb 87,7 kEWh,

mis voimaldab autonoomsust umbes 290 km.

Kolmandas osas ndidati dra pohikomponendid mis oleksid vajalikud Mercedes-Benz Sprinteri
elektrifitseerimiseks ning teostati Gldine komponentide paigutus soiduki alusraamil. Tuli valja et

mootarit on jatkuvalt kdige parem paigutada sdiduki esiosassa, kaotamata sellega soiduki



pohjakargust. Tesla moodulitest koosnev akupakk paigutatakse aga raami tagaosasse, proovides
voimalikult vihe modifitseerida olemas olevat raami. Voimalusel isegi hoopis lisada raamile jdikust

sidudes seda akupaki konstruktsiconiga. Akupaki mass jadb umbes 375-450 kg kanti.

Tdd tulemusena selgus, et selline sdiduk oleks valmistatav ja sellel jddks ka kande vdimet umbes
1000 ke. Kindlasti on selles pohikontseptsioonis punkti mida annab veel pdhjalikumalt vurida ja
optimeerida. Akupakk on dks vBimalikest osadest, mille eptimeerimine annaks ka kdige suuremat
kasu sdiduki valmistamisel. Saades rohkem energiat vdiksemat akust tdstes nii sdiduki

autonoomsust kui ka kandevdimet.



