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RIKETETA JA MUGAVAT SOITU TEIE SAILITATE
-SUUTEKUUNALDEGA

GAUKS, kes kasutab jouvenkrit, teab, milliseid pin-

gutusi noutakse mootorilt, Kujutlege vaid suurt cuto-
bust soitmas raskel teel p&evast pdeva vigaste siiiite-
kiilinaldega: vaheldumisi peatustega s0it, mootori
seismajatmised ja uuestikdivitamised alatises hirmus
mootori ebakorrapdarase t66 pdrast, mille peamiseks
pohjustajaks on ka siititekiitinlad,

Siilitekiiiinlad omavad jdrjest suuremat tdhtsust
mootori korralikus ja ©konoomses t6Gs, see ongi poh-
jus, miks nditeks Chicago Motor Coach Co, mis teenib

miljoneid inimesi, omab 575 autobust, mis sGidavad
aastas 27 miljonit kilomeetrit, kasutab CHAMPION-
siititekiitinlaid oma autobustes ja autodes.
Siititekiilinlad, mis on end oOigustanud sellises
tohutusuures ettevottes, on - kahtlemata sobivad igale
mootorile. CHAMPION-siiiitekiiiinalde erimorgid on
kohaldatavad koigile kasutatavatele mootoritele ning
kindlustavad riketeta ja mugavat so6itu, Seepdrast
kasutage ainult CHAMPION-siiiitekiitinlaid!
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BOSCH kﬁrgevﬁimeline diinamo

katab taielikult kogu voolutarviduse, ja voolutar-
viduse suurenemisel kasvab ka diinamo vdljaand.
Siinjuures pole pdevastel soitudel kunagi karta
aku tlelaadimist, kuna dinamo ise automaat-
selt seab oma t66 selle jarele, kuidas muutub
voolu tarvidus

BOSCH siiiitekiiiinlad jo magneetod

on kogu maailmas levinud miljonilistes arvudes.
BOSCH kiitinlad on kasutatavad igale mootorile
vastavalt dige soojuse vadrtusega

BOSCH akud

tagavad kiire kdivitamise ning julge soidu. Nii
mootorrattale kui ka séidu- ja veoautole kolbab
BOSCH aku. Suur mahtuvus ja pikk eluiga.

BOSCH toodetele on saadaval tagavaraosad
kohapealsest laost! '

Esindaja Eestis:

K/K ARNOLD UNGERSON

TALLINN, VENE 6. TELEF. 448-90
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4 Opetuge
~oma lapsi
oiet liiklema!

H. Tann,

Maanteede talituse
liikkluspropaganda  sekretdr

.VAATAMATA erakorralistele aegadele, pole meil mdrgata
! liikluse intensiivsuse vdhenemist, Seda voiks iitelda kiill
vahest kiilakolgaste autode kohta, kus bensiini ja tagavara-

,osade ostmise kitsenduste t6ttu on loobutud iileliigsetest
"autoséitudest,

Kuna liikluse intensiivsus voérreldes eelmiste aegadega
.pole tagasi Idinud, siis kahjuks peab siinkohal avaldama,
/et ka liiklusénnetuste arv pole véhenenud.
Harva moédub pdevi, millal meie ei saa sénumeid iihest
voi teisest kodumaa nurgast seal asetleidnud liiklusénnetus-
‘test. Suuremalt jaolt lépevad need onnetused kas raskema
‘kehavigastuse v5i surmaga. Kahetsusvédrselt on kannatada
saanud rohkesti lapsi nii eel- kui ka kooliealisi, mis on
4tz‘ngitud hooletusest ja ettevaatamatusest, Lapsed on motle-
matud oma tegudes, nad on muretud hddaohtude vastu. Neile
koguni meeldib mdngida hddaohuga. Kas meie pole sageli
ndinud, kuidas lastekari tormab iile soiduteede, otse kihuta-
vate autode eest I&bi ning kui see neil onnestub, kuipalju
naeru ja roomu see neile valmistab,

On pdris selge, et liiklusénnetuste arvu ei suudeta kiillal-
. daselt alla viia ainult seaduste, mddruste ega ka valjenda-
tud liiklusjarelevalvega. Tdhtsamaks abinouks liikluson-
netuste vdiltimiseks on selgitustoo liiklejate eneste kes-
"kel, seepdrast ongi maanteede talitus piihendanud erilist
. tédhelepanu lijkluseeskirjade selgitamisele
‘kahe viimase dasta jooksul meie noorsoo
‘hulgad... Ja see ongi andnud teatud tulemusi, Noored
‘on muutunud liiklusteadlikeks. Kui ka vanemad oleksid liiklus-
' kiisimustes tcthelepanelikumad, pddseks hulk lapsi vigastus-
‘teta. Vanemad peaksid lastele ise eeskujuks olema,
kuid tegelikult on seda lapsed, kes sageli oma vane-
‘maid korrale kutsuvad.

Nuhtluseks on saanud lastele ka hobusemehed. Nii
loeme ajalehest, et Tartus kihutas séiduvoorimees tdnaval
mdngivale 3-aastasele tiitarlapsele otsa ning Mustvees jdi
" hobuse alla 5-aastane poiss. Mélemad lapsed said surma.

20. detsembril m. a. aeti 7-aastane poisike ree all sur-
nuks Virumcaal Rohukiila vahelisel maanteel. See oli dramaa-
. tilisemaid siindmusi maanteil. Sama pé&eva 6htul korraldati
' Rohu algkooli ruumes iimbruskonna lastele joéulupuu. Sinna
. lahtiski minna talupidaja N. 7-aastane poeg Ludvig. Poeg ja
. ema, lopetanud ettevalmistused, asusid teele., Neile kihutas
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metsikult jdrele joobnud olekus Rohus moisasiidame
omaniku poeg E. Seppo, 22 a. vana. See hullunud ja met-

sikuks Idinud noormees ei hoolinud jalakdijatest. Neid oli
maanteel sel 6htul rohkesti liikumas. Nii kihutas see joobnud
poiss 7-aastasele Ludvigile hobusega otsa. Allajadénut Iohis-
tas regi senikaua jdrele, kuni hobune ise peatus. Siis selgus,
et poisikesel oli pealuu purunenud...

Teine juhtum. Koolipoiss-jalgrattur, moéédudes piimaveda-
jast, komistas ja kaotas tasakaalu ning kukkus jalgrattalt
vastu piimanéu serva ja vigastas end raskesti. Piimavedaja
kui ,,0rna siidamega” inimene jdttis verise poisi maanteele.
Kuidagi joudis poiss ennast suure vaevaga iles upitada ja
hakkas siis hardasti paluma, et piimavedaja viiks teda Méar-
jamaale arsti juure, Piimavedaja studa jdi veel ikka kovaks.
Alles siis, kui poiss oli kokku varisemas, vottis ta poisi ree
otsale. See oli talvel. Jalgratta jatlis ta lumme.

Nii loeme edasi, et 10-aastane poisike jooksis auto ette;
noor jalgrattur jai auto alla ja sai niivord raskelt vigastada,
et kaotas meelemdrkuse jne.

Et valtida niiiid ja edaspidi sagedaid liiklusénnetusi las-
tega, on maanteede talitus alustanud intensiivsemat liikluse
selgitamise t66d meie noorsoo hulgas. Nuit ja hddaldamine
ei suuda enam last ellu tagasi tuua. Ka siitidlase selgita-
mine ning karistamine ei suuda tasuda kaotust ega Iohutada
leinavaid omakseid, Surm ei anna iial midagi tagasi.

Liikluse selgitamise t66ga alustati koolides siigisel. Sel-
leks korraldati loenguid koolilastele. Loeng jaguneb kahte
ossa: alguses peetakse 15—20-minutiline liiklusloeng ja siis
jargnevad selgitavad liiklusfilmid. Seni on peetud loenguid
67 koolile, kokku 17 000 lapsele. Loengutel selgitatakse poh-
jalikult kéik pohjused, mis tingivad liiklusénnetusi, ja lopuks
antakse juhiseid, kuidas edaspidi onnetusi vdltida, Neil loen-
qutel selgitatakse peale liiklusénnetuste veel teisigi Onnetusi:
nagu onnetused laskeriistadega, mdéngimine tuletikkudega,
nérga ja& usaldamine jm.

Liiklusloenguid ja filme jalgivad opilased suure huviga.

Jatkates ststeemikindlalt selgitustééd nii noorsoo kui ka
taiskasvanute seas, loodab maanteede talitus méne aastaga
véhendada liiklusénnetusi miinimumini,

Isad ja emad! Aidake meid selles to6s. Opetage oma
lapsi aoieti liiklema. Opetage neile hoidma oma noort
elu, mis on nii kallis Teile ja Eesti rahvale.




Kogu madilma séjaviigi motori-

seerub, el anda ofsustavat looki

ERAVA sojadhvarduse mojul, mis alates 1938, a. siigisest
piinas nn. tsiviliseeritud riike, relvastuti iiksteise véidu,
voiks iitelda koguni peagu hullumeelses tempos. Seejuures
puiti relvastumisel dra kasutada voimalikult suurel madral

motoriseerimise ja mehhaniseerimise paremusi.

Ja niiid, kus see vdaga imelik soda on kdimas moni kuu,
on olemas juba terve rida kogemusi, mis on annud {iha uusi
impulsse samale rohutatud motoriseerimise peasuunale, Va-
hegi ajaga kaasa elavale autoinimesele peaks olema huvi-
tav jalgida seda arengut iildjoontes.

Koige rohkem tdhelepanuvadrt on ses suhtes andmed,
mis tulevad Ameerikast. Alles hiljuti teatati ,autoriteet-
sest allikast”, et USA kavatseb koostada 9 motoriseeritud
korpust, koosseisus 40000 meest igaithes. Selles kavatsuses
ndeme piiﬁcffnist senini laiali pillatud motoriseeritud iiksusi
koondada suuremaks jouks, mida vajac;use korral kiiresti
sacks kasutada, Et saada kogemusi selliste suurte mootor-
koguste juhtimiseks, korraldati hiljuti erilisi liiklemisharjutusi,
millest vottis osa enam kui tuhat mootorsdidukit. Sellest har-
jutusest saadud kogemused pidavat olema véga vadrtuslikud
ja toeliselt tarvilikud selliste hiigla transportprobleemide
‘lahendamisel.

Koige kaugemale selles asjas on mindud Inglise soja-
vdes. Motoriseerimise reformid on seal ldbi viidud iga liiki
vaeosade juures, Tdhtsamad neist oleksid jargmised:

igale jalgvaepataljonile on juurde lisatud motoriseeritud
kuulipildujate rithm 4 kuulipildujaga;

on organiseeritud kaks kerget motoriseeritud ja mehha-
niseeritud ratsavdekorpust, mis koosnevad kahest brigaadist;

kogu raskekahurvdgi, samuti suurem osa vdalikahurvaest
(150 patareid) motoriseeritakse;

komplekteeritud 5 motoriseeritud oChukaitse-
on ette ndhtud suuremate todstus-

on uuesti
diviisi, mis peamiselt
piirkondade kaitseks;

territoriaalarmee 3 korpust on iimber organiseeritud mnii,
et igatiks sisaldab 6 motoriseeritud kaitsepataljoni ja 1 moo-
torrattapataljoni, kusjuures mootorrataste killgvankrites voib
transportida igas 3 jalgvdelast tdies vdlivarustuses.

Koige selle jarele otsustades voib arvata, et kaugeulatus-
lik sdjavadgede motoriseerimine on omalt poolt kaasa aidanud
selleks, et tunneli ehitamise kiisimus Inglise kanali alt ldbi
on oma lahendusele joudnud.tubli sammu lghemale. Keegi
inglise riigimees alles hiljuti vdaljendas motet, et ,niilidsest
peale Inglismaa piir 1dheb piki Reini”, ja kindel on, et kiiret
marssimist sellele piirile kergendaks suurimal mddral mootor-
liiklemiseks kolblik tunnel Dover'i ja Calais’ vahel. Sojavdae-
voimud, kes varemalt olid tunneliprojekti vastu, pidavat seda
niiid vaga pooldama.

Et Saksamaa juba ammu on saavutanud korge ta-
seme oma sojavie motoriseerimisel, sellest radgivad selget
keelt viimaste aastate saavutused. Austria, Bodmimaa ja
Mdaéarimaa  kiire okupeerimine ja rekordiliselt kiiresti ldbi-
viidud sojakdik Poola vastu on asjoolud, mis toendavad
kiillalt selgelt sGjavigede motoriseerimise suurt operatiivset
ja strateegilist tchtsust.

Prantsusmaal on peagu pool rahuaegse armee
korpustest teatud wulatuses motoriseeritud. Praegu oldavat
seal tegevuses sellega, et varustada granaadipildurite ja
kuulipildurite iiksusi maastikul liikuvate séjavéetraktoritega.

Ka mujalt kuuldub enam véi véhem ulatuslikkudest séja-
vagede motoriseerimisest. Austraalias olevat - koostatud
kolme aasta placn séjavde motoriseerimiseks, Hollandis
ja Helveetsias olevat kavatsusel motoriseerida suurem
osa suurtiikivéest,
labi  viidud tihe ratsavaekorpuse
motoriseerimine, Bulgaarias on organiseeritud
.kerge armeekorpus”. Ja isegi selliselt kaugelt maalt, nagu
seda on Uus-Meremaa, on kuulda motoriseerimise pori-

Belgias on hiljuti
kuna

nat. Léhemas naabruses on ka Rootsi vagede juhataja moni
kuu tagasi ndutanud kiires korras 36 miljonit krooni sojavde
motoriseerimiseks. Uhe sonaga, kusagil enam ei kahelda
selles, et motoriseerimihe voimaldab tunduval miiral
1osta sdjaviie l6ogivoimet.

Eesti Autoklubi

aastapeakoosolek

peetakse Tallinnas neljapdeval, 29. veebruaril
1940. a. kell 19.00 Kaubandus-Té6stuskoja ruu-
mes, Pikk . 20, uks B — Il kord

jargmise pdevakorraga:

. Koosoleku rakendus.
2. EAK 1939. a. aruanded.

3. Vastuvsetud
" kinnitamine.

uute liikmete nimekirja

4. 1940. a. sisseastumis- ja liikkmemaksu
ning nende fasumise tdhtaegade kind-
laksméadramine.

5. Klubi kauaaegsetele lilkmetele aumdr-
kide andmine.

6. 1940. a. eelarve.

7. Valimised pahikirja alusel.

8. Mitmesugused labirdakimised.

Kui kutsutud ajaks tarvilik arv liikmeid ei ole kokku tul-
nud, peetakse teistkordne koosolek samal pdeval samal kohal

ja sama paevakorraga iiks tund hiljem, mis kokkutulnud liik-
mefe arvu peale vaatamata on ofsusevsimeline.

Eesti Autoklubi juhatus




(Si I, , kui veel ei mitridenud kahurid...

Eesti Autoklubi lipu all Inglismaale

Pr. Valentina Linholm

Kallis lahkumine

PARIISIS juhivad liiklemist enamasti liikluspolitseinikud, kuigi

ka paljudes kohtades on selleks iiles seatud robotid. Liik-
luspolitsei on Prantsusmaal héasti karm isand ja seda ka tdie
oigusega, sest kui on tegemist suurlinnalikult tiheda liitkumi-
sega, siis ei saa lubada iiksiku hooletusest voi ka mugavusest
tekkida liiklemistakistusi. On selline hoolimatu séitja jatnud
tadhele panemata liikluspolitseiniku lithikese ereda vile voi
valge kumminuia mdarguande seismajadmiseks ja séidab
edasi, siis sunnib sellist isandat kindlasti pidurdama hdsti
pikk vilesignaal ja otsekohene noomitus ning halvemal juhul
on protokoll kd&egakatsutav, Killaldase ettevaatusega soites
pole aga erilisi raskusi mootorsdiduki juhtimisel selles maa-
ilmalinnas.

Kuna meie matka peamine sihtmaa oli Inglismaa, siis ei
peatunud meie seekord Pariisis iile nddala ja soitsime edasi
Calais’ poole, kus pidime iiletama Inglise kanali. Seal
ootas meid kaunis ebameeldiv iillatus ja nimelt — pidime
tasuma autotranspordi eest iile kanali tervelt 5 Ingl. naela.
Kuna Calais’st Doverini on koigest 32 kilomeetrit, siis on see
kaunis korge maks vorreldes kas voi sellega, mis meil aqutoveo
eest tuli maksta Tallinnast Stettini. Selle viimase veo eest tuli
tasuda koigest 30 krooni ja 60 senti, seega ligi kolmandik
Calais-Doveri veokuludest. Kuna olime aga otsustanud siiski
oma soidukiga labistada Inglismaad, siis ei jadnud iile muud
kui tuli vedu, ehkki kallilt, kinni maksta.

Inglismaal

Poolteisetunnise soidu jdrele saabusime Doveri ja siin
toimusid nii passi-, tolli- kui ka autopaberite klaarimise for-
maliteedid palju pohjalikumalt kui senildbistatud maade pii-
ridel. Koik autod Inglismaal peavad olema kindlustatud, vas-
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tasel korral ei lubata iildse liikuda. Ka soovitati tungivalt
astuda kuningliku autoklubi (Royal Automobile Club) liikmeks,
kuna see maks ei ole eriti korge, ainult 18 kr. aastas, ja kuna
seal liikmeks olemine voimaldab mitmesuguseid hiivesid, siis
saime ka sellest summakesest lahkesti vabastatud ning iopuks
vois soit Londoni suunas alata.

Seni olime sbitnud ikka selliselt kui meilgi Eestis, et hoi-
takse soidusuunas paremale poole, Niilid tuli aga harjuda
hoopis vastupidisega, sest Inglismaal toimub ikka veel kogu
liiklemine vasakule hoides. Igal pool teede d&dres on
suured meeletuletusplakatid pealkirjaga ,keep Ieft”, hoidu
vasakule, nii et keskmisegi tdhelepanelikkuse juures ei vota
harjumine kaua aega. — Mis Inglise teede juures kohe silma
paistis, on nende erinev katteviis vorreldes kontinendi omaga.
Kuna senini labistatud teede asfaltkate oli kaunig sile ja
osalt isegi selline, et marjaga kippus libisemist pohjustama,
siis Inglismaal on teed palju koredama pinnaga. Ngha on
kohe, et teepind koosneb peenest killustikust, mis on seotud
asfaldiga, kusjuures teepind on hasti kore, et valtida libise-
misi ka vihmasadude puhul. Seepdrast ei tarvitse selliste
teede peal ka mdrjaga karta suuremaid libisemisi kui kui-
vagi ilmaga. Selle tee paheks on aga suurem autokummide
kulu. Koredapinnaline teekate tombab eriti dkilistel pidurda-
mistel nagu raspliga kummipinda, kuid inimeste julgeolek
on ikkagi tGhtsam suuremast kummidekulumisest ja kuna liik-
lemine Inglismaa teedel on végagi elav, siis ei ole senini
teist voimalust olemas julgeoleku sdilitamiseks.

Eeskujulik korraldus

Kardetavamatel ristteedel seisavad pidevalt Inglise auto-
klubi poolt erilised mundris valvurid, kes korraldavad liik-
lemist ja annavad soovijaile vajalikku informatsiooni. Peab
Inglismaal on
peagu hdadavajalik olla au-
toklubi liige, kuna sellest
saab klubiliige vaga mit-
mesuguseid otseseid hiivesid
ja ka mugavusi. Nditeks
patrulleerivad erilised klubi
mehaanikud igal kdidava-
mal teel ja on alati valmis

iutlema, et

abistama avaristi. Onnetuse
korral, kui soiduk ei padse
omal joul edasi, saab klubi-
liige kutsuda léhima tele
foni kaudu vdlja valvesoi-

duki, milline toimetab liik-
me ja selle kaassoitjad
kas 1ghima garaazini,

raudteejaamani voi koju um-
bes 30-kilomeetrilises raa-
diuses. Kui sdéiduk muutub

Aberdeen — Soti anek-
dootide linn



soidukolbmatuks mone osa purunemise tottu, siis ei tule klubi-
liikmel selle eest midagi tasuda ja see ldheb klubi arvel,
kui aga on tegemist Onnetusega, siis tasub jallegi kindlustus-
selts, kuna iga soiduk peab olema kindlustatud. Samuti
annab klubi oma liikmetele tasuta juriidilist kaitset, kui klubi-
liige satub kohtu alla mingisuguses asjas, mis otseselt seotud
autosoiduga, kusjuures igasugune juriidiline nduanne on ise-
endast-moistetavalt tasuta.

Mo6odudes saarastest kuningliku autoklubi voi automobiili-
ithingu ametnikkudest peateedel vdljaspool linnasid, oli huvi-
tav téhele panna, et need mehed tervitasid iga voorast autot,
mis kandis monda vdalismaa mdrki.

Inglise muru

So6it Doverist Londoni on ‘lihtsalt nagu puhkus. Viimase
voimaluseni hoolitsetud maapind igal pool kannab tihedalt
ditsvaid viljapuid ja pole vahest iildse kusagil néha unus-
tatud maalapikest, kuna elanike arv on suur ja maad on
suhteliselt vahe. Peetakse vaga lugu ilucedadest ja lilledest,
ning neid ndeb teckonnal kiilluses. Rohkesti on ka ndha kivi-
taimlaid ja suurepdrast kuulsat inglise muru, milline on
hasti tihe ja pehme kui samet ning kannatab vabalt peale-
astumist, kusjuures tunned end viibivat kogu aja {ihesainsas
hiigelaias, mis on viimase voimaluseni korras hoitud. Selli-
selt jatkates moodukat soitu ja nautides lgbistatava looduse
lopsakat ilu, hakkasid peagi paistma Londoni eeslinna majad.
Vahepeal oli ilm ldinud pilve, ja kui saabusime esimeste
majadeni, siis hakkas kallama tihedat vihma nagu oavarrest
ja muutis tundmatus linnas orienteerumise pdris raskeks.
Piiidsime jalgida trammiroopaid, et nende juhtimisel padseda
linna keskele, ning kui oli juba ligemale tund aega soéidetud
ja temavad paistsid ikkagi veel eeslinnalikud, siis otsustasime
16puks iiiirida ithe taksiauto, kes siis meie eel sodites ja lootsi
mangides juhtis meid iile pooletunnise sdidu jdrele Hyde-
pargi juures asuvasse hotelli.

Kui Pariis karistab Londonit

Peab_iitlema, et ka koige kannatlikumale autosportlasele
ei paku mingit 16bu s6it Londoni stidames. Suhteliselt kit-
sastel t&navatel on hiigellinnalik liiklemine jalakdijate ja
igasuguste mootorsdidukite laviinis eriti voorale Garmiselt
pingutav. Tuleb arvestada sageli isegi sentimeetrilisi vahesid
soidukite rdagastikus, ja seepdrast on loomulik, et sageli pad-
seb Londoni témavatel jala

kaies kiiremini edasi kui
kasutades mootorsoidukit,
Seepérast ei kasutanudki

meie oma autot Londonis
olles kuigi palju, vorreldes
selle pdevade arvuga, mis
meie seal veetsime,

Vordlevaks vaheméarku-
seks olgu jargmine ndide,
mis iseloomustab maailma-
kuulsaid Londoni politsei-
nikke — ,bobby'sid” —
vorreldes neid nende prants-
lasist ametivendadega Pa-
riisist. Soites Londonis moo-
da tundmatut tdnavat, poéo-
rasin kogemata soiduki just
ithte tdnavasse, mille nur-

Soekaevanduse Sahti toste-

torn

gal ilutses suurte tchtedega silt: , Labiséit keelatud”. Vii-
masel minutil mdrkasin eksitust ja ajasin auto tagurpidi soi-
tes oOigesse suunda. Sellise, kuigi vdga lithicjalise manos-
verdamise tulemuseks oli vdaike liiklemistakistus, mis aga
kiirelt lahenes. Juuresolev bobby piirdus vaid sobraliku nae-
ratuse ja heatahtliku markusega ,hallo, stranger!”, kuna ta
isegi ndgi, et parandasin oma eksituse, kuigi vdikese hili-
nemisega.

Umbes sarnane vahejuhtum oli mul ka Pariisis, kuid see
ei lainud sugugi nii libedalt. Kuumavereline prantslasest
korravalvur, Zestikuleerides dgedalt oma valge kumminuiaga,
Ghvardas isegi vahi alla votmisega. Pidas pika jutluse maha
ja noomis kere korralikult 1abi ning kiisis, et mis siis kiill
oleks, kui minu eksituse tottu juhtunuks surmaga 1oppev
liikklemisonnetus? Siis ei oleks kiill mingit armuandmist. La-
sin teda vabalt ennast tihjaks rddkida ja ei lausunud ei
musta ega valget. Lopuks tdnasin teda pdris korralikult, et
ta mind ikka edasi soita lasi ega
prantsuse politseiasutuste seesmise korraga. Koéige imelikum

tutvustanud l¢hemalt

aga oli siinjuures asjaolu, et olin seal sel korral oma soi-
dukiga tdiesti iiksi ténaval ja minimaalne eksimine ei oleks
kuidagi voinud kellelegi halba teha. Londonis seevastu oli
olukord teine, kuigi noomituse sain hoopis Pariisis.

Ohk tiis suitsu ja tahma...

Vdljasoit Londonist pohja suunas kulgeb piki suurepdra-
list laia, {iihesuunalist teed, mis endastmoistetavalt, nagu
enamik Inglismaa teid, on kaetud asfaldiga, Selle korval,
eraldatud rohelise ribaga, jookseb teine lai tee, mille médda
toimub liiklemine vastassuunas, nii et pole vaja muretseda
vastutulevate soidukite pdrast ja voib arendada pdris kor-
ralikku kiirust. Labistame tihedalt asustatud piirkondi, kus
asub 16pmatu hulk igasuguseid toostuslikke ettevotteid jo
peagi muutub Ohk suitsu- ja tchmarikkaks, Viibime ihes
suuremas sOekaevanduste piirkonnas ja igalpool,
kuhu vaatad, kerkivad maapinnast kiill vaikesed, kull suvu-
Sahtide tostetornide raud-
konstruktsioonid, kusjuures rohkesti on n&ha likumas sde
tolmust mustade ndgudega kaevureid.

red soéekaevanduste puu- ja

Kivislisi on Inglismaa iiks téhtsamaid loodusvarasid. Ule
maa leiab otsekohest teenistust iile 750 000 kaevuri ja nende

poolt igal aastal pdevavalgele toodud kivisbe védrtust hin-
natakse 170 miljonile ncelsterlingile,

(Jargneb)




Kui pakane ndpistab...

Mootori kdivitamine kiilmaga
AUA seisnud ja
mootori k&ivitamine pakasega nouab

igal juhul teatavaid kogemusi. Oleta-
me, et jouvanker on tdiesti korras, et

taiesti joahtunud

akumulaatorpatarei on kiillaldaselt lae-
tud, et kdivitaja todtab veatult ja et
slilitepool on kc";igiti korras, kuid siiski
ilmneb kdivitamisel, kui vajutatakse
kaivitaja  nupule, moningaid raskusi.
Nimelt kui rakendatakse tegevusse kar-
buraatori segurikastamise seadis (ka&-
sitsi suletav voi automaatne kaivitus-
seadis) ja seejuures vajutatakse gaasi-
pedaalile, siis ,kaanib end tais" ka
parim mootor, stiitekiiinlad niiskuvad
ja muutub voimatuks siilitesddeme tek-
kimine elektroodidel.

Kes tahab aga oma karburaatori
kdaivitusseadist Oieti kdsitseda, talitab
jargmiselt: koéigepealt rakendatakse te-
gevusse karburaatori segurikastamise
seadis, siis vajutatakse kdivitaja nu-
pule ja samal ojal lillitatakse valja
sidur, ilma et surutaks gaasipedaalile.
On mootor kaivitunud, lastakse teda
koormamatult todtada, kusjuures vabas-
tatakse pikkamodda karburaatori kdivi-
tusseade. Mootorit lastakse selliselt t66-
tada, kuni ta on teataval mddral soo-
jenenud ja seega hangunud O&li uuesti
tarvitamiskolblikuks — vedelaks —
muutunud.

Kes aga oma kdivitajat ja akumu-
laatorpatareid eriti sadsta tahab, see
ajab  mootori vantvolli  kasivéandaga
paar korda ringi, et hangunud odliga lii-
tunud kolbe liikkuvamaks muuta ja
seega vdhendada kolbide ,lahtikangu-
tamiseks” kuluvat energiat.

Koik vilja liilitada!
Peob piiidma voimaluse piirides
sadsta_okumulaatorpatareid, mis pakase
korral on isedranis raskesti koormatud
jaatumiskaitseklaasi, kiitteseadise  jm.
n&ol, Eriti oluline on see mootori kdi-
vitamisel, kuna kdaivitaja kulutab suurt
vooluhulka. Seepdrast siis, enne kui
vajutada  kéivitaja nupule, liilitatagu
pohimotteliselt vilja koik liigsed
voolutarvitajad. Ainult siis tiirleb kdi-
vitaja  kullalt ja voimaldab
mootori  kerget kaivitamist,

kiiresti

Kui mootor on kiilmunud

Hea sditja ei, lase asja kunagi nii
kaugele areneda, et vesi johutamis-
siisteemis jadtuks. On aga selline on-
netus kord aset leidnud, kuna on unus-

Juhiseid kiilmaks ajaks

tatud lisandada vette
vahendeid, siis on esimeseks seadu-
seks — loobuda kiivitamise katse-
test! Ja edasi: eemale jootelambiga
ja muude tuleohtlikkude abinou-
dega!

Kuidas siis toimida?

jaatumiskaitse-

Voetagu paar
ratikut ja laotatagu need hoolikalt iile
radiaatori ning mootoriploki ja toodagu
siis kohale palju, palju tulist vett,
mida lastagu norguda ile rdatikute. Ra-
diaatori tithjenduskraan on enne seda
muidugi avatud, et mootoris ja radiaa-
toris jadst sulav vesi saaks vdlja voo-
latar. "

Niipea kui ja& sulab, valatagu ra-
diaatorisse alul sooja, seejarele tulist
ja lopuks keeva vett. Valatakse aga
tulist voi koguni keeva vett liiga vara,
voidakse kogu mootoriplokk viia pra-
gunemiseni. Tundlikumaks osaks see-
juures osutub veepump,

Alles siis, kui ollakse tdiesti kindel,
et kogu jahutamissiisteemis olev jaa
on l6plikult sulatatud, voidakse pdarast
radiaatori kraani sulgemist ja jahuta-
missiisteemi tditmist keeva veega moo-
torit uuesti kdivitada,

Kiitteaine kondenseerub

kiilmaga!

Sagedasti soovitatakse mootori seis-
majétmisel pdrast séitu veelkord anda
tadisgaasi ja samal ajal stitide valja
lilitada.
kiittesegu tdis, mis, nagu soitja seda

Silindrid imetakse seejuures
arvab, jargneval kd&ivitamisel voimal-
dab mootori kergemat kdivitumist. See
moodus voib suvel, kui S6hk on soe,
omada teatavat oigustust, kuid kiilmal
ajal on ta igal tingimusel vadr. Moo-
tori jahtumisel sadestub pihustatud kiit-
teaine  silindriseintele,  stiiitekiitinlad
niiskuvad ja kondenseerunud (veeldu-
nud) bensiin valgub karterisse, kus ta
rikub 6li, muutes selle vedelaks. Uht-
lasi uhub karterisse valguv bensiin
silindriseintelt 6l jarg-
neval kdivitamisel tédtab mootor algu-
ses taiesti kuivalt,

karterisse jo

Kui 0li on hangunud -
Uldiselt sdilitavad tdnap&eva  talve-
olid ka suurima pakasega oma vedel-
suse, kéivitu-
mist kiilmaga. Kui aga siiski kord kar-

mis soodustab mootori

terisse on sattunud liiga paks oli ja
see on niivord hangunud, et mootorit ei
joua enam ringi ajada ka kasivéndaga,

siis tuleb 06li uuesti vedelaks muuta.
Radiaatorisse valatagu alul sooja, siis
tulist ja lopuks keeva vett, et sel teel
soojendada mootorplokki. Siis avatagu
radiaatori tithjenduskraan, lastagu vesi
valja, suletagu kraan ja taidetagu
jahutusseadis veega, Niid
peaks mootor olemg kiillalt soe sel-
leks, et iiles sulatada hangunud oli.

Oli jahutussiisteemis olevale veele
lisandatud kiilmamiskaitse-vahendit, siis
lastagu vesi dmbrisse ja taidetagu
jahutussiisteem vdljalastud veega uuesti
alles siis, kui mootor toGtab.

keeva

Arge unustage klaasipuhas-
tajat!
Ta on iiks moistlik vaike sell, see
Ta on hadatarvilik
istujale, kui sajab
ta hoolitseb
vaba vdljavaate ja seega ka julge-
oleku eest. ‘Ja tema tasu? Sama mis
monelegi teisele tragile sellile — teda
unustatakse. Leidub vdhe sditjaid, kes
muretsevad selle vdikese abimehe eest
enne, kui ta streigib. Enamikus peab
ta leppima paari tilga dliga ja sedagi
alles siis, kui ta kuivusest piuksub.
Kas motleb aga keegi sellele, et kor-
vetav pdike ja pdukuv pakane, mille

klaasipuhastaja.
igale rooli taga
vihma vo6i koguni lund:

kées klaasipuhastaja pidevalt asub, ka
teda vigastada voivad? Ja ometi on
see nii: kummiriba, mis klaasi puhas-
tab, muutub kovaks ja murduvaks.,
Sellele unustamisele klaasipuhastaja ta-
helepanu juhtida ei oska, kuid ta voib
seda kurjasti kdtte tasuda.. Ta rikub
kallist tuulekaitseklaasi sel teel, et ta
viimase péegelsiledczt pinda pikkamoo-
da, aga jarjekindlalt ,Saaberdab” ja
kratsib! Uhtlasi tasub ta kétte ka sel
teel, et ta vihma ja lumehelbeid ara
ei piihi, vaid ainult laiali niihib. Jdre-
likult, kes tahab teha pikemaid voi
kestvamaid talvesoitusid, see kinkigu
aegajalt  uus
kummiriba, see maksab vaid monin-
gad sendid, kuid tema moju on ime-
teldav.

oma klaasipuhastajale

Ulejahutamise ohud

Iga inimese organismil on oma kindel
teatav kindel to6tamis-
temperatuur. Iga koiku-
mine ile voi alla selle piiri mojub eba-

elamissoojus,
temperatuuri

mugavalt ja voib pohjustada raskeid
terviserikkeid. Tdapselt samuti on lugu
kuumus

mootoriga: pakane vOi suur



mojuvad mootorile halvavalt. Kui moo-
torit pakasega pdrast kestvat seismist
kaivitatakse, siis on ta alul tunduva
alatemperatuuri méju all, Olitamine on
puudulik, kuna oli on veel hangunud.
Ka voib kergesti kondenseeruv kiitte-
vedeldada ja silindriseintelt
"maha  pesta. Siit jareldus — kiilma
mitte kohe so6itu

aine oli
mootoriga alus-
tada, vaid alles pdarast mootori kiillal-
dast soojenemist, s. o. parast normaalse
tootamistemperatuuri  saavutamist voib
mootorilt nouda tait voimsust. Soidul
pakasega peab mootorit kaitsma iile-
jahtumise eest, milleks on sobivaimaks
kaitsevahendiks radiaatori kate, mis
voimaldab radiaatori jahutatavat pinda
suurendada ilalt allapoole, sest jahu-
tusvesi on koige kuumem radiaatori
tilemises osas. Ka mootori kuluvus ja
kiitteainekulu voivad pakasega tousta
illemddra suureks, mispdrast jahutus-
vee temperatuuri mootmiseks on soovi-
tav soetada termomeeter, mis peaks
nditama temperatuuri 75—85° piirides.

Pidurdusteekond pikeneb!

Lumi ja kiilasja& ei voimalda nii te-
ravat pidurdamist kui suvine kuiv pin-
nas. Seepdrast oldagu kahekordselt
ettevaatlik, pandagu tihele jalakii-
jaid, teisi liiklejaid ning uisutavaid
ja kelgutavaid lapsi! Teistest jou-
vankritest hoitagu kiillaldaselt eemale.

Talve tulekul lastagu pidurid korra-
likult requleerida, nii et pidurdamine
oleks tdieliselt iihtlane, seejuures ei
tohi pidurid plokeerida, vaid peavad
kiillalt kindlalt pidurdama. Parimini
profileeritud, seega siis ka vahemkulu-
nud rehvid asetatagu lume ja jGaga
soidul alati eesratastele, et saavutada
head juhitavust. Maanteedel
on lumeketid asendamatud.

soiduks

Selge viljavaade

Ka parim klaasipuhastaja véib hoida
tuulekaitseklaase puhtana ainult val-
jastpoolt. Autoklaaside jadtumise vastu
seestpoolt tuleb otsida teisi abindusid.
Lihtsamaks ja odavamaks vahendiks
on soiduki tuulutamine kilg-
akende avamise teel. Kes ei kannata
tombetuult ja voib-olla eelistab kaasa
vedada ahjukest, see peab endale pa-
ratamatult soetama killmumiskaitseklaa-
sid.

Koduseks vahendiks akende jadtu-
mise vastu on enne hasti kuivatatud
akende katmine ainega, mis sisaldab
keedusoola. Ka segu, milles ¥4 gliitse-
riini ja % puhastatud kriiti, on sobi-
kaitsevahendiks jaatundise vastu.

KO

UUD on meil esimene Shualarm ja
pimendusharjutus  sooritatud.  Ja
niiid voib anda ka esimese iilevaate
meie kodamike kditumisest ja kohuste
taitmisest sddrasel erakorralisel ajal.

Eelkéige moéned read ohukaitse kor-
raldamise kdaigust. Kodanliku ohukaitse
seadusele ja iildkavale jargnes pikema
aja tagant rida mddrusi kodanliku ohu-
kaitse korraldamise alalt. Neist tghtsa-
maiks osutuvad: k&itumise m&drus ohu-
alarmi korral ning pimendamise mdad-
rus kodanliku ohukaitse alal.

Kodanliku ohukaitse seaduse § 24
alusel siseministrilt antud =md&drused
jargnesid iiksteise jdrele, kui itelda
tohiks nagu ,herned kotist”, Sadrane
korralduste uputus tekitas rahva seas
asjatult drevust ning kartust, et kas
suudetakse nii lithikese aja jooksul
koike korraldada. Tdnu meie asutuste,
ettevotete ja organisatsioonide juhti-
dele, kes, korgelt hinnates. meie kodu-
maa julgeolekut, hakkasid juba varem
suure innu ja armastusega korraldama
kodanlikku ohukaitset. See ettenagelik-
kus ja siisteemikindel t66 rahustas rahva
meeli, ning kodanikkond asus suure
huvi ja piiiidlikkusega tgitma KO nou-
deid.

Teretulnud oli ka siseminister A, J -
rima raadiokone 29. dets., milles sel-
gitati kodanliku Ohukaitse korralda-
mist,

H. Tann

Oli paris selge, ‘ot madruste eeskirju
ei suudeta antud  tdhtajaks tdita  sel
pohjusel, et kuu aja jooksul ei jouta
muretseda elamute tegevkondadele vas-
tavat teostada vdlja-
opet. 3

Suuremaks tuleprooviks osutus seega

varustust ega

esimene pimendamisharjutus Tallinnas ja
Nommel. Ajakirjanduse ja raadio kaudu
tehti aegsasti teatavaks rahvale pimen-
damise aeg ja nouded. See esimene
uritus sel alal kutsus esile rahva seas
suurt elevust. Koikjal arutleti, kuidas
aknaid katta jo milliseid pimendamis-
vahendeid kasutada. Asjale kasuks ol
KO juhataja kolonel R. Vaharo ar-
tikkel ,Elamute pimendamisest” ,Ohu-
ja gaasikaitse” 11-das numbris,

Mis puutub  pimendamisharjutuse
kohta 30. detsembril m. a., siis luba-
tagu mone reaga avaldada oma mot-
teid nende ridade kirjutajal, kes isik-
likult liikluse huvides jalgis liiklusja-
relevalveautost nii linnas kui ka linna-
umbruses pimendamise ldbiviimist,

#*

" Juba varakult enne ohualarmi vélja-

. kuulutatud aega calgas akende - kat-

mine. Kella %9 paiku kadus Toompea
pilkasse  pimedusse. Liiklusvahendite
laternad olid .suuremalt jaolt varusta-
tud ldbipaistmatute katetega,. milles oli
kitsas vertikaalne pilu, mille kohal
nokk, mis varjab valgusekuma iilalt.

Surnud kiik
Niiiid eriti ohtlik
Enam kui suvel, peab talvel jdlgima,
et jouvanker oleks toesti t66kindel
ja et teda igas olukorras voib tdieli-
kult usaldada. Tdhtsamaks osaks, mida
alati peab kontrollima, on juhtimis-
seadis. Viimasel on ja& ja lumega
soites eriti raske iilesanne tdita ja ta
on talvel koormatud peagu kahekord-
selt vorreldes suvise soiduga. Iga tdhe-
lepanelik soitja tunneb seda dige pea,
et rooliratas hakkab end veidike pdo-
rata laskma, ilma et jouvankri eesrat-
tad kaasa pddraksid: on tekkinud
surnud kdik! Halb asi ja seda just

soidul lumes — eesraitad teevad
,omavolilisi” liigutusi ja ,koérvalhiip-
peid”. Pannakse seda tdhele. — ja see

ei ole raske, sest jouvankrit on raske

hoida tépses liikumissuunas ja ta kal- g

dub igasugustel ebatasasustel ja tram-
miroopmestikul libistuma —, siis peab
juhtimisseadist otsekohe kontrollima joa
vigastunud osad asendama uutega.
See on ikka veel odavam kui tdielik
avarii ja haigla arve!

Kuulikindel autorehv
Inglased on uudusena hakanud kasu-

tama kuulikindlaid autorehve, mille
tiksikasju hoitakse suures saladuses.
Meie pildil ndeme, kuidas.osav laskur
tulistab rehve ilma neile kahju tegemata
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MOOTOR,

mis pidi tegema kogu PARIISI hulluks

i

I , Sisepolemise mootor 80-aastane

RANTSLASELE Lenoirile kuulub
teene olla leiutajaks esimesele prak-

tiliselt kasutatavale gaasimootorile, mille
tBBtamispéhiméte ja konstruktiivne iiles-
ehitus rajanesid tervel ja eluldhedasel
baasil., Nii tuleb Lenoir'i mootorit vaa-
delda kui Iléhtepunkti kiirelt edasiare-
nevale ja suhteliselt lithikese ajaga
valitsevaks muutunud  mootorisiistee-
mile, Vastav patent kannab ajatghisena
kuup&eva 24. jaanuar 1860, seega tdi-
tus &sja sisepolemise mootori 80. siin-
nip&ev.

Esimese Lenoir'i mootori ehitas 1860.
a. Pariisis mehaanik Hyppolit Mari-
noni ja samal aastal rakendati, samuti
Pariisis, tegevusse kaks suuremat moo-
torit olemasolevatel andmetel 6 ja 20
HJ piirides. i

Lenoir'i leiutus tekitas loomulikult
suurt ja selle aja kohta ka oOigustatud

elevust. Tolleaegne literatuur pooras
asjale vaga suurt tdhelepanu ja levi-
tas teateid, mis olid kaheldamatult liial-
datud ja tegelikkusega vdhe ithenduses.
Seetottu oli ka huvi uuduse vastu
adretult suur ja selle tulemusena asu-
tati Prantsusmaal todstus Société Le-
noir, mis tegeles ainult iilaltGhendatud
mootorite ehitamisega. Inglismaal vot-
tis Lenoir'i mootori massilise tootmise
enda iilesandeks Reading Iron Works
Company ja tema eeskujule jdrgnes
rida teisi Inglise ja mandri firmasid,
nii et moéne aasta mdéodudes leidsid
praktilist kasutamist juba sajad Lenoir'i
mootorid voimsusega %—3 HJ.

Lenoir'i mootori leiutamine ei kajas-
tunud mitte ainult teaduslikus ja toos-
tuslikus ma&ilmas, vaid oli ka studa-
meldhedaseks  muutunud
rahvahulkadele, eriti

laiematele
Pariisi naistele,

Pimendamise miiruse § 2 kohaselt
kuuluvad pimendamisele tuled iga-
sugustel sdidukitel ja veokitel. Maa-
rus ei kirjelda aga lahemalt, kuidas
tuleks teostada soidukite tulede pimen-
damist.

Soidukite tulede pimendamise moo-
dus oli jaetud asutuste, ettevotete ja
soidukite omanike endi otsustada. Sel-
line seisukoht andis pohjust rohkearvu-
listele jarelepdrimistele, kuidas oieti
teostada soidukite laternate pimenda-
mist. Véaljapdasutee leitigi. O/l Ret
hakkas valmistama — séidukite tulede
jaoks standardpimendajaid. See pimen-
daja tunnistati ka siseministeeriumi ko-
danliku ochukaitse osakonna poolt ra-
huldavaks,

Hiljem leiome ,Ohu- ja Gaasikaitse”
m. a.-12-das n-ris , Juhend pimendamise
mddruse eeskirjade taitmiseks Tallinna
Linnavalitsuse asutistes ja ettevotetes”,
lhk. 258 — Ildhema kirjelduse, milline
peab olema soidukite tulede pimendaja.

Pimendamise ajal oli rohkesti liiku-
mas jalak&ijaid ning soidukeid. Mida
enam aeg ldhenes teisele pooltunnile,
seda vahemaks jai liiklus, kuni 16puks
vaibus tdiesti. Ei olnud kuulda - iihtki
arusaamatust, ei kisa, ei tilitsemist ega
soidukite signaale, mida tavaliselt ha-
rilikul ajal kuuleb Tallinnas iiliroh-
kesti. Kui pimehduse esimesel pooltun-
nil soidukid liikusid 10—15 kmft, siis
teisel pooltunnil katkes liiklus tdnavail
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taielikult. Jalakdijad, keda tabas pi-
mendus ténavail, ruttasid otsekohe kas
lchemasse majja voi yolvialusesse, et
rahulikult Gra oodata pimenduse lopp-
signaali. Ka linnatiimbruses oli pimen-
damine hdasti 1labi viidud. Jalaké&ijad
olid maanteedel liikudes vdaga ette-
vaatlikud ja andsid pimendatud tule-
dega autodele aegsasti teed, selleks
signaali mitte oodates.

Kokkuvottes voib julgesti iitelde, et
esimene pimendamisharjutus Tallinnas
ja Nommel Onnestus kodanike kaitu-
mise suhtes 100%-liselt. Ko6ik kodami-
kud olid teadlikud pimendusaja noéue-
test ja kditumises distsiplineeritud. Ka
oli silmas peetud ,Kdaitumise mdadruse
ohualarmi korral” § 6. Ametisoidukid
olid cegsasti end varustanud KO ring-
konnajuhi poolt vdaljaantavate kolm-
nurkadega vabaks liikluseks Ghualarmi
ajal.

Puudustena vboiks markida, et autode
gabariit ja stopptuled olid sageli kat-
mata ja nendest paistis valgus kau-
gele. Samuti jatsid soovida alarmisi-
reenid,

Korvaldades téhelepandud puudused,
voime olla kindlad, et suudame jul-
gesti vastu minna ka nendele ae-
gadele, mis peaksid meilt noudma
toelist 6hualarmi. Asjased kogemu-
sed niitavad, et meie rahvas tun-
neb oma kohustusi igal ajal ja igas
olukorras. -

A. Mere

kes korduvalt poordusid voimude poole,
et ometi kord keelataks sddraste miira-
tekitajate levitamine, kuna mootorimiira
tegevat hulluks kogu Pariisi.

Tolleaegsetes tehnilistes ajakirjades
leidus andmeid, mille kohaselt Lenoir't
mootori gaasikulu on niivord vdaike, et
selle mootori kasutamiskulud on vaik-
semad kui varem leiutatud aurumasi-
nal. Ent kui alul mdrgiti gaasikuluna
Y% m® HJ-le tunnis, siis andsid katsed
tegeliku ‘gaasikuluna 3 m® ja enam
ning see koik vchendas lithikese aja
jooksul vaimustust ja mootoreid hakati
hindama halvematena kui nad tegeli-
kult olid.

Korraliku kdsitsemise juures tootasid
Lenoir'i mootorid iildiselt rahulikult jo
miiratult, selles suhtes mitte halvemini
kui curumasin, kuid kasutamiskulu oli
suurem kui viimasel. Kus aga kasuta-
miskulu ei omanud olulist tghtsust voi
kus aurukatla iilesseadmine ei olnud
otstarbekohane, leidis Lenoir'i mootor
kestvat kasutamist. Alles seitsmekiim-
nendate aastate 16pul asendati Lenoir'i
mootor paremate mootoritega ja see-
tottu pakub ta ka tdnapdeval vaid
ajaloolist huvi.

Olgugi et Lenoir'il on vaieldamatult
teeneks olla esimese praktiliselt kasu-
tatava gaasimootori konstrueerijaks, siis
ei voi teda siiski mitte tdie oigusega
nimetada gaasimootori esimeseks leiu-
tajaks, kuna enne teda tehti rida kat-
seid valgustusgaasi jouallikana
kasutamise alal. Juba 1801, a. vottis
prantslane Lebon, keda prantslased
omalt poolt nimetavad valgustusgaasi
leiutajaks (patent 1799, a.), tdiendava
patendi erilisele masinale, mis pidi
tootama valgustusgaasiga ja mis oma
pidi vastama tdnapaeva
gaasimootorile.  Teatakse toen-
dada, et valgustusgaasi leiutamine ei
olnud Lebon'i eesmdargiks, vaid see oli
ainult korvaliilesandeks sisepolemisega
mootori konstrueerimisel.

pohimottelt
isegi

Pohimottelt pidi Lebon'i mootor koos-
nema kahest pumbast, mis pidid suru-
ma gaasi ja ohu ihisesse anumasse,
millest plahvatuv segu pidi juhitama
kaheltpoolt todtava kolviga silindrisse.
Enne silindrisse sattumist pidi sequ
stiidatama  elektrisddemega.



Kuna Lebon'i katsed satuvad kokku
valgustusgaasi leiutamise ajaga, siis
voiks ka karmilt voetult gaasimootori
arengut hakata vaatlema alates 1800.
aastast.

Juba 17, sajandi keskpaiku tuttavaks
saanud  plahvatusjoumootorite  ideed,
milledes piissirohu plahvatus-
‘aheti kasutada mootori jou-
sisepOlemise

joudu
allikana, voib vaadelda
mootori eelkdijana, olgugi et neil puu-
dub otsene side praegu kasutatava sise-
polemise mootoriga. Kui kaugele need
katsed tagasi ulatuvad, ei ole voima-
lik enam t&pselt kindlaks mddrata.
Ménede allikate pohjal olevat Abbé
Hautefeuille aastal 1678 esimesena tul-
nud piissirohu  kasutamise mottele.
Tema idee olevat Huy ghens'i poolt
1680. aastal katsemudelina realisee-
ritud, Papin’i poolt aga tdiendatud ja
sellisena 1688. a. viimase leiutusena
kirjeldatud. Need katsed jaid aga tule-
kuna nende mootorite ehita-
misel satuti iiletamatuile raskusile,
kuna tol ajal metallide to6tlemine oli
lapsekingades.

Niud tekib enam kui
vaheaeg. Uldine tdhelepanu oli pdor-
dunud curumasinale — James Watte'i
leiutusele, ja alles 18. sajandi 16pul
tekib uuesti mote kasutada permanent-
seid (piisiv-) gaase mootorite kiitteai-

musteta,

100-aastane

nena.
Inglane John Barber patenteeris
1791. a. oma idee — puidu, sée vOi

muude kitteainete aurutamisel saavu-
tada stisivesikuid, neid anumais segada
ohuga ja anumast vdaljudes siitidata.
Vdljuv tulejuga pidi mojutama turbiini
ja selle kdima panema.

Aastal 1794 vottis inglane Robert
Street patendi erilisele kolvi-
masinale, mis koosnes tootavast

silindrist, mille pohja kuumutati tulega.
Kui silindripohjale pritsiti  tdrpentini,
muutus see auruks, kolvi alt iiles lii-
kudes lisandati t&rpentiniaurule o6hku
ja kolvi iiles joudes stiidati segu po-
lema vdljas poleva leegi abil. Segu
polemisel tekkiv surve paiskas kolvi
iilalt alla, hoova kaudu kanti joud ja
liikumine iile toomasinale. Ka see ma-
sin ei saavutanud oma konstruktiivsete
puuduste tottu edu. {

Alles parast seda, kui prantslasel
Lebon'il ldks korda leiutada valgustus-
gaasi — andes seega pdleva aine,
mig segatult chuga moodustas plahva-
tava segu — oli saavutatud suur edu
ja uuesti poordus tdhelepanu mootori
Nii ilmub 1823. a.
leeksiititegar  atmo-
sfadriline 1833. aastal
Wright'i aurumasinale
sarnanev kahepoolselt toctava kolviga
gaasimootor; 1838. a, William Bar-

konstrueerimisele.

Samuel Brown'i

gaasimootor;
korgesurve

Arenemine  poorases
tempos

Teatavasti esimene auto, mis iiletas 300 km tunnikiiruse, oli Henry Segrave'i
.Kuldne Nool”, mis varustatult kahe 45-liitrilise lennukimootoriga saavutas 4. II
1927, a. kiirust 327,981 km/t. Meie pildil on toodud inglase major Gardner'i
MG-véiduséiduauto, millega Gardner saavutas ldinud aastal kiirust 3256 kmlt,

kusjuures MG mootori maht oli kéigest 1,1 liitrit,

Major Gardner ei iillatanud

oma saavutust mitte ainult oma auto mootori vdiksusega, vaid ka sellega, et
sooritas oma rekordséite tavalistel cutoteedel, kunc Segrave seevastu selleks eriti
valitud Ilaudsiledal mererannal. Major Gardneri saavutus on thtlasi suurim, mis

kunagi saavutatud kuni 3-1 autoga.

Meie pildil toodud MG-véidusdiduauto on varustatud 6-silindrilise kompressor-

mootcriga (kahe SU-karburaatoriga).

Auto kogukaal on 762 kg, kusjuures kere

kaal on ainult 130 kg. Auto konstrueeriti ja ehitati kuni pisiasjadeni MG-vabrikus,
kuna voolujoonelise kere konstrueeris eriti seks puhuks Reid Railton. Rehvi-

dena kasutati Dunlop-vabriku autorehve.

netti kolm eri konstruktsiooni, mille-
des esmakordselt kasutati valgustus-
gaasist ja oOhust moodustatud segu
kokkusurumist (komprimeerimist) enne
mistottu ka nendele konst-
ruktsioonidele oli pooratud eriline td-
helepanu.

Sellele jdargneval kahel aastakiimnel
voeti terve rida uusi patente, milledest
erilist huvi pakkus Barsanti ja
Matteucci (1857)  konstruktsioon,
milles esmakordselt kasutati silindrisse
imetud ja kokkusurutud kiittesegu plah-
vatussurvet kolvi vabaks liigutamiseks.

stititamist,

Enamik neist leiutustest jai aga iild-
susele kui ka tehnikutele tundmatuks
ning seega enamik probleeme j&i katse-
ajajarku ja ihelegi arvurikkast katse-
tajate perest ei tahtnud onnestuda oma
ideede praktilise rakendamise raskus-
test lilesaamine ja seega toelise edu
saavutamine. Paljude ebadnnestumiste
itheks pohjuseks oli kahtlemata leidu-
rite kaugeleulatuv aqucahnus, mis ei
lubanud piirduda ainult vdike-mootori
ehitamisega, vaid oldi tiivustatud tah-
test asendada tdielikult
gaasimootoriga. See soov ilmnes sel-
gesti tolleaegsete patentide kirjeldustes.

aurumasinat

Lenoir'l onnestus siis 16puks 1860.
a. geniaalselt uletada praktilisi ras-
kusi ja saavutada oma konstruktsioo-

nidega seda edu, mis nii paljudel
.enne teda oli ebadnnestunud. Pohi-
motteliselt ei pakkunud tema mootor

midagi uut. Koik ideed, mis Lenoir ra-
kendas, olid enne teda juba leiutatud;
ainult iga iiksikosa oli peenusteni labi
moeldud ja niivord ka peenusteni vii-
mistletud, kuivord voimaldas seda tolle-
aegne tehnika, Lenoir'i mootor oli seega
enne teda leiutatud ideede kehastus.

Uldiselt aurumasinaga
Lenoir'i mootori pohimodte oli jargmine.
Kolvikdigu esimese osa valtel imeti
silindrisse kiittesegqu valgustusgaasi ja
ohu ncol. Kindlaksmadratud momendil
sutidati  kiittesegu  elektrisddemega ja
vdantvolliga ithendatud kolb paiskus
plahvatuse surve mojul kolvik&igu 16-
Samal ajal avanes valjalaskeaken,

sarnaneva

puni.
mille kaudu vdljusid kiittesegujacgid
ja kolb vabanes survest. Sama prot-
sess kordus silindri teisel poolel. Moo-
kahepoolselt téctava
kolviga. vajalik  elektri-
stde saadi galvaanipatareist induktori
kaudu.

tor oli seega

Siilitamiseks




Seltskondlik algatus liiklusdnnetuste véltimiseks

PALIUDES riikides kasutatakse juba

aastaid mitmesuguseid mooduseid
kutseliste autojuhtide 66 hindamiseks.
Nii nditeks Prantsusmaal makstakse iga
kuu rahalisi eripreemiaid omnibuse juh-
tidele, kui nad pole kuu jooksul rik-
kunud liiklemismdadrusi, kui neil pole
olnud arusaamatusi reisijate voi polit-
seiga, voi kui nad pole oma hooletuse
labi tekitanud soidukile remonte vaja-
vaid vigastusi jm. Umbes sellelaadilisi
rahalisi preemiaid makstakse kutselis-
tele aqutojuhtidele ka teistes maades,
kusjuures enamuses see teostub selts-
kondlikul algatusel peamiselt autoklu-
bide kui suurimate eraautoomanikkude
koonduste kaudu. Jdrelikult meil Eestis
voiks see kuuluda Eesti Autoklubi kor-
raldustesse.

Et saada teatavat tldvaadet tilalmai-
nitud premeerimiste moodustest, toome
sellekohaseid nditeid meiel iilemere-
naabrist Rootsist. Et ergutada ja
hinnata kutselisi autojuhte ning tuua
ka avalikkuse ette nende teeneid kutse
alal, Rootsi Kuninglik Autoklubi on
asutanud  erilise
millist

teenetemdargqgi,
koos vastava diplomiga voib
kanda iga teenekas autojuht.
Teenetemdrgid on kahesugused: I
astme mdrk — kuld ja II — hébe.
Margid antakse vdlja  erimddruste
kohaselt. Niihasti I kui ka II astme
teenetemdrgi saamiseks peab autojuht
evima alljdrgnevaid omadusi: 1) véimet
uletada teatud raskusi, mis
tekkida 166 juures;

voivad

tundmist ja véimet parandada rikkeid,
eriti so6idul, siis kui tédkojad puudu-
vad; 3) tublidust, viisakust ja korra-
likkust; 4) kehtivate liiklemismé&édruste
head tundmist; 5)
méodujate ja teiste liiklejate suhtes;
6) vastutustundlikkust, otsustavust ja
vastupidavust; 7) meelekindlust, jul-
gust ja abivalmisust Onnetusjuhtudel;
8) hoolikust ja sddstlikkust kasutata-
vate materjalidega iimberkdimisel ja

osavust ja hoolt

10) head majandamisoskust ning vaja-
like tarbeesemete ja tooriistade hooli-
kat kdsitsemist t66andja huvides.'

Teenetemdrk antakse Rootsis koos
rahalise tasuga, milleks saadakse vas-
tavad summad Kuningliku Autoklubi nn.
autojuhtide fandist. Rahalised
tasud tituriséiduauto juhile on
jargmised: I astme teenetemdrgi puhul
kr. 500.— ja II — kr, 200—. Omni-
buste- ja veoautojuhtidele: I astme
teenetemdrgi puhul kr. 250.— ja II —
kr. 100.—.
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2). head mootori *

H. Tann,

liikluspropaganda  sekretér

Ulaltoodud rahalisi tasusid KAK voib
aga oma drandgemise jdrele kas suu-
rendada voi vdhendada. Véljastamata
autasu langeb tagasi KAK cautojuhtide
fondile. Teenetemdrgi saamiseks tuleb
juhil taita vastav plank, millele lisa-
takse juure tunnistus ~vanuse kohta,
arstitunnistus  ja  toendus
kestusaja  kohta.

teenistuse

Teenetemdrgi
koigiti

taotleja peab olema
kogenenud  liikluskiisimustes,
heade voimetega, otsustusvoimeline ja
usaldatav juht ning tditma koiki sta-
tuudis pustitatud néudeid.
Uksikasjalisemad ' néuded  teenete-
mdrgi saamiseks on jargmised: a) ttiri-
soiduautode juhtidele teise astme
mdrgi saamiseks: et juht oleks Rootsi
kodakondsusest; et ta oleks vdhemalt
30 a. vana; et ta oleks juhtinud s6idu-
autot pidevalt vdhemalt 10 aastat!
b) taotleb juht aga esimese astme
mdrki, siis peab ta omama I astme
mdrgi vdhemalt 5 aastat tagasi, séidu-
aqutot peab ta olema juhtinud vdhe-
malt 15 aastat ja 10 viimast aastat
pidevalt teeninud avalikku liiklust.

Omnibuse- ja veoautode juhid peavad
II astme teenetemdrgi saamiseks ole-
ma samuti Rootsi kodakondsusest, vihe-
malt 30 a. vanad ja viimase 10 aasta
kestel pidevalt juhtinud avaliku liik-
luse teenistuses seisvat omnibust voi
veoautot, kusjuures neil ei tohi selle
aja kestel olla karistusi liiklusmddruste
rikkumise pdrast. I astme teenetemdrgi
taotleja peab omama II astme mdrgi
vdhemalt 5 aastat tagasi ja pidevas tee-
nistuses olnud 15 aastat, kusjuures ta
samuti ei voi olla karistatud liiklus-
médaruste rikkumise pdrast viimasel
5-el aastal. Teenetemdrke véib anda ka
eraautojuhtidele, kusjuures nende suh-
tes on vajalik teenistuseandja soovitav

toend.

Méarkide valjaandmist teostab vastav
komitee, kes teeb oma otsused iga
aasta 15. médrtsiks. Mdarke kannavad
juhid teenistuse ajal ja voivad vasta-
vad tunnused paigutada ka autode
valiskiilgedele, et soitjail oleks ker-

gem eraldada eeskujulikke juhte.

120 000 krooni

vidrtuses mootorsdidukeid sakslastele

EESTIST lahkunud scakslastele ja ka-
dakatele anti teatavasti meie voi-
mude poolt luba viia muu seas kaasa
ka teatav hulk sdiducutosid ja mootor-
rattaid. Kuni moéddunud aasta 16puni
sakslased esitasid vdljaviimiseks iile-
vaatusele kokku 176 mootorsdidukit —
132 soiduautot ja 44 mootorratast,
Vastav ilevaatuskomisjon, kuhu kuu-
lusid majandus- ja sdjaministeeriumi
ja maanteede talituse esindajad, otsus-
tas keelata vélja vedada mootorséidu-
keid, mis on Eestis rohkem levinud ja
milledele on saadaval vajalikke taga-
varaosasid. Seejuures voeti arvesse
veel mootorsoiduki ehitusaasta, mootori
voimsus, soiduki kuluvus ja korrashoid.
Uksikute firmade jérgi otsustati kinni
pidada autosid, mille mootori voim-
sus 4—15 HJ (enamuses voOimsusega

8—12 HI):

1. DKW — 10 tk.
2. Opel — 10 4,
3. Mercedes-Benz — 7 ,,
4. Hansa — 7 .
5. Adler — 4,
6. Standart — 3 .

7. Chevrolet — 2 tk.
8. Hillmann — 2,
9. Packard — 1,
10. Ford — 1,
11. Renault — 1,
12. Oldsmobile — 1,
13. Audi — 1 .,

Kokku 50 soiduautot.

Mootorratastest otsustati kinni
pidada need, mis samuti meil enam
levinud, nimelt jdrgmiselt:

1. DKW — 7 tk.
2. BMW — 4 ,
3. NSU -1,
4. Norton -1,
5. Standart —1 .,

Kokku 14 mootorratast.

1939. a. lubati seega sakslastel vdlja
vedada 112 mootorsoidukit, sellest 82
soiduautot ja 30 mootorratast. Tagasi-
hoidliku hinnangu juures touseks saks-
laste poolt kaasaviidud mootorsoidu-
kite iildvaartus ca 120000 kroonini.

Uksikute firmade jarele viidi soidu-

autodest koige enam kaasa DKW,



Kodumaalt

Autobuseliinide pidamine ja
valitsemine iimberkorralda-
misele

VABARIIGI valitsus esitas riigikogule
vastuvotmiseks jouvankrite liini- ja
juhuveo korraldamise seaduse muut-

mise seaduse eelnou.

Meil on liiklustingimused tunduvalt
muutunud. J&lgides meie autobuseliinide
arengut, selgub, et seda koigiti soodus-
tab suuremate ja elujouliste, iihtlasi ka
riigi tugeva jarelevalve all todtavate

liiklusettevotete tekkimine. L&htudes sel-

lelt seisukohalt on teedeministeerium
asunud jarjekindlalt vdlja arendama
liiklusettevotteid, teostades kavakind-

lalt véhemate ettevotete koondamist ja
liitmist ihisteks arenguvoimelisteks ette-
voteteks. Ainult sel teel on vdimalus
joudsalt arendada meie jouvankriliinide
vorku niihdsti liinide ja liikluse tihene-
mise kui ka liikluse kindluse, odavuse
ja julgeoleku suunas, millega iihtlasi
paremini riigikaitse

tagatakse koige

huvid.

Jouvankrite ja raudtee koostéé ning
vedude jootus nende vahel on voéima-
likuks saanud ja nditab arengut liik-
luskindlate jouvankrite tarvituselevot-
misega suuremate ettevotete poolt, mil-
autobuseliinidel
on muutunud korrapdrasemaks nii rei-
sijate- kui ka posti- ja kaubaveo alal.

Senistest kogemustest selgub, et liik-

lega liiklus sarnastel

lusettevotte juures majanduslikult maa-
rava tahtsusega on vedude otstarbe-
kohane jootus sd&draselt, et saavuta-
takse maksimaalne koormatus.

Seda tuleb taotleda ka liiklusmajan-
duse ratsionaliseerimise otstarbel.

Kui suurel m&dral on viimastel aas-
tatel jouvankrite arv ja veotegevus
suurenenud, ndhtub alljargnevaist and-
meist:

Adler, Opel, Ford, Mercedes-Benz it.
peamiselt saksa pdritoluga soiduauto-
sid. Mootorratastest viidi kaasa samuti
peamiselt Saksa pdritoluga mootorrat-
taid.

Kaasaviidud soiduautodest oli koige
vanem mudel 1926, a, Citroén (iile
100000 km soitnud) ja koige uuem
1938. a. mudel. Sakslastest eelistatud
Prantsuse pdritoluga Citroén'i korval
olid veel ,lemmikuteks” Ameerika pd&-
ritoluga 1928. a. Chevrolet ja 1932. a.
Ford — molemad samuti iile 100000

km soGitnud.

1. Jouvankrite arv

1. jaanuaril 1936, a. — 5105
1. qugustil 1939, a. — 9978
Tous seega 3% aastaga 95%.

2. Reisijate arv autobuseliinidel
(klambrites sama raudteel)
1935. a. suvel — 848707 (4 959 000)
1938. @. ,, — 3331512 (6101 000)
Tous 3 aastaga 292,7%.

Nagu iilaltoodud andmetest leiame,
on autobuseliinide osatghtsus reisijate-
veo alal viimastel aastatel tunduvalt
suurenenud. Kui juba 1938, a. kasuta-
sid autobuseliine kokku ca 3,3 miljo-
nit reisijat, siis 1939. a. see arv oli
kahtlemata veel suurem. Ka neist ar-
vudestki ldhtudes voib ainult tervitada
teedeministeeriumi algatust viia auto-
buseliinide pidamise ja valitsemise
korda tdiendatud seaduse raamesse,
mis kujuneks nii liinipidajate eneste
kui ka -liinide kasutajaskonna huvides
elulghedasemaks ja  otstarbekohase-
maks, kui on seda seni kehtinud jou-
vankrite liini- ja juhuveo korraldamise
seadus.

Mis puutub eelndus tehtud muuda-
tustesse endisse, siis tutvustame nen-
dega oma lugejaskonda iiksikasjalise-
malt siis, kui seaduse eelndu on leid-
nud loplikku vastuvotmist ja mddratud
kehtivusele.

Pakane tegi liiga

Suurte kiilmade ja lumetuiskude puh-
kudel oli paiguti kogu riigis 166dud
segamini  liiklemine autobuseliinidel.
Eriti kannatas aga pakase all liikle-
mine Tallinnas, kuna suurem osa lin-
nale kuuluvaist autobustest oli muutu-
nud soiduvoimetuiks ja see ajas sega-
mini ka soiduplaanid.

ETTEVAATUST!

Nii kutseliste kui ka erajouvankri
juhtide auks peab rdomustavalt
mdrkima, et ka kd&esoleva talve
kuudel ei ole meil seni juhtunud
silmapaistvaid liiklusdnnetusi. Kuid
ega seepdrast tohi unustada auto-
juhi tGhtsaimat soidureeglit: Ette-
vaatust! Talvine lumetee, mis pa-
hatihti jagtunud ja libe, on eriti
ohtlik ja Onnetusipakkuv teiste liik-
lejate suhtes.

Liiklusonnetuste vdaltimiseks kan-
tagu eriti _hoolt linnasdiduteedel,
kuna siin peagu iga jalakdija
suurte pakaste puhkudel on kurt
ja pime suhtes.
Eriti silmas peetagu aga noori —
lustilikke kelgutajaid ja teisi.

Lihidalt ja selgelt: Ettevaatust
talvisel sdidul!

liiklusméadruste

Tehnilisi uudusi

Puidugaasigeneraator jirel-
vankril

T KA vdaikestel neljarattalistel moo-

torsoidukitel vo6ib jouallikana kasu-
tada puidugaasigeneraatorit, seda nde-
me Itaalias teostatud katsetest, kus
ngaasivabrik” oli asetatud eraldi jarel-
vankrile. Nimelt Itaalia juhtivaim moo-
torsoidukite tootja Fiat-kontsern Turinis
on vdaljendanud suurt huvi puidusde-
gaasi-generaatorite  kasutamiseks iga
liiki jouvankritel, Viimaseil katseil kai-
vitati kerget omnibust (kuni 18 séitjale)
gaasiga, saadi puidusdegaasi-
generaatorist, mis oli paigutatud ker-
gele jdrelvankrile. Kuna gaasigeneraa-

mida

tori asetamine vdhematele neljaratta-
listele mootorsoidukitele on osutunud
raskeks, siis ilmnes, et vaga sobivaks
osutub selleks kerge jarelvanker, mis
on hdsti kasutatav isegi tagasik&igu
korral.

Fiat-autovabrik kasutab nimelt gene-
raatorit, mida koetakse puidusdega.
Gaasitootmisseadis jarelvankril koosneb
seejuures gaasigeneraatorist, elektriven-
tilaatorist, mis ajab gaasi ette mooto-
risse, gaasipuhastajast, jahutajast ja
kurnast. Koéik see aparatuur on ithen-
datud mootoriga painduva metallist
vooliku kaudu. Mootor on neljasilindri-
line, rippuvate klappidega, 115-mm si-
lindri 1&bim6oduge ja 125-mm kolvi-
kdiguga ja surveastmega 1:8. 2200
tiiru juures minutis mootor arendab
voimsust 47,5 HJ. Patareisiilite juures
on kdivitamiseks kaks paralleelselt
ithendatud = 22-voldilist mootorit, sama
tilipi nagu Fiat-diiselautodel, Sa&drane
.generaatorrong” saavutavat tasasel
teel kiirust kuni 63 km tunnis, kuna
ithe kiitteaine-tditega voib sdita ca 320
km. Jarelvankri pikkus on 2,5 m ja
laius 1.3 m. Koos jarelvankriga kogu
.rongomnibuse” pikkus on vaid 8,9 m.

Paélvega kisitletav aksele-
raator

Uudisena on viimasel ajal leidnud
valismail katsetamist ja ka kasutamist
akseleraator, mida jala asemel kdsit-
setakse polvega. Jalg voib alati
asetseda piduri pedaalil voi selle kor-
val ja akseleraatori pedaal tduseb ot-
sekohe tagasi, sest liigutusega pidurile
polv iseenesest nihkub tagasi aksele-
raatorilt. Selline k&sitsemisviis on vdga
peenetundlik, kuid temaga Il&biviidud
idee on kahtlematult parem kui seda
esimesel silmapilgul taibataksegi. Tea-
tavasti ka enamikkudel elekteromblus-
masinatel toimub kiiruse reguleerimine
polvega.
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Seadis moodsate autorataste
parandamiseks

Meie teame koik, et kui sai vigas-

tada moni puitratas voi traatkodara-
tega autoratas, siis oli seda voimalik
parandada Oige lihtsalt.  Praegustele
terasplekist vdljapressitud cutoratastele
on aga hoopis raskem vigastuse kor-
ral anda tagasi nende endist kuju ja
selleks kasutati seni vastavaid suuri
presse ja muid seadiseid. Kuna niiiid
levinud lerdsplekist valjapressitud auto-
rattad leidsid koigepealt kasutamist
Ameerikas ja alles siis Euroopas, siis
on ka loomulik, et Ameerika autoparan-
dus-téckodadelt néuti varem kui meil
sadrast seadist, millega oleks voimalik
kiirelt ja tdpselt parandada ténapdeva
moodsaid autorattaid.

Ameeriklased ongi niitid konstrueeri-
nud pdris lihtsa masina, mis pole su-
gugi keerukam kuj laialtlevinud sea-
dis pidurilintide vahetamiseks. Kogu
rataste parandus-seadis koosneb liht-
sast raudkonstruktsioonist, millele on
monteeritud ringlev taldrik ja millele
asetatakse remonditav ratas. Ules ja
korvale on kinnitatud kaks hiidraulilist
survesilindrit, mille abil on voimalik
kiiresti ja laitmatult korda seada vel-
jesid, rattaid jo piduritrumleid.

Miiravaba mootor

Uhe Stokholmi lehe teatel on Rootsis
valminud uus leiutus maailmaturule
laskmiseks. Parast paljusid aastaid kest-
nud otsinguid ja katseid Rootsi inse-
neril Oskar Hanssonil on oOnnes-
tunud leida puhtmatemaatilist vormelit
tootanud gaasi valjavoolamiseks mooto-
rist. Lahtudes sellest punktist, ta on
konstrueerinud summutaja, mis on ndi-
danud suurt voimet — vahendades mii-
nimumini mootori miira ja samal ajal
suurendades mootori voimsust. See miira
‘vihendamine on teostatud .sel teel, et
polenud gaaé imetakse eriliselt konst-
rueeritud torusse, selle asemel, et see
surutaks mootorist summutajasse, nagu
see teostus seni.

Enam kui aasta on leiutust katseta-
tud mitmesugustel mootoritel ja saavu-
tatud tulemus on iletanud koik lootu-
sed. Eksperdid on arvamisel, et leiu-
tus on suure tdhtsusega eriti kergema-
tele mootorratastele ja paadimootori-
tele, milliste mootorite miira on vaga
suur. Gotaverkeni laevatehases Gote-
borgis on iiks summutaja praegu tar-
vitusel 5000-hobusejoulisal diiselmootoril.

Helgiheitja ohuriinnakute

vastu
Vastavais huviringkondades aratab
praegu suurt tdhelepanu ks inglise

leiutus. Nimelt olevat onnestunud konst-
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rueerida selline mootorséidukite helgi-
heitja (autolatern), mille valgus teata-
vais olukordades on nghtav vaid kuni
60 meetrini. Nii voiksid siis autode helgi-
heitjad ohukaitse harjutuste puhul pi-
meduses ja ka toelisie Ohuriinnakute
korral jaada tegevusse, et seega mitte
katkestada mootorsdidukite liiklust.
Leiutuse pohimote tugineb nn, ,mus-
tal kiirel”, mis vaid siis valgustab ilal-
mainitud kauguseni, kui valgus satub
teatava vedelikuga ilepritsitud séiduki,
liiklustéhise, maja jm. pinnale.

Uuendusi Borgward’il

Uus seeria Borgward (Hansa) 1,5-tn
kiirveoautosid evib terve rida uuendusi,
mis tunduvalt parandavad selle auto
omadusi, 2 | mootor on asendatud uue
2,3 1, mille voimsus on 45 HJ, Kuiv
thekettaline sidur on muudetud tuge-
vamaks, kuna senise neljakdigulise
kaigukasti asemel on voetud tarvitusele
viiekdiguline. Kaikude iilekandevahe-
korrad on nuid: I — 1:6,78; II —
1:369; III — 1:2,52; IV — 1:1,15;

V — 1:1 ja tagasikaik — 1:6,495.

Kurvi pidur

Liiga kiiresti soidetavad kurvid moo-
dustavad suurt hadaohtu. Niiid on ka
selleks otstarbeks midagi
Ameerika patent, uus eriline kaitse-
pidur, hoolitseb selle eest, et auto ei
votaks liiga kiiresti kurvi. Pidurdamine
peab toimuma sujuvalt, et ei tekiks
jouvankri viitamist. Kas see uudispidur
osutub ka kullalt kolblikuks, seda ndi-
tab tema edaspidine kasutamine,

Seadis autode pesemiseks

Ameerikas on voetud tarvitusele uus
seadis autode pesemiseks. Hetkel, mil-
lal auto on sisenenud pesemisruumi,
paneb fotorakk tocle harjadesiisteemi,
mis puhastab auto kere ka alt, val-
landab iihtlasi veejoad ning viimaks
kuivatab kuum ohuvool séiduki. Kogu
see protseduur vdltab vaid umbes iihe
minuti,

Uus miidrdepress
Saksa firma Tecalemit on lasknud
mitigile kaks uut tiiipi jalaga kasita-
tavat mdadrdepressi. Nende pressidega
voib saavutada kuni 1000-atm. surveid
ja neid voib edukalt kasutada raske-
veoautodel ja suurgaraazides.

Kilopond

Saksamaal on vdlja tootatud uus
tehniline moodusiisteem, mida nimeta-
takse kilopond (lihendatult kp).
Kilopond t&hendab joudu, mis ithe kg
massile annab  sekundis  kiirenduse

9,80655 m/sek.

leiutatud. -

‘kaugused selle korralduse

Magirus
Niiidsest peale kannavad kéik Saksa
Magirus-jouvankrid uut nimetust —
Klockner-Deutsch. Surmale madaratud
Magirus'test olid eriti iildtuntud Magi-
rus-tuletorjeautod,

Viike Lancia
Hiljuti demonstreeriti Mussolinile uut
vaikest Lancia't, mis saavutab kiirust
110 km/t ja tarvitab 100 km peale
ainult 7 I bensiini. Duce jai katsetega
rahule.

Rull-katusega Peugeot
Peugeot ,,200” on niilid rull-katusega,
mida saab so6idukis istudes automaat-
selt ara rullida.

Séja-uudiseid

Erakorralised abinoud Rootsis
riigiraudteedel

UI Euroopas puhkes soda, oli Rootsi

riigiraudteede valitsus sunnitud vot-
ma tarvitusele mitmesuguseid erakorra-
lisi abindusid, mis selgesti nditab, et
ka erapooletud riigid ei ole padsenud
soja raskustest!

Esimeseks sammuks oli, et raudtee-
ametnike puhkused - tithistati. Stite ta-
gavarade suurendamiseks solmiti riigi-
ja eraraudteede valitsuste vahel kokku-
lepe, mille jargi kaubavedu, mis va-
rem toimus aurujoul, viidi iile elektri-
fitseeritud Veomaks
jai endiseks vaatamata sellele, et veo-
tottu  suu-

raudteeliinidele.

renesid.

Edasi
pektorid, keda vdarvati
tide koosseisust. Nende iilesandeks on
valvata oli ratsionaalse tarvitamise ja-
rele ning onda juhiseid, kuidas tarvi-
tada ©oli Okonoomselt. Need oliinspek-
torid allutati keskasutise masinateinse-
nerile, kelle katte usaldati raudteede
oliga varustamise kiisimuste lahenda-

seati ametisse nn. oliins- _

vedurijuh-

mine.

Kolmandaks abinduks oli, et bensiini-
miiiik lopetati neile veoautodele, milli-
sed vedasid kaupu maanteid moédda,
mis on ro6biti raudteega. Kiitteolide
seisma Pohja- ja
Kesk-Rootsis 150 mootorvagunit. Ka va-

kokkuhoiuks pandi

hendati tunduvalt auru- ja elektriron-
gide arvu.

Eelpooltoodud korraldused radgivad
selget keelt sellest, kuidas nii rikas
rilk kui Rootsi peab arvestama sojast
tingitud olukorda,

Gaasimask  autosoitjale
Inglismaal on iga auto varustatud
gaasimaskidega, mida autosoitjad voik-
sid kasutada ohuriinnakute puhul.



S6da pani kolima Fordi
Fordi autotehaste Prantsuse osakond,
mis tdnini asetses soOjapiirkonnas —
Strassburgis end. Mathis autotehaste
ruumides, peab niiid ruumid vabas-
tama. Kuna aga Fordi uue tehase ruu-
mid Poissy’s Pariisi ldhedal, kus tulek-
sid valmistamisele ka lennukimootorid,
pole veel valmis, siis kolib tehas esi-
algu Bordeaux'sse, kus leiti sobivaina
ja omandati ithe tehase ruumid, milles

varem valmistati raudteematerjale.

220 miljardi sendi eest sdja-
lennukeid

Uhendriikide

uut aastat tellimistega, milliste kogu-

vadrtus oli 550 milj. dollarit 153 milj.

vastu aasta varem. Kuni poole telli-

lennukitetoostus  algas

mistest said lennukitehased pdrast m. a.
oktoobri keskpaika, ja need tulid pea-
miselt vdalismaadest.

Indo-Hiina kummi ainult Prantsus-
maale

Riigikaitselistel kaalutlustel Prantsus-

kogu Indo-

mille ta oli

maa  kuulutas monopoli
Hiina kummitoodangule,
viimase kahekiimne aasta kestes tost-
nud 6000 tonnilt 60000 tonnini aastas.
Kauge maa tottu seni ulatus Indo-
Hiina kummist Euroopasse vaid pool.

Koik vask riigile

Kuna Itaalia oma vasetoodang katab
vaid 10% tema vasetarvidustest, pea-
vad uue mddruse pohjal koik kodani-
kud riigis teatama valitsusele oma vase-
ja vasknoude-hulga, misjdarele kodanmi-
kule jdetakse vasest katte vaid hada-
vajaline, kuna muu kasutatakse soja-
tarveteks.

Nais-sanitaarkolonn
Kui sOja puhkedes moneski riigis
paljud korgema kihi naisautosoitjad

otsisid paremaid iile piiri vd&ljapadsu-
teid, siis hoopis vastupidist
Sveitsis, Meeste sundteenistuse korval
on seal ligemale 400 naist astunud
vabatahtlikult  mootorsoidukite  juhti-
dena sanitaariiksuste teenistusse.

néeme

50 veoautot kingiks Soomele

Kopenhaagenist teatatakse, et keegi
taanlane, kes tchab jatta oma nime
avalikkusele teadmatuks, on ithelt Taani
autotehaselt tellinud 50 suurt veocutot
kinkimiseks Soomele. Tellimise hind
on 500000 taani krooni.

Seeriaviisi soomusautesid

Inglismaal on niiid uudusena haka-
tud seeriatena tootma  jouvankreid,
mis hiljem varustatakse tugevate te-
rasplekk-katustega — kaitseks  ohu-
rinnakute vastu.

Lihtne tee rehvide kokku-
hoiuks

Peamist nouet — sdilitada rehvides
ettendhtud survet, tunnevad koik auto-
juhid. Rehvi survet peab kontrollima
vahemalt kaks korda kuus, nditeks igal
1-sel ja 15-dal kuup&eval. Samal ajal
kontrollitagu ka rehvi protektorite sei-
sukorda. Suuremaid vigu, nagu tera-
vaid sisseloikeid jm., tuleb lasta kohe
vulkaniseerida, et sissetungiv vesi ja
niiskus ei mddndaks rehvi noorkihte.

Rehvide kuluvuse vé&hendamiseks on
ka tahtis, et jouvankri rattad ei vis-
kuks. Viimane voib olla tingitud ka
sellest, et libeda teega soidetakse pa-
hatihti vastu konnitee serva. Selline
ratas tuleb kohe asendada uuega ja
lasta ogvendada, kuna vastasel korral
ka selle tottu lithendatakse tunduvalt
rehvi iga, Tdhtsaks noudeks on veel,
et rool oleks oieti reguleeritud, et rat-
tad jookseksid ettendhtud madral eest
ja alt kokku ning et teljed oleksid iiks-
teise suhtes tdpselt paralleelsed.

Veetorude iihendamine

Kui radiaatorit mootoriga ithendav
veetoru laseb diiriitithenduse vahelt vett
labi, siis tinutatagu toru imber tikk

vasktraati.

ithendamist driidiga

torude
asetatagu  pingutusklamber voimalikult

Pdrast
lahedale vasktraadile ja pingutatagu
siis klambripolti, nagu ndaidatud joonisel.

Lihtne vahend Splintide vilja-
tombamise holbustamiseks
Roostetanud voi- tugevasti  kinnikiilu-

tud Splinte on voimalik korvaldada pol-

dist abinduga, mis kujutatud alltoodud
joonisel.
Terasvardale, mille pikkus umbes

40 sm ja labimddt 6 mm, asetatakse

raudmuhv. Vardale keeratakse iihte

otsa konks ja ‘teise otsa needitakse

T
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rongas selleks, et raudmuhv var-
dalt dra ei tuleks. Asetades varda ot-
sas oleva konksu Splindipea &onsusse
raudmuhviga vastu rongast,
on vdimalik vdlja tommata dige tuge-
vasti kinni olevaid Splinte,

ja liiies

Siiiitekiiiinla oige soojus-
kindlus
Sututekiitinalde oige  soojuskindluse
madritlemiseks tuleb toimida vé&ga liht-
salt: dsjaostetud uued voi hoolikalt
puhastatud stititekiiinlad asetatakse ko-
hale ja soidetakse ca 50 km, et moo-
tor ja kiiinlad saavutaksid oige t60-
tamisgoojuse. Siis peatutakse ja kee-
ratakse kiilinlad kiiresti vd&lja, Osutab
kiiinla isolatsioon musta vdrvust, on
kiitinal liiga kiilm, on aga isolatsioon
valge, siis on ta vastupidi liiga kuum.
Kiiinla soojus on oige, kui isolatsioon

nditab kerget pruuni vdrvust.

Vedru murdumine vo6ib poh-

justada raske onnetuse

M. a. detsembri lopus juhtus Tartu-
Viljandi maanteel Tcéhtvere valla piiri-
des raske liiklusonnetus. Nimelt soitis
Tartu-Viljondi liiniomnibus, olles teel
Viljandist Tartusse, 1% meetri korgu-
sest teetammist alla kraavi. Onnetuse
silmapilgul oli omnibuses soitjaid 31
inimest, kellest said raskemaid vigas-
tusi kaks. Vigastusteta jai ka omni-
buse juht Rudolf Soe, kes oli soiduki
juhtimise ajal taiesti kaine.

Nagu vastavate ekspertide seletustest
nghtub, tekkinud Onnetus sellest, et
soidu ajal murdunud esimese va-
sakpoolse vedru ots. Vedru murdu-
misel on lakanud tédtamast ka rool,
mille tagajarjel juht kaotas loomulikult
soiduki iile valitsemise ja autobus pais-
kuski teetammilt stigavasse kraavi,

Halb nidhtus

Nagu iga talve eel, nii ka tdnavu on
juhtunud terve rida suuremaid tule-
onnetusi jouvankritega teedel. Selliste
tulikahjude iseloomustamiseks olgu t&-
hendatud, et polevad enamuses vane-
mad veoautod, kuid seda juhtub ka
teatavate soiduautodega.

Splint lendab
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Kautsuk 200-aastane

200 aastat on sellest tagasi, millal
iks prantsuse randur, de la Comda-
mine, mainis esimest korda kummi-
puud, mille mahla pdrismaalased ni-
metasid ,,voolavaks puuks”. Sveitsi aja-
kiri ,Touring” mainib selle kahtlemata
huvitava juubeli puhul moningaid tcht-
paevi. Alles 1761. a. sooritati esimene
katse selle mahla keemilise koosseisu
kindlaksm&aramiseks. 1765, a. algab
brasiilia kummimetsade siistemaatiline
kasutamine. 1820. a. tegi viinlone Reit-
hofer esimesi katseid kummiga prepa-
reeritud veekindlate riidekudedega. 100
aastat  tagasi ameeriklasel
Goodyear'il esimest korda kummit
vulkaniseerida, kuid samal aastal on-
nestub selle aine kdsitsusviis sakslasel
Lidersdorfil veel paremini. 1800.

onnestus

a. onnestub saksa keemikutel esimene
kautSuki analiiis. Pohiaine on isopern,
mis koosneb 5 osast siisinikust ja 8
osast vesinikust, 1888. a. saab Dun-
lop esimese patendi Ohuga tdidetud
kummivoolikute peale jalgrataste jaoks.
1917. a. leiutavad Saksa keemikud
Maailmasoja jareldustel esimese kunst-
liku kummi, vdaljudes metiil-siinteesist.
Kuid juba 1935. a. ilmub maailmatu-
rule saksa ,buna-kummi”, mis sakslaste
eneste kinnituse jcrele olevat loodus-
likust kummist parem,

Peagu mikroskoopia

On selge, et pretsisioonmasi-
naid (pretsisioon = tapsus) eriti seal,
kus, nagu autodegi juures, on tegu
massilise valmistusega, voib valmistada
vaid pretsisioonmasinate abil, Need aga
ei tohi, jallegi massilise valmistuse
puhul, valmida teadusliku laboratoo-
riumi aegaviitvas t66s. Ruttu ja tdapselt,
see on  juhtmote. Kuullaagrid nditeks
ei tohi kiimnetuhandendikugi tolli vorra
erineda vormist. Vastasel korral kuul-
laager on tarvitamiskélbmatu.

Selleks on leiutatud instrument, mis
suurendab inimjuukse 15 jala paksu-
seks. See seadis on valmistatud peeni-
mate mooteseadistega. Vdiksemgi toot-
misviga avastatakse selle instrumendi
abil niisama kergesti, kui palja silmaga
ndhakse maastikust kerkivat kirikutorni,
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Niahtamatud laevad
Uhendriikide

mereministeeriumis on
praegu rakendamisel Joseph Dunnin-
geri leiutus, lahingu-
laevadel muutuda ndhtamatuks juba
200 meetri kauguses. Seadis on mGo-
tudelt

laevast,

mis voimaldab

umbes kimme korda vdiksem

peeglisiisteemi
esine ja ta valmistamine ldheb maks-
ma umbes kahe séjavaetanki

temas ei

hinna.
Leiutust saavat kasutada ka suuremate
jalavéerithmade juures, kes seega kiill
ei muutuvat ndhtamatuks, kuid tekki-
vas silmapettes nende asukoht nihku-
vat mitmed kilomeetrid eemale kohast,
kus nad viibivad toeliselt, ja sdjalisest
seisukohast pole polata  niisugustki
illusiooni.

Pakkimispaber ohufiltrites

Saksa firma Lanz juhib tdhelepanu
sellele, et kookoskiudude puudumisel
ohufiltrite t&itmisel voib aseainena ots-
tarbekalt kasutada ajalehe- voi
pakkimispaberit. Kdige paremini
kolbab selleks mitte liiga tihe pakki-
mispaber, kuna liiga pehme vo&i niis-
kust sisseimev paber ei ole kdlblik.
Kurna tGitmine toimub samasuguselt
kui kookoskiududegagi. Ohufilter peab
olema iihtlaselt tdidetud paberiga, mis-
juures paberit ei tohi pressida tihedaks
ohukindlaks massiks, kuid ei tohi esi-
neda ka tithikuid. Iga 100 té6tunni
jarele, suure tolmu eraldamisel iga
5—10 todtunni jarele, tuleb paberimassi
uuendada.

Statistikat

Pidurid, pidurid...

1938. a. kontrolliti Saksas 6000 om-
nibust, kus peamiseks puuduseks olid
piduririkked. Ulevaatusel selgus, et ai-
nult pisut iile 1000 omnibuse (ca 17,5%
iildarvust) vastas madrustes ettenchtud
nouetele. Mitte vdhem kui 521 omni-
bust (8,6% revideerimiselolevaist) kor-
valdati otsekohe liiklusest kui tdiesti
s6idukolbmatud! Ule 2400 omnibuse
(40% kontrollitavaist) saadeti kontroll-
komisjoni poolt tagasi ja ainult pdrast
pohjalikkude paranduste oli lubatud
neid uuesti soitu lasta.

2052 (33,9%) omnibuse juures juhiti
omanikkude tdhelepanu vdaiksematele
puudustele, Otse iillatuseks oli aga veel
asjaolu, et kuni 27% iilevaatusele too-
dud omnibustest oli Gsja pandud uued
pidurilindid. Senini oldi aga ndhtavasii
soidetud tdiesti kulunud lintidega.

Polevkivi-oli toodang itha suureneb

A/S Esimene Eesti Polevkivitdostus on
otsustanud ehitada Kohtla-Jarvele uue,
neljanda ja maailma suurima Slivab-
riku, Uue vabriku toodang oleks aastas
50 000 tonni oli ja vabrik tahetakse val-
mis ehitada 1941. a. septembriks.

Praegu on Kohtla-Jarve olitdostuses
kolm vabrikut, mille aastatoodang on
kokku 70 000 tonni 6li. Viimane, kolmas,
vabrik omab 16 piistretorti ja valmistab
40 000 tonni Oli aastas, Neljandal vab-
rikul on ette néhtud 20 pistretorti 6li
ajamiseks. Kokku suudaksid neli oli-
vabrikut aastas valmistada kuni 120 000
tonni oli.

Saksa on koige enam motoriseeritud

Mootorrataste maailmatoodang 1938. a.
oli 407725 tiikki, ndidates 11%:-list
tousu eelmise aastaga vorreldes. Sel-
lest arvust toodeti Saksas 204 924, Ing-
lises 65000, Itaalias 24600, Jaapanis
16 000, Prantsuses 13722 ja P.-Amee-
rika Uhendriikides 13 201 mootorratast.
Vdlja veeti mootorrattaid Saksast 47 607
ja Inglisest 19 769,

Mootorliiklus Saksas iiha suureneb

Saksa autoteedel, millede kogupik-
kus on praegu 3000 km, oli liiklemine
1939, a. esimesel poolel ligemale kaks
korda elavam kui 1938. a. esimesel
poolel, ja nimelt 800 miljonit soidukilo-
meetrit 1938, a. 465 miljoni km vastu.

12 500 jalakiijat surma!

USA's sai 1939, a,
labi surma 12 500 jalakdijat.

liiklusonnetuste
Vasta-

vast politseiandmestikust selgub, et
mitte vahem kui 7% surmasaanud

jalakdijaist olid siiidi liiklusmddruste
rikkumises.

345,5 km jalgrattateid
Berliinis on praegu avalikuks kasu-
tamiseks 3455 km eeskujulikke jalg-
rattateid.

3,5 milj. mootorratast
Inglise andmetel on praegu maail-
mas kokku liikvel 3,5 miljonit mootor-
ratast,

Raha ei mingi rolli
Ameerika merevagi on otsustanud
kulutada 8,5 miljonit dollarit (ca 3.4
miljardit senti!) uue lennusadama ehi-
tamiseks Puerto Rico’sse.



Eesti Aeroklubi sai jille lennuloa

Eesti Aeroklubi,
pohjustel
keelatud treeninglennud, sai niiiid loa
lennuharjutuste jatkamiseks, Keelu ajal
seisis klubi lendurite tegevus peamiselt

kelle lendureil oli

moningatel sligisest saadik

selles, et remonteeriti ja seati
korda lennukeid, mistottu niitid
tegevus jdlle voib alata tdie hooga.
Eesti Aeroklubi tmber on teatavasti
koondunud ko6ik meie noored eralendu-
rid ja seal saavad nad ka oma vdlja-
oppe.

Suurema iritusena on klubil praegu
k&imas 6 uue lennuki ehitamine. Need
on kaheistmelised ja kuuluvad tiiiipi
PTO ,4”. Lennukid valmivad kevadeks.

Soetatagu gaasigeneraatoreid

Saksamaal avaldati hiljuti terve rida
ettekirjutusi, mis soodustavad jouvank-
rite  iimberehitamist
kiittele. Neis ettekirjutusis
takse, et generaator-kiitteainete miiligi-
kohad ei tohi asetseda kaugemal kui
50 km jouvankri alatisest asukohast.

generaator-gaasi-
madritle-

Umberehitamine  toimugu  astmeliselt,
olenevalt jouvankri konstruktsioonist,
kusjuures  koigepealt viidagu gaasi-

kiittele need autod, mis on praegu
liiklemisest korval ja millede koormus
on iile 2500 kg.

Teatavad vabrikud kutsuvad iga jou-
vankri omanikku iiksikult ehitama jou-
vankrit generaator-gaasi-kiittele, Kui see
on teostatud, siis tuleb jouvanker esi-
tada kontrollimiseks ametlikule eritead-
lasele, kes peab veenduma ka selles,
et soiduki juht omab ka vastavaid tead-
misi generaatori konstruktsioonist - ja
todtamise pohimotetest.

Fiat riithib edasi

Itaalia autovabrik Fiat rajas Turini
lgheduses uusi toOstusi, et laiendada
oma tegevust juba kdaesoleva aasta

algul,

Jaaniussid

nimetatakse
inglise liiklemiskonstaableid, keda pi-

Politsei-jaaniussikesteks

mendamise ajal teevad ndhtavaks pi-
meduses isehiilgavad néobid ja kindad.

Soomusautost traktor -

. Hispaania teadetel on kodusojast
jarelejacanud 64 raskesoomusautot um-
ber ehitatud traktoriteks.

Autotee Addis-Abeba — Punane
meri avati liiklemiseks

Abessiinias avati  liiklemiseks uus
autotee, mis kulgeb Punase mere ran-
nikult Assalista Danakilin'i kaudu pea-
linna Addis-Abebasse. Uus autotee on
vaga tdhtis Itaaliale nii sojaliselt kui
ka majanduslikult ja tema kaudu tahe-
takse transporteerida v&hemalt pool
senisest prantslastele kuuluva DzZibuti—
Addis-Abeba raudteel veetavatest kcu-
padest. Autotee on 861 km pikk ja ta
iletab 80 suurt ja 1500 véhemat silda.
Tee echitamisel t66tas 2% aastat kuni

32 000 toolist.

Lendur olgu alati terve

Lennudnnetuste vdltimiseks lennulii-
nidel on Ameerikas hakatud lendureid
sagedamini arstlikult labi vaatama, et
kontrollida nende tervislikku seisu-
korda. Iga kolme kuu moodumisel pea-
vad lendurid ilmuma katsekomisjoni
ette, kus pedale tervisliku seisukorra
selgitamise tehakse iga kord ka psiihho-
tehnilisi katseid.

Teine Bakuu

N. Venemaal on Volga ja Uurali
vahel naftabaas, nn.
.Teine Bakuu”, mille keskuseks kuju-
nevat naftaallikate poolest eriti rikkad
Baskiiri maa-alad (Uurali 16uncosas).
Siinseid naftatagavarasid  hinnatakse
2,7 miljardile tonnile, mis on 32% koi-
gist N, Venemaa naftatagavaradest.
1942, a. loodetakse siin saavutada
7 miljonit tonni naftat.

loomisel uus

Klaasist tihisjooned

Uhel Ameerika katseteel ei madalitud

valgeid jooni otse ténavakattele, vaid ‘

raiuti teekattesse onarused, mis vdrviti
valgeks ja tdideti siis paksude klaas-
plaatidega. Niiid on need valged joo-
ned O¢sel ja halva ilmaga hoopis pa-
remini ndhtavad, kusjuures valge varv
jaab pealegi alati puhtaks.

Holland ei korralda 1940. a. auto-
niitust

Amsterdamis pidi 26. jaoan. kuni 4.

veebr. 1940, a. leidma aset suurim rch-

vusvaheline autonditus, Viimone j&i
aga pidamata — sest soda on ju otse
ukse taga.

Saksa autoteed laiemaks

Et vdltida igasuguseid voéimalikke
liiklustakistusi cautoteedel, on Saksa
autoteede  inspektori teatel otsustatud

tulevikus ehitada koik riigiautoteed se-
nise 24 m asemel 28,5 m laiad,

- Anthony Fokker ¥

Uldtuntud Hollandi lennukite konst-
ruktor Anthony Fokker suri hiljuti
ithes New Yorgi haiglas.

Harjumus

Automobilist on sattunud pdrast sur-
maséitu taevasse. Ta kiisib: Kus ma
olen?

Piiha Peetrus: Olete taevas.

Automobilist: Suurepdrane! Palun, he-
listage minu autoklubisse ja litelge, et

nad viiksid minu auto garaazi.

Ka selles peitub viga
— Kas Johanson on juba leidnud*
tles vea oma autos?
— Vist kdll.
— Ja milles see viga seisnes?
— Autole ei meeldi suurdrimehe selts-
kond. ’

Odav auto

— Kui palju teie maksite selle ilusa
auto eest?

— Kaheksasada krooni.

— Kaheksasada krooni niisuguse nd-
gusa so6iduki eest, see on otse usku-
matu!

— ... kuni praequseni!

Jalakdijad
Kooli6petaja kiisib 16-aastaselt Jukult:
Utle meile, milline rahvas on koigis

maailma maades laiali levinud?
Juku: Jalakdaijad!

Auto-aforisme
Naised ja taksomeetrid on vdga sar-
nased, kumbki neist pole otsekohene:
naine itleb oma vanuse liiga madala,
taksomeeter nditab aga kiiruse liiga
kérge.

EY

Ole sirgjooneline nagu bensiinitoru,
selge nagu armatuurlaud, usklik nagu
mees, kes sulle auto miiiis, julge nagu

kohtupristav, kuid dra libise korvale

nagu halva juhi auto kurvidel.
#

Kui vétad autosse kaasa tuttavaid,
siis arvatavasti pahandud, séidad sa
iiksi, pahandud samuti, Selle jdreldu-
sena iildse mitte sbita, oleks rumalus.

%

Kes kardetaval kurvil teisest modda
soidab, seisab iihe jalaga igavikus,
teisega — gaasipedaalil,

sk

Mis ‘on naisel ithist autoga? Kumbki
ei talu seda, et neid hooletusse jae-
takse.

L. Z.
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EIE KWUSITE-

E MEIE VASTAME &

Kuidas peab suunda niditama?

Palun lahkesti
selgitada, kuidas peab soites Tallinnast
Nommele vo6i vastupidi nditama suun-
da, s. t. juhtudel, kui kogu aeg soi-
detakse peateel?

H. E-ch, Tadllinnas

Kiisimus nr. 31:

Vastus nr. 31: Kehtivate oigusnor-
mide motte kohaselt on suuna ndita-
mine kohustuslik alati siis, kui jou-
tahab muuta oma liiklemis-
suunda selliselt, et see voiks teistele
liiklejaile tulla ootamatusena voi hal-

vanker

vemal juhul isegi pohjustada liiklus-
onnetust. Seejuures ei ole suuna ndita-
mine ei kuidagi viisi seotud ,peatee”
ja ,korvaltee” Jarelikult
peab cauto alati suunda nditama, kui

moistetega.

ta momendi-liiklussuunast teise suunda
tahab podrata, olgu see siis peateel
voi korvalteel, valja arvatud juhtudel,
kui tee ise poordub ning puuduvad
korvalteed, kuhu jouvanker voiks suun-
duda vo6i kui jouvanker teel olevatest
takistustest moodumiseks muudab oma
liiklemissuunda,

Veel Kehtiva korra koha-
selt on jouvanker kohustatud néditama

enam,

suunda ka siis, kui ta kavatseb parem-
poolselt
teeddrele.

teedcrelt soita vasakpoolsele

Naitena voiks tuua
(Tallinna oludes):

jérgmisi juhte

1. Jouvanker liigub Pdrnu maanteel
kesklinna suunas ja tahab Tonismdele
saabudes jadda edasi soitma Parnu
maanteele — parempoolne suunandi-
taja valja, sest ta voiks ju ka soita
otse Tonismdele.

2. Sama jouvanker liigub edasi ja
jouab Pdrnu maantee ja Sakala tanava
nurgale ning tahab jatkata sditu Péarnu
maanteel — vasakpoolne suunanditaja
valja — sest teised liiklejad voiksid
muidu arvata, et jouvanker suundub
Sakala tdnavasse,

3. Jouvanker, mis Maakri tanavast
oli poordunud Kana ténavasse, liigub
Kana ténavas ja soovib padseda Sa-
kala tédnavasse — suunanditajat ei ole
vaja iles tosta, sest siin podrdub. Kana
tanav kiill paremale, kuid puuduvad
korvalteed, kuhu jouvanker voiks suun-
duda.

- 4, Jouvanker soidab Raekojaplatsilt
Viru ténavasse. Vanaturukaelast alla
soites ei ole vaja suunda ndidata, sest
Vanaturukael ise poordub ju ka; edasi-
soiduks Viru ténavasse tuleb poorduda
vasakule, Kui aga siin nditeks vasakule
suunda ndidata, siis arvavad teised
liiklejad, et suunda nditav jouvanker

soovib podrduda Vene tdnavasse.

5. Jouvanker liigub moédda Vene td-

navat Viru ténava poole ja soovib
jaada seisma peapostkontori ees —
vasakpoolne suunomditaja  valja, sest
muidu teised liiklejad ei tea, et jou-
vanker tahab minna peatuma tee va-

sakule adrele.

Uldiselt peab mérkima, et jouvankrite
suunanditamine on juba imbunud kdigi
tahele
panna, kuidas jalakdijad vabastavad
selle tee, kuhu poole ndaitab jouvankri
suunanditaja. Seeparast siis veelkord —
suunda tuleb ndidata koigil eeltoodud
juhtudel ja seda mitte ainult séiduteel,
vaid ka konniteel liiklejate huvides.

liikklejate verre ja voib alati

A. M.

‘Kuidas lihvida sisse- ja
vialjalaskeklappe?

Kiisimus nr. 32: Palun teid Iah-
kesti minu alljargnevatele kisimustele
vastata,

1. Kuidas tuleb lihvida auto sisse-
ja vdljalaskeklappe. Kas nii, et sulge-
pind ndeks vdlja peegelpinnana voi
matina (mattklaasi pinna taoline)?

2. Kas auto pidurdamisel séidu ajal
tuleks sidur tegevusest vabastada voi
mitte. Oletades, et pidurdus oli vajalik
ainult kiiruse vahendamiseks.

Lugeja Viljandist

Vastus nr. 32: 1. Klappide
lihvimise eesmdrgiks on tiheduse
saavutamine klapi ja klapipesa vahel.
Kui vaadelda mootorist valjavoetud
téotanud klappi, siis ilmneb, et ta on
paiguti must, paiguti ldikiv ja paiguti
isegi voib-olla urbne. Koik see nditab,
et klapp ei ole enam chutihe. Klappide
ohutihedaks muutmiseks tulekski klappe
uuesti lihvida.

Missugune peab klapp vdlja ndgema
pdrast lihvimist? Sellele kiisimusele
voib vastata kahesuguselt:

— Kui klapp on lihvitud kdasitsi —
siis peab klapi sulgepind olema {iht-
laselt matt-hall, tuletades meelde halli
terase-vdarvilist sametit. Sulgepinnal ei
tohi olla ndha siigavamaid jooni ega
ka laikivaid kriimustusi, Sulgepind peab
olema tdiesti sile, kuid thegi laikiva
kohata.

— Kui aga klapp on lihvitud vasta-
val lihvpingil, siis on ta sulgepind kiill
teataval mdadaral peenesomerliselt ldi-
kiv, kuid vaatamata sellele on klapp
killaltki tihe,

Igal juhul on soovitav enne mootori
kokkumonteerimist kontrollida klappide
tihedust kas bensiiini voi vastava kla-
pitiheduse-proovijaga. Viimastest voib
soovitada nn, Matra-klapitiheduse-
proovijaid,

2. Kas soidu ajal pidurdamisel sidur
valja vajutada voi mitte — sellele kii-
simusele peab kil paraku vastama
vaga ebamdadraselt.

Praktilised kogemused nditavad, et
kui soidu ajal lihtsalt tahetakse vdhen-
dada so6idukiirust, siis voib seda teha
kolmel viisil:

— Vé&hendada gaasiondmist ilma si-
durit valja vajutamata, kusjuures moo-
toriosade omavaheline hoorumine aitab
vahendada jouvankri edasiliikumise kii-
rust, Seega mojub siin mootor teataval
madral pidurina. Seda moodust voib
edukalt tarvitada, kui kiiruse vdhenda-
misega ei ole kiiret.

— Vajutada sidur vdlja ja siis pidur-
dada. Seda moodust voib edukalt ka-
sutada, kui jouvankri liikumiskiirust
tahetakse vdhendada kiiresti, s. o, kui
eemalt on ndha liiklemist
ohtu,

— Pidurdada  sidurit
mata. See on viimne hd&daabinou. See-
juures mojuvad iiheaegselt pidurdavalt
nii mootor kui ka pidurid, kusjuures
pidurdamise teekond peaks olema lii-
him antud olukorras. Peab aga mdr-
kima, et, kasutades viimast moodust,
kannatab selle all ka mootor. Mootori

takistavat

valja  vajuta-

liikuvad massid pidurdatakse jarsku,
mis vo6ib pohjustada  mootoriosade
murdumist.

A. M.

Tallinn, 6. veebruar 1940,

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, 1940,



Ostes Ford Eifeli saate auto,
mis omab jargmised hiived

Eriti tugev kere

Tagatult vaike bensiinikulutus
Kiillalt suured rehvid

Hea tundlikkus, suur fippkiirus

Vaevatu soit nii linna likklemiskeerises kui
ka maal

ODAV HIND

VOLILINE FORD ESINDUS

AlS. MOBILE

TALLINN, PARNU MNT. 21. — TELEF. 417-50




Eesti kauneima ja sisukaima pildiajakirja

,NADAL PILDIS"

tellimisi 1940. a. peale voetakse veel vastu.

»NADAL PILDIS“ on ainuke iihe- kui ka kahevarvilisis vase-

siigaviriikipiltides ilmuv ajakiri, mis on ehteks igale kodule.

»NADAL PILDIS” ilmub peale kodu- ja valismaisi kiisimusi

kasitlevate pildimontaazide veel hulk artikleid igalt alalt, nagu reisi-
kirjeldusi, lithijutte, kultuurpoliitilisi ja muid aktuaalseid kirjutisi.

»NADAL PILDIS* peegeldub kaasaegne elu kogu selle mitme-
kesiduses ning temast leiavad tdgit rahuldust lugejad igasugustelt
huvialadelt.

»NADAL PILDIS* tahab ka oma viiendal ilmumisaastal tdie-

likult rahuldada oma jdrjest suurenevat lugejaskonda, selleks tostes
oma ftriikitehnilist ja sisulist kiilge. Uudusena ilmub kédesoleval
aastal igas numbris mn a i st e n urk, sisaldades alati
varskeid '

o

moeuudiseid ja k

,

»NADAL PILDIS“ ilmub 2 kotda kuus ja maksab fellides:
aastas kr. 5.—, 2 aastas kr. 2.50. ja Y4 aastas ke. 1.25. Valis-
maale 50% kallim. Tellimisi vétavad vastu kdik postiasutised ja
ajakirjanduse kontorid.

Uksiknumber 25 snt.
Toimetus ja falitus:
Tallinn, Tarfu m. 49
Kénetraat 416=93

R. Tohver & Ko triikkk. Tallinn, Tartu m. 49. 1940



