


BOSCH kõrgevõimelirie dünamo 
katab täielikult kogu voolutarviduse, ja voolutar-
viduse suurenemisel ka svab ka dünamo väl jaand. 
Siinjuures pole päevas te l sõitudel kunagi kar ta 
aku ülelaadimist, kuna d ü n a m o ise automaat-
selt s e a b oma töö selle järele, kuidas muutub 
voolu tarvidus 

BOSCH süüteküünlad ja magneetod 
on kogu maa i lmas levinud miljonilistes arvudes. 
BOSCH küünlad on kasu ta tavad igale mootorile 
vastavalt õige soojuse vää r tusega 

BOSCH akud 
t a g a v a d kiire käivitamise ning julge sõidu. Nii 
mootorrattale kui ka sõidu- ja veoautole kõlbab 
BOSCH aku. Suur mahtuvus ja pikk eluiga. 

BOSCH toodetele on s a a d a v a l t a g a v a r a o s a d 
kohapealses t laost! 
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ЛуГ AATAMATA erakorralistele aegadele, pole meil märgata 
liikluse intensiivsuse vähenemist. Seda võiks ütelda kütt 

vahest külakolgaste autode kohta, kus bensiini ja tagavara-
osade ostmise kitsenduste tõttu on loobutud üleliigsetest 
autosõitudest. 

Kuna liikluse intensiivsus võrreldes eelmiste aegadega 
.pole tagasi läinud, siis kahjuks peab siinkohal avaldama, 
уet ka liiklusõnnetuste ar v' p о 1 e vähenenud. 
Harva möödub päevi, millal meie ei saa sõnumeid ühest 
või teisest kodumaa nurgast seal asetleidnud liiklusõnnetus-
test. Suuremalt jaolt lõpevad need õnnetused kas raskema 
kehavigastuse või surmaga. Kahetsusväärselt on kannatada 
saanud rohkesti lapsi nii eel- kui ka kooliealisi, mis on 
tingitud hooletusest ja ettevaatamatusest. Lapsed on mõtle-
matud oma tegudes, nad on muretud hädaohtude vastu. Neile 
koguni meeldib mängida hädaohuga. Kas meie pole sageli 
näinud, kuidas lastekari tormab üle sõiduteede, otse kihuta-
vate autode eest läbi ning kui see neil õnnestub, kuipalju 
naeru ja rõõmu see neile valmistab. 

On päris selge, et liiklusõnnetuste arvu ei suudeta küllal-
daselt alla viia ainult seaduste, määruste ega ka väljenda-
tud liiklusjärelevalvega. Tähtsamaks abinõuks liiklusõn-
netuste vältimiseks on selgitustöö liiklejate eneste kes-
kel, seepärast ongi maanteede talitus pühendanud erilist 
tähelepanu liikluseeskirjade selgitamisele 
kahe viimase aasta jooksul meie noorsoo 
hulgasI... Ja see ongi andnud teatud tulemusi. Noored 
on muutunud liiklusteadlikeks. Kui ka vanemad oleksid liiklus-
küsimustes tähelepanelikumad, pääseks hulk lapsi vigastus-
teta. Vanemad peaksid lastele ise eeskujuks olema, 
kuid tegelikult on seda lapsed, kes sageli oma vane-
maid korrale kutsuvad. 

J 

Nuhtluseks on saanud lastele ka hobuaemehed. Nii 
loeme ajalehest, et Tartus kihutas sõiduvoorimees tänaval 
mängivale 3-aastasele tütarlapsele otsa ning Mustvees jäi 
hobuse alla 5-aastane poiss. Mõlemad lapsed said surma. 

20. detsembril m. a. aeti 7-aastane poisike ree all sur-
nuks Virumaal Rohuküla vahelisel maanteel. See oli dramaa-

5 tilisemaid sündmusi maanteil. Sama päeva õhtul korraldati 
Rohu algkooli ruumes ümbruskonna lastele jõulupuu. Sinna 

t tahtiski minna talupidaja N. 7-aastane poeg Ludvig. Poeg ja 
ema, lõpetanud ettevalmistused, asusid teele. Neile kihutas 

metsikult järele joobnud olekus Rohu * mõisasüdame 
omaniku poeg E. S e p p o, 22 a. vana. See hullunud ja met-
sikuks läinud noormees ei hoolinud jalakäijatest. Neid oli 
maanteel sel õhtul rohkesti liikumas. Nii kihutas see joobnud 
poiss 7-aastasele Ludvigile hobusega otsa. Allajäänut lohis-
tas regi senikaua järele, kuni hobune ise peatus. Siis selgus, 
et poisikesel oli pealuu purunenud ... 

Teine juhtum. Koolipoiss-jalgrattur, möödudes piimaveda-
jast, komistas ja kaotas tasakaalu ning kukkus jalgrattalt 
vastu piimanõu serva ja vigastas end raskesti. Piimavedaja 
kui „õrna südamega" inimene jättis verise poisi maanteele. 
Kuidagi jõudis poiss ennast suure vaevaga üles upitada ja 
hakkas siis hardasti paluma, et piimavedaja viiks teda Mär-
jamaale arsti juure. Piimavedaja süda jäi veel ikka kõvaks. 
Alles siis, kui poiss oli kokku varisemas, võttis ta poisi ree 
otsale. See oli talvel. Jalgratta jättis ta lumme. 

Nii loeme edasi, et 10-aastane poisike jooksis auto ette; 
noor jalgrattur jäi auto alla ja sai niivõrd raskelt vigastada, 
et kaotas meelemärkuse jne. 

Et vältida nüüd ja edaspidi sagedaid liiklusõnnetusi las-
tega, on maanteede talitus alustanud intensiivsemat liikluse 
selgitamise tööd meie noorsoo hulgas. Nutt ja hädaldamine 
ei suuda enam last ellu tagasi tuua. Ka süüdlase selgita-
mine ning karistamine ei suuda tasuda kaotust ega lohutada 
leinavaid omakseid. Surm ei anna iial midagi tagasi. 

Liikluse selgitamise tööga alustati koolides sügisel. Sel-
leks korraldati .Toenguid koolilastele. Loeng jaguneb kahte 
ossa: alguses peetakse 15—20-minutiline liiklusloeng ja siis 
järgnevad selgitavad liiklusfilmid. Seni on peetud loenguid 
67 koolile, kokku 17 000 lapsele. Loengutel selgitatakse põh-
jalikult kõik põhjused, mis tingivad liiklusõnnetusi, ja lõpuks 
antakse juhiseid, kuidas edaspidi õnnetusi vältida. Neil loen-
gutel selgitatakse peale liiklusõnnetuste veel teisigi õnnetusi: 
nagu õnnetused laskeriistadega, mängimine tuletikkudega, 
nõrga jää usaldamine jm. 

Liiklusloenguid ja filme jälgivad õpilased suure huviga. 

Jätkates süsteemikindlalt selgitustööd nii noorsoo kui ka 
täiskasvanute seas, loodab maanteede talitus mõne aastaga 
vähendada liiklusõnnetusi miinimumini. 

Isad ja emad! Aidake meid selles töös. Õpetage oma 
lapsi õieti liiklema. Õpetage neile hoidma oma noort 
elu, mis on nii kallis Teile ja Eesti rahvale. 



^ E R A V A sõjaähvarduse mõjul, mis alates 1938. a. sügisest 
piinas nn. tsiviliseeritud riike, relvastuti üksteise võidu, 

võiks ütelda koguni peagu hullumeelses tempos. Seejuures 
püüti relvastumisel ära kasutada võimalikult suurel määral 
motoriseerimise ja mehhaniseerimise paremusi. 

Ja nüüd, kus see väga imelik sõda on käimas mõni kuu, 
on olemas juba terve rida kogemusi, mis on annud üha uusi 
impulsse samale rõhutatud motoriseerimise peasuunale. Vä-
hegi a jaga kaasa elavale autoinimesele peaks olema huvi-
tav jälgida seda arengut üldjoontes. 

Kõige rohkem tähelepanuväärt on ses suhtes andmed, 
mis tulevad A m e e r i k a s t . Alles hiljuti teatati „autoriteet-
sest allikast", et USA kavatseb koostada 9 motoriseeritud 
korpust, koosseisus 40 000 meest igaühes. Selles kavatsuses 
näeme püücftnist senini laiali pillatud motoriseeritud üksusi 
koondada suuremaks jõuks, mida vajaduse korral kiiresti 
saaks kasutada. Et saada kogemusi selliste suurte mootor-
koguste juhtimiseks, korraldati hiljuti erilisi liiklemisharjutusi, 
millest võttis osa enam kui tuhat mootorsõidukit. Sellest har-
jutusest saadud kogemused pidavat olema väga väärtuslikud 
ja tõeliselt tarvilikud selliste hiigla transportprobleemide 
lahendamisel. 

Kõige kaugemale selles asjas on mindud I n g l i s e sõja-
väes. Motoriseerimise reformid on seal läbi viidud iga liiki 
väeosade juures. Tähtsamad neist oleksid järgmised: 

igale jalgväepataljonile on juurde lisatud motoriseeritud 
kuulipildujate rühm 4 kuulipildujaga; 

on organiseeritud kaks kerget motoriseeritud ja mehha-
niseeritud ratsaväekorpust, mis koosnevad kahest brigaadist; 

kogu raskekahurvägi, samuti suurem osa välikahurväest 
(150 patareid) motoriseeritakse; 

on uuesti komplekteeritud 5 motoriseeritud õhukaitse-
diviisi, mis peamiselt on ette nähtud suuremate tööstus-
piirkondade kaitseks; 

territoriaalarmee 3 korpust on ümber organiseeritud nii, 
et igaüks sisaldab 6 motoriseeritud kaitsepataljoni ja 1 moo-
torrattapataljoni, kusjuures mootorrataste külgvankritee võib 
transportida igas 3 jalgväelast täies välivarustuses. 

Kõige selle järele otsustades võib arvata, et kaugeulatus-
lik sõjavägede motoriseerimine on omalt poolt kaasa aidanud 
selleks, et tunneli ehitamise küsimus Inglise kanali alt läbi 
on oma lahendusele jõudnud tubli sammu lähemale. Keegi 
inglise riigimees alles hiljuti väljendas mõtet, et „nüüdsest 
peale Inglismaa piir läheb piki Reini", ja kindel on, et kiiret 
marssimist sellele piirile kergendaks suurimal määral mootor-
liiklemiseks kõlblik tunnel Dover'i ja Calais' vahel. Sõjaväe-
võimud, kes varemalt olid tunneliprojekti vastu, pidavat seda 
nüüd väga pooldama. 

Et S a k s a m a a juba ammu on saavutanud kõrge ta-
seme oma sõjaväe motoriseerimisel, sellest räägivad selget 
keelt viimaste aastate saavutused. Austria, Böömimaa ja 
Määrimaa kiire okupeerimine ja rekordiliselt kiiresti läbi-
viidud sõjakäik Poola vastu on asjaolud, mis tõendavad 
küllalt selgelt sõjavägede motoriseerimise suurt operatiivset 
ja strateegilist tähtsust. 

P r a n t s u s m a a l on peagu pool rahuaegse armee 
korpustest teatud ulatuses motoriseeritud. Praegu oldavat 
seal tegevuses sellega, et varustada granaadipildurite ja 
kuulipildurite üksusi maastikul liikuvate sõjaväetraktoritega. 

Ka mujalt kuuldub enam või vähem ulatuslikkudest sõja-
vägede motoriseerimisest. A u s t r a a l i a s olevat koostatud 
kolme aasta plaan sõjaväe motoriseerimiseks. H o l l a n d i s 
ja H e l v e e t s i a s olevat kavatsusel motoriseerida suurem 
osa suurtükiväest. 

B e l g i a s on hiljuti läbi viidud ühe ratsaväekorpuse 
motoriseerimine, kuna B u l g a a r i a s on organiseeritud 
„kerge armeekorpus". Ja isegi selliselt kaugelt maalt, nagu 
seda on U u s - M e r e m a a , on kuulda motoriseerimise põri-
nat. Lähemas naabruses on ka R o o t s i vägede juhataja mõni 
kuu tagasi nõutanud kiires korras 36 miljonit krooni sõjaväe 
motoriseerimiseks. Ühe sõnaga, kusag i l e n a m ei kahe lda 
selles, et mo to r i s ee r imihe võ ima ldab tunduva l m ä ä r a l 
tõsta sõ javäe löögivõimet . 



Aberdeen — Šoti anek-
dootide linn 

Kall is l a h k u m i n e 

pARIISIS juhivad liiklemist enamasti liikluspolitseinikud, kuigi 
ka paljudes kohtades on selleks üles seatud robotid. Liik-

luspolitsei on Prantsusmaal hästi karm isand ja seda ka täie 
õigusega, sest kui on tegemist suurlinnalikult tiheda liikumi-
sega, siis ei saa lubada üksiku hooletusest või ka mugavusest 
tekkida liiklemistakistusi. On selline hoolimatu sõitja jätnud 
tähele panemata liikluspolitseiniku lühikese ereda vile või 
valge kumminuia märguande seismajäämiseks ja sõidab 
edasi, siis sunnib sellist isandat kindlasti pidurdama hästi 
pikk vilesignaal ja otsekohene noomitus ning halvemal juhul 
on protokoll käegakatsutav. Küllaldase ettevaatusega sõites 
pole aga erilisi raskusi mootorsõiduki juhtimisel selles maa-
ilmalinnas. 

Kuna meie matka peamine sifitmaa oli Inglismaa, siis ei 
peatunud meie seekord Pariisis üle nädala ja sõitsime edasi 
С a 1 a i s' poole, kus pidime ületama Inglise kanali. Seal 
ootas meid kaunis ebameeldiv üllatus ja nimelt —- pidime 
tasuma autotranspordi eest üle kanali tervelt 5 Ingl. naela. 
Kuna Calais'st Doverini on kõigest 32 kilomeetrit, siis on see 
kaunis kõrge maks võrreldes kas või sellega, mis meil autoveo 
eest tuli maksta Tallinnast Stettini. Selle viimase veo eest tuli 
tasuda kõigest 30 krooni ja 60 senti, seega ligi kolmandik 
Calais-Doveri veokuludest. Kuna olime aga otsustanud siiski 
oma sõidukiga läbistada Inglismaad, siis ei jäänud üle muud 
kui tuli vedu, ehkki kallilt, kinni maksta. 

I ng l i smaa l 

Poolteisetunnise sõidu järele saabusime D о v e r i ja siin 
toimusid nii passi-, tolli- kui ka autopaberite klaarimise for-
maliteedid palju põhjalikumalt kui seniläbistatud maade pii-
ridel. Kõik autod Inglismaal peavad olema kindlustatud, vas-

tasel korral ei lubata üldse liikuda. Ka soovitati tungivalt 
astuda kuningliku autoklubi (Royal Automobile Club) liikmeks, 
kuna see maks ei ole eriti kõrge, ainult 18 kr. aastas, ja kuna 
seal liikmeks olemine võimaldab mitmesuguseid hüvesid, siis 
saime ka sellest summakesest lahkesti vabastatud ning lõpuks 
võis sõit Londoni suunas alata. 

Seni olime sõitnud ikka selliselt kui meilgi Eestis, et hoi-
takse sõidusuunas paremale poole. Nüüd tuli aga harjuda 
hoopis vastupidisega, sešt Inglismaal toimub ikka veel kogu 
liiklemine v a s a k u l e hoides. Igal pool teede ääres on 
suured meeletuletusplakatid pealkirjaga „keep leit", hoidu 
vasakule, nii et keskmisegi tähelepanelikkuse juures ei võta 
harjumine kaua aega. — Mis Inglise teede juures kohe silma 
paistis, on nende erinev katteviis võrreldes kontinendi omaga. 
Kuna senini läbistatud teede asfaltkate oli kaunis sile ja 
osalt isegi selline, et märjaga kippus libisemist põhjustama, 
siis Inglismaal on teed palju koredama pinnaga. Näha on 
kohe, et teepind koosneb peenest killustikust, mis on seotud 
asfaldiga, kusjuures teepind on hästi kore, et vältida libise-
misi ka vihmasadude puhul. Seepärast ei tarvitse selliste 
teede peal ka märjaga karta suuremaid libisemisi kui kui-
vagi ilmaga. Selle tee paheks on aga suurem autokummide 
kulu. Koredapinnaline teekate tõmbab eriti äkilistel pidurda-
mistel nagu raspliga kummipinda, kuid inimeste julgeolek 
on ikkagi tähtsam suuremast kummidekulumisest ja kuna liik-
lemine Inglismaa teedel on vägagi elav, siis ei ole senini 
teist võimalust olemas julgeoleku säilitamiseks. 

E e s k u j u l i k k o r r a l d u s 

Kardetavamatel ristteedel seisavad pidevalt Inglise auto-
klubi poolt erilised mundris v a l v u r i d , kes korraldavad liik-
lemist ja annavad soovijaile vajalikku informatsiooni. Peab 

ütlema, et Inglismaal on 
peagu hädavajalik olla au-
toklubi liige, kuna sellest 
saab klubiliige väga mit-
mesuguseid otseseid hüvesid 
ja ka mugavusi. Näiteks 
patrulleerivad erilised klubi 
mehaanikud igal käidava-
mal teel ja on alati valmis 
abistama avaristi. Õnnetuse 
korral, kui sõiduk ei pääse 
omal jõul edasi, saab klubi-
liige kutsuda lähima tele 
foni kaudu välja valvesõi-
duki, milline toimetab liik-
me ja selle kaassõitjad 
kas lähima garaazini, 
raudteejaamani või koju um-
bes 30-kilomeetrilises raa-
diuses. Kui sõiduk muutub 



sõidukõlbmatuks mõne osa purunemise tõttu, siis ei tule klubi-
liikmel selle eest midagi tasuda ja see läheb klubi arvel, 
kui aga on tegemist õnnetusega, siis tasub jällegi kindlustus-
selts, kuna iga sõiduk peab olema kindlustatud. Samuti 
annab klubi oma liikmetele tasuta juriidilist kaitset, kui klubi-
liige satub kohtu alla mingisuguses asjas, mis otseselt seotud 
autosõiduga, kusjuures igasugune juriidiline nõuanne on ise-
endast-mõistetavalt tasuta. 

Möödudes säärastest kuningliku autoklubi või automobiili-
iihingu ametnikkudest peateedel väljaspool linnasid, oli huvi-
tav tähele panna, et need mehed tervitasid iga võõrast autot, 
mis kandis mõnda välismaa märki. 

Ingl ise m u r u 

Sõit Doverist Londoni on lihtsalt nagu puhkus. Viimase 
võimaluseni hoolitsetud maapind igal pool kannab tihedalt 
õitsvaid viljapuid ja pole vahest üldse kusagil näha unus-
tatud maalapikest, kuna elanike arv on suur ja maad on 
suhteliselt vähe. Peetakse väga lugu iluaedadest ja lilledest, 
ning neid näeb teekonnal külluses. Rohkesti on ka näha kivi-
taimlaid ja suurepärast kuulsat i n g l i s e m u r u , milline on 
hästi tihe ja pehme kui samet ning kannatab vabalt peale-
astumist, kusjuures tunned end viibivat kogu a ja ühesainsas 
hiigelaias, mis on viimase võimaluseni korras hoitud. Selli-
selt jatkates mõõdukat sõitu ja nautides läbistatava looduse 
lopsakat ilu, hakkasid peagi paistma Londoni eeslinna majad. 
Vahepeal oli ilm läinud pilve, ja kui saabusime esimeste 
majadeni, siis hakkas kallama tihedat vihma nagu oavarrest 
ja muutis tundmatus linnas orienteerumise päris raskeks. 
Püüdsime jälgida trammiroopaid, et nende juhtimisel pääseda 
linna keskele, ning kui oli juba ligemale tund aega sõidetud 
ja tänavad paistsid ikkagi veel eeslinnalikud, siis otsustasime 
lõpuks üürida ühe taksiauto, kes siis meie eel sõites ja lootsi 
mängides juhtis meid üle pooletunnise sõidu järele Hyde-
pargi juures asuvasse hotelli. 

Ku i Par i is ka r i s tab London i t 

Peab ütlema, et ka kõige kannatlikumale autosportlasele 
ei paku mingit lõbu sõit Londoni südames. Suhteliselt kit-
sastel tänavatel on hiigellinnalik liiklemine jalakäijate ja 
igasuguste mootorsõidukite laviinis eriti võõrale äärmiselt 
pingutav. Tuleb arvestada sageli isegi sentimeetrilisi vahesid 
sõidukite rägastikus, ja seepärast on loomulik, et sageli pää-
seb Londoni tänavatel jala 
käies kiiremini edasi kui 
kasutades mootorsõidukit. 
Seepärast ei kasutanudki 
meie oma autot Londonis 
olles kuigi palju, võrreldes 
selle päevade arvuga, mis 
meie seal veetsime. 

Võrdlevaks vahemärku-
seks olgu järgmine näide, 
mis iseloomustab maailma-
kuulsaid Londoni politsei-
nikke — ,,bobby'sid" — 
võrreldes neid nende prants-
lasist ametivendadega Pa-
riisist. Sõites Londonis möö-
da tundmatut tänavat, pöö-
rasin kogemata sõiduki just 
ühte tänavasse, mille nur-

Söekaevanduse šahti tõste-
torn 

gal ilutses suurte tähtedega silt: „Läbisõit keelatud". Vii-
masel minutil märkasin eksitust ja ajasin auto tagurpidi sõi-
tes õigesse suunda. Sellise, kuigi väga lühiajalise manöö-
verdamise tulemuseks oli väike liiklemistakistus, mis aga 
kiirelt lahenes. Juuresolev bobby piirdus vaid sõbraliku nae-
ratuse ja heatahtliku märkusega „hallo, stranger!", kuna ta 
isegi nägi, et parandasin oma eksituse, kuigi väikese hili-
nemisega. 

Umbes sarnane vahejuhtum oli mul ka Pariisis, kuid see 
ei läinud sugugi nii libedalt. Kuumavereline prantslasest 
korravalvur, žestikuleerides ägedalt oma valge kumminuiaga, 
ähvardas isegi vahi alla võtmisega. Pidas pika jutluse maha 
ja noomis kere korralikult läbi ning küsis, et mis siis küll 
oleks, kui minu eksituse tõttu juhtunuks surmaga lõppev 
liiklemisõnnetus? Siis ei oleks küll mingit armuandmist. La-
sin teda vabalt ennast tühjaks rääkida ja ei lausunud ei 
musta ega valget. Lõpuks tänasin teda päris korralikult, et 
ta mind ikka edasi sõita lasi ega tutvustanud lähemalt 
prantsuse politseiasutuste seesmise korraga. Kõige imelikum 
aga oli siinjuures asjaolu, et olin seal sel korral oma sõi-
dukiga täiesti üksi tänaval ja minimaalne eksimine ei oleks 
kuidagi võinud kellelegi halba teha. Londonis seevastu oli 
olukord teine, kuigi noomituse sain hoopis Pariisis. 

Õhk täis sui tsu ja t a h m a . . . 

Väljasõit Londonist põhja suunas kulgeb piki suurepära-
list laia, ühesuunalist teed, mis endastmõistetavalt, nagu 
enamik Inglismaa teid, on kaetud asfaldiga. Selle kõrval, 
eraldatud rohelise ribaga, jookseb teine lai tee, mille mööda 
toimub liiklemine vastassuunas, nii et pole vaja muretseda 
vastutulevate sõidukite pärast ja võib arendada päris kor-
ralikku kiirust. Läbistame tihedalt asustatud piirkondi, kus 
asub lõpmatu hulk igasuguseid tööstuslikke ettevõtteid jo 
peagi muutub õhk suitsu- ja tahmarikkaks. Viibime ühes 
suuremas s ö e k a e v a n d u s t e piirkonnas ja igalpooi, 
kuhu vaatad, kerkivad maapinnast küll väikesed, küll suu-
red söekaevanduste šahtide tõstetornide puu- ja raud-
konstruktsioonid, kusjuures rohkesti on näha liikumas söo 
tolmust mustade nägudega kaevureid. 

Kivisüsi on Inglismaa üks tähtsamaid loodusvarasid. Üle 
maa leiab otsekohest teenistust üle 750 000 kaevuri ja nende 
poolt igal aastal päevavalgele toodud kivisöe väärtust hin-
natakse 170 miljonile naelsterlingile. (Järgneb) 



Mootori käivitamine külmaga 
J^AUA seisnud ja täiesti jahtunud 

mootori käivitamine pakasega nõuab 
igal juhul teatavaid kogemusi. Oleta-
me, et jõuvanker on täiesti korras, et 
akumulaatorpatarei on küllaldaselt lae-
tud, et käivitaja töötab veatult ja et 
süütepool on kõigiti korras, kuid siiski 
ilmneb käivitamisel, kui vajutatakse 
käivitaja nupule, mõningaid raskusi. 
Nimelt kui rakendatakse tegevusse kar-
buraatori segurikastamise seadis (kä-
sitsi suletav või automaatne käivitus-
seadis) ja seejuures vajutatakse gaasi-
pedaalile, siis „kaanib end täis" ka 
parim mootor, süüteküünlad niiskuvad 
ja muutub võimatuks süütesädeme tek-
kimine elektroodidel. 

Kes tahab aga oma karburaatori 
käivitusseadist õieti käsitseda, talitab 
järgmiselt: kõigepealt rakendatakse te-
gevusse karburaatori segurikastamise 
seadis, siis vajutatakse käivitaja nu-
pule ja samal ajal lülitatakse välja 
sidur, ilma et surutaks gaasipedaalile. 
On mootor käivitunud, lastakse teda 
koormamatult töötada, kusjuures vabas-
tatakse pikkamööda karburaatori käivi-
tusseade. Mootorit lastakse selliselt töö-
tada, kuni ta on teataval määral soo-
jenenud ja seega hangunud õli uuesti 
tarvitamiskõlblikuks — vedelaks — 
muutunud. 

Kes aga oma käivitajat ja akumu-
laatorpatareid eriti säästa tahab, see 
a jab mootori väntvõlli käsivändaga 
paar korda ringi, et hangunud õliga lii-
tunud kolbe liikuvamaks muuta ja 
seega vähendada kolbide „lahtikangu-
tamiseks" kuluvat energiat. 

K5ik välja lülitada! 
Peab püüdma võimaluse piirides 

säästajxkumulaatorpatareid, mis pakase 
korral on iseäranis raskesti koormatud 
jäätumiskaitseklaasi, kütteseadise jm. 
näol. Eriti oluline on see mootori käi-
vitamisel, kuna käivitaja kulutab suurt 
vooluhulka. Seepärast siis, enne kui 
vajutada käivitaja nupule, lü l i t a tagu 
põhimõt te l i se l t vä l ja k õ i k liigsed 
voo lu ta rv i t a jad . Ainult siis tiirleb käi-
vitaja küllalt kiiresti ja võimaldab 
mootori kerget käivitamist. 

Kui mootor on külmunud 
Hea sõitja ei, lase as ja kunagi nii 

kaugele areneda, et vesi jahutamis-
süsteemis jäätuks. On aga selline Õn-
netus kord aset leidnud, kuna on unus-

tatud lisandada vette jäätumiskaitse-
vahendeid, siis on esimeseks seadu-
seks — loobuda kä iv i tamise katse-
test! Ja edasi: e ema le joo te lambiga 
ja m u u d e t u l eoh t l i kkude abinõu-
dega ! 

Kuidas siis toimida? Võetagu paar 
rätikut ja laotatagu need hoolikalt üle 
radiaatori ning mootoriploki ja toodagu 
siis kohale p a l j u , p a l j u tulist vett , 
mida lastagu nõrguda üle rätikute. Ra-
diaatori tühjenduskraan on enne seda 
muidugi avatud, et mootoris ja radiaa-
toris jääst sulav vesi saaks välja voo-
lata. 

Niipea kui jää sulab, valatagu ra-
diaatorisse alul sooja, seejärele tulist 
ja lõpuks keeva vett. Valatakse aga 
tulist või koguni keeva vett liiga vara, 
võidakse kogu mootoriplokk viia pra-
gunemiseni. Tundlikumaks osaks see-
juures osutub veepump. 

Alles siis, kui ollakse täiesti kindel, 
et kogu jahutamissüsteemis olev jää 
on lõplikult sulatatud, võidakse pärast 
radiaatori kraani sulgemist ja jahuta-
missüsteemi täitmist keeva veega moo-
torit uuesti käivitada. 

Kütteaine kondenseerub 
külmaga! 

Sagedasti soovitatakse mootori seis-
majätmisel pärast sõitu veelkord anda 
täisgaasi ja samal ajal süüde välja 
lülitada. Silindrid imetakse seejuures 
küttesegu täis, mis, nagu sõitja seda 
arvab, järgneval käivitamisel võimal-
dab mootori kergemat käivitumist. See 
moodus võib suvel, kui õhk on soe, 
omada teatavat õigustust, kuid külmal 
a ja l on ta igal tingimusel väär. Moo-
tori jahtumisel sadestub pihustatud küt-
teaine silindriseintele, süüteküünlad 
niiskuvad ja kondenseerunud (veeldu-
nud) bensiin valgub karterisse, kus ta 
rikub õli, muutes selle vedelaks. Üht-
lasi uhub karterisse valguv bensiin 
silindriseintelt õli karterisse ja järg-
neval käivitamisel töötab mootor algu-
ses täiesti kuivalt. 

Kui õli on hangunud 
Üldiselt säilitavad tänapäeva talve-

Õlid ka suurima pakasega oma vedel-
suse, mis soodustab mootori käivitu-
mist külmaga. Kui aga siiski kord kar-
terisse on sattunud liiga paks õli ja 
see on niivõrd hangunud, et mootorit ei 
jõua enam ringi a j ada ka käsivändaga, 

siis tuleb õli uuesti vedelaks muuta. 
Radiaatorisse valatagu alul sooja, siis 
tulist ja lõpuks keeva vett, et sel teel 
soojendada mootorplokki. Siis avatagu 
radiaatori tühjenduskraan, lastagu vesi 
välja, suletagu kraan ja täidetagu 
jahutusseadis keeva veega. Nüüd 
peaks mootor olemg küllalt soe sel-
leks, et üles sulatada hangunud õli. 

Oli jahutussüsteemis olevale veele 
lisandatud külmamiskaitse-vahendit, siis 
lastagu vesi ämbrisse ja täidetagu 
jahutussüsteem väljalastud veega uuesti 
alles siis, kui mootor töötab. 

Ärge unustage klaasipuhas-
tajat ! 

Ta on üks mõistlik väike sell, see 
klaasipuhastaja. Ta on hädatarvilik 
igale rooli taga istujale, kui sa jab 
vihma või koguni lund: ta hoolitseb 
vaba väljavaate ja seega ka julge-
oleku eest. Ja tema tasu? Sama mis 
mõnelegi teisele tragile sellile — teda 
unus ta t akse . Leidub vähe sõitjaid, kes 
muretsevad selle väikese abimehe eest 
enne, kui ta streigib. Enamikus peab 
ta leppima paari tilga õliga ja sedagi 
alles siis, kui ta kuivusest piuksub. 
Kas mõtleb aga keegi sellele, et kõr-
vetav päike ja paukuv pakane, mille 
käes klaasipuhastaja pidevalt asub, ka 
teda vigastada võivad? Ja ometi on 
see nii: kummiriba, mis klaasi puhas-
tab, muutub kõvaks ja murduvaks. 
Sellele unustamisele klaasipuhastaja tä-
helepanu juhtida ei oska, kuid ta võib 
seda kurjasti kätte tasuda. Ta rikub 
kallist tuulekaitseklaasi sel teel, et ta 
viimase peegelsiledat pinda pikkamöö-
da, aga järjekindlalt „ laaberdab" ja 
kratsib. Ühtlasi tasub ta kätte ka sel 
teel, et ta vihma ja lumehelbeid ära 
ei pühi, vaid ainult laiali nühib. Järe-
likult, kes tahab teha pikemaid või 
kestvamaid talvesõitusid, see kinkigu 
oma klaasipuhastajale aegajalt uus 
kummiriba, see maksab vaid mõnin-
gad sendid, kuid tema mõju on ime-
teldav. 

Ülejahutamise ohud 
Iga inimese organismil on oma kindel 

elamissoojus, teatav kindel töötamis-
temperatuur. Iga temperatuuri kõiku-
mine üle või alla selle piiri mõjub eba-
mugavalt ja võib põhjustada raskeid 
terviserikkeid. Täpselt samuti on lugu 
mootoriga: pakane või suur kuumus 
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mõjuvad mootorile halvavalt. Kui moo-
torit pakasega pärast kestvat seismist 
käivitatakse, siis on ta alul tunduva 
alatemperatuuri mõju all. Õlitamine on 
puudulik, kuna õli on veel hangunud. 
Ka võib kergesti kondenseeruv kütte-
aine õli vedeldada ja silindriseintelt 

"maha pesta. Siit järeldus — k ü l m a 
mootor iga mi t te k o h e sõi tu alus-
tada, vaid alles pärast mootori küllal-
dast soojenemist, s. o. pärast normaalse 
töötamistemperatuuri saavutamist võib 
mootorilt nõuda täit võimsust. Sõidul 
pakasega peab mootorit kaitsma üle-
jahtumise eest, milleks on sobivaimaks 
kaitsevahendiks radiaatori kate, mis 
võimaldab radiaatori jahutatavat pinda 
suurendada ülalt allapoole, sest jahu-
tusvesi on kõige kuumem radiaatori 
ülemises osas. Ka mootori kuluvus ja 
kütteainekulu võivad pakasega tõusta 
ülemäära suureks, mispärast jahutus-
vee temperatuuri mõõtmiseks on soovi-
tav soetada termomeeter, mis peaks 
näitama temperatuuri 75—95° piirides. 

Pidurdusteekond pikeneb! 
Lumi ja kiilasjää ei võimalda nii te-

ravat pidurdamist kui suvine kuiv pin-
nas. Seepärast o ldagu kahekordse l t 
e t tevaat l ik , p a n d a g u tähe le ja lakäi -
ja id , teisi l i ik le ja id n ing uisutavaid 
ja ke lgutava id laps i ! Teistest jõu-
vankritest hoitagu küllaldaselt eemale. 

Talve tulekul lastagu pidurid korra-
likult reguleerida, nii et pidurdamine 
oleks täieliselt ühtlane, seejuures ei 
tohi pidurid plokeerida, vaid peavad 
küllalt kindlalt pidurdama. Parimini 
profileeritud, seega siis ka vähemkulu-
nud rehvid asetatagu lume ja jääga 
sõidul alati eesratastele, et saavutada 
head juhitavust. Maanteedel sõiduks 
on lumeketid asendamatud. 

Selge väljavaade 

Ka parim klaasipuhastaja võib hoida 
tuulekaitseklaase puhtana ainult väl-
jastpoolt. Autoklaaside jäätumise vastu 
seestpoolt tuleb otsida teisi abinõusid. 
Lihtsamaks ja odavamaks vahendiks 
on s õ i d u k i t u u l u t a m i n e külg-
akende avamise teel. Kes ei kannata 
tõmbetuult ja võib-olla eelistab kaasa 
vedada ahjukest, see peab endale pa-
ratamatult soetama külmumiskaitseklaa-
sid. 

Koduseks vahendiks akende jäätu-
mise vastu on enne hästi kuivatatud 
akende katmine ainega, mis sisaldab 
keedusoola. Ka segu, milles Ук glütse-
riini ja % puhastatud kriiti, on sobi-
kaitsevahendiks jäätuniise vastu. 

ÜD on meil esimene õhualarm ja 
pimendusharjutus sooritatud. Ja 

nüüd võib anda ka esimese ülevaate 
meie kodanike käitumisest ja kohuste 
täitmisest säärasel erakorralisel ajal . 

Eelkõige mõned read õhukaitse kor-
raldamise käigust. Kodanliku õhukaitse 
seadusele ja üldkavale järgnes pikema 
a ja tagant rida määrusi kodanliku õhu-
kaitse korraldamise alalt. Neist tähtsa-
maiks osutuvad: käitumise määrus õhu-
alarmi korral ning pimendamise mää-
rus kodanliku õhukaitse alal. 

Kodanliku õhukaitse seaduse § 24 
alusel siseministrilt antud määrused 
järgnesid üksteise järele, kui ütelda 
tohiks nagu „herned kotist". Säärane 
korralduste uputus tekitas rahva seas 
asjatult ärevust ning kartust, et kas 
suudetakse nii lühikese a ja jooksul 
kõike korraldada. Tänu meie asutuste, 
ettevõtete ja organisatsioonide juhti-
dele, kes, kõrgelt hinnates meie kodu-
maa julgeolekut, hakkasid juba varem 
suure innu ja armastusega korraldama 
kodanlikku õhukaitset. See ettenägelik-
kus ja süsteemikindel töö rahustas rahva 
meeli, ning kodanikkond asus suure 
huvi ja püüdlikkusega täitma KÕ nõu-
deid. 

Teretulnud oli ka siseminister A. J ü -
r i m a raadiokõne 29. dets., milles sel-
gitati kodanliku õhukaitse korralda-
mist. 

Oli päris selge, et määruste eeskirju 
ei suudeta antud tähtajaks täita šel 
põhjusel, et kuu a j a jooksul ei jõuta 
muretseda elamute tegevkondadele vas-
tavat varustust ega teostada välja-
õpet. 

Suuremaks tuleprooviks osutus seega 
esimene pimendamisharjutus Tallinnas ja 
Nõmmel. Ajakirjanduse ja raadio kaudu 
tehti aegsasti teatavaks rahvale pimen-
damise aeg ja nõuded. See esimene 
üritus sel alal kutsus esile rahva seas 
suurt elevust. Kõikjal arutleti, kuidas 
aknaid katta ja milliseid pimendamis-
vahendeid kasutada. Asjale kasuks oh 
KÕ juhataja kolonel R. V a h a г о ar-
tikkel „Elamute pimendamisest" „Õhu-
ja gaasikaitse" 11-das numbris. 

Mis puutub pimendamisharjutuse 
kohta 30. detsembril m. a., siis luba-
tagu mõne reaga avaldada oma mõt-
teid nende ridade kirjutajal, kes isik-
likult liikluse huvides jälgis liiklusjä-
relevalveautost nii linnas kui ka linna-
ümbruses pimendamise läbiviimist. 

* 

Juba varakult enne õhualarmi välja-
kuulutatud aega algas akende kat-
mine. Kella /49 paiku kadus Toompea 
pilkasse pimedusse. Liiklusvahendite 
laternad olid suuremalt jaolt varusta-
tud läbipaistmatute katetega, milles oli 
kitsas vertikaalne pilu, mille kohal 
nokk, mis varjab valgusekuma ülalt. 

Surnud käik 
N ü ü d er i t i oh t l ik 

Enam kui suvel, peab talvel jälgima, 
et jõuvanker oleks tõesti t ö ö k i n d e l 
ja et teda igas olukorras võib täieli-
kult usaldada. Tähtsamaks osaks, mida 
alati peab kontrollima, on j u h t i m i s -
s e a d i s . Viimasel on jää ja lumega 
sõites eriti raske ülesanne täita ja ta 
on talvel koormatud peagu kahekord-
selt võrreldes suvise sõiduga. Iga tähe-
lepanelik sõitja tunneb seda õige pea, 
et rooliratas hakkab end veidike pöö-
rata laskma, ilma et jõuvankri eesrat-
tad kaasa pööraksid: on t e k k i n u d 
s u r n u d k ä i k ! Halb asi ja seda just 
sõidul lumes — eesrattad teevad 
„omavolilisi" liigutusi ja „kõrvalhüp-
peid". Pannakse seda tähele — ja see 
ei ole raske, sest jõuvankrit on raske 
hoida täpses liikumissuunas ja ta kal-
dub igasugustel ebatasasustel ja tram-
mirööpmestikul libistuma —, siis peab 
juhtimisseadist otsekohe kontrollima ja 
vigastunud osad asendama uutega. 
See on ikka veel odavam kui täielik 
avarii ja haigla arve! 

Kuulikindel autorehv 
Inglased on uudusena hakanud kasu-
tama kuulikindlaid autorehve, mille 
üksikasju hoitakse suures saladuses. 
Meie pildil näeme, kuidas osav laskur 
tulistab rehve ilma neile kahju tegemata 



P r a n t s l a s e l e l e n о i r i i e k u u l u b 

teene olla leiutajaks esimesele prak-
tiliselt kasutatavale gaasimootorile, mille 
töötamispõhimõte ja konstruktiivne üles-
ehitus rajanesid tervel ja elulähedasel 
baasil. Nii tuleb Lenoir'i mootorit vaa-
delda kui lähtepunkti kiirelt edasiare-
nevale ja suhteliselt lühikese a jaga 
valitsevaks muutunud mootorisüstee-
mile. Vastav patent kannab ajatähisena 
kuupäeva 24. jaanuar 1860, seega täi-
tus äsja sisepõlemise mootori 80. sün-
nipäev. 

Esimese Lenoir'i mootori ehitas 1860. 
a. Pariisis mehaanik Hyppolit Mari-
noni ja samal aastal rakendati, samuti 
Pariisis, tegevusse kaks suuremat moo-
torit olemasolevatel andmetel 6 ja 20 
HJ piirides. 

Lenoir'i leiutus tekitas loomulikult 
suurt ja selle a j a kohta ka õigustatud 

P i m e n d a m i s e m ä ä r u s e § 2 kohase l t 
k u u l u v a d p i m e n d a m i s e l e tu led iga-
suguste l sõ iduki te l ja veoki te l . Mää-
rus ei kirjelda aga lähemalt, kuidas 
tuleks teostada sõidukite tulede pimen-
damist. 

Sõidukite tulede pimendamise moo-
dus oli jäetud asutuste, ettevõtete ja 
sõidukite omanike endi otsustada. Sel-
line seisukoht andis põhjust rohkearvu-
listele järelepärimistele, kuidas õieti 
teostada sõidukite laternate pimenda-
mist. Väljapääsutee leitigi. O / ü Ret 
hakkas valmistama sõidukite tulede 
jaoks standardpimendajaid. See pimen-
daja tunnistati ka siseministeeriumi ko-
danliku õhukaitse osakonna poolt ra-
huldavaks. 

Hiljem leiame „Õhu- ja Gaasikaitse" 
m. a. -12-das n-ris „Juhend pimendamise 
määruse eeskirjade täitmiseks Tallinna 
Linnavalitsuse asutistes ja ettevõtetes". 
Ihk. 258 — lähema kirjelduse, milline 
peab olema sõidukite tulede pimendaja. 

Pimendamise ajal oli rohkesti liiku-
mas jalakäijaid ning sõidukeid. Mida 
enam aeg lähenes teisele pooltunnile, 
seda vähemaks jäi liiklus, kuni lõpuks 
vaibus täiesti. Ei olnud kuulda ühtki 
arusaamatust, ei kisa, ei tülitsemist ega 
sõidukite signaale, mida tavaliselt ha-
rilikul ajal kuuleb Tallinnas üliroh-
kesti. Kui pimeftduse esimesel pooltun-
nil sõidukid liikusid 10'—15 km/t, siis 
teisel pooltunnil katkes liiklus tänavail 

elevust. Tolleaegne literatuur pööras 
asjale väga suurt tähelepanu ja levi-
tas teateid, mis olid kaheldamatult liial-
datud ja tegelikkusega vähe ühenduses. 
Seetõttu oli ka huvi uuduse vastu 
ääretult suur ja selle tulemusena asu-
tati Prantsusmaal tööstus Societe Le-
noir, mis tegeles ainult ülaltähendatud 
mootorite ehitamisega. Inglismaal võt-
tis Lenoir'i mootori massilise tootmise 
enda ülesandeks Reading Iron Works 
Company ja tema eeskujule järgnes 
rida teisi Inglise ja mandri firmasid, 
nii et mõne aasta möödudes leidsid 
praktilist kasutamist juba sa jad Lenoir'i 
mootorid võimsusega Vi—3 HJ. 

Lenoirl mootori leiutamine ei kajas-
tunud mitte ainult teaduslikus ja töös-
tuslikus maailmas, vaid oli ka süda-
melähedaseks muutunud laiematele 
rahvahulkadele,, eriti Pariisi naistele, 

täielikult. Jalakäijad, keda tabas pi-
mendus tänavail, ruttasid otsekohe kas 
lähemasse majja või yõlvialusesse, et 
rahulikult ära oodata pimenduse lõpp-
signaali. Ka linnaümbruses oli pimen-
damine hästi läbi viidud. Jalakäijad 
olid maanteedel liikudes väga ette-
vaatlikud ja andsid pimendatud tule-
dega autodele aegsasti teed, selleks 
signaali mitte oodates. 

Kokkuvõttes võib julgesti ütelda, et 
esimene pimendamisharjutus Tallinnas 
ja Nõmmel õnnestus kodanike käitu-
mise suhtes 100%-liselt. Kõik kodani-
kud olid teadlikud pimendusaja nõue-
test ja käitumises distsiplineeritud. Ka 
oli silmas peetud „Käitumise määruse 
õhualarmi korral" § 6. Ametisõidukid 
olid aegsasti end varustanud KÕ ring-
konnajuhi poolt väljaantavate kolm-
nurkadega vabaks liikluseks õhualarmi 
ajal. 

Puudustena võiks märkida, et autode 
gabariit ja stopptuled olid sageli kat-
mata ja nendest paistis valgus kau-
gele. Samuti jätsid soovida alarmisi-
reenid. 

Kõrvaldades tähelepandud puudused, 
võime olla kindlad, et s u u d a m e jul-
gesti vastu m i n n a k a n e n d e l e ae-
gadele , mis peaks id mei l t n õ u d m a 
tõelist õ h u a l a r m i . Äsjased k o g e m u -
sed nä i tavad , et me ie rahvas tun-
n e b o m a kohus tus i igal a j a l ja igas 
o lukor ras . 

kes korduvalt pöördusid võimude poole, 
et ometi kord keelataks sääraste müra-
tekitajate levitamine, kuna mootorimüra 
tegevat hulluks kogu Pariisi. 

Tolleaegsetes tehnilistes ajakirjades 
leidus andmeid, mille kohaselt Lenoir'i 
mootori gaasikulu on niivõrd väike, et 
selle mootori kasutamiskulud on väik-
semad kui varem leiutatud aurumasi-
nal. Ent kui alul märgiti gaasikuluna 
X> m3 HJ-le tunnis, siis andsid katsed 
tegeliku gaasikuluna 3 m3 ja enam 
ning see kõik vähendas lühikese a ja 
jooksul vaimustust ja mootoreid hakati 
hindama halvematena kui nad tegeli-
kult olid. 

Korraliku käsitsemise juures töötasid 
Lenoir'i mootorid üldiselt rahulikult ja 
müratult, selles suhtes mitte halvemini 
kui aurumasin, kuid kasutamiskulu oli 
suurem kui viimasel. Kus aga kasuta-
miskulu ei omanud olulist tähtsust või 
kus aurukatla ülesseadmine ei olnud 
otstarbekohane, leidis Lenoir'i mootor 
kestvat kasutamist. Alles seitsmeküm-
nendate aastate lõpul asendati Lenoir'i 
mootor paremate mootoritega ja see-
tõttu pakub ta ka tänapäeval vaid 
ajaloolist huvi. 

* 

Olgugi et Lenoir'il on vaieldamatult 
teeneks olla esimese praktiliselt kasu-
tatava gaasimootori konstrueerijaks, siis 
ei või teda siiski mitte täie õigusega 
nimetada gaasimootori esimeseks leiu-
tajaks, kuna enne teda tehti rida kat-
seid v a l g u s t u s g a a s i jõuallikana 
kasutamise alal. Juba 1801. a. võttis 
prantslane L e b о n, keda prantslased 
omalt poolt nimetavad valgustusgaasi 
leiutajaks (patent 1799. a.), täiendava 
patendi erilisele masinale, mis pidi 
töötama valgustusgaasiga ja mis oma 
põhimõttelt pidi vastama tänapäeva 
gaasimootorile. Teatakse isegi tõen-
dada, et valgustusgaasi leiutamine ei 
olnud Lebon'i eesmärgiks, vaid see oli 
ainult kõrvalülesandeks sisepõlemisega 
mootori konstrueerimisel. 

Põhimõttelt pidi Lebon'i mootor koos-
nema kahest pumbast, mis pidid suru-
ma gaasi jä õhu ühisesse anumasse, 
millest plahvatuv segu pidi juhitama 
kaheltpoolt töötava kolviga silindrisse. 
Enne silindrisse sattumist pidi segu 
süüdatama elektrisädemega. 



Kuna Lebon'i katsed satuvad kokku 
valgustusgaasi leiutamise a jaga , siis 
võiks ka karmilt võetult gaasimootori 
arengut hakata vaatlema alates 1800. 
aastast. 

Juba 17. sajandi keskpaiku tuttavaks 
saanud plahvatusjõumootorite ideed, 
milledes p ü s s i r o h u p l a h v a t u s -
j õ u d u taheti kasutada mootori jõu-
allikana, võib vaadelda sisepõlemise 
mootori eelkäijana, olgugi et neil puu-
dub otsene side praegu kasutatava sise-
põlemise mootoriga. Kui kaugele need 
katsed tagasi ulatuvad, ei ole võima-
lik enam täpselt kindlaks määrata . 
Mõnede allikate põhjal olevat Abbe 
Hautefeuille aastal 1678 esimesena tul-
nud püssirohu kasutamise mõttele. 
Tema idee olevat H u у g h e n s'i poolt 
1680. aastal katsemudelina realisee-
ritud, Papin'i poolt a g a täiendatud ja 
sellisena 1688. a. viimase leiutusena 
kirjeldatud. Need katsed jäid aga tule-
musteta, kuna nende mootorite ehita-
misel satuti ületamatuile raskusile, 
kuna tol a ja l metallide töötlemine oli 
lapsekingades. 

Nüüd tekib enam kui 100-aastane 
vaheaeg. Üldine tähelepanu oli pöör-
dunud aurumasinale -— James W a 11 e'i 
leiutusele, ja alles 18. sajandi lõpul 
tekib uuesti mõte kasutada permanent-
seid (püsiv-) gaase mootorite kütteai-
nena. 

Inglane John B a r b e r patenteeris 
1791. a. oma idee -— puidu, söe või 
muude kütteainete aurutamisel saavu-
tada süsivesikuid, neid anumais segada 
õhuga ja anumast väljudes süüdata. 
Väljuv tulejuga pidi mõjutama turbiini 
ja selle käima panema. 

Aastal 1794 võttis inglane Robert 
S t r e e t patendi erilisele k o l v i -
m a s i n a l e , mis koosnes töötavast 
silindrist, mille põhja kuumutati tulega. 
Kui silindripõhjale pritsiti tärpentini, 
muutus see auruks, kolvi alt üles lii-
kudes lisandati tärpentiniaurule õhku 
ja kolvi üles jõudes süüdati segu põ-
lema väl jas põleva leegi abil. Segu 
põlemisel tekkiv surve paiskas kolvi 
ülalt alla, hoova kaudu kanti jõud ja 
liikumine üle töömasinale. Ka see ma-
sin ei saavutanud oma konstruktiivsete 
puuduste tõttu edu. 

Alles pärast seda, kui prantslasel 
Lebon'il läks korda leiutada valgustus-
gaasi — andes seega põleva aine, 
mis segatult õhuga moodustas plahva-
tava segu — oli saavutatud suur edu 
ja uuesti pöördus tähelepanu mootori 
konstrueerimisele. Nii ilmub 1823. a. 
Samuel В г о w n'i leeksüütega atmo-
sfääriline gaasimootor; 18G3. aastal 
W r i g h t'i kõrgesurve aurumasinale 
sarnanev kahepoolselt töötava kolviga 
gaasimootor; 1838. a. William B a r -

Teatavasti esimene auto, mis ületas 300 km tunnikiiiuse, oli Henry S e g r a v e'i 
,,Kuldne Nool", mis varustatult kahe 45-liitrilise lennukimootoriqa saavutas 4. 11 
1927. a. kiirust 327,981 km/t. Meie pildil on toodud inglase major G а r d n e r'i 
MG-voidusõiduauto, millega Gardner saavutas läinud aastal kiirust 325,6 km/t, 
kusjuures MG mootori maht oli kõigest 1,1 liitrit. Major Gardner ei üllatanud 
oma saavutust mitte ainult oma auto mootori väiksusega, vaid ka sellega, et 
sooritas oma rekordsõite tavalistel autoteedel, kuna Segrave seevastu selleks eriti 
valitud laudsiledal mererannal. Major Gardneri saavutus on ühtlasi suurim, mis 
kunagi saavutatud kuni 3-1 autoga. 

Meie pildil toodud MG-võidusõiduauto on varustatud 6-silindrilise kompressor-
mootoriga (kahe SU-karburaatoriga). Auto kogukaal on 762 kg, kusjuures kere 
kaal on ainult 130 kg. Auto konstrueeriti ja ehitati kuni pisiasjadeni MG-vabrikus, 
kuna voolujoonelise kere konstrueeris eriti seks puhuks Reid Railton. Rehvi-
dena kasutati Dunlop-vaforiicu autorehve. 

n e t t'i kolm eri konstruktsiooni, mille-
des esmakordselt kasutati valgustus-
gaasist ja Õhust moodustatud segu 
kokkusurumist (komprimeerimist) enne 
süütamist, mistõttu ka nendele konst-
ruktsioonidele oli pööratud eriline tä-
helepanu. 

Sellele järgneval kahel aastakümnel 
võeti terve rida uusi patente, milledest 
erilist huvi pakkus B a r s a n t i ja 
M a t t e u c c i (1857) konstruktsioon, 
milles esmakordselt kasutati silindrisse 
imetud ja kokkusurutud küttesegu plah-
vatussurvet kolvi vabaks liigutamiseks. 

Enamik neist leiutustest jäi aga üld-
susele kui ka tehnikutele tundmatuks 
ning seega enamik probleeme jäi katse-
a ja jä rku ja ühelegi arvurikkast katse-
tajate perest ei tahtnud õnnestuda oma 
ideede praktilise rakendamise raskus-
test ülesaamine ja seega tõelise edu 
saavutamine. Paljude ebaõnnestumiste 
üheks põhjuseks oli kahtlemata leidu-
rite kaugeleulatuv auahnus, mis ei 
lubanud piirduda ainult väike-mootori 
ehitamisega, vaid oldi tiivustatud tah-
test asendada täielikult aurumasinat 
gaasimootoriga. See soov ilmnes sel-
gesti tolleaegsete patentide kirjeldustes. 

L e n о i r'il õnnestus siis lõpuks 1860. 
a. geniaalselt ületada praktilisi ras-
kusi ja saavutada oma konstruktsioo-
nidega seda edu, mis nii paljudel 
enne teda oli ebaõnnestunud. Põhi-
mõtteliselt ei pakkunud tema mootor 
midagi uut. Kõik ideed, mis Lenoir ra-
kendas, olid enne teda juba leiutatud; 
ainult iga üksikosa oli peenusteni läbi 
mõeldud ja niivõrd ka peenusteni vii-
mistletud, kuivõrd võimaldas seda tolle-
aegne tehnika. Lenoir'i mootor oli seega 
enne teda leiutatud ideede kehastus. 

Üldiselt aurumasinaga sarnaneva 
Lenoir'i mootori põhimõte oli järgmine. 
Kolvikäigu esimese osa vältel imeti 
silindrisse küttesegu valgustusgaasi ja 
õhu näol. Kindlaksmääratud momendil 
süüdati küttesegu elektrisädemega ja 
väntvõlliga ühendatud kolb paiskus 
plahvatuse surve mõjul kolvikäigu lõ-
puni. Samal a ja l avanes väljalaskeaken, 
mille kaudu väljusid küttesegujäägid 
ja kolb vabanes survest. Sama prot-
sess kordus silindri teisel poolel. Moo-
tor oli seega kahepoolselt töötava 
kolviga. Süütamiseks vajalik elektri-
säde saadi galvaanipatareist induktori 
kaudu. 



jJALJUDES liikides kasutatakse juba 
aastaid mitmesuguseid mooduseid 

kutseliste autojuhtide töö hindamiseks. 
Nii näiteks Prantsusmaal makstakse iga 
kuu rahalisi eripreemiaid omnibuse juh-
tidele, kui nad pole kuu jooksul rik-
kunud liiklemismäärusi, kui neil pole 
olnud arusaamatusi reisijate või polit-
seiga, või kui nad pole oma hooletuse 
läbi tekitanud sõidukile remonte vaja-
vaid vigastusi jm. Umbes sellelaadilisi 
rahalisi preemiaid makstakse kutselis-
tele autojuhtidele ka teistes maades, 
kusjuures enamuses see teostub selts-
kondlikul algatusel peamiselt autoklu-
bide kui suurimate eraautoomanikkude 
koonduste kaudu. Järelikult meil Eestis 
võiks see kuuluda Eesti Autoklubi kor-
raldustesse. 

Et saada teatavat üldvaadet ülalmai-
nitud premeerimiste moodustest, toome 
sellekohaseid näiteid meie ülemere-
naabrist Rootsist. Et ergutada ja 
hinnata kutselisi autojuhte ning tuua 
ka avalikkuse ette nende teeneid kutse 
alal. Rootsi Kuninglik Autoklubi on 
asutanud erilise teenetemärgi, 
millist koos vastava diplomiga võib 
kanda iga teenekas autojuht. 

Teenetemärgid on kahesugused: 1 
astme märk — kuld ja II — hõbe. 
Märgid antakse välja erimääruste 
kohaselt. Niihästi I kui ka II astme 
teenetemärgi saamiseks peab autojuht 
evima alljärgnevaid omadusi: 1) võimet 
ületada teatud raskusi, mis võivad 
tekkida töö juures; 2) head mootori 
tundmist ja võimet parandada rikkeid, 
eriti sõidul, siis kui töökojad puudu-
vad; 3) tublidust, viisakust ja korra-
likkust; 4) kehtivate liiklemismääruste 
head tundmist; 5) osavust ja hoolt 
möödujate ja teiste liiklejate suhtes; 
6) vastutustundlikkust, otsustavust ja 
vastupidavust; 7) meelekindlust, jul-
gust ja abivalmisust õnnetusjuhtudel; 
8) hoolikust ja säästlikkust kasutata-
vate materjalidega ümberkäimisel ja 
10) head majandamisoskust ning vaja-
like tarbeesemete ja tööriistade hooli-
kat käsitsemist tööandja huvides. 

Teenetemärk antakse Rootsis koos 
rahalise tasuga, milleks saadakse vas-
tavad summad Kuningliku Autoklubi nn. 
autojuhtide fondist. Rahalised 
tasud ü ü r i s õ i d u a u t o juhile on 
järgmised: I astme teenetemärgi puhul 
kr. 500.— ja II — kr. 200.—. Omni-
buste- ja veoauto juhtidele: I astme 
teenetemärgi puhul kr. 250.— ja II — 
kr. 100.—. 

Ülaltoodud rahalisi tasusid КАК võib 
aga oma äranägemise järele kas suu-
rendada või vähendada. Väljastamata 
autasu langeb tagasi КАК autojuhtide 
londile. Teenetemärgi saamiseks tuleb 
juhil täita vastav plank, millele lisa-
takse juure tunnistus vanuse kohta, 
arstitunnistus ja tõendus teenistuse 
kestusaja kohta. 

Teenetemärgi taotleja peab olema 
kõigiti kogenenud liiklusküsimustes, 
heade võimetega, otsustusvõimeline ja 
usaldatav juht ning täitma kõiki sta-
tuudis püstitatud nõudeid. 

Üksikasjalisemad nõuded teenete-
märgi saamiseks on järgmised: a) üüri-
sõiduautode juhtidele teise astme 
märgi saamiseks: et juht oleks Rootsi 
kodakondsusest; et ta oleks vähemalt 
30 a. vana; et ta oleks juhtinud sõidu-
autot pidevalt vähemalt 10 aastat! 
b) taotleb juht aga esimese astme 
märki, siis peab ta omama II astme 
märgi vähemalt 5 aastat tagasi, sõidu-
autot peab ta olema juhtinud vähe-
malt 15 aastat ja 10 viimast aastat 
pidevalt teeninud avalikku liiklust. 

Omnibuse- ja veoautode juhid peavad 
II astme teenetemärgi saamiseks ole-
ma samuti Rootsi kodakondsusest, vähe-
malt 30 a. vanad ja viimase 10 aasta 
kestel pidevalt juhtinud avaliku liik-
luse teenistuses seisvat omnibust või 
veoautot, kusjuures neil ei tohi selle 
aja kestel olla karistusi liiklusmääruste 
rikkumise pärast. I astme teenetemärgi 
taotleja peab omama II astme märgi 
vähemalt 5 aastat tagasi ja pidevas tee-
nistuses olnud 15 aastat, kusjuures ta 
samuti ei või olla karistatud liiklus-
määruste rikkumise pärast viimasel 
5-el aastal. Teenetemärke võib anda ka 
eraautojuhtidele, kusjuures nende suh-
tes on vajalik teenistuseandja soovitav 
tõend. 

Märkide väljaandmist teostab vastav 
komitee, kes teeb oma otsused iga 
aasta 15. märtsiks. Märke kannavad 
juhid teenistuse ajal ja võivad vasta-
vad tunnused paigutada ka autode 
väliskülgedele, et sõitjail oleks kei-
gem eraldada eeskujulikke juhte. 

120000 krooni 
väärtuses mootorsõidukeid sakslastele 

J7ESTIST lahkunud sakslastele ja ka-
dakatele anti teatavasti meie või-

mude poolt luba viia muu seas kaasa 
ka teatav hulk sõiduautosid ja mootor-
rattaid. Kuni möödunud aas ta lõpuni 
sakslased esitasid väljaviimiseks üle-
vaatusele kokku 176 mootorsõidukit — 
132 sõiduautot ja 44 mootorratast. 

Vastav ülevaatuskomisjon, kuhu kuu-
lusid majandus- ja sõjaministeeriumi 
ja maanteede talituse esindajad, otsus-
tas keelata välja vedada mootorsõidu-
keid, mis on Eestis rohkem levinud ja 
milledele on saadava l vajalikke taga-
varaosasid. Seejuures võeti arvesse 
veel mootorsõiduki ehitusaasta, mootori 
võimsus, sõiduki kuluvus ja korrashoid. 

Üksikute firmade järgi otsustati kinni 
pidada a u t o s i d , mille mootori võim-
sus 4—15 HJ (enamuses võimsusega 
8—12 HJ): 

1. DKW — 10 tk. 
2. Opel — 10 „ 
3. Mercedes-Benz — 7 „ 
4. Hansa — 7 „ 
5. Adler — 4 „ 
6. Standart — 3 „ 

7. Chevrolet — 2 tk. 
&. Hillmann — 2 „ 
9. Packard — 1 „ 

10. Ford — 1 „ 
11. Renault — 1 „ 
12. Oldsmobile — 1 „ 
13. Audi — 1 „ 

Kokku 50 sõiduautot. 

M o o t o r r a t a s t e s t otsustati kinni 
pidada need, mis samuti meil enam 
levinud, nimelt järgmiselt: 

1. DKW — 7 tk. 
2. BMW — 4 „ 
3. NSU — 1 „ 
4. Norton — 1 „ 
5. Standart — 1 „ 

Kokku 14 mootorratast. 

1939. a. lubati seega sakslastel väl ja 
vedada 112 mootorsõidukit, sellest 82 
sõiduautot ja 30 mootorratast. Tagasi-
hoidliku hinnangu juures tõuseks saks-
laste poolt kaasaviidud mootorsõidu-
kite üldväärtus ca 120 000 kroonini. 

Üksikute firmade järele viidi sõidu-
autodest kõige enam kaasa DKW, 



Kodumaalt 

Autobuseliinide pidamine ja 
valitsemine ümberkorralda-

misele 

"^"ABARIIGI valitsus esitas riigikogule 
vastuvõtmiseks jõuvankrite liini- ja 

juhuveo korraldamise seaduse muut-
mise seaduse eelnõu. 

Meil on liiklustingimused tunduvalt 
muutunud. Jälgides meie autobuseliinide 
arengut, selgub, et seda kõigiti soodus-
tab suuremate ja elujõuliste, ühtlasi ka 
riigi tugeva järelevalve all töötavate 
liiklusettevõtete tekkimine. Lähtudes sel-
lelt seisukohalt on teedeministeerium 
asunud järjekindlalt välja arendama 
liiklusettevõtteid, teostades kavakind-
lalt vähemate ettevõtete koondamist ja 
liitmist ühisteks arenguvõimelisteks ette-
võteteks. Ainult sel teel on võimalus 
jõudsalt arendada meie jõuvankriliinide 
võrku niihästi liinide ja liikluse tihene-
mise kui ka liikluse kindluse, odavuse 
ja julgeoleku suunas, millega ühtlasi 
tagatakse kõige paremini riigikaitse 
huvid. 

Jõuvankrite ja raudtee koostöö ning 
vedude jaotus nende vahel on võima-
likuks saanud ja näitab arengut liik-
luskindlate jõuvankrite tarvituselevõt-
misega suuremate ettevõtete poolt, mil-
lega liiklus sarnastel autobuseliinidel 
on muutunud korrapärasemaks nii rei-
sijate* kui ka posti- ja kaubaveo alal. 

Senistest kogemustest selgub, et liik-
lusettevõtte juures majanduslikult mää-
rava tähtsusega on vedude otstarbe-
kohane jaotus sääraselt, et saavuta-
takse maksimaalne koormatus. 

Seda tuleb taotleda ka liiklusmajan-
duse ratsionaliseerimise otstarbel. 

Kui suurel määral on viimastel aas-
tatel jõuvankrite arv ja veotegevus 
suurenenud, nähtub alljärgnevaist and-
meist: 

Adler, Opel, Ford, Mercedes-Benz jt. 
peamiselt saksa päritoluga sõiduauto-
sid. Mootorratastest viidi kaasa samuti 
peamiselt Saksa päritoluga mootorrat-
taid. 

Kaasaviidud sõiduautodest oli kõige 
vanem mudel 1926. a. Citroen (üle 
100 000 km sõitnud) ja kõige uuem 
1938. a. mudel. Sakslastest eelistatud 
Prantsuse päritoluga Citroen'i kõrval 
olid veel „lemmikuteks" Ameerika pä-
ritoluga 1928. a. Chevrolet ja 1932. a. 
Ford — mõlemad samuti üle 100 000 
km sõitnud. 

1. J õ u v a n k r i t e a rv 

1. jaanuaril 1936. a. — 5105 
1. augustil 1939. a. — 9978 

Tõus seega 3H aastaga 95%. 

2. Reis i ja te arv autobusel i in idel 
(klambrites sama raudteel) 

1935. a. suvel — 848< 707 (4 959 000) 
1938. a. „ — 3 331 512 (6 101 000) 

Tõus 3 aastaga 292,7%. 

Nagu ülaltoodud andmetest leiame, 
on autobuseliinide osatähtsus reisijate-
veo alal viimastel aastatel tunduvalt 
suurenenud. Kui juba 1938'. a. kasuta-
sid autobuseliine kokku ca 3,3 miljo-
nit reisijat, siis 1939. a. see arv oli 
kahtlemata veel suurem. Ka neist ar-
vudestki lähtudes võib ainult tervitada 
teedeministeeriumi algatust viia auto-
buseliinide pidamise ja valitsemise 
korda täiendatud seaduse raamesse, 
mis kujuneks nii liinipidajate eneste 
kui ka liinide kasutajaskonna huvides 
elulähedasemaks ja otstarbekohase-
maks, kui on seda seni kehtinud jõu-
vankrite liini- ja juhuveo korraldamise 
seadus. 

Mis puutub eelnõus tehtud muuda-
tustesse endisse, siis tutvustame nen-
dega oma lugejaskonda üksikasjalise-
malt siis, kui seaduse eelnõu on leid-
nud lõplikku vastuvõtmist ja määratud 
kehtivusele. 

Pakane tegi liiga 
Suurte külmade ja lumetuiskude puh-

kudel oli paiguti kogu riigis löödud 
segamini liiklemine autobuseliinidel. 
Eriti kannatas aga pakase all liikle-
mine Tallinnas, kuna suurem osa lin-
nale kuuluvaist autobustest oli muutu-
nud sõiduvõimetuiks ja see a jas sega-
mini ka sõiduplaanid. 

E T T E V A A T U S T ! 
Nii kutseliste kui ka erajõuvankri 

juhtide auks peab rõõmustavalt 
märkima, et ka käesoleva talve 
kuudel ei ole meil seni juhtunud 
silmapaistvaid liiklusõnnetusi. Kuid 
ega seepärast tohi unustada auto-
juhi tähtsaimat sõidureeglit: Ette-
vaa tus t ! Talvine lumetee, mis pa-
hatihti jäätunud ja libe, on eriti 
ohtlik ja õnnetusipakkuv teiste liik-
lejate suhtes. 

Liiklusõnnetuste vältimiseks kan-
tagu eriti hoolt linnasõiduteedel, 
kuna siin peagu iga jalakäija 
suurte pakaste puhkudel on kurt 
ja pime liiklusmääruste suhtes. 
Eriti silmas peetagu aga noori — 
lustilikke kelgutajaid ja teisi. 

Lühidalt ja selgelt: E t tevaatus t 
talvisel sõ id id! 

Tehnilisi uudusi 

Puidugaasigeneraator järel-
vankril 

"pT KA väikestel neljarattalistel moo-
torsõidukitel võib jõuallikana kasu-

tada puidugaasigeneraatorit, seda näe-
me Itaalias teostatud katsetest, kus 
„gaasivabrik" oli asetatud eraldi järel-
vankrile. Nimelt Itaalia juhtivaim moo-
torsõidukite tootja Fiaf-kontsern Turinis 
on väljendanud suurt huvi puidusöe-
gaasi-generaatorite kasutamiseks iga 
liiki jõuvankritel. Viimaseil katseil käi-
vitati kerget omnibust (kuni 18 sõitjale) 
gaasiga, mida saadi puidusöegaasi-
generaatorist, mis oli paigutatud ker-
gele järelvankrile. Kuna gaasigeneraa-
tori asetamine vähematele neljaratta-
listele mootorsõidukitele on osutunud 
raskeks, siis ilmnes, et väga sobivaks 
osutub selleks kerge järelvanker, mis 
on hästi kasutatav isegi tagasikäigu 
korral. 

Fiaf-autovabrik kasutab nimelt gene-
raatorit, mida köetakse puidusöega. 
Gaasitootmisseadis järelvankril koosneb 
seejuures gaasigeneraatorist, elektriven-
tilaatorist, mis a jab gaasi ette mooto-
risse, gaasipuhastajast, jahutajast ja 
kurnast. Kõik see aparatuur on ühen-
datud mootoriga painduva metallist 
vooliku kaudu. Mootor on neljasilindri-
line, rippuvate klappidega, 115-mm si-
lindri läbimõõduga ja 125-mm kolvi-
käiguga ja surveastmega 1 : 8>. 2200 
tiiru juures minutis mootor arendab 
võimsust 47,5 HJ. Patareisüüte juures 
on käivitamiseks kaks paralleelselt 
ühendatud 22-voldilist mootorit, sama 
tüüpi nagu Fiaf-diiselautodel. Säärane 
„generaatorrong" saavutavat tasasel 
teel kiirust kuni 63 km tunnis, kuna 
ühe kütteaine-täitega võib soita ca 320 
km. Järelvankri pikkus on 2,5 m ja 
laius 1,3 m. Koos järelvankriga kogu 
„rongomnibuse" pikkus on vaid 8,9 m. 

Põlvega käsitletav aksele-
raator 

Uudisena on viimasel ajal leidnud 
välismail katsetamist ja ka kasutamist 
akseleraator, mida jala asemel käsit-
setakse p õ l v e g a . Jalg võib alati 
asetseda piduri pedaalil või selle kõr-
val ja akseleraatori pedaal tõuseb ot-
sekohe tagasi, sest liigutusega pidurile 
põlv iseenesest nihkub tagasi aksele-
raatorilt. Selline käsitsemisviis on väga 
peenetundlik, kuid temaga läbiviidud 
idee on kahtlematult parem kui seda 
esimesel silmapilgul taibataksegi. Tea-
tavasti ka enamikkudel elekterõmblus-
masinatel toimub kiiruse reguleerimine 
põlvega. 



Seadis moodsate autorataste 
parandamiseks 

Meie teame kõik, et kui sai vigas-
tada mõni puitratas või traatkodara-
tega autoratas, siis oli seda võimalik 
parandada õige lihtsalt. Praegustele 
terasplekist väljapressitud autoratastele 
on aga hoopis raskem vigastuse kor-
ral anda tagasi nende endist kuju ja 
selleks kasutati seni vastavaid suuri 
presse ja muid seadiseid. Kuna nüüd 
levinud terasplekist väljapressitud auto-
rattad leidsid kõigepealt kasutamist 
Ameerikas ja alles siis Euroopas, siis 
on ka loomulik, et Ameerika autoparan-
dus-töökodadelt nõuti varem kui meil 
säärast seadist, millega oleks võimalik 
kiirelt ja täpselt parandada tänapäeva 
moodsaid autorattaid. 

Ameeriklased ongi nüüd konstrueeri-
nud päris lihtsa masina, mis pole su-
gugi keerukam kui laialtlevinud sea-
dis pidurilintide vahetamiseks. Kogu 
rataste parandus-seadis koosneb liht-
sast raudkonstruktsioonist, millele on 
monteeritud ringlev taldrik ja millele 
asetatakse remonditav ratas. Üles ja 
kõrvale on kinnitatud kaks hüdraulilist 
survesilindrit, mille abil on võimalik 
kiiresti ja laitmatult korda seada vel-
jesid, rattaid ja piduritrumleid. 

Müravaba mootor 
Ühe Stokholmi lehe teatel on Rootsis 

valminud uus leiutus maailmaturule 
laskmiseks. Pärast paljusid aastaid kest-
nud otsinguid ja katseid Rootsi inse-
neril Oskar H a n s s o n i l on õnnes-
tunud leida puhtmatemaatilist vormelit 
töötanud gaasi väljavoolamiseks mooto-
rist. Lähtudes sellest punktist, ta on 
konstrueerinud summutaja, mis on näi-
danud suurt võimet — vähendades mii-
nimumini mootori müra ja samal a ja l 
suurendades mootori võimsust. See müra 
vähendamine on teostatud sel teel, ei 
põlenud gaas imetakse eriliselt konst-
rueeritud torusse, selle asemel, et see 
surutaks mootorist summutajasse, nagu 
see teostus seni. 

Enam kui aasta on leiutust katseta-
tud mitmesugustel mootoritel ja saavu-
tatud tulemus on ületanud kõik lootu-
sed. Eksperdid on arvamisel, et leiu-
tus on suure tähtsusega eriti kergema-
tele mootorratastele ja paadimootori-
tele, milliste mootorite müra on väga 
suur. Götaverkeni laevatehases Göte-
borgis on üks summutaja praegu tar-
vitusel 500€-hobusejõulisel diiselmootoril. 

Helgiheitja Õhurünnakute 
vastu 

Vastavais huviringkondades äratab 
praegu suurt tähelepanu üks inglise 
leiutus. Nimelt olevat õnnestunud konst-

rueerida selline mootorsõidukite helgi-
heitja (autolatern), mille valgus teata-
vais olukordades on nähtav vaid kuni 
60 meetrini. Nii võiksid siis autode helgi-
heitjad õhukaitse harjutuste puhul pi-
meduses ja ka tõeliste õhurünnakute 
korral jääda tegevusse, et seega mitte 
katkestada mootorsõidukite liiklust. 

Leiutuse põhimõte tugineb nn. „mus-
tal kiirel", mis vaid siis valgustab ülal-
mainitud kauguseni, kui valgus satub 
teatava vedelikuga ülepritsitud sõiduki, 
liiklustähise, maja jm. pinnale. 

Uuendusi Borgward'il 
Uus seeria Borgward (Hansa) 1,5-tn 

kiirveoautosid evib terve rida uuendusi, 
mis tunduvalt parandavad selle auto 
omadusi. 2 1 mootor on asendatud uue 
2,3 1, mille võimsus on 45 HJ. Kuiv 
ühekettaline sidur on muudetud tuge-
vamaks, kuna senise neljakäigulise 
käigukasti asemel on võetud tarvitusele 
viiekäiguline. Käikude ülekandevahe-
korrad on nüüd: I — 1 : 6,78; II — 
1 : 3,69; III — 1 : 2,52; IV — 1 : 1,15; 
V — 1 : 1 ja tagasikäik — 1 : 6,495. 

Kurvi pidur 
Liiga kiiresti sõidetavad kurvid moo-

dustavad suurt hädaohtu. Nüüd on ka 
selleks otstarbeks midagi leiutatud. 
Ameerika patent, uus eriline kaitse-
pidur, hoolitseb selle eest, et auto ei 
võtaks liiga kiiresti kurvi. Pidurdamine 
peab toimuma sujuvalt, et ei tekiks 
jõuvankri viitamist. Kas see uudispidur 
osutub ka küllalt kõlblikuks, seda näi-
tab tema edaspidine kasutamine. 

Seadis autode pesemiseks 
Ameerikas on võetud tarvitusele uus 

seadis autode pesemiseks. Hetkel, mil-
lal auto on sisenenud pesemisruumi, 
paneb fotorakk tööle harjadesüsteemi, 
mis puhastab auto kere ka alt, val-
landab ühtlasi veejoad ning viimaks 
kuivatab kuum õhuvool sõiduki. Kogu 
see protseduur vältab vaid umbes ühe 
minuti. 

Uus määrdepress 
Saksa firma Tecalemit on lasknud 

müügile kaks uut tüüpi jalaga käsita-
tavat määrdepressi. Nende pressidega 
võib saavutada kuni 1000-atm. surveid 
ja neid võib edukalt kasutada raske-
veoautodel ja suurgaraažides. 

Kilopond 
Saksamaal on välja töötatud uus 

tehniline mõõdusüsteem, mida nimeta-
takse k i l o p o n d (lühendatult kp). 
Kilopond tähendab jõudu, mis ühe kg 
massile annab sekundis kiirenduse 
9,80655 m/sek. 

Magirus f 
Nüüdsest peale kannavad kõik Saksa 

Magirus-jõuvankrid uut nimetust — 
Klöckner-Deutsch. Surmale määratud 
Magirusiesl olid eriti üldtuntud Magi-
rus- tuletõrj eautod. 

Väike Lancia 
Hiljuti demonstreeriti Mussolinile uut 

väikest Lancia't, mis saavutab kiirust 
110 km/t ja tarvitab 100 km peale 
ainult 7 i bensiini. Duce jäi katsetega 
rahule. 

Rull-katusega Peugeot 
Peugeot „200" on nüüd rull-katusega, 

mida saab sõidukis istudes automaat-
selt ära rullida. 

Sõja-uudiseid 
Erakor ra l i sed ab inõud Rootsis 

r i ig i raudteedel 

J ^ U I Euroopas puhkes sõda, oli Rootsi 
riigiraudteede valitsus sunnitud võt-

ma tarvitusele mitmesuguseid erakorra-
lisi abinõusid, mis selgesti näitab, et 
ka erapooletud riigid ei ole pääsenud 
sõja raskustest! 

Esimeseks sammuks oli, et raudtee-
ametnike puhkused tühistati. Süte ta-
gavarade suurendamiseks sõlmiti riigi-
ja eraraudteede valitsuste vahel kokku-
lepe, mille järgi kaubavedu, mis va-
rem toimus aurujõul, viidi üle elektri-
fitseeritud raudteeliinidele. Veomaks 
jäi endiseks vaatamata sellele, et veo-
kaugused selle korralduse tõttu suu-
renesid. 

Edasi seati ametisse nn. õ 1 i i n s -
p e к t о r i d, keda värvati vedurijuh-
tide koosseisust. Nende ülesandeks on 
valvata õli ratsionaalse tarvitamise jä-
rele ning anda juhiseid, kuidas tarvi-
tada õli ökonoomselt. Need õliinspek-
torid allutati keskasutise masinateinse-
nerile, kelle kätte usaldati raudteede 
õliga varustamise küsimuste lahenda-
mine. 

Kolmandaks abinõuks oli, et bensiini-
müük lõpetati neile veoautodele, milli-
sed vedasid kaupu maanteid mööda, 
mis on rööbiti raudteega. Kütteõlide 
kokkuhoiuks pandi seisma Põhja- ja 
Kesk-Rootsis 150 mootorvagunit. Ka vä-
hendati tunduvalt auru- ja elektriron-
gide arvu. 

Eelpooltoodud korraldused räägivad 
selget keelt sellest, kuidas nii rikas 
riik kui Rootsi peab arvestama sõjast 
tingitud olukorda. 

Gaas imask au tosõ i t j a l e 
Inglismaal on iga auto varustatud 

gaasimaskidega, mida autosõitjad võik-
sid kasutada õhurünnakute puhul. 



Sõda р а й ! ko l ima Ford i 
Fordi autotehaste Prantsuse osakond, 

mis tänini asetses sõjapiirkonnas — 
Strassburgis end. Mathis autotehaste 
ruumides, peab nüüd ruumid vabas-
tama. Kuna aga Fordi uue tehase ruu-
mid Poissy's Pariisi lähedal, kus tulek-
sid valmistamisele ka lennukimootorid, 
pole veel valmis, siis kolib tehas esi-
algu Bordeaux'sse, kus leiti sobivaina 
ja omandati ühe tehase ruumid, milles 
varem valmistati raudteematerjale. 

2 2 0 m i l j a r d i sendi eest sõja-
l e n n u k e i d 

Ühendriikide lennukitetööstus algas 
uut aastat tellimistega, milliste kogu-
väärtus oli 550 milj. dollarit 153 milj. 
vastu aasta varem. Kuni poole telli-
mistest said lennukitehased pärast m. a. 
oktoobri keskpaika, ja need tulid pea-
miselt välismaadest. 

Indo-Hi ina k u m m i a inidt Pran tsus-
m a a l e 

Riigikaitselistel kaalutlustel Prantsus-
maa kuulutas monopoli kogu Indo-
Hiina kummitoodangule, mille ta oli 
viimase kahekümne aasta kestes tõst-
nud 6000 tonnilt 60 000 tonnini aastas. 
Kauge maa tõttu seni ulatus Indo-
Hiina kummist Euroopasse vaid pool. 

Kõ ik vask riigile 

Kuna Itaalia oma vasetoodang katab 
vaid 10% tema vasetarvidustest, pea-
vad uue määruse põhjal kõik kodani-
kud riigis teatama valitsusele oma vase-
ja vasknõude-hulga, misjärele kodani-
kule jäetakse vasest kätte vaid häda-
vajaline, kuna muu kasutatakse sõja-
tarveteks. 

Nais-sani taarkolonn 

Kui sõja puhkedes mõneski riigis 
paljud kõrgema kihi naisautosõitjad 
otsisid paremaid üle piiri väljapääsu-
teid, siis hoopis vastupidist näeme 
Šveitsis. Meeste sundteenistuse kõrval 
on seal ligemale 400 naist astunud 
vabatahtlikult mootorsõidukite juhti-
dena sanitaarüksuste teenistusse. 

50 veoautot k ing iks Soomele 

Kopenhaagenist teatatakse, et keegi 
taanlane, kes tahab jätta oma nime 
avalikkusele teadmatuks, on ühelt Taani 
autotehaselt tellinud 50 suurt veoautot 
kinkimiseks S o o m e l e . Tellimise hind 
on 500 000 taani krooni. 

Seeriaviisi soomusautos id 

Inglismaal on nüüd uudusena haka-
tud seeriatena tootma jõuvankreid, 
mis hiljem varustatakse tugevate te-
rasplekk-katustega — kaitseks õhu-
rünnakute vastu. 

Lihtne tee rehvide kokku-
hoiuks 

Peamist nõuet — säilitada rehvides 
ettenähtud survet, tunnevad kõik auto-
juhid. Rehvi survet peab kontrollima 
vähemalt kaks korda kuus, näiteks igal 
1-sel ja 15-dal kuupäeval. Samal ajal 
kontrollitagu ka rehvi protektorite sei-
sukorda. Suuremaid vigu, nagu tera-
vaid sisselõikeid jm., tuleb lasta kohe 
vulkaniseerida, et sissetungiv vesi ja 
niiskus ei määndaks rehvi nöörkihte. 

Rehvide kuluvuse vähendamiseks on 
ka tähtis, et jõuvankri rattad ei vis-
kuks. Viimane võib olla tingitud ka 
sellest, et libeda teega sõidetakse pa-
hatihti vastu kõnnitee serva. Selline 
ratas tuleb kohe asendada uuega ja 
lasta õgvendada, kuna vastasel korral 
ka selle tõttu lühendatakse tunduvalt 
rehvi iga. Tähtsaks nõudeks on veel, 
et rool oleks õieti reguleeritud, et rat-
tad jookseksid ettenähtud määral eest 
ja alt kokku ning et teljed oleksid üks-
teise suhtes täpselt paralleelsed. 

Veetorude ühendamine 
Kui radiaatorit mootoriga ühendav 

veetoru laseb düriitühenduse vahelt vett 
läbi, siis tinutatagu toru ümber tükk 
vasktraati. 

Pärast torude ühendamist düriidiga 
asetatagu pingutusklamber võimalikult 
lähedale vasktraadile ja pingutatagu 
siis klambripolti, nagu näidatud joonisel. 

Lihtne vahend šplintide välja-
tõmbamise hõlbustamiseks 
Roostetanud või tugevasti kinnikiilu-

tud šplinte on võimalik kõrvaldada pol-
dist abinõuga, mis kujutatud alltoodud 
joonisel. 

Terasvardale, mille pikkus umbes 
40' sm ja läbimõõt 6 mm, asetatakse 
raudmuhv. Vardale keeratakse ühte 
otsa konks ja teise otsa needitakse 

rongas selleks, et raudmuhv var-
dalt ära ei tuleks. Asetades varda ot-
sas oleva konksu šplindipea õonsusse 
ja lüües raudmuhviga vastu rõngast, 
on võimalik välja tõmmata õige tuge-
vasti kinni olevaid šplinte. 

Süüteküünla õige soojus-
kindlus 

Süüteküünalde õige soojuskindluse 
määritlemiseks tuleb toimida väga liht-
salt: äsjaostetud uued või hoolikalt 
puhastatud süüteküünlad asetatakse ko-
hale ja sõidetakse ca 50 km, et moo-
tor ja küünlad saavutaksid õige töö-
tamissoojuse. Siis peatutakse ja kee-
ratakse küünlad kiiresti välja. Osutab 
küünla isolatsioon m u s t a värvust, on 
küünal liiga külm, on aga isolatsioon 
v a l g e , siis on ta vastupidi liiga kuum. 
Küünla soojus on õige, kui isolatsioon 
näitab k e r g e t p r u u n i värvust. 

Vedru murdumine võib põh-
justada raske Õnnetuse 

M. a. detsembri lõpus juhtus Tartu-
Viljandi maanteel Tähtvere valla piiri-
des raske liiklusõnnetus. Nimelt sõitis 
Tartu-Vii j andi liiniomnibus, olles teel 
Viljandist Tartusse, l K meetri kõrgu-
sest teetammist alla kraavi. Õnnetuse 
silmapilgul oli omnibuses sõitjaid 31 
inimest, kellest said raskemaid vigas-
tusi kaks. Vigastusteta jäi ka omni-
buse juht Rudolf S o e , kes oli sõiduki 
juhtimise ajal täiesti kaine. 

Nagu vastavate ekspertide seletustest 
nähtub, tekkinud õnnetus sellest, et 
sõidu ajal m u r d u n u d esimese va-
sakpoolse v e d r u o t s . Vedru murdu-
misel on lakanud töötamast ka rool, 
mille tagajärjel juht kaotas loomulikult 
sõiduki üle valitsemise ja autobus pais-
kuski teetammilt sügavasse kraavi. 

Halb nähtus 
Nagu iga talve eel, nii ka tänavu on 

juhtunud terve rida suuremaid tule-
õnnetusi jõuvankritega teedel. Selliste 
tulikahjude iseloomustamiseks olgu tä-
hendatud, et põlevad enamuses vane-
mad veoautod, kuid seda juhtub ka 
teatavate sõiduautodega. 



Kautšuk 200-aastane 
200 aastat on sellest tagasi, millal 

üks prantsuse rändur, de la Comda-
mine, mainis esimest korda k u m m i -
p u u d , mille mahla pärismaalased ni-
metasid „voolavaks puuks". Šveitsi aja-
kiri „Touring" mainib selle kahtlemata 
huvitava juubeli puhul mõningaid täht-
päevi. Alles 1761. a. sooritati esimene 
katse selle mahla keemilise koosseisu 
kindlaksmääramiseks. 1765. a. algab 
brasülia kummimetsade süstemaatiline 
kasutamine. 1820. a. tegi viinlane Re i t -
h o f e r esimesi katseid kummiga prepa-
reeritud veekindlate riidekudedega. 100 
aastat tagasi õnnestus ameeriklasel 
G о о d у e a r'il esimest korda kummit 
vulkaniseerida, kuid samal aastal õn-
nestub selle aine käsitsusviis sakslasel 
L ü d e r s d o r f i l veel paremini. 1800. 
a. õnnestub saksa keemikutel esimene 
kautšuki analüüs. Põhiaine on isopern, 
mis koosneb 5 osast süsinikust ja 8 
osast vesinikust. 1888. a. saab D u n -
1 о p esimese patendi õhuga täidetud 
kummivoolikute peale jalgrataste jaoks. 
1917. a. leiutavad Saksa keemikud 
Maailmasõja järeldustel esimese kunst-
liku kummi, väljudes metüül-sünteesist. 
Kuid juba 1935. a. ilmub maailmatu-
rule saksa „buna-kummi", mis sakslaste 
eneste kinnituse järele olevat loodus-
likust kummist parem. 

Peagu mikroskoopia 

On selge, et p r e t s i s i o o n m a s i -
n a i d (pretsisioon — täpsus) eriti seal, 
kus, nagu autodegi juures, on tegu 
massilise valmistusega, võib valmistada 
vaid pretsisioonmasinate abil. Need aga 
ei tohi, jällegi massilise valmistuse 
puhul, valmida teadusliku laboratoo-
riumi aegaviitvas töös. Ruttu ja täpselt, 
see on juhtmõte. Kuullaagrid näiteks 
ei tohi kümnetuhandendikugi tolli võrra 
erineda vormist. Vastasel korral kuul-
laager on tarvitamiskõlbmatu. 

Selleks on leiutatud instrument, mis 
suurendab inimjuukse 15 jala paksu-
seks. See seadis on valmistatud peeni-
mate mõõteseadistega. Väiksemgi toot-
misviga avastatakse selle instrumendi 
abil niisama kergesti, kui palja silmaga 
nähakse maastikust kerkivat kirikutorni. 

Nähtamatud laevad 
Ühendriikide mereministeeriumis on 

praegu rakendamisel Joseph Dunnin-
geri leiutus, mis võimaldab lahingu-
laevadel muutuda nähtamatuks juba 
200 meetri kauguses. Seadis on mõõ-
tudelt umbes kümme korda väiksem 
laevast, peeglisüsteemi temas ei 
esine ja ta valmistamine läheb maks-
ma umbes kahe sõjaväetanki hinna. 
Leiutust saavat kasutada ka suuremate 
jalaväerühmade juures, kes seega küll 
ei muutuvat nähtamatuks, kuid tekki-
vas silmapettes nende asukoht nihku-
vat mitmed kilomeetrid eemale kohast, 
kus nad viibivad tõeliselt, ja sõjalisest 
seisukohast pole põlata niisugustki 
illusiooni. 

Pakkimispaber õhufiltrites 
Saksa firma Lanz juhib tähelepanu 

sellele, et kookoskiudude puudumisel 
õhufiltrite täitmisel võib aseainena ots-
tarbekalt kasutada a j a l e h e - või 
p a k k i m i s p a b e r i t . Kõige paremini 
kõlbab selleks mitte liiga tihe pakki-
mispaber, kuna liiga pehme või niis-
kust sisseimev paber ei ole kõlblik. 
Kurna täitmine toimub samasuguselt 
kui kookoskiududegagi. Õhufilter peab 
olema ühtlaselt täidetud paberiga, mis-
juures paberit ei tohi pressida tihedaks 
õhukindlaks massiks, kuid ei tohi esi-
neda ka tühikuid. Iga 100 töötunni 
järele, suure tolmu eraldamisel iga 
5—10 töötunni järele, tuleb paberimassi 
uuendada. 

Statistikat 

P i d u r i d , p idu r id . . . 

1938. a. kontrolliti Saksas 6000 om-
nibust, kus peamiseks puuduseks olid 
piduririkked. Ülevaatusel selgus, et ai-
nult pisut üle 1000 omnibuse (ca 17,5% 
üldarvust) vastas määrustes ettenähtud 
nõuetele. Mitte vähem kui 521 omni-
bust (8,6% revideerimiselolevaist) kõr-
valdati otsekohe liiklusest kui täiesti 
sõidukõlbmatud! Üle 2400 omnibuse 
(40% kontrollitavaist) saadeti kontroll-
komisjoni poolt tagasi ja ainult pärast 
põhjalikkude paranduste oli lubatud 
neid uuesti sõitu lasta. 

2052 (33,9%) omnibuse juures juhiti 
omanikkude tähelepanu väiksematele 
puudustele. Otse üllatuseks oli aga veel 
asjaolu, et kuni 27% ülevaatusele too-
dud omnibustest oli äsja pandud uued 
pidurilindid. Senini oldi aga nähtavasti 
sõidetud täiesti kulunud lintidega. 

Põlevkivi-õli toodang ü h a s u u r e n e b 

A/S Esimene Eesti Põlevkivitööstus on 
otsustanud ehitada Kohtla-Järvele uue, 
neljanda ja maailma suurima õlivab-
riku. Uue vabriku toodang oleks aastas 
50 000 tonni õli ja vabrik tahetakse val-
mis ehitada 1941. a. septembriks. 

Praegu on Kohtla-Järve õlitööstuses 
kolm vabrikut, mille aastatoodang on 
kokku 70 000 tonni õli. Viimane, kolmas, 
vabrik omab 16 püstretorti ja valmistab 
40 000 tonni õli aastas. Neljandal vab-
rikul on ette nähtud 20 püstretorti õli 
ajamiseks. Kokku suudaksid neli õli-
vabrikut aastas valmistada kuni 120'000 
tonni õli. 

Saksa on kõige e n a m motor i see r i tud 

Mootorrataste maailmatoodang 1938. a. 
oli 407 725 tükki, näidates 11%-list 
tõusu eelmise aastaga võrreldes. Sel-
lest arvust toodeti Saksas 204 9241, Ing-
lises 65 000, Itaalias 24 600, Jaapanis 
16 000, Prantsuses 13 722 ja P.-Amee-
rika Ühendriikides 13 201 mootorratast. 
Välja veeti mootorrattaid Saksast 47 607 
ja Inglisest 19 769. 

Mootor l i ik lus Saksas ü h a s u u r e n e b 

Saksa autoteedel, millede kogupik-
kus on praegu 3000 km, oli liiklemine 
193-9. a. esimesel poolel ligemale kaks 
korda elavam kui 1938. a. esimesel 
poolel, ja nimelt 800 miljonit sõidukilo-
meetrit 1938. a. 465 miljoni km vastu. 

12 500 j a l a k ä i j a t s u r m a ! 

USAs sai 1939. a. liiklusõnnetuste 
läbi surma 12 500 jalakäijat. Vasta-
vast politseiandmestikust selgub, et 
mitte vähem kui % surmasaanud 
jalakäijaist olid süüdi liiklusmääruste 
rikkumises. 

345 ,5 k m ja lg ra t t a te id 

Berliinis on praegu avalikuks kasu-
tamiseks 345,5 km eeskujulikke jalg-
rattateid. 

3 ,5 m i l j . moo to r ra t a s t 

Inglise andmetel on praegu maail-
mas kokku liikvel 3,5 miljonit mootor-
ratast. 

R a h a ei m ä n g i rolli 

Ameerika merevägi on otsustanud 
kulutada 8,5 miljonit dollarit (ca 3,4 
miljardit senti!) uue lennusadama ehi-
tamiseks Puerto Rico'sse. 



Eesti Aerok lub i sai jä l le l ennu loa 
Eesti Aeroklubi, kelle lendureil oli 

mõningatel põhjustel sügisest saadik 
keelatud treeninglennud, sai nüüd loa 
lennuharjutuste jatkamiseks. Keelu ajal 
seisis klubi lendurite tegevus peamiselt 
selles, et r e m o n t e e r i t i j a s e a t i 
k o r d a l e n n u k e i d , mistõttu nüüd 
tegevus jälle võib alata täie hooga. 
Eesti Aeroklubi ümber on teatavasti 
koondunud kõik meie noored eralendu-
rid ja seal saavad nad ka oma välja-
õppe. 

Suurema üritusena on klubil praegu 
käimas 6 uue lennuki ehitamine. Need 
on kaheistmelised ja kuuluvad tüüpi 
PTO „4". Lennukid valmivad kevadeks. 

Soeta tagu gaas igeneraa tore id 

Saksamaal avaldati hiljuti terve rida 
ettekirjutusi, mis soodustavad jõuvank-
rite ümberehitamist generaator-gaasi-
küttele. Neis ettekirjutusis määritle-
takse, et generaator-kütteainete müügi-
kohad ei tohi asetseda kaugemal kui 
50 km jõuvankri alatisest asukohast. 
Ümberehitamine toimugu astmeliselt, 
olenevalt jõuvankri konstruktsioonist, 
kusjuures kõigepealt viidagu gaasi-
küttele need autod, mis on praegu 
liiklemisest kõrval ja millede koormus 
on üle 2500 kg. 

Teatavad vabrikud kutsuvad iga jõu-
vankri omanikku üksikult ehitama jõu-
vankrit generaator-gaasi-küttele. Kui see 
on teostatud, siis tuleb jõuvanker esi-
tada kontrollimiseks ametlikule eritead-
lasele, kes peab veenduma ka selles, 
et sõiduki juht omab ka vastavaid tead-
misi generaatori konstruktsioonist ja 
töötamise põhimõtetest. 

Fiat r ü h i b edasi 

Itaalia autovabrik Fiat ra jas Turini 
läheduses uusi tööstusi, et laiendada 
oma tegevust juba käesoleva aasta 
algul. 

Jaaniuss id 

Politsei-j aaniussikesteks nimetatakse 
inglise liiklemiskonstaableid, keda pi-
mendamise ajal teevad nähtavaks pi-
meduses isehiilgavad nööbid ja kindad. 

Soomusautos t t r ak to r 

Hispaania teadetel on kodusõjast 
järelejäänud 64 raskesoomusautot üm-
ber ehitatud traktoriteks. 

Autotee Addis-Abeba — P u n a n e 
mer i avati l i iklemiseks 

Abessiinias avati liiklemiseks uus 
autotee, mis kulgeb Punase mere ran-
nikult Assalista Danakilin'i kaudu pea-
linna Addis-Abebasse. Uus autotee on 
väga tähtis Itaaliale nii sõjaliselt kui 
ka majanduslikult ja tema kaudu tahe-
takse transporteerida vähemalt pool 
senisest prantslastele kuuluva Džibuti— 
Addis-Abeba raudteel veetavatest kau-
padest. Autotee on 861 km pikk ja ta 
ületab 80 suurt ja 1 500 vähemat silda. 
Tee ehitamisel töötas 2 И aastat kuni 
32 000 töölist. 

L e n d u r olgu alati terve 

Lennuõnnetuste vältimiseks lennulii-
nidel on Ameerikas hakatud lendureid 
sagedamini arstlikult läbi vaatama, et 
kontrollida nende tervislikku seisu-
korda. Iga kolme kuu möödumisel pea-
vad lendurid ilmuma katsekomisjoni 
ette, kus peerile tervisliku seisukorra 
selgitamise tehakse iga kord ka psühho-
tehnilisi katseid. 

T e i n e B a k u u 

N. Venemaal on Volga ja Uurali 
vahel loomisel uus naftabaas, nn. 
„Teine Bakuu", mille keskuseks kuju-
nevat naftaallikate poolest eriti rikkad 
Baškiiri maa-alad (Uurali lõunaosas). 
Siinseid naftatagavarasid hinnatakse 
2,7 miljardile tonnile, mis on 32% kõi-
gist N. Venemaa naftatagavaradest. 
1942. a. loodetakse siin saavutada 
7 miljonit tonni naftat. 

Klaasist t äh i s jooned 

Ühel Ameerika katseteel ei maalitud 
valgeid jooni otse tänavakattele, vaid 
raiuti teekattesse õnarused, mis värviti 
valgeks ja täideti siis paksude klaas-
plaatidega. Nüüd on need valged joo-
ned öösel ja halva ilmaga hoopis pa-
remini nähtavad, kusjuures valge värv 
jääb pealegi alati puhtaks. 

Hol l and ei ko r r a lda 1940 . a. auto-
nä i tus t 

Amsterdamis pidi 26. jaan. kuni 4. 
veebr. 1940. a. leidma aset suurim rah-
vusvaheline autonäitus. Viimane jäi 
aga pidamata — sest sõda on ju otse 
ukse taga. 

Saksa au to teed l a i emaks 

Et vältida igasuguseid võimalikke 
liiklustakistusi autoteedel, on Saksa 
autoteede inspektori teatel otsustatud 
tulevikus ehitada kõik riigiautoteed se-
nise 24 m asemel 28,5 m laiad. 

An thony F o k k e r f 

Üldtuntud Hollandi lennukite konst-
ruktor Anthony F o k k e r suri hiljuti 
ühes New Yorgi haiglas. 

Harjumus 

Automobilist on sattunud pärast sur-
masõitu taevasse. Ta küsib: Kus ma 
olen? 

Püha Peetrus: Olete taevas. 
Automobilist: Suurepärane! Palun, he-

listage minu autoklubisse ja ütelge, et 
nad viiksid minu auto garaaži. 

Ka selles peitub viga 
— Kas Johanson on juba leidnud1 

üles vea oma autos? 
— Vist küll. 
— Ja milles see viga seisnes? 
— Autole ei meeldi suurärimehe selts-

kond. 

Odav auto 
— Kui palju teie maksite selle ilusa 

auto eest? 
— Kaheksasada krooni. 
— Kaheksasada krooni niisuguse nä-

gusa sõiduki eest, see on otse usku-
matu! 

— . . . kuni praeguseni! 

Jalakäijad 

Kooliõpetaja küsib 16-aastaselt Jukult: 
Ütle meile, milline rahvas on kõigis 
maailma maades laiali levinud? 

Juku: Jalakäijad! 

Auto-aforisme 
Naised ja taksomeetrid on väga sar-

nased, kumbki neist pole otsekohene: 
naine ütleb oma vanuse liiga madala, 
taksomeeter näitab aga kiiruse liiga 
kõrge. 

* 

Ole sirgjooneline nagu bensiinitoru, 
selge nagu armatuurlaud, usklik nagu 
mees, kes sulle auto müüs, julge nagu 
kohtupristav, kuid ära libise kõrvale 
nagu halva juhi auto kurvidel. 

* 

Kui võtad autosse kaasa tuttavaid, 
siis arvatavasti pahandud, sõidad sa 
üksi, pahandud samuti. Selle järeldu-
sena üldse mitte sõita, oleks rumalus. 

* 

Kes kardetaval kurvil teisest mööda 
sõidab, seisab ühe jalaga igavikus, 
teisega —• gaasipedaalil. 

* 

Mis on naisel ühist autoga? Kumbki 
ei talu seda, et neid hooletusse jäe-
takse. 

L. Z. 



Kuidas peab suunda näitama? 
Küsimus nr. 31: Palun lahkesti 

selgitada, kuidas peab sõites Tallinnast 
Nõmmele või vastupidi näitama suun-
da, s. t. juhtudel, kui kogu aeg sõi-
detakse peateel? 

H. E-ch, Tallinnas 

Vastus n r . 3 1 : Kehtivate õigusnor-
mide mõtte kohaselt on suuna näita-
mine kohustuslik alati siis, kui jõu-
vanker tahab muuta oma liiklemis-
suunda selliselt, et see võiks teistele 
liiklejaile tulla ootamatusena või hal-
vemal juhul isegi põhjustada liiklus-
õnnetust. Seejuures ei ole suuna näita-
mine ei kuidagi viisi seotud „peatee" 
ja „kõrvaltee" mõistetega. Järelikult 
peab auto alati suunda näitama, kui 
ta momendi-liiklussuunast teise suunda 
tahab pöörata, olgu see siis peateel 
või kõrvalteel, väl ja arvatud juhtudel, 
kui tee ise pöördub ning puuduvad 
kõrvalteed, kuhu jõuvanker võiks suun-
duda või kui jõuvanker teel olevatest 
takistustest möödumiseks muudab oma 
liiklemissuunda. 

Veel enam. Kehtiva korra koha-
selt on jõuvanker kohustatud näitama 
suunda ka siis, kui ta kavatseb parem-
poolselt teeäärelt sõita vasakpoolsele 
teeäärele. 

Näitena võiks tuua järgmisi juhte 
(Tallinna oludes): 

1. Jõuvanker liigub Pärnu maanteel 
kesklinna suunas ja tahab Tõnismäele 
saabudes j ääda edasi sõitma Pärnu 
maanteele — parempoolne suunanäi-
ta ja välja, sest ta võiks ju ka sõita 
otse Tõnismäele. 

2. Sama jõuvanker liigub edasi ja 
jõuab Pärnu maantee ja Sakala tänava 
nurgale ning tahab jätkata sõitu Pärnu 
maanteel — vasakpoolne suunanäi ta ja 
väl ja — sest teised liiklejad võiksid 
muidu arvata, et jõuvanker suundub 
Sakala tänavasse. 

3. Jõuvanker, mis Maakri tänavast 
oli pöördunud Kana tänavasse, liigub 
Kana tänavas ja soovib p ä ä s e d a Sa-
kala tänavasse — suunanäitajat ei ole 
va j a üles tõsta, sest siin pöördub. Kana 
tänav küll paremale, kuid puuduvad 
kõrvalteed, kuhu jõuvanker võiks suun-
duda. 

" 4. Jõuvanker sõidab Raekojaplatsilt 
Viru tänavasse. Vanaturukaelast alla 
sõites ei ole va ja suunda näidata, sest 
Vanaturukael ise pöördub ju ka; edasi-
sõiduks Viru tänavasse tuleb pöörduda 
vasakule. Kui aga siin näiteks vasakule 
suunda näidata, siis a rvavad teised 
liiklejad, et suunda näitav jõuvanker 
soovib pöörduda Vene tänavasse. 

5. Jõuvanker liigub mööda Vene tä-
navat Viru tänava poole ja soovib 
j ääda seisma peapostkontori ees — 
vasakpoolne suunanäi ta ja välja, sest 
muidu teised liiklejad ei tea, et jõu-
vanker tahab minna peatuma tee va-
sakule äärele. 

Üldiselt peab märkima, et jõuvankrite 
suunanäitamine on juba imbunud kõigi 
liiklejate verre ja võib alati tähele 
panna, kuidas ja lakäi jad vabas tavad 
selle tee, kuhu poole näitab jõuvankri 
suunanäitaja . Seepärast siis veelkord — 
suunda tuleb näidata kõigil eeltoodud 
juhtudel ja seda mitte ainult sõiduteel, 
vaid ka kõnniteel liiklejate huvides. 

А. M. 

Kuidas lihvida sisse- ja 
väljalaskeklappe? 

Küsimus nr. 32: Palun teid lah-
kesti minu alljärgnevatele küsimustele 
vastata. 

1. Kuidas tuleb lihvida auto sisse-
ja väljalaskeklappe. Kas nii, et sulge-
pind näeks välja peegelpinnana või 
matina (mattklaasi pinna taoline)? 

2. Kas auto pidurdamisel sõidu ajal 
tuleks sidur tegevusest vabastada või 
mitte. Oletades, et pidurdus oli vajalik 
ainult kiiruse vähendamiseks. 

Lugeja Viljandist 

Vastus nr. 3 2 : 1. K l a p p i d e 
l i h v i m i s e eesmärgiks on tiheduse 
saavutamine klapi ja klapipesa vahel. 
Kui vaade lda mootorist väljavõetud 
töötanud klappi, siis ilmneb, et ta on 
paiguti must, paiguti läikiv ja paiguti 
isegi võib-olla urbne. Kõik see näitab, 
et klapp ei ole enam õhutihe. Klappide 
õhutihedaks muutmiseks tulekski klappe 
uuesti lihvida. 

Missugune peab klapp väl ja nägema 
pärast lihvimist? Sellele küsimusele 
võib vastata kahesuguselt: 

— Kui klapp on lihvitud käsitsi — 
siis peab klapi sulgepind olema üht-
laselt matt-hall, tuletades meelde halli 
terase-värvilist sametit. Sulgepinnal ei 
tohi olla näha sügavamaid jooni ega 
ka läikivaid kriimustusi. Sulgepind peab 
olema täiesti sile, kuid ühegi läikiva 
kohata. 

— Kui aga klapp on lihvitud vasta-
val lihvpingil, siis on ta sulgepind küll 
teataval määral peenesõmerliselt läi-
kiv, kuid vaatamata sellele on klapp 
küllaltki tihe. 

Igal juhul on soovitav enne mootori 
kokkumonteerimist kontrollida klappide 
tihedust kas bensiiini või vas tava kla-
pitiheduse-proovijaga. Viimastest võib 
soovitada nn. IVTafra-klapitiheduse-
proovijaid. 

2. Kas sõidu a ja l pidurdamisel sidur 
väl ja va ju tada või mitte — sellele kü-
simusele peab küll paraku vastama 
väga ebamäärasel t . 

Praktilised kogemused näitavad, et 
kui sõidu a ja l lihtsalt tahetakse vähen-
dada sõidukiirust, siis võib seda teha 
kolmel viisil: 

— Vähendada gaasiandmist ilma si-
durit väl ja vajutamata, kusjuures moo-
toriosade omavaheline hõõrumine ai tab 
vähendada jõuvankri edasiliikumise kii-
rust. Seega mõjub siin mootor teataval 
määral pidurina. Seda moodust võib 
edukalt tarvitada, kui kiiruse vähenda-
misega ei ole kiiret. 

— Vajutada sidur väl ja ja siis pidur-
dada. Seda moodust võib edukalt ka-
sutada, kui jõuvankri liikumiskiirust 
tahetakse vähendada kiiresti, s. o. kui 
eemalt on näha liiklemist takistavat 
ohtu. 

— Pidurdada sidurit väl ja vajuta-
mata. See on viimne hädaabinõu. See-
juures mõjuvad üheaegselt pidurdavalt 
nii mootor kui ka pidurid, kusjuures 
pidurdamise teekond peaks olema lü-
him antud olukorras. Peab a g a mär-
kima, et, kasutades viimast moodust, 
kannatab selle all ka mootor. Mootori 
liikuvad massid pidurdatakse järsku, 
mis võib põhjustada mootoriosade 
murdumist. 

А. M. 

Tallinn, 6. veebruar 1940. R. Tohver & Ко trükk, Tallinnas, 1940. 
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