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P6llumehed on alati olnud huvitatud tule-
kindlatest katustest- Sellepérast eriti noid, kus
puidu ja raua hinnad on &armiselt kerkinud, otsi-
takse teid, kuidas koduste abinfudega teha tule-
kindlat kivikatust- Paljudes ko'htades v@ime leida
vordlemisi héid kivikatuseid, mones kohas aga
ollakse neist pettunud, sest kivide asjatundmatult
valmistamise ja ladumise t6ttu katused lasevad
labi lund ja vihma, tuul viib maha kive, v@i tuleb
muid vigu ilmsiks

Katuste katmine kividega on vanemaid katte-
viise; kivikatused on p0lised ja aastasadu vOivad
vastu panna ilmastiku mdjudele. Selletdttu valis-
mail me ndeme hoonetel peamiselt kivikatuseid;
endiste'l aegadel — pdletatud savikividest, naud
savi- ja tsementkividest.

Kuna uued savikatusekivi-tehased meil nahta-
vasti k. a. veel ei joua kive anda, siis tdnavu tu-
leks kivikatuse peamise materjalina kdne alla tse-
mentkivi.

Allpool toome téhtsamad reeglid tsementka-
tusekivide valmistamise kohta, mis tuleb silmas
pidada nii valmistajatel kui ka tarvitajatel.

Ettevalmistustood.

Ruum, milles valmistatakse ja esimesed pée-
vad hoitakse kive, peab olema soe ja hésti niiske.
On ruum Kkuiv siis aurab vesi vérsketest kividest

dra ja kivid voOivad praguneda ning hiljem Kka-

tusel vihma laba ‘'lasta. Samuati kivid kaotavad
hiljem osa oma tugevusest ja tihedusest, Kkui
ruumi temperatuur langeb vahest alla 0°. Kadige
sobivam on, kui temperatuur té6ruumis on

10-~-15° C ja suhteline rdskus on 80790% (vord-
luseks nimetame, et tavalises elukorteris ndutakse
roskust 55-f-65%; nahtav aur v8i udu tahistab
100%-list rdskust).

Tombetuul vOi lahtised uksed ja aknad ei ole
soovitavad. Eriti tdmbetuule t&ttu vdivad vars-
kete kivide &ared kuivada ning murduda ja Ki-
vide pealispinnas vdivad tekkida karvpraod.

Press (vt. joonis 1) olgu alati puhas, kor-
ralikult Olitatud ja iga paev kontrollitud, et kivid
tuleksid thepaksused ja korralikud. Eriti on tar-
vis tihemini kontrollida juhtpindade ja poltide
mutreid, sest et need tampimise tdttu pdruvad
lahti; ka 4 tugipulka, millel astseb alusplaat, mo-
nikord vdéivad lahti minna ja tekitada alusplaadi
kdikumist, mille tdttu Kivi ei tule té&pne.

Press olgu asetatud hésti valgustatud kohta.

Alusplaadid (mis tavaliselt on 2 mm
terasplaadist) tuleb alati hoida puhtad tsemendist
ja roostest ning korralikult dlitatud. Aga oli ei
tohi olla palju, sest vastasel korral ta vdib Kivile
halvasti mGjuda. Kui Glitamisviisiks on Glisse kast-
mine, siis hoitakse Olitatud plaadid pusti kaldse



Olipinna peal, kust 6li nérgub Glipaaki; lihtsam ja
kokkuhoidlikum 8litamisviis on villatuustiku abil
oOli pealemaarimine. Alusplaatidega tuleb ettevaat-
likult Gmber kdia, et nad mitte ei deformeeruks.

Joon. 1. Valtskivi-press valmistatud Port-Kunda
Tsemendivabrikus.
Kohalt kohale vedamisel transporditakse alus-

plaate kastidesse pakitult. Uhe pressi juurde va-
jatakse 500-7~750 alusplaati.

Alusraamid (vt. joonis 2) 2"X 1Vs"
lattidest tehakse aegsasti valmis ning tavaliselt
nad kuuluvad kohalt kohale vedamisele Uhes pres-
siga. Neid peab olema umbes 60-f-70 tk., kui
pole ette n&htud teist vdimalust kivide ladumi-
seks.

Harjakivi vormi (joon. 3) vajatakse,
nagu nimi nditab, harjakivide valmistamiseks.
Joon. 2. Alusraamid plaatidel asetsevatele véarsketalo

katusekividele.

Tema juurde kuulub tavaliselt 15-720 malmist
alusplaati.

Toéodriistadest ja -abindudest
oleks nimetada: segulava, liiva mddtekast 45 liit-
rilise  mahuga, kastekann sGelotsaga, liivasOel
4-mm-lise auguga liiva s6elumiseks, liivasdel 20-—
25-mni'-lise auguga segu sOelumiseks, varvipint-
se'l vérvinduga ning varviveski varvikastiga, labi-
dad, luud.
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Materjale tuleb varuda vdhemalt ndda-
laseks tooks ja nimelt: Liiva terasusega O-f-3
mm (s. o. jahu-, manna- ja tangusarnased terad,
kusjuures jahusarnaste (O-f-0,2 mm) osa ei tohi
olla Gle 10%) ca 1,5 m”" 1000 kivi kohta.

Liiv peab olema tditsa puhas, vaba savist,
mullast ja orgaanilistest ollustest. Huumusesisal-
dust tuleb proovida 3%-lise seebikivilahusega,
kusjuures peale 10-ne-tunnilist seismist viimase
véarving ei tohi olla tumedam helekollasest.

Jamedate terade ning rohujuurte eemaldami-
seks sOelutakse liiv labi 4-mm-liste aukudega sOe-
la. Savi eemaldatakse uhtmise teel. Selleks liiv
pannakse kinasse v@i putti (mis vett 1&bi ei lase),
ujutatakse veega Ule ja segatakse, kusjuures so-
gane vesi kallatakse ule &are vélja; pesta tuleb
seni, kuni vesi jaab puhtaks. Pesemisel tuleb olla
ettevaatlik, et peenikest liiva védlja ei pestaks. Pes-
tud liiv pannakse ndrguma ja tarvitatakse teda
seguks alles peale kuivamist. Liiva hoidmisel ol-
dagu ettevaatlik, et ta sisse ei satuks prahti, mul-
da vOi muid kdrvalisi olluseid.

Tsementi, olgu ta pittides vdi paberi-
kottides, 372 pitti iga 1000 kivi peale, s. 0. ndi-

Joon. 3. Harjakivi vorm ja valmis Kivid.

teks 3000 kivi jaoks (umbes 2 néddala toodang)
laheb 10,5 putti ehk dmmarguselt 32 paberikotti
tsementi. Paberkottides tsementi késitseda on
parem, kui pannakse tsementi segusse terved koti-
taied.

Varvitud tsementi glasuurkihi jaoks
laheb vaja ca 50760 kg iga 1000 Kivi peale. Kui
kohapeal on olemas kuulveski ning on vd&imalus
saada vastavaid osaaineid, siis vBib vérvitud tse-
menti ehk glasuurvarvi ise valmistada jargmisest

segust:
tsementi 9-—12 kg (vastavalt varvi headu-
sele) ,
varvi (98%0-list puhast raudoksiidi) 1 kg,

telliskivi-jahu (hé&sti peeneks jahvatatud pdle-
tatud savikivi) 5-76 Kg,

puhast jahvatatud kvartsliiva (klaasiliiva 2-"-
3 kag.

Segu tuleb jahvatada kuulveskis 40750 mi-
nutit, lasta lahtisesse kasti ja seal hoida enne
tarvitamist 4-—5 pdeva, tihti segades. Loomuli-
kult tuleb &ra hoida niiskuse ligipddsemist.



Kui kuulveskit ei ole, siis varvitud tsementi
tuleb osta vastava seadeldisega varustatud toos-
tuselt

Joon. 4.

Harjakivi tuupe.

M & &reb1li laheb alusplaatide vddpamiseks
vaja 1000 plaadile 6-f-8 kg.

Selleks kdlbab igasugune mineraaldli, isegi
nafta ja vana tarvitatud masinadli. Milgi tingimu-
sel ei tohi tarvitada taimedli, vOid vOi rasva, mis
on kahjulik tsemendile.

Seguvesi peab olema puhas ja pehme
(mis lupja ei sisalda), nagu vihmavesi, jGevesi;
kalkvesi v@ib tekitada valkjaid plekke kivide pin-
nal.

Kivide valmistamine.

Segu tegemiseks mdddetakse segu-
lavale (vastavalt liiva headusele) 120-i-1 35 liit-
rit puhast liiva, aetakse see keskelt laiali ja sdé&-
raselt tekitatud kraavi sisse raputatakse 1 Kkoti-
tdis tsementi (45 1), segatakse hasti labi, kuni
saadakse tdiesti Uhtlane segu varvus, s. o. véhe-
malt 4-76 korda; siis loobitakse segu kord l&bi
jdmeda sbela ja aetakse hunnikusse. Sellest kui-
vast segust vd@etakse niipalju, kui suudetakse 2
tunni jooksul kivideks ludla (s. o. umbes eel-
pooltdhistatud hulgast), niisutatakse ule Kkaste-
kannust, segatakse ja niisutatakse veel kord, kuni
saadakse paras muldniiske segu, mis kokkupigis-
tamisel jddb peos panka, kuid vett vélja ei anna;
ka labidaga l66misel, seda veidi tdmmates, peab
tekkima 166gi kohal segu pinnal veidi veeldiget.

Niiske segu aetakse kuhja, kus ta seisab veel
5-710 minutit, et ta tdmbuks téiesti Uhtlaseks. Et
segu dra ei kuivaks, kaetakse ta riidega vdi pabe-
riga kinni.

~) Kunda tsemendivabrikus miuakse valmis varvi-
segu 50-kg-listes kottides.

Kivide tegemiseks vdetakse suure
labidaga segu ja pannakse pressikasti, kust seda
on paras voOtta kelluga. Et kasti puuseinad ei
imeks segust vett, peavad nad olema Od&livarviga
varvitud ja aegsasti niisutatud.

Nulid todline votab 2-7-3 kellutdit segu, paneb
selle vormi alusplaadi peale ja surub kelluga alus-
plaati vastu, eriti tugevasti nurkades. Edasi algab
kivi vormimine ehk tampimine erilise karastatud
terasest vormiga ehk silendiga, mis on kas Kin-
nitatud vastavale vankrile, v6i mida lihtsalt tar-
vitatakse ilma selleta. Tampimine on Uks tahtsa-
matest toimingutest kivivalmistamisel ning seda
tuleb toimetada pdhjalikult, sest vastasel korral
Kivi tuleb poorne, ndrk ja hakkab vihma labi
laskma. Tampimisel nihutatakse uleliigne segu
tahapoole, kust ta langeb kasti. Tampimise 16-
puks likatakse pind siledaks ning labi séela ripu-
tatakse pinnale eelpool nimetatud varvilist tse-
menti, mis ahnelt imeb endasse niiskust betooni
pinnalt. Siis vGetakse veekastist vormspahtel, prit-
sitakse selle kiljes olev vesi betoonipinna valts-
servale ja tbmmatakse Ule: Ukskord poolest saadik
otsani ja siis otsast otsani. Jadb pind veelgi mar-
jaks vOi ebatasaseks, riputatakse veel glasuurtse-
menti pedle ja pind lihvitakse 18plikult tasaseks.

Pind valmis, lastakse seni pisti seisnud raam
alla ja tehakse valmis tormilukk. Selle keskele,
poolviltu, pistetakse auk tompnaaskliga; see auk
peab olema suunatud tulevase roovlati kohta, sest
augu kaudu kinnitatakse kivi roovlatile naelaga
vOi traadiotsaga.

Kivi valmis, vajutatakse ta vormist®vélja, kon-
trollitakse ta korrapdrasust ja viiakse raamile.

lga raami peale asetatakse 8 Kkivi. Raamid
asetatakse Uksteise peale. Vérsked kivid hoitakse
ruumi kaugemas osas, eemal ustest, et tdmbetuul
ei mojutaks nende kuivamist.

Tuleb kivi vormist vdalja puudumitega, nii
et teda ei vdiks hiljem tarvitusele vdtta, peab
otsekohe ta visatama segukasti, alusplaat segust
puhastatama ning hiljem d&litatama.

Segu peab kastis védhete-vahel l&bi segatama
ning vorm kui ka kasti servad ja nurgad &ra pu-
hastatama, et neisse ei koguks segu. Kdik segu
peab kivideks tehtama enne tsemendi tardumist.

Joon. 5. Tsementkivi-katusega maja.
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Kivide niisutamist peab teostatama
pidevalt 3 néadala jooksul. Eriti téhtis on kivide
kastmine esimestel pdevadel, mil algab tsemendi
kivistumine. Kui sel ajal kivi kuivab &ra, tekivad
tas hiljem praod. Sellepdrast tulebki kive teha ja
hoida niiskes ruumis. Juhtuva ruumipuuduse puhul
tuleks kivid ikkagi alles péeva-paar pérast plaa-
tidelt mahavdtmist vélja viia ja seal riita laduda,
kusjuures kiviridade vahele asetatakse 6led vdi
dhukesed lauad; alumise rea all olgu tingimata
laud.

Alusplaatidelt wvdetakse kivid
dra kahe-kolme pdeva pdrast, siis kui nad on ju-
ba killalt tugevad, et seda taluda. Alusplaatidelt
vabastamine sunnib &armise ettevaatusega, enne
kraapides plaadi- ja kivivaheline &ar puhtaks; kui
siis kergest koputamisest plaadi &ire peale Kivi
ei eraldu, pistetakse Kkivi ja plaadi serva vahele
pahtli ots ja kergelt eraldatakse kivi plaadist.
Sellejuures ei tohi Kivi kangutada ega paenutada,
sest vastasel korral vdivad Kkivis tekkida sala-
praod, mis, kahjuks, tulevad ilmsiks alles mitme
kuu pérast, kui kivi, juba katusel olles, kord hak-
kab vett labi laskma.

Alusplaatidelt dra vdetud varsked Kkivid lao-
takse serviti Uksteise korvale ja nende alumised
(katusel valjapaistvad) otsad vddbatakse kohe
tle sama glasuurivérviga, millega kaeti kivi pea-
lispind. Parem on, kui vddpamist toimetatakse
kaks korda: esimene kord vedelama vérviga ja
tunni 6-"-8 pérast paksema varviga. Varv nakkab
paremini, kui ta enne pealekandmist seisab tun-
di 2

Varvimata kividdred oleksid katusel né&otud
ning soodustaksid sambla kasvamist.

Kivide roovlattidele Kkinnita-
miseks on olemas vastavalt pressi konstrukt-

sioonile kolm vdimalust: 1) peata naelaga voi
kdva traadiotsaga kinnitamine l&bi eelpool nime-
tatud augu; 2) traadiga, mis asetatakse tegemise
eel Ghe otsaga kivisse (kuna ulejddnud osa hoi-
takse paberi all alusplaadi peal ja 3) traatkonk-
suga, mis Uhe otsaga kinnitatakse Kivisse erilise
naaskli abil tehtud auku, kuna teise otsaga luuak-
se roovlatti. Pp. 1ja 3 tdhendatud augud tehakse

b — kumer valtskivi; ¢ — lai-

d — S-kivi.

Joon. 6. a valtskivi;

neline;
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kdikidesse kividesse, kuna p. 2 tdhendatud traadi-
ga peavad olema varustatud vidhemalt 25% Kive
kinnistel katustel ja 50% Kkive lahtistel katustel
(kuurialustel v&i seal, kus tuul pd&seb katuse
alla).

Kivide omiahinna ja kulu arvutus.

Tihti on ehituskohas olemas head liiva ning
kohane ruum kivide tegemiseks, mispdrast on ots-
tarbekohane tuua press kohale ja kivid seal val-
mistada.

Vastavalt ehituse asukohale ja materjalide
ning t66jou hindadele, 1000 katusekivi
omahind osutub jargmiseks:

Kr.
tsementi 37/2 puitti 3,1-"4,5 s./kg 18.62-f-27.—

lilva 1,3 m" 0,0-4-3 kr./m® 0.00-f- 3.90
véarvtsementi 50 kg 5 17 s. 2.50-- 8.50
maéaredli 7 kg 7 -5 s 0.49-~-  1.05
toodlisele 1,572 s./tk. 15.---- 20.—
pressi Gar 0,7"1,2 s./tk. 7.-—-—-- N2 —

muud kulud immarguselt 1.39-r- 2.55
kokku 45.— -75.—

ehk Uhe kivi omahind 4,5 senti kuni 7,5 senti.

Arides maksavad kivid palju rohkem, arvesse
vOttes arikulusid ja kaupmehe teenistust.

Harjakivid on tavaliselt 2-—3 korda kallimad.
1 m katuse katmiseks ldheb tavalisti
15 kivi. Sottrenhide ja keeruka nurkade puhul
tuleb lugeda murdmiseks, kui ka Uldse tagava-
raks teatud hilk kive. Vastavalt sellele tuleb tel-
limisel varuda kive mitte vahem Kkui:

16 tk./m” voi 73 tk./s
77 tk./sM

S-kivide kattepind on suurem — kuni 35X
X21 cm, mille tdttu S-kive ldheb 14 tk./m” peale.

Harjakive laheb 3 kuni 4 tk. 1 jooksva meet-
ri peale.

lihtsate katuste puhul
keerukamate katuste puhul 17 tk./m~

Katu&ekivid® vjasfijuivitmine.

Katusekivide headuse ja selle proovimise koh-
ta on olemas kindlad tehnilised normid,
mis tellijatele on kindlaks mdddupuuks kivide
vastuvotmisel.

Nendest on
punktid:

1) Normaal-kivide kuju on: valtskivi, kop-
rasaba ja laineline (S-) kivi; nende paksus ei vdi
olla ule 12 ja alla 7 mm, servadel ja soontes
6 mm. Uksikute kivide paksus tiiiibis ei tohi Kkoi-
kuda dle 1 mm; katusele laotuna kivide kaal ei
tohi dletada 40 kg/m”.

Igal Kivil peab olema roovlatile toetamiseks
kaks kihma k&rgusega umbes 2 mm.

2) Vormide méadrimiseks tarvitatud mine-
raal6li ei tohi olla kivi sisse imbunud.

3) Véhemalt 25% kive peab olema varusta-
tud tsingitud sidumistraadiga vd&i igal kivil peab
olema traadiauk kivide kinnitamiseks roovlattide
kilge.

tellijatele t&htsad jargmised



Joon. 7. Valtskivi.

4) Vérviliste kivide vdarvsegu ei tohi sisal-
dada mingeid tsemendile kahjuiikke aineid; véarv
peab olema hésti jahvatatud ja tsemendiga sega-
tud; varv ei tohi pleekuda ilmastiku mojul.

5) Katusel valjapaistvad kiviservad peavad
olema tihedalt kaetud sama glasuurkihiga nagu
kivi pealispindki.

6) Kivide valmistamine peab sindima Kkinni-
ses ruumis, kus dhutdmbust ei ole karta ning mil-
lises on niiske 6hk mitte alla + 3°C.

7) Katusele panemiseks voib tarvitada vaid
hésti kdvenenud kive, mis on vdahemalt 4 né&dalat
vanad ning taluvad allpool loetletud proovimisi.

8) Kivide pealispind, ladumisel kokkupuutu-
vad pinnad, kiljed ja otsad peavad olema siledad
ja hésti sobima Uksteisega. Pealispinnal ja piki-
servadel ei tohi olla kilgekleepinud liivateri ning
mingisuguseid ndhtavaid puudumeid.

Joon. 8. Romb-kivi. a — pealtvaade; b — altvaade.

9) Nelja nédalane Kkivi normaal suuruses
39X24 cm peab purunemata taluma 40 kg jarg-
misel koormamisel: Kivi Uhes naaberkividega ase-
tatakse horisontaalselt laotud roovlattide peale,
roovlattide vahedega, mis on 6 cm vdhemad Kki-
vide pikkusest; proovitava Kkivi keskkohta pan-
nakse puupakk, mille alumine pind on 50 X 50
mm; puupakule asetatakse 40-kg-line raskus.

10) Kivi veekindlust proovitakse veesurvega,
kusjuures ndusse, mille p6hjaks on katsutatava
kivi pealispind, valatakse vesi 24 tunniks niiviisi,
et vdhemalt 1,5 cm veesurve on igalpool olemas.
Kivi aluspinnale ei tohi veetiikasid ilmuda ning

24 tunni jooksul ei tohi kuiv Kivi enam kui 9%
kaalu jargi vett sisse votta.

1 1) Kivi ei tohi puruneda ega ka ta tihen-

datud pealiskihis pragusid tekkida korduvatel aeg-
lastel kuumendamistel kuni + 50° C ja kordu-
vatel, jahutamistel kuni —20° C, viimasel juhul
vees tundi leotatud olekus. Niisuguseid kuu-
mendamise ja jahutamise Kkatsusid tehakse 20
korda jargimdoda.

12) Proove vdetakse kui partii on 10.001
kivi vb6i rohkem — 0,1% kive, partiist 3000~
10.000 Kivi 0,2%, partiist alla 3000 kivi —
0,3% kuid mitte vdhem kui 5 kivi. Proovimiseks
Riiklikku Katsekotta saadetavad Kkivid pakitakse
kindlasse kasti ja pitserdatakse. Uhtlasi an-
takse Ules proovi saatja nimi ja soovitavad proo-
vimised. S

Esimene ujuv kirik maailmas.
Parana joe deltas (suudmesaarkonnas) Ar-

gentiinas kirikuskdimine oli alati raskeks problee-
miks.  Kirikulistel tuli kas Uletada palju haru-

jogesid, mis l&bivad joesuudme maaala vOi puu-
duda jumalateenistuselt. Olukord lahendati uhe
praktilise m&tlemisviisiga preestri ettepanekul juu-
resoleval pildil esitatud ujuva kiriku ehitamisega.
Liikuv kirik koos torni, varviliste akende, altari
ja preestriga otsib nuid dles koguduse.

See ujuv Kirik, 32 meetrit pikk, ehitati imber
Argentiina valitsuse laevatehastes Buenos Aireses
Uhest vanast laevast, kusjuures rdudosade thenda-
miseks tarvitati peamiselt elekterkeevitamist. |

OZALID"

Valguskopeerimiise paber.
Kuiv ilmutamine, ilma vedelikuta.

K/K. EUG. SACHARIAS

Tallinn, P&rnu m. 6. Urla majas.
Telef. 467-47.
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TRhniUa ipOllu.molLiand.uses.

H\id ja \&tsid Mija jalovatanisdl,

K. Fischer, A/S-i ,,Rotermanni Tehased* peamdlder.

Jahvatamine kividega.

Olgugi et kividega jahvatamine on valtstooli
tarvitusele votmisega palju oma t&htsusest kaota-
nud, on Kivid siiski mitmesuguseil eriotstarbeil
asendamatud. Nii leiavad Kkivid kasutust nisu ja
rukki ldppjahvatamisel ja eriti loomajahu kroovi-
misel. Samuti koorimisjahvatamisel on nad esi-
algu veel asendamatud.

Kividega jahvatamisel on sisseseadu peaosa-
deks kaks Uksteise peal asetsevat kivi. Uks neist
seisab paigal, kuna teine tiirleb. Sellejuures vaib
tiirlev kivi olla kas ulemine v6i alumine. Teame
vanasdna: ,,Kaks kdva Kivi ei jahvata head jahu.“
Hea veskikivi olgu pinna poolest teravalt Kare,

Joon. 1.
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mitte liiga kdva ega liiga pehme. Kivimassi ko-
vadus ja poorsus olgu Uhtlane, et t66tamine ja
kivi kulumine sinniks Ghtlaselt. Veskikivide val-
mistamine nduab suuri kogemusi ja sellepdrast on
ainult vanad tuntud veskikivivabrikud oma aasta-
kimnetepikkuste kogemustega vdimelised soovi-
tud otstarbeks sobivaid veskikive valmistama.
Vé&ga héid jahvatussaadusi annavad kivid prant-
suse kvartsist vdi saksa ,,Crawinkler’ist“. Veski-
kivide valmistamisel leiavad kasutamist ka liiva-
kivi, kdva basalt ja graniit.

Nende looduslike kivide korval annavad ka
kunstlikult valmistatud veskikivid (enamasti smir-
gel) h&id tagajargi. On téiesti vOimalik ette méé-
rata kivi kdvadust, kasutades valmistamisel mit-
mesuguse jamedusega smirglit ning lisades teatud
protsentides magnesiiti ja kloormagneesiumi. Nii
saab igaks juhuks vajalike omadustega Kivi.

Téiesti tasaste kivipindadega pole vdimalik
jahvatada ja vili laheks sddrasel jahvatamisel pa-
lavaks. Sellepdarast on Kivisse raiutud nn. dhu- ja
toovaod. Iga mdlder peab olema teadlik nende
jaotuses, arvus, vormis, stgavuses, laiuses ja suu-
nas. Kivide rahuliku ja uhtlase k&igu saamiseks
tuleb neid alati korralikult tasakaalus hoida, sel-
leks vajaduse jarele diutamisi ette vottes.

Eriti tdhtis on tiirleva kivi kaal ja tema tii-
rude arv minutis, jarelikult ta valispinna liikumis-
kiirus. Tiirleva kivi kaalust olenev loomulik surve
on vajaline viljaterade Idikamiseks. Vili jookseb
Kivi silma kaudu Kkividevahelisele tddpinnale ja
valjub jahvatussaadusena Kivi valispinna kaudu.
Vilja liikumine todépinnal siinnib tsentrifugaaljou
md&jul, milline teatavasti tdukab tiirlevaid massi-
osakesi keskpunktist eemale raadiust pidi. On tiir-
lev Kkivi liiga kerge, vOi tema tiirlemiskiirus liiga
suur, tekib hédaoht, et t60 ajal kivi tbuseb nor-
maalsest kdrgemale ja ei avalda jahvatatavale vil-
jale killaldast survet. Samuti on UGlemdara suure
kiiruse puhul olemas kivi I6hkemise vdimalus
tsentrifugaaljou mdjul. Tsentrifugaaljoud oleneb
kivi raskusest ja ta tiirlemiskiirusest. Tuleb aga
arvesse vOtta, et ta on vdrdeline kivi kaaluga esi-
meses astmes ja vOrdeline tiirlemise Kiirusega tei-
ses astmes. Nii on tsentrifugaaljoud kivi kahe-
kordse raskuse puhul kahekordne, kahekordse Kkii-
ruse puhul aga neljakordne. Sellest ndeme, et ki-
vide suurus ja nende tiirlemiskiirus on omavahel
kindlas vahekorras.

Jargnevas tabelis on toodud mitmes suuruses
kividele kolme erineva vélispinnakiiruse juhuks
vastavad tiirude arvud minutis.



va Jispinnakiirus

Kivi labimoot 8,5 9,0 9,5 m/sek.
1.0 m 164 172 180
150 156 162 '3
1,2 135 142 150
13 124 132 140
14 116 122 129
15 110 115 120
1.6 100 107 114

Téapseid andmeid t66 joudsusest ja joukulutu-
sest kividega jahvatamisel on raske anda, kuna
need suurused sOltuvad vaga palju vilja omadus-
test (tera suurus ja niiskus).

Erilise tahtsusega on ka ventilatsioon. Suurel
jahvatuspinnal tekib h66rumisest palju soojust.
Viljas leiduva vee auramise tagajarjel kivid kat-
tuvad kleepuva massiga, vaod taituvad ja jahva-
tamine on takistatud. Et seda véltida, eemalda-
takse ventilaatoriga soe niiske 6hk Keskmise kai-
gu puhul tuleb arvestada eemaldatava &hu hul-
gaga umbes 20 m* minutis.

JOutlekanne kividele sunnib kividevdlli kau-
du, mis on Uhendatud veski peavélliga kooniliste
hammasrataste voi rihmaratta rihma kaudu.

Joon. 1 on ndidatud Kkividega jahvatus-
seade. Ndaha on aluskivi 1 ja tiirlev Kivi 2.
Viimane toetub Kividevdllile 3, mis omakorda
toetub tugilaagrile 4 nii, et tema paika on vdima-
lik pistsuunas muuta. Ulemises osas kividevdll
ulatub 1&bi aluskivi, kus asub juhtlaager 5 (viima-
sel ajal enarnasti kuullaager). Kividevdll ulatub
liigendisse 6, kus I6peb koonusega. Liigend voi-
maldab kivi seadmist tasakaalu. Kivid on kaetud
puukattega 7. Selle kilge on ehitatud ventilat-
sioonseade, mis koosneb tahtfiltrist 8 ja tdmbuse-
tbrust 9 (ventilaatorisse). Tiirleva kivi kulge kin-
nitatud rauad 11 kannavad kivide vahelt tuleva
jahu véljalaskeavausse. Oluline on veel regulee-
rimisseadis, pustkang 12 ja tdstekang 13, mille
abil jahvatuse jamedust reguleeritakse tiirlevat ki-
vi tootamise ajal kdrgemale tdstes vb6i madala-
male lastes.

Valtstool.

Valtstool tdrjub jahvatuskivid ikka enam ja
enam vélja. See on peamiselt tingitud ta suure-
mast todvoimest vordlemisi véikesel jou- ja ruu-
mitarvidusel. Samuti on valtstooli kasuks tema
kéasitamislihtsus, pikk eluiga ja ndgusam valimus.

Alates aastast 1870 on valtstooli alatiselt
tadiendatud ja parandatud, nii et ta tdnapaeval esi-
neb kui laitmatult tédtav ja peaaegu kdikideks
praktilisteks Ulesanneteks kohane masin. Joon. 2
nditab uuema ehitusviisiga valtstooli.

Valtstoolid ehitatakse Uhe paari valtsidega
(lihttool) vd@i kahe paari valtsidega (kahekordne
tool).

Kuna varemalt valtsid valmistati terasest vOi
portselanist, on peale sellekohase eriterase (Hart-
guss) leiutamist téiesti viimasele Ule mindud.
Valtsiterase segu koostab iga tootja oma koge-

Joon. 2.

muste jarele, mis on vali saladus. Valtsid vala-
takse 00nsalt (joon. 3-B) ja telg kinnitatakse
neisse eraldi.

Tarvitatavate valtside mddtmeid ja valmis-
valtside kaalu ndeb jargmisest tabelist;

labimd6t mm

:kus mm 220 250 300 350
kaal kilogrammides
400 110 130 150 200
500 130 160 190 250
600 170 200 230 280
800 220 260 320 370
1000 300 380 460 600
1250 390 470 600 760
1500 450 570 720 900

Valtse, pikkusega tle 1000 mm, leidub ainult
suurveskites (tootmisvdimega tle 100 tonni pde-
vas). Olenevalt labim606dust tarvitatakse 220 mm
valtse nisuveskites, 300 mm — kombineeritud
veskites, s. 0. kus vaheldumisi jahvatatakse nisu
ja rukist, ja 350 mrri — enamasti rukkiveskites.

Valtside asetust toolis lahendasid lksikud ves-
kiehitus-tehased paljude aastate jooksul erinevalt.
Vais leida toole kdrvuti (joon. 4-D), Uksteise pea-
le (joon. 4-E) ja 45°-lise kalde all liksteise suhtes
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Joon. 4.

(joon. 4-F) asetatud valtsidega. Neist viimane
asetusviis on osutunud koige paremaks ja uutes
seadmetes kasutatakse ainult seda viisi.

Joon. 5.

Et head jahu saada, varustatakse valtside pin-
nad eriliste teravaservaliste rihvadega, mida ka
valtsi teradeks nimetatakse (joon. 5-G). Vasta-
valt valtsi otstarbele valtsi rihvad erinevad suuru-
selt, kujult ja tiheduselt. Valtsirihvad ldhevad
piki valtsi, kuid tédiuslikuma peenendamise saavu-
tamiseks mitte paralleelselt valtsi teljele, vaid vai-
kese nurga all. Selle kalde suurus oleneb valtsi
otstarbest.

Kui koostootavad valtsid mélemad tiirlevad
vOrdse Kiirusega, ei purustaks nad teri rihvadest
ja nende kaldest hoolimata, vaid litsuksid neid
ainult lamedaks. Selleparast peab (ks valts tiir-
lema kiiremini kui teine. Nii tekib valtsi terade
vahel l6ikamine ja sellest tekib vilja peenenda-
mine. Valtside tiirlemiskiiruse suhe on umbes:

nisu jamejahvatuse jaoks 1:2,5

peenjahvatuse 4:5

rukki jahvatuse " 1:3.
Normaalseis tingimusis toédtavad valtsid Gldi-
selt nii, et valtside poorlemisel rihvade teraservad
liiguvad Uksteisele vastu (joon. 6-H. Kaks noolt
tédhistavad kiirelt tiirlevat valtsi). On ka teisi v0i-
malusi ja nimelt: (he valtsi rihvade teraservad
keerlevad teise valtsirihvade selgservadele vastu
(joon. 6-J) voi seljad selja vastu (joon. 6-K) véi

seljad teraservadele vastu (joon. 6-L).

Joon. 6.
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Nisu vaheproduktide jahvatamiseks
manna) kasutatakse siledapinnalisi valtse. Kui
teradega valtsid tootavad I0ike ja survega, siis
tootavad siledapinnalised valtsid surve ja hddru-
misega. Survet saavutatakse valtside kokkusuru-
misega ja hddrumist valtside Kiiruste erinevusest.

Kiiremini tiirleval valtsil on valispinnakiirus
teradega valtsidel umbes 3,5-*-4 m/sek. ja sileda-
pinnalistel umbes 2,5-*3 m/sek. Vastavalt vélis-
pinnakiirusele ja valtsi 1abim66dule vGib igal valt-
sil arvutada tema tiirude arvu minutis valemist:

(néit.

. 60

1] =
g0 MLoSt saame ] Ted
Sellejuures on v = valispinnakiirus m/sek.,

3,14,
= valtsi 1abimddt m,
= tiirude arv minutis.

:Q-=I|

Kiiremalt tiirleva valtsi vdlli thele otsale on
kinnitatud rihmratas, kuna selle vdlli teiselt otsalt
toimub jou lGlekanne hammasrataste kaudu aegla-
semale valtsile. Valtside laagritena tarvitatakse

peagu eranditult rongasmadére-laagreid ), kuna
kuul- v6i rull-laagrid siia ei sobi.
~) Maére, ¢g. madarde--—-maarimisaines; maare,

g. méaére ---- maarimine. Sellepdrast:
ger, mitte rdngas-maardelaager.

rongasmaéaéare-laa-



Ruumide desinfektsioonist.

Mitmetel toostuslikel tegevusaladel, mis ker-
gesti v@ivad muutuda kahjurite sdddalavaks, on
tahtis tehniliste menetluste tundmine viimaste ha-
vitamiseks. Need on rakendatavad ka kodumaja-
pidamistes, avalikus tervishoius j. m. Erilist taht-
sust evivad need menetlused aero-bakterioloogi-
lise s6japidamise puhul. Mdadned neist, kus tarvi-
tatakse kangemaid mirke, on labi viidavad ainult
kutseliste desinfektorite poolt, kel on olemas tar-
visminevad abinfud ja ka vajalikud kogemused.

Juba vanasti tarvitati veiniaamidest, keldritest
jne. hallituse havitamiseks véavli pdletamist.
Vaavli poélemisgaasid on mitte ainult hallituse,
vaid ka lutikate, riidekoide ja muude kahjulike
putukate havitamisvahendiks. Iga 10 m" kohta
arvestatakse 200 g vaavlit vdi 250 g véavelsdusi-
nikku, mille &rapdlemisel tekib ruumis vaavlis-
haput gaasi (SO2) koondises®) 1V2 ruum-%.
Kuna vaavlishapu gaas on tugeva pleekemdjuga,
ei saa teda tarvitada eluruumide desinfitseerimi-
seks.

Vahend, mis hésti mdjub ilma sisseseadet rik-
kumata, on sinihape. lga 10 m* kohta vdetakse
230 g naatriumtsiianiidi, millele valatakse peale
920 or™ vett ja 350 cm™ kontsentreeritud véavel-
hapet. Sellest eralduv gaasiline sinihape tdidab
ruumi koondises | rulim-%, 5—6 tunni pérast ava-
takse aknad, ja 3-tunnise tuulutamise jérele voib
juba ruumis viibida, kuid elamiseks on ruum kd&lb-
lik vaid jargmisel péeval. Patju, madratseid, pols-

Valtstooli ventileerimiseks on tema valjalaske-
toru enamasti Uhendatud peaventilaatoriga.

Valtsidevaheline t66pilu peab tooli kogu laiu-
sel, s. 0. valtsi pikkusel olema ihtlane. Pilu suu-
ruse muutmisega muutub jahvatussaaduse jame-
dus. Reguleerimiseks on ette ndhtud vastav sea-
dis.

T66 joudsuse ja joutarvituse kohta peab siin
utlema sedasama, mis eelpool on deldud kividega
jahvatuse vaatlemisel. Kindel on siiski, et samaks
joudluseks on valtstooli joutarvitus palju vdiksem
kui kividega jahvatamisel.

Joonisel 7 on ndha ldige kahekordsest valts-
toolist. Paremal on teradega valtside (1) paar,
millel valtside puhtakshoidmiseks on ette néhtud
vedruga vastu valtsi surutavad juurharjad (2).
Vilja pealejooksu reguleerimiseks on immarklapp
(3). Toovaltside (1) valjalulimisel jaavad ka
ettekandevaltsid (4) seisma. Vasakul todtab si-
ledate valtside (5) paar. Nende valtside puhas-
tamiseks tarvitatakse plekiribataolisi kraape (6).
Vilja juurdevoolu reguleerimist teostatakse Kklapi
(7) kaudu. H

Koondis — kontsentratsioon, tihedus.

V.

L.

terdatud maodoblit ja vaipu tuleb hiljem veel 6ues
eriti tuulutada. Sinihappe suure mirgisuse tottu
kantakse to0tamisel gaasitorbikut ja Onnetuste
valtimiseks tuleb tarvitusele votta koiki vGimalikke
abinBusid. Praegusajal tarvitatakse sinihapet vaga
laialdaselt laevade desinfitseerimiseks, kuna ta
surmab lutikad, kirbud, koid, prussakad ja rotid.

Vdaévlishapu gaas ja sinihape on haigusttekita-
vate pisilaste vastu peaaegu mdjutud, mille tdttu
nende tarvitamine eluruumide desinfektsiooniks
on kahanenud mojukama vahendi kasuks. Selleks
Oige mitmekesise kdlvulisusega desinfektsiooniva-
hendiks on formaliin.

Formaliin on omapdrase I6hnaga, silmade ja
nina ilanahku tugevalt &rritav gaas, mida muugil'
saadakse 35—40-%-lise lahusena vdi valge pulb-
rina nimetusega paraformaliin. Ta ei kuulu otse-
selt murkide liiki, kuid soobivate omaduste t&ttu
on ndutav ettevaatus Umberkdimisel kange for-
maliinilahusega. Formaliin suretab mitte ainult
koiki liike kahjureid, nagu koisid ja lutikaid, vaid
ka nende mune, ja koiki haigusbaktereid. Noutav
koondis on 60 g gaasilist formaliini iga 10 m*"
kohta. Kuivas 6hus ta mdju on vdrdlemisi palju
ndrgem, milletdttu koos formaliiniga aurustatakse
desinfitseeritavasse ruumi ka teatud maht vett.
Iga 10 n® kohta voetakse 150 cam™” 40-%-list for-
maliini lahust, 225 cm” vett ja selle lahusehulga
aurustamiseks vajaline hulk, 100 cm'\ pdletuspii-
ritust. Desinfitseeritavas ruumis tihestatakse aken-
de ja uste pilud paberiribade pealekleepimise teel
ja tOstetakse seesleiduvad esemed seintest eemale,
et gaas neile igaltpoolt juurde péaseks. Keset
ruumi asetatakse kolmjalale n6éu aurustatava for-
maliinilahusega ja selle all stldatakse p&lema pii-
rituselamp. Kui on vdetud pdletuspiiritust lalseis-
vas vahekorras, jatkub teda tépselt lahuse aurus-
tamiseks, ja hiljem lamp kustub. Tuleohu valti-
miseks asetatagu igaks juhuks piirituslambi alla
suurem plekkpann Peale lambi sultamist véalju-
takse ruumist ja suletakse ning tihestatakse uks.
Vastavalt-ehitatud aparaadi abil vdib formaliini
aurustada ka koérvalruumi, juhtides aurud sinna
toru abil v6tmeaugu kaudu. Peale aurustamise
16ppu lastakse gaasil mdjuda 4 tundi, kui on roh-
kesti sisseseadet, koguni 7 tundi, mille jarele ruu-
mi tuulutatakse. LOpuks aurustatakse veidi am-
moniaaki, et kaotada formaliini I16hna. Olgu téa-
hendatud, et desinfektsioon formaliiniaurudega
toimub ainult vé.lispindadel ja esemete sisemusse
kuigi stigavale ei tungi.

Saadakse labi ilma aurustamisriistadeta, kui
talitada jargmiselt: Keset desinfitseeritavat ruumi
asetatakse suurem kauss, mille sees segatakse 90 g
paraformaliini 50 g kaaliumpermanganaadiga ja
valatakse peale 250 cm™vett (kGik arvestatud
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10 kohta). Kaaliumpermanganaadi ja para-
formaliini vastastikusel toimel eraldub soojust, mis
paneb vee keema ja aurustab kogu formaliini.
Peale gaasistamise I6ppu ja ruumi tuulutamist te-
kitatakse jallegi ammoniaaki, heites vette ammoo-
niumsoola ja lubja segu. Tarvisminevad valmisti-
sed on midgil valmis pakenditena nimetuse all
,,Parautan“. Aparaadita desinfektsioon on veidi
kallim aparaadi abil aurustamisest, kuid evib tea-
tud paremusii: puudub tuleoht, vdib kdima panna
mitmes ruumis korraga, langeb &ra aparaadi soe-
tamise kulu.

Kantud rdivaste desinfektsiooni teostatakse
mdnel juhul samuti formaliiniaurude abil hermee-
tilistes kastides, milles formaliini lahus aurusta-
takse.

Uldiselt véib ruume ja esemeid ka sel teel des-
infitseerida, et pestakse pdrandat ja seinu pisilasi
suretavate lahustega, -mille tdttu peatume lihidalt
seks kdige rohkem tarvitatavatel desinfektsiooni-
vahenditel.

Formaliini tarvitatakse 1-%-lise lahusena ka
desinfitseerivaks pesemiseks. Védga palju tarvita-
takse formaliinseepe, kuna neil on vaid ndrk for-
maliini 16hn, nditeks lGsoformi, mis on kaaliseep
6-f-7% formaliiniga; ta mdjub .seda tugevamini,
mida soojema veega pesta. Pesemine 37° C juu-
res on 6 korda moéjusam kui 17° C juures.

Karboolhape ehk teise nimetusega fenool, oli
vanasti monopoliseisundis desinketsiooniainete
seas, kuid nuid teda enam ei tarvitata nii palju,
kuna on leitud aineid, mis on méjusamad, sealjuu-
res vdhem mirgised, vdhem Idhnavad ja odava-
mad. Teda saadakse kivisée destilleerimisproduk-
tidest. Tarvitusel oli 3-%-line lahus kéate ja arsti-
riistade desinfektsiooniks.

Kresool on fenoolile vdga ldhedalseisev orgaa-
niline hend, mida samuti leidub Kkivisée- ja po-
levkivitérvas ja mis on desinfektsioonivahendina
suurima tdhtsusega. Ta mdjub fenoolist 2—3
korda tugevamini, olles sealjuures vadhem mirgine.
Eesti pdlevkivikresool on liiprite immutusvahen-
dina tlemaailmaliselt tarvitusel. Toores kresool on
aromaatse I6hnaga pruun 6lisarnane vedelik. Mit-
mesugusteks otstarveteks tarvitatakse vees lahus-
tatud kresooli erinevas puhtusekraadis, alates
toorkresoolist kuni puhastatud aineni arstlikuks
tarvituseks. Et kresooli vees lahustuvaks teha, se-
gatakse teda hapetega, seebikivilahusega vdi ro-
helise seebiga. Kresooli ja vadvelhappe vo6i kre-
sooli ja oblikahappe segu on vees hasti lahustuv
ja mitu korda tugevama desinfitseeriva madjuga
kui paljas kresool. Kresoolseep (erinimetusega
kreoliin), valmistis kresoolist ja seebist, on pruun
vedelik, mis veega moodustab piimataolise emul-
siooni. Teda tarvitatakse 5-%-lise lahusena ruu-
mide” pesemiseks.

Pdrandalaudade piludes, ndit. kinosaalides,
raudteevagunites jm. pesitsevad alati kirbud. Et
neist lahti saada, niisutatakse p6randaid, seinu ja
istmeid kahel péeval jargimédda 10-%-lise kreo-
liinilahusega. Kolmandal péeval raputatakse peale
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putukarohtu vdi tolmutatakse lle puttoxiga, mis
alles kolme péeva pdrast maha pestakse.

Lutikate hédvitamiseks tuleb nende pesad nii-
sutada mdne desinfektsioonivahendiga. Selleks on
vaga kohane bensooli ja ksilooli segu vahekorras
1:1, tarpentin vOi nuuskpiiritus.

Sublimaat on védga tugev mirk, ja Uhtlasi meie
parimaid desinfektsioonivahendeid. Ukski haiguse-
bakter, ka kdige vastupidavamat liiki, ei pusi tema
vastu. Tarvitatakse vesilahust vahekorras 1:1000,
kusjuures veele lisandatakse alati sublimaadile
vordne hulk keedusoola, et &ra hoida sublimaadi
lagiunemist vee mojul. Sublimaati saab eduga ka-
sutada kdate, rdivaste, pdrandate jne. desinfitsee-
rimiseks, kuid metallesemete puhul teda tarvitada
ei ole kohane, kuna lahus mdéjub sddbivalt metalli
pinnale, eritades elavh8bedat. Suure mirgisuse
téttu on Onnetusjuhtumite valtimiseks sublimaadi
tarvitamiselt Gle mindud muude, vdhem mirgiste
desinfektsioonivahendite tarvitamisele.

Piiritus on silmapilkse hévitava mdjuga koi-
gile baktereile. Tugevaimalt m6jub ta 70-%-lisena.
Alla 60 ja lle 80% kange piiritus on desinfekt-
sioonivahendina tdhtsuseta, — viimane selle tdttu,
et liiga kange piiritus mdjub koaguleerivalt pisi-
laste rakuseintele, mille t6ttu need muutuvad pii-
ritust mitteldbilaskvaks, justkui pargituks. Hugiee-
niliseks katepesuks arstidele tarvitatakse sageli
kuivpiirituse tablette, mis koosnevad 5% kaali-
seebi lisandamise labi kdvasse olekusse dleviidud
96-%-hsest piiritusest. Desinfektsio-oniotstarbeks
vOib denatureeritud piiritust sama edukalt tarvi-
tada kui puhast piiritust.

Praktilises elus enimtarvitatud vahend haigus-
idude, méada ja hallituse havitamiseks on kloor-
lubi. Vo&ttes 2—4 supilusikatdit kloorlupja liitri
vee peale, saadakse desinfitseeriv vedelik, millega
niisutamisel esemed muutuvad tunni jooksul
vabaks igasugustest bakteritest ja eostest. Tdana-
vate, raiskveerentslite jne. desinfitseerimiseks voe-
takse Kkloorlubjapiima, mida valmistatakse 1 |
kloorlubja ja 5 1vee kokkusegamisel.

Kloorlubja desinfitseeriv mdju pohjeneb tas
sisalduval aktiivsel klooril. Teatavasti tarvitatakse
kloori ka joogivee steriliseerimiseks suurlinnade
veevérkides. Sel puhul jatkub 1 osast kloorist kdi-
kide 1 miljonis osas vees leiduvate eoste sureta-
miseks.

Lubjapiim, koosnev 1 osast kustutatud lub-
jast ja 3 osast veest, on odav, kuigi mitte véga
mdjus vahend, mida tarvitatakse kivipdrandate,
tanavate ja tallide desinfitseerimiseks.

Rida vahendeid, mis leiavad igapaevases elus
suurimal médral kasutamist vditluses pisilaste vas-
tu, kuulub looduslike kaitseabindude ruhma. Esi-
mesel kohal nende seas seisab pdaikesevalgus. Péi-
kesekiirtel on muu kasuliku mo&ju kdrval omadus
teha kahjutuks koiki baktereid, millele nad peale
paistavad. Kunstlikult saavutatakse samast mdju
ultraviolett kiirte, nn. , ,kdrgustikupdikese* abil.

60—75°C kuum vesi suretab enamasti kdiki
baktereid; vastupidavamad neist saavad niivord



kannatada, et on kauema aja vdltel arenemises
halvatud ja seega seni kahjutud, kuni nad jalle toi-
buvad. Sellel pdhjenebgi piima pastoriseerimine.
Vi tundi vee sees keetmine on kindel abindu bak-
terite hdavitamiseks, mida tegelikus elus kdige roh-
kem tuntakse ja tarvitatakse rdivaste, pesu ja li-
nade desinfitseerimiseks, kuid eriti toitainete ning
joogivee steriliseerimiseks taudide ajal. Suurel
hulgal rdivaste desinfitseerimist sooritatakse auru
abil, kuna seega esemeid vdahem rikutakse. Selleks
on tarvitusel vastavad autoklaavid. 120°-line aur
suretab vastupidavaimad haigusidud juba 5 mi-
nutiga. Harilikult tarvitatakse 105°-list auru
(0,2 atii), mdjudes sellega 30 minuti véltel.
Seep, meie enimtarvitatud puhastusvahendeid,
mille tarvitusrohkust on isegi nimetatud kultuuri
mdddupuuks, ei avalda otsest desinfitseerivat mo-
ju, kuid sooja seebiveega pesemine on sageli tar-
vilikuks eelpuhastuseks enne desinfitseerimist.

TEHNIKA JA TEADUS PIIMANDUSES.

Piim ja piimasaadused on olnud aastatuhan-
deid inimkonna t&htsamaiks toitaineiks. Piimandu-
se areng ulatub igivanasse aega. Kuid kuni lainud

sajandi teise pooleni toodeti piimasaadusi — vdid
ja juustu — isaisadelt pdritud, enam-védhem alge-
lisel viisil. Toodangu vdaartus oli ebakindel, sa-

geli mitterahuldav ja olenev tundmatuist mdjutu-
sist ning juhuslikest asjaoludest.

Suurt edusammu tahistab tsentrifugaaljou ra-
kendamine piimanduse teenistusse. W. Lefelt’i
poolt a. 1887 leiutatud ja hiljem de LavaTi ja
Bechtolsheim’i poolt téiustatud koorelahutaja
eraldas luhikese aja jooksul 95798% piimas lei-
duvast rasvahulgast. Varem, tarvitatud menetlu-
si! saadi katte piima rasvast 36 tunni jooksul ai-
nult kuni 85%. Ka vdimaldas koorelahutaja tar-
vitusele vdtmine meiereide asutamisel rakendada
koéiki tehnilisi vbimalusi.

Gerber’i menetlus piima rasvasisalduse kind-
laksmé&aramiseks, avastatud a. 1892, on saanud
aluseks praegusele piima védartuse hindamisele.
Nonda ei arvestata praegu piima vaartust mitte
ainult hulga, vaid ka rasvaprotsendi jargi. See
asjaolu on soodustanud piima &iglast hindamist
meiereides, kuid dhtlasi olnud tdhtsaks l&hteko-
haks piimakarja arendamisel.

Alates lainud sajandi 80-datest aastatest evib
piimanduses téhtsa koha bakterioloogia. Piima-
vead, mis varem palju majanduslikku kahju sin-
nitasid, on praegusel ajal hdlpsalt valditavad. Pal-
jude teadlaste uurimuste tagajdrjel on piimasaa-
duste valmistamine rajatud kindlatele alustele
ning tehtud olenematuks juhuslikkusest. Kahju-
like bakterite surmamisega pastoriseerimise teel ja
kindlast tlivest parit piimahapendamis-bakterite
lisandamisega on Opitud valitsema koore valmi-
mise Ule ning antud vdimalus saavutada puudu-

miteta vdid. Ka juustuvalmistamise teaduslikele
alustele on joutud vastavate uurimustega ldhe-
male.  Kuigi silmapilgul ei olda kaugeltki sihil,

Ruumide pesemiseks vOetakse veerand kilogrammi
seepi pange vee peale.

Sooda samuti ei ole desinfektsioonivahend
sOna tosises motteis, kuid 2-%-lises soodalahuses
keetmine on ruttu ja kindlalt havitav kdikidele
haigusidudele; seda viisi tarvitatakse sageli arsti-
riistade ja joogindude desinfitseerimiseks, kuna ta
ei ole mirgine, ei jata jarele I8hna ega maiku.
Kuuma soodalahusega kiirimine juba osaliselt
desinfitseerib pdrandaid, laudu ja toole.

Taudide ajal vB@ibub haiguste edasiandmine
esemete kaudu, mida puudutab palju inimesi, ndi-
teks ukselinkide kaudu. Huvitav on, et, nagu té-
hele on pandud, metallide pinnal bakterid aja-
jooksul vérdlemisi rutfcu iseenesest hévivad, kdige
rutemini vasel. Valgevasest ukselingil mdne bak-
teriliigi idud osutusid surnuks 1 tunni jooksul,
kuna teraslingil kulus seks 16 tundi. I

siiski v0ib saabuda aeg, et teatavate bakterite li-
samisel vodidakse valmistada iga soovitud juustu-
sorti. H

ADER, NiiDUMASIN JA TRAKTOR UHES
MASINAS.

Huvitav po6llumajanduslik masin on tekkinud
sel teel, et kaherattalisele teljele montee-
ritud 8 h.-j. 2 taktiline mootor on varustatud lisa-
masinatega, mille tdttu see jouseadeldis leiab ka-
sutamist pdllumajanduses mitmetel aladel. Tugev
kdigukast asub kinnises kestas. Masinal on olemas
2 edasikaiku 3,5 ja 7 km/t. jaoks ja Uks tagasi-
kdik. Masina juhtimine (tllrendamine) toimub
mdlemate veoratastega Uhenduses olevate ratas-
lilituste kaudu. Veoratastena vdib kasutada
rauast kanriirattaid vdi 6hukummi-rattaid. Rauast
kiunnirataste vahetatav rehv v@imaldab sbita nii
teedel kui ka pdldudel, mis on eriti oluline masina
kasutamisel traktorina.

Tarvitatakse masinat vilja v0i heina niitmi-
seks, siis ei kinnitata vikatit masina taha, nagu
kinnitatakse sahka, vaid masina ette. Sellega saa-

vutatakse kergemat niitmist jarskudel kallakutel
vOi viljapuuaedades.
Traktorina kasutamisel vanker UGhendatakse

masinaga istetiisli abil.

Seadeldise kasutamisel mootorrullina veorat-
tad ja toetusratas asendatakse laiade valtsratas-
tega.

Lihtsa lisaseadise abil vdib mootorit kasutada
statsionaarse jouallikana mitmesuguste teiste masi-
nate ja seadeldiste kéitamiseks. See agregaat”),
kui mitmekilgne p&llumajanduslik tooriist, silrnas-
pidades tema ehitusviisi, vdimsust ja ¢konoom-
sust, sobib eriti just vdikestele ja keskmistele ta-
ludele. 1

K. P.

Agregaat — uhtekuuluvate masinate kogum.
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mocioF, elehlev.

KU MOOTOR TORGUB..

J. Lutaar.

Sageli vOib maérgata autojuhte, kes ennast
vaevavad mootori kaivitamisega. Talvel on see
suuremalt jaolt tingitud kilmast ilmast, mil moo-
tori temperatuur langeb liiga madalale. Suvel' on
aga tegemist mingi, vO0ib olla isegi tuhise rikke
vOi vigastusega. Mootori mittekdivitumise puhul
antakse vahetpidamata starterit ja loodetakse sel-
lega hdda parandada. Niisugune v6te on asjatu
ja kardetav, sest patarei vd@ib tihjaks joosta ja
seega kaob viimane vdimalus mootori Kkdivitami-
seks. Selle valtimiseks ei tohi kunagi starterit va-
hetpidamata pikemat aega tarvitada. Kui mootor
monekordse llhivaltelise starteri andmise jarele
kdiku ei vota, siis on kindel, et tegemist on min-
gisuguse rikke vOi vigastusega, mille siistemaatili-
sele otsimisele tuleb asuda.

Eeskétt tuleb silmas pidada, et kilm mootor
oma kdivitamiseks nGuab rammusamat gaasisegu,
mispérast tuleb sulgeda 6huklapp ja siis proovida
kaivitamist. Ka mootori liiga kdrge temperatuur
takistab kaivitamist nagu kilmgi. Soe masin hak-
kab todle kergemini lahja seguga. Jarelikult sel
juhul tuleb kéivitamiseks rohkem avada 6huklap-
pi, et mootor liiga rammusas segus ei lambuks.
Kui see ei aita, siis tuleb valja keerata kuainlad
ja hasti labi tuulutada silindrid. Pdrast seda pesta
kilnlad puhtaks bensiiniga ja hoolsasti kuivatada,
et elektroodide vahele ei jaaks niiskust. Uhtlasi
kontrollida ka elektroodide vahet. Tehtud see,
keerata kuunlad oma pesadesse ja katsuda moo-
torit kdivitada taielikult avatud o&huklapiga.

Need on mootori temperatuurist tingitud ju-
hud. Peale nende on veel terve rida pdhjusi, mis
olenevad juhist enesest ja mootori riketest vdi vi-
gastustest. Enne kui asuda masina vigastusi ot-
sima, peab juht kindlaks tegema, kas mootori kéi-
vitumist ei takista juhi oma hooletus. Nimelt ta
peab vaatama, kas slide on sisse lilitatud, ben-
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siinikraan avatud, kas pdletis pole otsas jne. Need
on kull kdige lihtsamad p6hjused, kuid sageli
neid unustatakse ja vaevatakse end kui ka moo-
torit tikk aega, enne kui neid margatakse.

Mis puutub mootori seisukorrasse, siis takista-

vad tema kaivitumist kdige sagedamini tdrked
stiliteseadises (vt. joon. ). Koigepealt tuleb
kontrollida, kas kulnlad suutavad. Kui ei, siis

keerata nad valja ja vaadata, kas nad pole niis-
ked voi tahmased vdi kas ei ole elektroodide va-
hed (sddemevahed) valed jne. Siidi v6ib olla
ka madal patareipinge. Viimast asjaolu pole ras-
ke mérgata, sest tuled laternates on siis punased
ja kui patarei on hoopis tihi, siis starter Gldse ei
téota. On koddnlad korras ja voolu pinge pata-
reis normaalne, siis on vaja jarele vaadata juht-
med ja nende kontaktid. Siin vdivad olla korg-
pingevoolu juhtmete kontaktid jaotuskarbis kas
lahti p6runud vdi oksuudikorraga kaetud. Ka
vOib jagaja susihari olla murdunud. Vahel on
kdrgpingevoolu juhtmekontaktid suutekatsas vdi
jagajas kas lahti v6i mustad. Tuleb vaadata, kas
kilnalde juhtmed pole mitte katki rebenenud.
Ldpuks vdib mittekdivitumist pdhjustada sulte-
kaablite Ghenduse ebadige jarjekord. M©distagi,
et iga juht peab teadma oma masina silindrite
sliitejarjekorda, kuid siiski vdivad juhtuda eksi-
tused juhtmete kidiunalde kilge Kkinnitamisel, mis-
parast on soovitatav igale juhtmele &ra mérkida
vastava silindri number kas vérviga voi plekist
térukestega, millele vastavad numbrid on peale
166dud.

Péarast korgpingejuhtmete kontrollimist vaa-
data jarele katkesti: kas vahe kontaktide vahel on
Oige, kas kontaktid pole mitte mustaks p6lenud,
kas liikuv kontakt pole kinni jadnud omal teljel,
missuguses seisukorras on tema vedru, isolatsioon
jne.  Kui ka siin mingisuguseid puudumeid ei il-
mestu, siis tuleb edasi kontrollida madalpinge-
juhtmeid, nende kontakte jne., alates katkestist ja
I6petades patareiga. Sagedasti patareikontaktid
a ja b (vt. joon. 1) pdruvad lahti vdi kattuvad
oksiilidi korraga, mis takistab madalpinge voolu
ringvoolu.

Kui ka need on korras, siis tuleb viga juba
otsida slltekatsas ja kondensaatoris. Siutekat-
sal vdivad olla kas mahised labi pdlenud vG6i nen-
de isolatsioon rikutud. Niisugusel juhtumil katsa
tldse ei anna korgpingesadet. On aga tegemist
ndrga sddemega, siis tuleb viga otsida konden-
saatoris.  Siin vdib plaadikeste-vaheline isolat-
sioon olla rikutud ja ta vdib voolu labi lasta niis-
kumuse tottu. Esimesel juhtumil harilikult kii-
naldes ei teki kdrgpingesadet, kuna viimasel juh-



tumil on ta liiga ndrk selleks, et siiidata segu si-
lindrites.

Need oleksid luhidalt pdhjused, mis kdige sa-
gedamini takistavad mootori kaivitumist. Moni-
kord ei toota ka starter. Selle pdhjuseks vdivad
olla lahtine kontakt a (vt. joon. 2), murdunud

Joon. 2. Starteri rikkeid.

vOi surnud vedru b, Kinnijooksnud vedaja-ham-
masratas ¢ ja &rakulunud hambad hoorattal d.
Kui kontakt a on lahti ja vedaja-hammasratas
kinni joosnud, siis ei tiirle starter ldse. On aga
vedru murdunud v8i hambad hoorattal kulunud,
siis tiirleb starter, kuid ei keera mootorit ringi.
Starteril vGib ka tdsisemat vigastust olla, nagu l&-
bipdlenud mahised jne., kuid neid vdivad korval-
dada ainult todkojad. Starteri vigastuse puhul
tuleb mootorit kdivitada vanda abil, mdistagi kui
masinal muid vigastusi pole.

Mis puutub karburatsioonisse, siis vOib tihti
mootori mittekdivitumist pdhjustada vesi poletises
ja samuti ka rike pumbas, mis pdletist karburaa-
torisse annab. Arusaadavalt ei saa mootorit ka
siis toole rakendada, kui poletistorustik, filtrid
vOi dudsid on ummistunud.

Vaga tihti raskendab mootori kaivitamist lisa-
O0hu sissepdds ndrkade tihenduste kaudu. Selle
asjaolu peale vaadatakse labi sGrmede ja ei loeta
seda oluliseks. Tegelikult on sel suur tahtsus. Kui
1abi tihenduste paédseb lisadhku vaid vahesel méaa-
ral, siis langeb ainult mootori vdimsus; muutub
aga lisabhu hulk liiga suureks, siis lakkab mootor
tootamast ja tema kdivitamine osutub vdimatuks.
Lisabhk vdib sisse tungida imitorustikku gaasi-
klapi kulunud augu a kaudu (vt. joon. 3), vo0i
aarikute b ja c kaudu. Uute masinate juures tu-
leb neid puudumeid harva ette, kuid vanadel ma-
sinatel on nad igapéevaseks nadhtuseks ja nendega
tuleb kahtlemata arvestada, kui mootor kéiku ei
vOta vOi kaotab osa oma vdimsusest. Sageli pdh-
justavad mootori tootdrkeid ka ndérgad silindri-
peade tihendused. Ld&puks olgu tdhendatud, et
valesti reguleeritud klapid ja nende pdlenud voi
tahmunud téépinnad ka kaunis tihti takistavad
mootori Kkéivitamist.

Toodud pd6hjused, mis takistavad mootori
kaivitamist, kuuluvad koéik nende hulka, milliseid
iga juht v@ib ise kdrvaldada, vélja arvatud mo-
ned udksikud (l&bipdlenud mahised suitekatsas,
kondensaatori isolatsiooni vigastused jne.), kuid
palju on ka neid vigastusi, millest juht ise jagu ei
saa, vaid peab kasutama tdokodade abi. Neid
pdhjusi meie ké&esolevas kirjutises ligemalt ei puu-
duta, sest nad tingivad masina tdsisemat remonti.

Sustemaatiline otsimine on kdige o0igem ja
kindlam viis mootori vigade kindlakstegemiseks,
kuigi ta mdnikord ndib pikaldasena ja aegaviit-
vana. Vilunud juht vdib mdned vigastused kind-
laks teha ka héadlte jarele, mida need vigastused
esile kutsuvad. See on kaunis raske ja, nagu té&-
hendasin, vO0ib sellega hakkama saada ainult vi-
lunud juht, seda enam et hdadl mdnikord kostab
hoopis teisest kohast, lks ja sama rike vodib esile
kutsuda mitmesuguseid haali, mdningaid haali
kuuleb ainult tagumisel istmel sditja jne. Samuti
vOivad ka mitmesugused rikked esile kutsuda Uhe-
suguseid h&&li. Votame néiteks paukumise. Ta
vOib olla kas véljalasketorus vo0i karburaatoris.
Esimesel juhtumil pauk on tugevam, kuna viima-
sel juhtumil ta kannab rohkem turtsumise iseloo-
mu. Paukumise vadljalasketorus kutsub esile po-
lemata jd&dnud podletis. Selle pdhjuseks vdib olla
suute valjalilitamine luhikeseks ajaks, mdne
kuunla mittesuitamine, vale siltejarjekord, valja-
laskeklapi ebatihe istumine oma pesas jne. Pau-
kumist, digemini turtsumist karburaatoris p6hjus-
tab alavéartuseline pdletis, vesi selle hulgas, um-
mistunud dudsid, filtrid v8i torustik, vdi tdrked
pumba tdétamises. Samuti kutsub esile paukumist
karburaatoris liiga lahja segu. Kui méni kainal
on ule kuumenenud ja enneaegseid hddgsulteid
annab, siis kuuldub karburaatoris juba paukusid,
olgugi noérku, kuid mitte turtsumist. Umbes sa-
masugust haalt kuuldub karburaatoris ka siis, kui
jagaja kontaktid on mustad vdi kui sdde ei teki
Oigel ajal. Paukumine karburaatoris tekib ka siis,
kui sisselaskeklapp ei istu tihedalt oma pesas

Joon. 3. Liigse lisabhu juurdepddsu voimalusi.
(vale vahe tdukuri ja klapisdare vahel, pdlenud
téopinnad jne.). Viimane vigastus on kardetav,
sest ta vOib ka karburaatoris tuld tekitada, mis-
parast tuleb rike kohe kdérvaldada.
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Nagu eeltoodust ndha, on palju p&hjusi, mis
paukumisi esile kutsuvad. Sugugi parem lugu
pole ka kloppimistega. Helekdlaline kloppimine
tekib siis, kui mootor on ileliiga koormatud (t6u-
su vOtmine, kiiruse suurendamine jne.). Siin vdib
olla kaks pd&hjust, nimelt liiga varajane silde v0i
mootori osade rikkeid. Kui siiide on liiga vara-
jane, siis hakkab mootor kohe kloppima koorma-
tuse suurendamisel. Alavéaartuslik poletis kutsub
ka sageli esile kloppimisi detonatsiooni (pauk-
plahvatuste) tagajdrjel, kui pdletise kloppimise-
kindlus antud kompressioonimé&dra jaoks on liiga
véike. Muu seas olgu tdhendatud, et detonatsioo-
niiist polemist soodustab ka tahm, mis koguneb
kolvi peale ja pO6lemisruumi seintele. Selletdttu
vaheneb pdélemisruumi maht ja suureneb eel-
rohk. Samuti vdib tahm enneaegselt stldata
segu oma hddgumisega. Kloppimist vdib esile
kutsuda veel liiga lahja segu (vdike duus) ja
ndrga soojajuhtivusega suiltekiinlad. Valesti re-
guleeritud klapid ka kutsuvad esile heledakdlalist
kloppimist, kuid seda pdhjust pole raske dra tun-
da, sest kloppimine ei olene mitte mootori koor-

Autona” Irakiorina ja

Ameerika 0dlifirma ,,The Gulf Qil Corpora-
tion“ uurimislaboratooriumis on arendatud valja
huvitav sbiduk, mida on vdimalik kasutada auto-
na, traktorina ja paadina. Seda sOidukit on taga-
jarjekalt kasutatud geoftisiliste uurimiste ekspe-
ditsiooni liikmete pool't ja varustuse transportimi-
seks Louisiana raskelt l&bitavates soodes ja raba-
des.

Pildil ndidatud sdiduk on tdhevdrd kodus nii
kindlal maal, kui suigavas mudas, kui ka vee peal.
Sdidiiki jouallikaks on Ford’i V-8-mootor suuren-
datud jahutusseadisega. Cormick-Deering-trak-
tori kdigukasti kaudu mootorijdud antakse ule ta-
garatastele® mis on varustatud hariliku sdiduauto
tuupi diferentsiaaliga.

Kumbki esiratas on kéitatav keti labi, mida
paneb liikuma vastava tagumise pooltelje Kkilge
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matusest. H&&al on (hesugune,
kas koormatuse all voi tihjalt.

Kui suure tiirudearvu juures tekib kloppimine,
mis l66kide iseloomu kannab, siis on harilikult
tegemist kepsulaagrite, kolvisbrmede vdi nende
pukside vigastustega. Kulunud silindrites kolb
166b toodkdaigul vastu silindri seina ja kutsub ka
esile kloppimist. Hammasrattad ja nukkvdall voi-
vad samuti esile kutsuda heledakdlalist kloppi-
mist.  Kui on kuulda tumedat kloppimist, mis te-
kib mootori raskema koormatusega, siis on tege-
mist vantvolli laagrite vigastusega. Modnikord
kuuldub mootoris haali, mis piiksumisele sarnle-
vad. Sellest vGib jareldada, et veepump on d&li-
tamata vOi et kolvirbngad lasevad gaase labi.

Need oleksid lihidalt tundemérgid, mis ker-
gendavad lhe vO@i teise vigasuse leidmist. M@is-
tagi vO@ib nende jargi 0digele otsusele j6uda isik,
kel on vastavaid kogemusi, vilumust ja teadmisi.
Kui neid ei ole, siis parem juba viia vigane masin
tookotta. See aga ei tdhenda veel, et ka vilu-
mata isik h&ali ei peaks jalgima. Tahelepaneku-
tega kogutakse kogemusi. |

tootagu mootor

paadina
kasuilaiav soiduk.

kinnitatud ketiratas. Selle t6ttu tGhe kulje rattad
vOivad liikuda erinevalt teise kilje ratastest. Veo-
seadeldis on varustatud kahe piduriga, millest ks
mojutab tGhe kulje, teine teise kilje rattaid. Sel
viisil vee peal voivad tdodtada kas kdik neli ratast
korraga vd@i ainult 'kaks ratast kummal-tahtesel
kiljel.

Esitelg on harilikku ehitusviisi, tudriseadis on
ka samasugune kui harilikul séiduautol. Esitelg
on kinnitatud keskkohast, nii et kumbki eri ratas
vOib tdusta 60 cm voOrra sdiduki raami painuta-
mata.

SOiduki kummid on suuremad Kkui seni kunagi
valmistatud. Nad on ca 3 meetrit kdrged ja ca
90 cm laiad. Nii suurte kummide tdttu 3400 kg
raske sOiduk ujub vees kdigest ca 60 cm sivisega.

Kui mingi kummi hakkab &hku I&bi laskma,
siis vBib selles survet alal hoida 6hu juurdepum-
pamisega selleks kéivitatava kompressori abil.
Kompressori vdimsus on kullaldane selleks, et
hoida kummisid tdis, kuni s6iduk jouab tagasi oma
baasi.

Huvitav on veel, et maksimaalne 6hurdhk
kummides on 0,4 kg/cm”, kuna s6iduki raskuse
kandmiseks jatkub kuus korda védiksemast réhust.

Vees vOi soisel pinnal liikumiseks pannakse
iga kummi peale 12 pdikmduku. Need on val-
mistatud 5-cm ldbimd6duga kummitorust, mis
kummagist otsast on suletud ja varustatud ventii-
liga, mille kaudu nad &hku téis pumbatakse. Tais-
pumpamine on tarvilik nende kokkusurumise vél-
timiseks sdiduki suure raskuse all. |



Mootori suttektitnla valikust

R. Prikkel.

Monikord ndeme, kuidas mdni tsiklimees,
autojuht vdi paadimotorist vdntab mootorit ringi
ja puhib higi,, kuid mootor ei taha ega taha kéia.
Eriti piinlik on selline vantamine suure rahvahulga
keskel. Sageli pole aga mootoril viga midagi, vaid
stiidi on pisike kllnal.  Eriti tdhtis on mootori
lakkamatu tdodtamine lennukil ja mootorpaadis,
sest siin on mootori seiskumisel inimelud hé&da-
ohus.

Mootori korrapdrase todtamise ja 6konoom-
suse eest lasub vastutus suurel madaral stutekiin-
lal. Kui magneeto on mootori slda, siis slUtekii-
nal on see k&si, mis energiat saab siidamest (mag-
neeto,st) ja mis sadet taob.

Kidlnla tédtamistingimused on vérdlemisi ras-
ked, kui vOtta arvesse, et see pisike portselanist ja

rauast ese:

1) peab taluma temperatuure kuni 1500 vdi
1600° C (pdlemine silindris) ja

2) peab taluma plahvatusel tekkivaid surv

166ke sageli rohkem kui sadatuhat korda tunnis.

Nendes rasketes tingimustes peab kiunal and-
ma alati tugeva ja mdjusa sademe, mis oleks suu-
teline hetkeliselt suutama silindris ettevalmistatud
kuttegaasi.

Joon. 1. Sddtekuidnla ehitus.

Joonisel 1 on néidatud
the shdtekiinla ehitus.
1. Isolaator (portselan,
vilgukivi jne.) ;

2. kesk-elektrood (teras)
3. aar- " (w )
4. kulnla kere;
5. mutter juhtme Kinnita-
miseks.
Isolaator. Tahtsaimaks osaks kdtunlal on
isolaator. Euroopa automootorite kitnaldel on

isolaatori materjaliks enamikus portselan, amee-
rika kitnaldel aga erilised mineraalained, néiteks
simimaniid. Mineraalainest isolaatori valmistamine
toimub Uldjoontes jargmiselt: valmistatakse vaja-
lik mass, suure surve all antakse talle vastav kuju
vOi treitakse, poletatakse korges temperatuuris
ning kaetakse glasuuri korraga. Glasuuri koosseis

on vabrikute saladus. Portselani asemel tarvita-
takse lennumootorite kiinalde, aga ka mdnede
autokidinalde, nagu nditeks ,,Champion’i“ Kkui-

nalde valmistamiseks vilgukivi.
Kui kulnla kere kuju, eriti isolaatori kuju ei
ole dige, siis on tagajarjeks kilnla mustumine.

e_

Mootori tédtamisel satub kiinlale dli- ja nBeosa-
kesi, mis mone aja jooksul tihedasti kleepuvad
isolaatori pinnale ja katavad selle. Sisseimetav
gaas on niiske ja sellest niiskub pealekleepunud
kiht. See niiske kiht hakkab niid juhtima korge-
pingelist voolu (10.000 kuni 20.000 volti) kesk-
elektroodilt otse mootori keresse, milletdttu sa-
demevahes kas Uldse ei teki sadet voi tekkiv sade
on liiga nork.

Et mootor korrahkult todtaks, ei tohi lasta
tekkida sellisel kleepekihil. Kidnla isolaator peab
mootori tootamisel kuumenema niipalju, et mustus
isolaatori pinnal &ra pdleks. Aga isolaator
ei tohi sellejuures minna nii tuliseks, et ta tekitaks
silindris hddgsuuteid. Parajat temperatuuri, mis
mustuse &dra poletab, kuid hdogsllteid veel ei te-
kita, nimetatakse isepuhastustempera-
tuuriks.

Mootorite tllpe on tuhandeid. Silindri sise-
temperatuur oleneb jahutusest, poletise liigist,
kompressioonmédrast jne. Sellest on selge, et on
vajadus vdga mitmesuguste kiilinlatiiipide jarele.
Isolaatori materjal ja kuju peavad olema valitud
vastavalt mootori tlubile, sest muidu kuunal Kkas
1) mustub liiga ruttu ja lakkab siitamast vdi 2)

hakkab andma hddgsuuteid, mis pdhjustavad
mootori korratut todtamist.
Elektroodid. Samasuure tahtsuse kui

isolaatorgi evivad elektroodid nii kujult kui ka
materjalilt. Elektroodid va;Imistatakse korgeid
temperatuure taluvast ja mitteokslideeruvast me-
tallist, néiteks volframterasest. Materjali kokku-
hoiu mottes on kesk-elektrood lilemises osas hari-
likust terasest, kuna alumine osa on selle kilge
keevitatud.

Kuna kesk-elektrood peagu kdikides kiiinal-
des on sirge ja pulgakujuline, siis seda lahkumine-
vamad on aar-elektroodid oma kujult, arvult ja
asetuselt. Meie tunneme Uhe, kahe ja kolme séde-
mevahega kilnlaid. Siinjuures peab mainima, et
ei tule arvata, nagu annaks mitme sddemevahega
kiinal mootori silindris mitu sddet korraga. Joo-
nisel 2 on ndidatud 7 vOimalikku varianti &éar-
elektroodide kujust ja asetusest.
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Elektrivoolul on see omadus, et ta valib endale
véikseima takistusega tee, ja seepdrast on loomu-
lik, et sdade hippab kitnlas vaid ule kdige vdhema
sademevahe. Nld kergib dles kisimus: kas on
siis (ldse mdtet tarvitada mitme sddemevahega
kitnlaid?  Sellekohta on olemas mitmesuguseid
vaateid, nii poolt kui vastu. Mitme sdademevahega
kllnla poolt rd&gib asjaolu, et sidemevahe kont-
rollimist ei tule nii sageli teostada, kui seda on
vaja Uhe sddemevahega kiinla puhul. Kuna sa-
deme temperatuur on vaga korge, siis elektroo-
dide otsad pdlevad ajajooksul lihemaks ja uhe
sddemevahe puhul muutub see suureks, hes sel-
lega j4&b ka sdde ndrgaks. Mitme elektroo-
diga kuunlal pdleb aga todtav sddemevahe kuni
suuruselt ldhema vahe suuruseni ja nuud on sade-
mel vaheldumisi valida 2 teed; kord on uks va-
hem kulunud (lihem), kord teine, sest iga sade
ju kulutab elektroodide otsi. Tahendab, mitme
sddemevahega kuunal kulub aeglasemalt kui Uhe
sddemevahega, sest elektroodid saavad vaheldu-
misi puhata. Praktika ongi néidanud, et pikaaja-
lisel tarvitamisel muutub suure kuumuse ja surve-
I60kide tottu ka elektroodid-e eneste koosseis, suu-
reneb metalli takistus ja sdde ndrgeneb. Selletdttu
muuseas tuleb vanadel kiunaldel sddemevahe re-
guleerida vaiksemaks.

Uhe saddemevahega kiiinalde valmistajad te-
hased aga vaidavad, et vdga suureks puudumiks
on mitme sddemevahe olemasolu puhul asjaolu,
et mittetddtavad sddemevahed téituvad kas dlitil-
gaga vOi tahmatiikikesega ja ummistuvad ning
avavad siit lihiuhenduse mootori keresse. Oma
praktikast olen leidnud, et kdige vdhem kuinla-
rikkeid on annud joonisel 2 — IV néidatud elek-
troodidega kuidnal. Siin on kaks immargust pinda
sddemevahes ja kokseerumise vdimalus on mini-
maalne.

Uldiselt vbiks votta jargmise seisukoha: kasu-
tada igale mootoritilbile mootorivabriku poolt
soovitatud kiinla taupi. Vastavad tabelid leidu-

vad autodrides just samuti kui tabelid 0&lidegi
kohta.
Kiaidnla asend silindris. Kianlal

vOib olla mitu asendit: 1) silindri pea sees kolvi
kohal, 2) horisontaalselt silindri seinas, 3) sisse-
laske-klapi kohal, kus sissuv gaas méodudes kiun-
last seda jahutab, kuid .sellejuures on vdimalikum
sddemevahe taitumine bensiini, petrooleumi vdi
oli tilgake'stest, ja 4) véljalaskeklapi kohal, kus
kuunal on kogu aeg kuumade gaaside keskuses ja
vdib karta kilnla dlikuumenemist ja selle tdttu
hédgsiiteid.

Konstruktiivseid erinevusi. Kon-
struktsioonilt jagunevad kdiilnlad kinnisteks ja
lahtivdetavateks. Kinnises kilnlas (joon. 1) iso-
laator Uhes tihendusréngastega on asetatud kdiinla
keresse ja on sinna kinni pressitud. Isolaatori ja
kesk-elektroodi valjavdotmine puhastamiseks ei ole
vOimalik ilma kidnla I6hkumiseta. LahtivGetavas
kutnlas on kuldnla kere kahest osast, mis keer-
mestiku abil on omavahel thendatud. Isolaator
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asub tihendusrdngastel ja pigistatakse mutritega
kokku.

Nilid kergib jalle kisimus, kumba tldpi va-
lida? Kinnine kiUtnal on odavam, kuid ktinla iso-
laatori mustumisel on seda raske puhastada, seega
ta muutub rutem tarvitamisk6lbmatuks. Lahtivde-
tav kuunal on kallim, aga selleeest hdlpus puhas-
tada. Tema kokkupanemine nduab t&psust ja iga-
kordset sddemevahe reguleerimist.

Arvan, et on kullalt otstarbekohane kasutada
kinnist kutnalt, kui mootor on korras, kui ta t60-
tab ainult Ghel poletdsel ja kui mootorijuht on
sedavdrd vilunud, et oskab valida oma mootorile
vastava soojusvédrtusega kuinla.

Petrooleumiga tdotavail, eriti lamavmootoreil
(silindrid horisontaalselt) ja mootoreil, mil pole
kallalt vilunud juhti, oleks otstarbekohasem kasu
tada lahtivGetavat kuunalt, sest seda on kerge pu-
hastada, kui ,see on tahmunud kas liigdlitamise,
liiga rammusa kittegaasi, ndrga kompressiooni
vOi ebatiheda kolvi tdttu.

Vahevilunud motoristile saab tahmane kiinal
saatuslikuks just masina kaivitamisel, eriti kui ma-
sin on kilm. Kilnlad kattuvad liigsest poletisest
niiske ja seetbttu elektrivoolu juhtiva kihiga, pea-
legi kiillm gaasisegu on uldse raske sllituma.

LahtivGetavat kidinalt on hodlpus puhastada,
kuivatada ja tarbekorral soojendada. Kinnine
kuunal tuleb enne Kkéivitamist (kui teada on, et
mootor nii kergesti ei kdivitu) taita poolenisti
bensiiniga, bensiin selles dra pdletada, silindrid
1&bi puhuda mootori ringikeeramise teel ja kudn-
lad kohale asetada. Siis mootor Kaivitub kindlasti.
Ettevaatust muidugi bensiini valamisel kilnlasse
ja poletamisel!

Isepuhastus-temperatuur. Kah-
juks ei saa ma kdéesolevas artiklis ruumipuuduse
tottu tuua mdne suurema kilnlavabriku kuunalde
tuupide tabelit, millest n&eksime, et tehas pakub
Oige laialdast valikut tarvitajale. Kiinlaid sama-
suguse kinnistuskeermetisega (istekeermetisega)
pakutakse kuni 10 sorti, elektroodide mitmesu-
guste l&4bimdotudega ja metallilise osa mitmesu-
guse pikkusega (md6tmed a ja b joonisel 1). Juba
artikli esimeses osas nagime, et kiilnla puhtus ole-
neb suurel maaral nn. isepuhastus-temperatuurist.
Kuna aga mootorite silindritemperatuur on muutlik
laiades piirides, alates madala eelr6huga bensiini-
mootoritest ning I8petades kdrge eelrdhuga vdidu-
sdidumootoritega, kus silindritesse antakse isegi
puhast hapnikku hariliku véliséhu asemel, siis on
selge, et kui kllnla temperatuur kdigis neis moo-
toreis peab jddma isepuhastus-temperatuuri piiri-
desse, peavad kididnlad iga mootori-
tudbi jaoks olema vastavalt kon-
strueeritud ja proovitud.

Ndrga kompressiooniga ja hea jahutusega
mootori silindri kuinal on peente, kaugele silind-
risse ulatuvate elektroodidega ja Ohukese toru-
kujulise isolaatoriga. Ohukesed pinnad soojenevad
kergemini ja ei juhi oma véikeste kokkupuutepin-



cladega kuigi palju sooja keresse, mille tagajarjel
kuunla temperatuur hoidub isepuha.stus-tempera-
tuuri piirides. Kui nuud sddrane kilnal asetada
kdrge kompressiooniga mootorisse, siis ei joua
portselan ja elektroodid killalt sooja &ra juhtida
keresse, tekib kiilnla tGlekuumenemine, mis poh-
justab hodgsuiteid.

Joon, 3.

Kdrgekompressioonilise

mootori ktunal.

Kdrge kompressiooniga silindri kidnal on néi-
datud joonisel 3. Me néeme, et tal on luhikesed
ja jamedad ning poolpeidetud elektroodid ja
véikesepinnaline isolaator. Soojajuhtimine keresse
on suur ja kdtnla temperatuur ei tbuse Ulle luba-
tava. Harilikus mootoris tahmuks aga see kitnal
vaga kiiresti. Toodud ndited olid ainult kaks &ar-
must ja nende vahel on muidugi terve rida kuln-
laid mitmesuguste soojusvaartustega. Bosch’i kui-
naldel on kuunlakerele 166dud numbrid 10-st kuni
180-ni. Mida suurem on see number, seda suurem
on ka kuunla soojajuhtivus ja seda suurema eel-
rohuga sisepblemo.otorile ta kdlbab.

Muidugi on katsutud (ja katsetatakse veelgi)
valmistada nn. universaalktdnalt, mis oleks sobiv
igas olukorras. Tehakse kiilinal suure soojajuhti-
vusega ja kaitstakse selle sisemust mustumise vastu
erilise sdelaga (elektroodide all).

Joonisel 4 on ndidatud moningaid kllnalde
valiskujusid. Eriti mainiksin vasakult 3-dat, mille
on lasknud turule sakslased, ristides ta nimega
»John Bull*. Sellel kutnlal elektroodid on jame-
dad, isoleerkeha vilgukivist, valiskeha varustatud
eriliste ribidega suuremaks sooja é&rajuhtimiseks.
Alumised isoleerainest ribid on maaratud korge-
pingelise voolu Ulepd&semise takistamiseks. Selle
kiutnla hind on 10 kr. imber, kuna teiste autokui-
naldehind on 1,5 kuni 7 kr. Siis vB8ib veel leida
labipaistva kehaga kadnlaid, millega avaneb vdi-
malus jalgida silindri sisemust mootori todtamisel.
Sisemise leegi varvingu jarele on vdimalik otsus-
tada, kas silinder saab vahe voi palju kittegaasi
ja oli, ning teha siis vastavaid reguleerimisi.

meeterkeermetist, mille véline l4bim66t on Kkas
18 vdi 22 mm ja tdus 1,5 mm. Vanemad USA
vabrikud aga tarvitavad tollkeermetist. Viimastel
on keermetis mdnikord kooniline ja kllnla sisse-
keeramisel tuleb teda niikaua keerata, kuni kuu-
nal tihedalt istub oma pesas. Siinjuures peab aga
markima, et ei tohi koonilist kiilma kuunalt
keerata kdvasti kuumasse silindrisse. Kiinal soo-
jenedes vdib paisuda nii kdvasti kinni, et kétte
saada on raske, vdi paisumisel kitnla kork pres-
sub puruks. Silindriline keermetis on selles suhtes
parem. Tihenduseks on viimast tutpi kudnaldel
asbestiga tdidetud vaskplekist réngas. Meetrilise
keermetise puhul on kiunlakeresse pressitud taht
»M*“ ja tollilise keermetise puhul ,,Z“ (saksa vab-
rikute kiltnaldel).

2) Oige keermetise pikkus ja
valine kuju. On leitud, et kiinal to6tab
siis kdige paremini, kui selle keermestatud ots ula-
tub parajasti tasa pdlemisruumi sisemise pinnaga.
Kui kilnal ei ulatu pesast vélja, jaab kidnla
elektroodide Umber alati p6lenud gaasi, mis ta-
kistab korralikku stdtamist.

P6lemisruumi véljaulatuv kddnla ots on alati
kdrge temperatuuri mdju all, ta kuumeneb liigselt
ja vOib hakata andma hddgsilteid vaatamata sel-
lele, et ta soojusvdértus on Oige. Kiilnla vélise
kuju valikul on mddtuandev kuunlapesa kon-
struktsioon. On kilnlapesad stigavad, siis tuleb
tarvitada pika kerega kiiunalt, sest sel jaadb kandi-
line mutriosa veel kullalt k&ttesaadavaks harilikule
vOotmele, kuna madalama kerega kiinla jaoks tu-
leks tarvitada erilist toruvdtit.

3) 6ige soojajuhtivus. Selleks on
kdige parem jalgida vanu kidnlaid. Kui need ki-
puvad mustuma, on soovitavam osta kergem tuip,
s. 0. peenemate ja pikemate elektroodidega ja
isolaatoriga. Kui aga tédtavad kuinlad annavad
hddgsiiteid, siis tuleb osta suurema soojusnumb-
riga kuunal. Vé&arsiuteid saab kindlaks teha nii:
tootaval ja téiesti soojal mootoril vélja lulitada
sutde. Jargneb sellele veel plahvatusi — on kudn-
lad nérgad ja tuleb valida suurem number. Moo-
toritel, mis tdotavad d&ige luhikest aega, nagu
taksoautod on soovitatavamad kergemad Kkidin-

Kuidas leida oma mootorile
sobiv kiuldnal?
1) Keerm etise tiup. Keermetiselt on

kudnlaid kahte liiki ja nimelt tarvitavad k&ik Eu-
roopa ja uuemad Ameerika (USA) vabrikud nn.

Joon. 4. Modningaid kulnalde valiskujusid.
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lad. Todtavad mootorid kauem katkestamatult
vdi on neil raskem vedu, siis tuleb votta raskemad,
S. 0. suurema soojusnumbriga kidlnlad. Samuti tu-
leb dhkjahutusega mootoritel (tsiklid) tarvitada
raskemaid kudnlaid.

Uldiselt NoNii 10-7-100 valida, kui on:

1) ndrk kompressioon, 2) kulunud Kkolvid,
3) uus mootor, 4) lihikesed otsad sdita, 5) madal
vélistemperatuur ja 6) kulm jahutusvesi.

NiNo 100-f-1 80 valida, kui on:

1) kérge kompressioon, 2) kiire sbit, 3) raske
vedu, 4) kuum ilmastik vdi Umbrus ja 5) ,soe ja-
hutusvesi.

Need numbrid on arvatud Bosch’i kiilinalde
kohta.

4) Kas kinnine vodi lahtine
nal? Selle, nagu eelpool seletatud, maadrab pea-
miselt isiklik maitse ja rahakoti sisu.

Oieti wvalitud kuunal ei taga
mitte ainult korralikku mootor i todtamist, vaid
on motoristile suureks abiks mootori todtamise

kontrollimisel. Kui keerata t6otanud kilnal vélja,
,siis harjunud silm vdib lugeda sellelt palju. Must
Oline koksikord kuinla sees ja elektroodidel laseb
oletada, et silinder saab liiga palju &li vdi on si-
lindrid ja kolvid liiga palju kulunud ja karterist
tungib palju &li Gles. Esineb sarnane nédhtus ainult
uhel kudnlal, siis kas ei ole suutejuhe korras voi
lasevad selle silindri klapid l&bi, mispérast jaab ka
suuteid vahele.

Kui kutnal on kuiv ja eriti dar-elektrood on
tahmane, siis on see tunnuseks, et mootor saab
lilga rammusat (liiga bensiinirikast) segu. Tuleb
karboraatorisse sisse keerata vaiksem didis.

On aga kuunal kuiv ja ka portselan téiesti pu-
has ja valge, siis on see tunnuseks, et silinder saab
liiga vahe 6li ja vOib karta kolvirdngaste kinnijaa-
mist. Suurendada &li andmist!

Kui kidnla portselan ja elektroodid on kui-
vaks pdlenud ja kaetud nagu klaaspiisakestega,
siis tootab silinder liiga lahja seguga.

Siniseks pdlenud kuunlakere on tunnuseks, et
kuinal ei ole kiillalt kovasti pesasse keeratud ja
tema soojajuhtimine on halb.

Normaalselt tootava silindri kitnal peab ole-
ma: 1) kuiv, 2) elektroodid puhtad, 3) s&deme-
vahe puhas ja 4) portselan punakaspruun. Ei ole
neid tunnuseid, siis vOib olla ks kahest vdimalu-
sest: 1) kas kuunal ei vasta mootorile voi, 2) Kkui
kuunal on dieti valitud, siis ei t66ta silinder soo-
juse jaotuselt dieti, s. t. kas on gaasijagamine kor-
rast &ra vOi esineb moni muu puudum.

Kuidnla vead. Tahtsaimaks ndudeks iga
kilnla kohta on ,,elektriline pidavus*, s. t. elektri-
vool ei tohi kusagilt mujalt pdaseda kuunla ke-
resse, kui ainult Ule sddemevahe. Kui
kitunlaportselan on mingil kombel, kas kukkumi-
sest, tahma kraapimisest vdi hooletust vdtmega
keeramisest saanud kriimustada voi selles on tek-
kinud pragu, siis tditub see varsti niiskusega vai
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kokseerunud dliga ja siit avaneb elektrivoolule
tee keresse, ilma et ta peaks sddemevahest ile
hippama. S&demed, kui need peaksidki veel Kkui-
dagi tekkima, jadavad vaga ndrgaks, ega suita
enam kuttegaase. Kinnine kuunal tuleb sel juhul
asendada uuega. LahtivOetava kilnla korral saab
talle osta uus isolaator.

Halva stlUtamise pdhjuseks vdib olla ka regu-
leerimata sddemevahe. Praktika on ndidanud, et
magneetoslltega mootoritel on parim sddemevahe
0,4-7-0,5 mm ja patareistite puhul 0,65 kuni 0,80
mm. Véiksem vahe vOib Olipiisast kergesti ummis-
tuda, kuna suurema vahe juures kdrgepingeline
elektrivool vdib endale leida kusagil mujal otsema
tee, nditeks 166b magneeto kaitsest labi.

k-

Uute kutnalde vajalikkusest.

Harilikult arvatakse, et kui korra on leitud
mootorile sobivad kilnlad, mis ei mustu ja muidu
tootavad korralikult, siis tuleb nendega .sdita kas
vOi 10 aastat. See ei ole Oige. Iggil asjal on oma
iga. Kiilnal peab andma tugeva sademe; siis alles
saame silindris korraliku p6lemise, poletise kasu-
tamine on téielik ja mootor arendab ka téie vGim-
suse. Kui aga sade mingil pdhjusel noérgeneb, ei
stilitu gaas enam korralikult, mootori vdéimsus lan-
geb, seega kaotus kahel rindel. Kokkuhoiu mdéttes
tuleb ka kuunlaid silmas pidada. On nimelt tahele
pandud, et vanade kuunalde sdde siiski ndrgeneb,
vaatamata sellele, et kiilinlad on ndiliselt korras.
Seletatakse seda sellega, et elektroodide koosseis
suure kuumuse ja survelodkide mdjul muutub ja
materjali eritakistus suureneb. Seepdrast ei tule
mitte oodata, kuni kidnal kulub tdiesti kdlbma-
tuks, vaid on otstarbekohasem vahetada ktunlaid
400 kuni 500 tootunni tagant vOi keskmiselt
kord aastas. Vdike rahaline kulu, mis sel-
leks vajalik, tasundub teisalt mitmekordselt.

Méarkus. Kaesoleva artikli koostamisel olen
peale oma kogemuste kasutanud veel j&rgmisi
allikaid:

1 Ins. Uusna, Autoasjanduse kéasiraamat.

2. H. Soosaare artikkel: Otstarbekohane
stittekdunal. H

Tennispalli  kiirusse modtmised aegluubilise
tlesvdittega néitavad, et paremad méngijad, nagu
W. Tilden eriliste 166kidega annavad tennispallile
kiiruse kuni 67 m/sek. M
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Ajakirjadest ,,Scientific American® ja ,,Rundschau Technischer Arbeit®.

Keevitamine on revolutsioneerimas tddstus-
likku tootmist.  Eriti viimase 5-;-6 aasta véltel
keevitamine on tdusnud parandusvahendi seisuko-
halt tdhtsamate tootmisvahendite hulka.

Keevitamist on hakatud kasutama pea kdiki-
del aladel, kus tuleb tegemist teha metallesemete
liitmisega, sest keevitamine vo6imaldab kiiremat,
odavamat ja paremat to66d ja annab tugevama ja
kergema valmistise.

Keevitamist saab kasutada vdga mitmesugus-
teks otstarveteks, kuigi ta otseselt v&ttes on vaid
metallesemete liitmisprotsessiks. Tema abil saab
valmistada uusi esemeid, parandada murdunud
vOi kulunud osi, kui ka katta neid uue valiskihiga.
Uute esemete tootmisel on keevitamise abil saavu-
tatavaks suurimaks paremuseks kaalu v&dhenemine.
Ja seda mitmesugustel pdhjustel. Kdigepealt jaa-
vad ara harilikul viisil metallesemete liitmiseks va-
jalikud Uhenduspoldid, need ja ko&venduslapid.
Neeaukude &rajadmine suurendab tugevust, mille-
tottu on vdimalik 1&bi saada vdiksemate pGikldige-
tega. Edasi, keevitamise tdttu on vdimalik kasu-
tada korge tugevusega teraseid hariliku valuma-
terjali asemel. See aga tdhendab paljude liigseks
osutuvate kdvenduskonstruktsioonide arajaa-
mist kui ka seda, et tugevama materjali kasuta-
misel ese ise muutub kergemaks.

Jarsku ei paistagi silma need pd&hjused, miks
keevitamine viimasel ajal on palvinud nii suure
tdhtsuse. Keevitamist tuntakse ju vordlemisi kaua.
Gaasiga keevitamine on tuntud umbes 40 aastat.

Konstruktsioon = tarind, ehituseline kokkusobitis.

Atsetlileenkeevitus on igat seltsi murdunud ma-
sinaosade tdhusaks parandusvahendiks.

Joon. 1.

takistuskeevitamine — ligi 50 aastat; esimene pa-
tent sisielektroodiga keevitamise Ule anti vélja
umbes 50 aastat tagasi, kuna metallelektroodiga
keevitamine jargnes sellele dige pea. Keevitamise
niudseid saavutusi ei saagi seletada nende leiu-
tiste loeteluga, vaid need on tingitud rea véiksema
tdhtsusega tegurite arenemisest.

Suure tBuke keevitamise kasutamisele andis
asja moodunud majanduslik kriis. Otsides suure-
maid kokkuhoidmisevdimalusi valmistajad leidsid
seda muu seas ka keevitamises, mida Uhtlasi aren-
dati ja téiustati, nii et see on nuud praktilisem ja
usaldatavam kui kunagi enne.®

Keevitamise metallurgiat, praktikat ja abindu-
sid on suuresti tdiustatud. NuUuUd naiteks teatakse,
et metalle on hdlpsam keevitada, kui lisandatakse
véhesel maaral teisi metalle kas liidetavale me-
tallile, elektroodile vdi neile mdlemaile. Nimetada
tuleks ka kolumbiumi ja titaani (haruldased me-
tallid) lisamist roostekindlale terasele, mis vadhen-
dab karbiidide tekkimist ja annab roostekindla
liitekoha. Vask, mida kaua aega loeti elektriliselt
raskesti keevitatavaks, on niidd hdlpsasti keevita-
tav nn. ,,pikakaare” menetlusel. Mitmeleegiga pO-
letid on vdhendanud atsetlileenkeevitamise mak-
sumust ja suurendanud selle Kkiirust. Elektrilise
keevitamise masinad on muutunud suurel méaral
automaatseteks, nii et on vBéimalik arendada suurt
kiirust ja saada head keevitust tdolist liigselt vasi-
tamata.

Té&htsaks saavutiseks elektrilisel keevitamisel
on kaetud elektroodide tarvitusele vott. Mitmed
metallid teatavasti okslideeruvad kdrgetel tempe-
ratuuridel hdlpsasti ja okslidide tekkimine voib
pdhjustada halba keevitust. Selle véltimiseks elek-
trood kaetakse eriliste ainetega, mis sulavad koos
elektroodi metalliga. Kate kaitseb sula metalli ja
katab kinni liitekohale mahapandud metalli, nii
et praktiliselt on tdiesti hoitud &ra oksiildide ja
nitraatide tekkimine. Sageli need katted sisalda-
vad ka aineid, mis aitavad hoida pisivat kaart.
Seesuguseks stabilisaatoriks on harilikult titaan-
oksuud.

Tdanapdeva valmistaja vBib olenevalt keevita-
tava eseme materjalist ja konstruktsioonist valida
mitmesuguseid keevitusviise. Need on: gaasiga,
elektrilise kaarega, leek-, takistus-, atomiseeritud
vesinikuga ja termiidiga keevitamine. Nende mee-
todite lihidal kirjeldamisel puiame anda ulevaa-
det ka viimastest saavutustest neil aladel.

Gaasiga keevitamisel teatavasti atsetiileeni pd-
lemine hapnikus annab metalli sulatamiseks vaja-
likku soojust. Hiljuti avastati, et atsetiileenirikas
vOi nn. karbureeriv leek on eriti sobiv harilikkude
stsinikteraste keevitamiseks, suurendades Kiirust
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Joon. 2. Kaarkeevitus on samuti tédhtsaks parandusva-

hendiks. Pildil ndeme murdunud hammasratta téitmist

uue metalliga. Selle taite sisse Idigatakse hiljem uued
hambad.

ja joudlust. Eriti kohane on see viis torustikkude
kokkukeevitamisel.

Elektrilise kaarega keevitamisel kasutatakse nii
susi- kui ka metallelektroode. Sisielektroodi kasu-
tamisel annab lisametalli eriline téitevarras nagu
atsetiileenkeevitamiselgi. Metallelektrood aga su-
lab ise kaare kuumusest ja annab sel viisil téiteme-
talli. Metallelektroode on koosseisult mitmesugu-
seid, olenevalt keevitatavast metallist. Téaiteme-
tallile vajalikke lisandeid sisaldab kas elektrood
ise vBi selle kate.

Leekkeevitamisel kasutatakse samuti elektrilist
kaart. Kokkukeevitatavad esemed likatakse kok-
ku ja siis tdmmatakse (ksteisest eemale, nii et
nende vahel tekib kaar. Vajaliku temperatuurini
sel teel kuumendatud esemed surutakse siis tuge-
vasti kokku.

Takistuskeevitamise all mdeldakse iga niisu-
gust protsessi, kus elektrivool teatud takistuse Ule-
tamisel tekitab kohalikku kuumenemist. Selle liigi
alla kuuluvad tomp- ja punktkeevitus. Tompkee-
vitust sooritatakse sel viisil, et surutakse kokku-
keevitatavate esemete otsad hasti kokku ja las-
takse neist labi elektrivoolu, kuni jatkeotsad vaja-
likult kuumenevad. Siis liitekoht Uhendatakse 16p-
likult Gletagumise teel. Punktkeevitamine seisab
selles, et kaks"metalllehte surutakse kokku kahe
metallelektroodi vabele ja lastakse nendest I&bi
madalapingelist ja kdrge amperlusega elektri-
voolu. Lihikese aja jarele metalllehtede pinnad
elektroodide vahel sulavad kokku.

Nn. projektsioonkeevitamine on punktkeevita-
mise Uheks variandiks. Selle meetodi juures terve
rida noobitaolisi elektroode asetatakse plaadi nen-
dele kohtadele, mida on vaja kokkukeevitada.
Vool lastakse kdikidest elektroodidest Kkorraga
1abi ja sel teel keevitatakse mitmel kohal korraga.

Punktkeevitamisel on veel kaks huvitavat va-
rianti. Uks on nn. dmbluskeevitamine, teine —
nn. laskkeevitamine. Ombluskeevitamine sarnleb
riide dmblusele selle poolest, et keevitamine toi-
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mub rea Uksteist katvate punktidena. Elektroodid
on varustatud rullidega ja to6tikk liigub nende
vahelt 18bi, mille véltel toimub teatud vahedega
Uksikute punktide kokkukeevitamine.

Laskkeevitamisel, mida mdnikord nimetatakse
ka elektri-l6dkkeevitamiseks, keevitatavad plaa-
did surutakse kokku harilikul viisil kahe vask-
elektroodi vahele. Hetkeks labilastav madalapin-
geline vool on aga sedavdrt suure tugevusega, et
soojus tekib kiirelt ja jarsult vaid liitekohtades,
S. 0. ei jouagi tungida plaatide valispindadeni.
Sellega hoitakse dra keevituskohtade roostekind-
luse véhenemine. Hetkelist suurt vdimsust saavu-
tatakse suure voolukulu véltimiseks kondensaatori
vOi induktsioonkatsa abil. Nimetatud abindud,
piltlikult 6eldes, koguvad enesesse elektrienergiat
ja tihjenduvad keevitusel.

Atomiseeritud vesinikuga keevitamine on
vordlemisi uueks meetodiks. Sellejuures lastakse
vesinikul voolata 1abi volframelektroodide vahel
tekitatud volta-kaare. Harilik molekulaarne vesinik
sellejuures laguneb aatomiteks absorbeerides kaa-
rest palju soojust. P6lemisel seesugune vesinik an-
nab rohkem soojust ja pealegi hoiab ta dra keevi-
tatava koha kokkupuutumise &huga.

Termiitkeevitamisel kasustatakse alumiiniumi-
pulbri ja raudoksiiidi Uhinemisprotsessi kdrget
temperatuuri. Nende ainete segu kuumutatakse
harilikult tiiglis kuni algab reaktsioon. Alumiinium

Moodsa laeva kere osatuki kokkukeevitamine
té6kojas enne ellingule monteerimist.

Joon. 3.



uliineb raudokstuudi hapnikuga, kuna vabanev
raud kdrge temperatuuri mdjul sulab. Sel viisil ko-
gunev sula metall kallatakse liitekohale. Jatkuot-
sad sulavad samuti ja hangumisel tekib tugev, Uht-
lane liitumine.

Eelkirjeldatud keevitusviiside kdige suuremat
ja mitmekesisemat kasutamist kohtame eeskétt
transportvahendite todstustes. Nende hulgas on
esikohal autotédstused. Viimast vdib seletada
autovabrikantide valmisolekuga kdikide nende
tootmisviiside tarvituselevotmisele, mis vé&henda-
vad omahinda, osalt aga ka sellega, et s@idukite
valmistajad on eriti teadlikud nendes hivedes,
mida pakub kaalu vdhenemine.

Palju arendust6dd on tehtud elektrilise keevi-
tuse kohandamiseks massvalmistusele. On leiuta-
tud vahendeid Kkeevitamise automaatsestamiseks
ja surve, temperatuuri kui ka keevitamise kestvuse
reguleerimiseks. Teiste sOnadega elektriline keevi-
tamine enne selle tarvitusele vO&tmist massilisel
tootmisel kujundati vélja t&psusoperatsiooniks.

Joon. 4. Kokkukeevitatud vanker, millega tuuakse veest

valja suuri vesilennukeid.

Takistuskeevitamine on hésti kohane auto-
toostustes, sellepdrast et ta v6imaldab liita taotud
ja stantsitud esemeid tugevateks, kergeteks ja
homogeenseteks (Uhtlasteks) osadeks kiirusega,
mida ei saavutata enamikul teistest vastavatest
menetlustest. Uks Ameerika odavahinnalistest au-
todest on néiteks keevitatud rohkem kui 3200 ko-
has, milleks vajatakse (le 600 keevitusmasina ja
tle 1000 keevituspdleti. On kasutatud gaasi-,
lask-, punkt-, dmblus- ja kaarkeevitust. Pdletise-
anum naiteks on liidetud kahest poolest dmblus-
keevituse teel. Ombluse pikkus on ca 250 cm ja
selle keevitamine vajab koigest 90 sekundit. Var-
raste kinnitusddrikud keevitatakse tagasilla kesta
kulge Kiirusega ca 150 cm minutis.

Kdike keevitusoperatsioone me ei joua siin-
kohal muidugi loendada. Nimetame vaid, et auto
kere valmib metallesemena ilma Uhegi teda koos
hoidva poldi vdi kruvita. Aja, materjali ja kaalu
sadst vOimaldab valmistada sdiduki, mis on pa-
rem ja odavam kui tema eelkdijad moni aasta
tagasi.

Keevitamisega saavutatav kaalu saast on eriti
tahtis lennukite valmistamisel. Kdrgetugevusega
legeeritud (lisanditelised) terased kindlalt kokku-

keevitatult tagavad vdaiksema kaalu, koérged vdi-
med ja suurendatud ohutuse. Kuulus lennuk China
Clipper, mis uletas Vaikse ookeani, kujutab ene-
sest erakorralise naite keevituse kasutamisest. Te-
ma mootori raam, mis on kokku keevitatud
kroommolubdeenteras-torudest, kaalub vaid 23,5
kg, kuid hoiab dlal 800 h.-j. mootori, mis kaalub
1080 kg, ja votab vastu kdik mootorist tekkiva
vibreerimise.

Raudteed on veidi taga auto- ja lennukitdds-
tustest, kuid ka seal vdib mérgata keevituse kasu-
tamise suurt tdusu. Ka siin kaalu vdhendamine
marksa suurendab kasutus-efektiivsust. Raudteede
juhtivad ringkonnad saavad aru, et nende vdist-
lusvGime suurel maéral oleneb veereva koosseisu
moderniseerimisest, mis viib suurematele Kkiirus-
tele ja kasuliku koormatuse suurendamisele. Vii-
mast vdimaldab kokkukeevitatavate kdrge tuge-
vusega terasesortide tarvituselevdtt.

Kaubavagunite konstruktsioonis kdrgetugevu-
seliste teraste kokkukeevitamine naiteks v@imaldab
vdhendada taarakaalu ca 25% vorra. Rohkelt tar-
vitatakse keevitamist niid ka vedurite ehitamisel
ja korrashoidmisel.

Roobastiku korrashoidmine teatavasti nduab
ka suuri kulusid, mis pealegi tdusevad rongide Kii-
ruse tdstmisel. Rddbaste &rataotud otste paranda-
miseks kasutatakse edukalt nii gaas- kui ka kaar-
keevitamist.

NOGd on aga tulemas uuendus, mis tdotab
roobastiku korrashoiu kulusid tuntavalt véhen-
dada. Ameerika raudtee-eriteadlased véidavad ni-
melt, et see, mis meie koolis dppisime rddbaste
paisumisvahede vajalikkusest, olevat eksitus. R60-
paid olevat seal kokku keevitatud kuni 750 meetri
pikkuseni, kuigi nendes kohtades, kus see viis on
praktiliselt hasti proovitud, olevat kokkukeevita-
tud rodbaste pikkus esialgu keskmiselt 120 meet-
rit. Mingisugust rddbaste kdverdumist ega (les-
punnimist ei esinevat, kuid kulumine véhenevat
suuresti, nii et korrashoiukulud olevat 65% vdérra
véiksemad.

Kaalu vdhendamine keevituse kasutusele vot-
misega ei ole aga ainult tahtis transportvahendite
toostustes, vaid ka mitmel pool mujal. Elektrima-
sinate ehitamisel néiteks keevitamine vdimaldab
viahendada kaalu 25-7-30% vdrra, kui vOtta tarvi-
tusele keevitatud konstruktsioonid valu asemel.

Mitmesuguste ehituskonstruktsioonide, kraa-
nade, sildade jne. ehitamisel keevitamine levib
ikka enam ja enam. Vé&ga kohaseks osutuvat ka
vanade sildade parandamine keevitamisi. Mitme-
sugused torustikud toostustes, samuti ka pikad
Ulemaalised torustikud valmistatakse keevitamisi.
Moodne metallm6obel on enamikus keevitatud ja
isegi kdoogindude ja -tarvete valmistamisel ei
padse enam moodda keevitamisest.

Mitmesuguste masinate parandamisel levib
ikka rohkem pronksi juurdekeevitamine. See mee-
tod, mida vOib kasutada kdikide metallide juures,
seisab selles, et atsetuleenpdleti abil kuumutatakse
metalli ja kaetakse ita pronkskihiga leegis sulatata-
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vast pronksvardast. Kuigi alusmetalli ei sulastata
ja selle t6ttu pronks ei liitu alusmetalliga, olevat
juurdekeevitus igati kindel.

Sellele vdga sarnane on hddrduvate osade
pronksiga katmine kulumise vahendamiseks.
Pronksiga v6ib katta nii uusi, kui ka juba kulu-
nud osi. Erisulamite kasutamisel voib nendes koh-
tades, kus kulumise oht on eriti suur, katta hddr-
duvaid osi 0dige kOva kattekihiga. Mitmed
seesugused erisulamid on nuud saadaval, nditeks
kroommangaanteras; teiseks on koobaltkroom-
volfram-sulam.  Viimaseks uudiseks sel alal on
volframkarbiid, mis on kdvaduselt ldhedane tee-
mandile. Karbiid peenendatakse ja asetatakse
pealt kdvaks tehtavat metallosa Umbritsevasse te-
rastorusse.  Atsetuleenleegis toru drasulamisel
volframkarbiid jaotub 0htlaselt h66repinnale ja
torust sulava terase l&bi seondub h66repinnaga.
Pindade kovakstegemine sel viisil néib jérjest
rohkem levivat.

Seega nlld, kus on vdimalik hésti keevitada
nii vaske, kui ka pronksi, valgevaske, alumiiniumi
ja legeeritud teraseid, uUkski metallitddstus ei
padse enam modda keevitamisest kui tootmisva-
hendist. Olgu valmistatavateks esemeteks kas me-
tallnbud, masintdoriistad voi pdllutdoriistad, igal
juhul on véaga tbendolik, et keevitamine vdib mi-
dagi pakkuda. |1

Ldikekettad metalli tikeldamiseks.

Tuntuimad metalliléikamise abin6ud on edasi-
tagasi-liikuv iehtsaag ja tiirlev ketassaag. Nende
tooriistade t60 on rajatud metalli osakeste eralda-
misele kaapimise teel. Viimasel ajal katsetatakse
uuetitibilise metallildikamise masinaga, mille abil
loodetaksie saavutada suuremat tookiirust. Loi'ke-
abinduks on selles masinas &*huke ketas, kusjuures
1dikamisel kasutatakse h&8rumisel tekkivat soo-
just. Ketas pannakse kiiresti tiirlema ja selle vastu
surutakse ldigatav metall. Tiirleva ketta ja selle
vastu surutud Ibigatava metalli vahel tekkiv hdd-
re kuumendab metalli kokkupuute kohal niivord,
et see pehmeneb. HOdre suurendamiseks tehakse
ketta silindriline rindpind krobeliseks. Hddre-
soojusest pehmenenud kohast eraldab ketas me-
talli osakesed kergesti ja lI8ikab seega ketta vastu
surutud metallitiki kaheks osaks. Metalli Idika-
misel ketas ise ei soojene liigselt, sest kiire tiirle-
mine jahutab teda.

Katsed seesuguste l|dikeketastega olla annud
tookiiruse mottes rahuldavaid tulemusi. Naiteks
500-mm-lise labim6dduga ketas I8ikas 30-mm-lise
l&bim66duga Ummarguse raudlati kaheks osaks
1 minuti jooksul. Ketta tiirude arv oli 2900,
vOimsuse tarvitus — 4 h.-j. |

Vask parend|ab> seatirya.

Vase lisandamine seatinale 0,06% vdrra pa-
randab seatina flusikalisi omadusi ja suurendab
tema korrosioonikindlust. |
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"lyiiim esu ffM ast,

Keem.-tehn.

Kuna pealkirjas mainitud kisimusi kerkib
paevakorrale koige teravamini kevaditi ja sageli
leidub eksikasitlusi, siis olgu alanud kevade puhul
alljargnevad read ja diagramm nende kisimuste
valgustamiseks ja Oigesti k&sitamise kergendami-
seks.

1. Ohuniiskus.

Paljud on kuulnud ja teavad termineid: abso-
luutneniiskus ja suhteline (relatiivne) niiskus.
Mida need tépselt tdhendavad? — A Dbso-
luutne niiskus tdhendab dhes m”* (kuup-
meetris) &hus sisalduva veeauru (niiskuse) hulka
grammides (g/m'). See niiskuse hulk v8ib suu-
reneda antud pusiva (konstantse) temperatuuri
puhul vaid teatud piirini, millest ta ei saa minna
ule, kuna 6hk siis on juba niiskusest killastatud
ehk, teisiti oeldult, sisaldab juba 100% vd&imali-
kust niiskusest, s. 0. kdige suurema vdimaliku,
maksimaalse niiskuse.

Maksimaalse  niiskuse  absoluutne  suurus
(g/m”), s. 0. 8hu niiskusesisaldamise-vdime muu-
tub dhu temperatuuriga, kasvades Kiiresti viimase
tdusuga ja kahanedes selle langusega. Diagram-
mist ndhtub (vaata 100%,-killastusjoon), et ab-
soluutne niiskus ndit. —30° ~) juures on 0,34
g/m-\" 0° juures 4,84 g/m® ja +40° juures 50,9

g/m~n

Ohuniiskuse diagramm.

Diagrammis on 6hu veeaurusisalduse (g/m?*)
modtkava voetud dle 0° asuvas piirkonnas 10
korda védiksemana kui piirkonnas alla 0° c, et va-
hendada diagrammi pikkust.

Kui 6hk on mingil temperatuuril veeaurust
kallastatud (100%), temperatuur aga langeb, siis
vahenenud temperatuuris osa 6hu niiskusest osu-
tub Ulemadaraseks ja seetdttu eraldub, kondensee-

N) Temperatuurikraadid on siin alati antud Celsiuse
kraadides.

M. Kivila, IK.
rub 6hust: 0°-st kdrgemal temperatuuril uduna,
kastena, vihmana; temperatuuril alla 0° — otse

lumena, héarmatisena, jaddna (vedelikuks muutu-
mata). Samuti jareldub diagrammist, et ka lumi
ja jaa (temperatuuril alla 0°) auravad, muutudes
samuti otse 8hu veeauruks.

On 6hk nditeks +30° juures veeaurust Kul-
lastatud, siis ta sisaldab veeauru 30,2 g/m”; lan-
geb nuud 6hu temperatuur +15° peale, siis suu-
dab 6hk sisaldada veeauru vaid 12,7 g/m'; jére-
likult peab 30,2 — 12,7 = 17,5 ¢g/m® veeauru
Ohust veeks kondenseeruma. Langeb tempera-
tuur edasi 0° peale, siis suudab 6hk sisaldada vee-
auru veel vaid ca 4,8 g/m®, nii et 175 —4,8 =
= 12,7 g/m® veeauru peab veel kondenseeruma.
Meteoroloogilises ulatuses tdhendaks esimene va-
he 17500 t (tonni) vdi n® vett/km® (kuupkilo-
meetri) 6hu kohta, mis peaks sel juhul vihmana
védlja langema, andes maapinnal 17,5 mm pak-
suse kihi sademeid (vihmavalangu), kui see vee-
hulk langeks | km” peale.

Suhteline (relatiivne) niiskus téhen-
dab ©hu suhtelise killastatuse méaara antud juhul
ja teda valjendatakse olevale temperatuurile vas-
tava maksimaalniiskuse %%'-des. Ohuniiskuse
maédramiseks on neli liiki higromeetreid: absorpt-
sioon-, kastetdpp- ja juushiugromeetrid ja psihro-
meetrid. Kaésitluselt lihtsaim neist on juushigro-
meeter, mis nditab suhtelist niiskust. Nii nditab
juushigromeeter, et dhk on veeaurust killastatud
kas nditeks 50, 62, 70, 80, 90 vO&i 100%" vdrra.
Et selle jargi diagrammist leida, kui suur on siis
igal juhul &hu absoluutne niiskus (g/m®), peab
teadma veel 8hu temperatuuri.

Ndaitab higromeeter ruumis nditeks suhtelist
niiskust 72%, kusjuures 6hu temperatuur on 21°,
siis ndeme diagrammist, et sel juhul 6hu absoluut-
ne niiskus on umb. 13 g/m® (milline joon Il&bib
kahe eelmise uhist tdppi). Tulles viimast joont
modda otse alla kuni 100%-di jooneni, ndeme, et
seda punkti labib 15°-di joon. Viimase tempe-
ratuurini olekski selle ruumi ©hul tarvis jahtuda
(akendel, valisseintel jne.), et veeaur algaks
Ohust eralduma kastena (kastepunkt). Ja, vastu-
pidi, kui teeme kindlaks, et kastepunkthiigromeet-
ri voi lihtsalt aknaklaasi temperatuur on néit.
+ 14° sel momendil, kui algab kaste tekkimine te-
mal, siis ndeme diagrammist, et ruumi ohk sisal-
dab niiskust 12 g/m®; ning kui ruumi keskel &hu
temperatuur on samal ajal ndit. +21,5°, siis néh-
tub diagrammist, et ruumi suhteline niiskus on
tdusnud 78%-le, kui 60 jooksul 6hu absoluutne
niiskus ruumis ei ole muutunud. On vélisseina
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ruumipoolse lahtise pinna temperatuur 2,5° vOrra
madalam, s. 0. 17°, ja vastu vahsseina asuva raa-
maturiiuli taga 4-7-4,5° vOrra madalam, s. o.
15,5-f-15°, siis seina pinnal 6hu suhteline niiskus
on esimesel juhul juba 90% ning teisel koguni
100%.

Et k&ik eelmises 18igus toodud temperatuuri-
andmed on saadud tegelikkusest umb. 0° vélistem-
peratuuri, kahekordse akna ja puitseina puhul, siis
on selge, miks peab korterites silmas peetama tuu-
lutamist ja et vélisseina vastu ei tohi hoida ese-
meid, mis takistavad soojendava Ohuvoolu Kiku-
mist moédda seina Ulalt alla, ning miks viimase

reegli vastastel kohtadel valisseintel (nait. tapee-
dil) tekib hallitus jne.
Odsel on eluruumide niiskuse suurendajaks

inimeste hingamine, vahendajaiks aga pahadeks
nimetatavad, kuid siiski headtegevad, vettjooks-
vad aknad; sest ruumis on kdige madalam tem-
peratuur aknaklaasel, mis ruumi Ohust hddaoht-
liku veeosa digeaegselt n. 6. vdlja pigistavad ja
seega joudumoodda takistavad suurema kahju tek-
kimist vélisseintele, mille temperatuur madaluselt
jargneb aknaklaasi omale. Selleparast peab aken-
dele selles heateos abiks oldama enese huvides ja
veekogumislapid aknalaudadele pandama ja neist
vesi vdlja vddnatama. Sel teel vdib talvel juba
\5~20° kiilma, sisedhu 70-f-75%-Hse niiskuse ja
kahekordse akna puhul 1 m- aknaklaasi (hariliku
2-ruudulaiuse akna) abil 66-pdeva jooksul saada
ruumi Ghuniiskuse absoluutset vahendamist (vett)
kuni 100 g ja rohkemgi.

2. Ruumide tuulutamine.

Nii elu- kui muude ruumide tuulutamise Uheks
eesmargiks on nende 0&huniiskuse reguleerimine,
eriti liigse niiskuse ja vahest ka soojuse koérvalda-
mine. Ruumide liigne niiskus vdib olla tingitud:
hoone ebakohasest ehitusviisist, ehitises tekkinud
vigadest, liigsest aurutamisest ruumis ja ebakoha-
sest (ka vahesest) tuulutamisest. J&rgnevate ri-
dadega pllan valgustada tuulutamise tehnikat
toodud Ohuniiskuse-diagrammi abil, kuna muus
osas hoonete niiskuse korvaldamise kusimust ka-
sitletakse Uhes jargmises numbris.

Et eluruume peab tuulutatama, on selge sellest,
et neis koguneb niiskust jarjest juurde inimeste
hingamisest ja pdeval ka kookide aurust, lisaks
niiskusele veel mitmesuguseid muid aurusid ja
gaase. Nende vahendamist peab saavutatama ko-
hase tuulutamise abil. Kuid ka mitmesugustes la-
dudes on tuulutamine tarvilik liigse dhuniiskuse ja
vahest k a soojuse vahendamiseks (laskemoona
jm. s&arase puhul), kus liigne niiskus v@i soojus
mdjuksid kahjustavalt neis hoitavatele varadele,
nagu metallesemetele, toitainetele jne, ,

Uldiselt peaks olerria Ghuniiskus eluruumides
60-f-75% piirides ja laduruumides mitte tle 75%.
Langeks aga Ghuniiskus eluruumis alla 50 v&i tou-
seks selles ja laduruumis Gle S5% vd&i koguni
100%-ni (ndit. 00sel, temperatuuri langemisel),
siis tuleb tingimata aegsasti ja kohasel ajal ette
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vOtta ruumi Ghuniiskuse reguleerimist, eriti vahen-
damist tuulutamise teel, niipea kui on olemas sel-
leks eeltingimus sise- ja valiséhu niiskuste ning
temperatuuride poolest. Siis ei saa esineda ka
juhtumeid, et ndit. talvel on laduruumi laed kae-
tud 1-2 cm paksuse hdrmatisekihiga, mida olen
vBinud ndha ja mis kevadel sulades veena alla til-
gub.

Kuid sagedasti juhtub, et tuulutamisel koguni
suurendatakse ruumi niiskust juhul, kui seda soo-
vitakse vdhendada, kui ei teata silmas pidada tuu-
lutamiseks tarvilikke eeltingimusi, ja tekitatakse
kasu asemel koguni kahju.

Ahikilittega ruumes osa Ohuvahetusest toimub
juba kitmise abil, kus pdlemiseks vajalik &hk
imetakse ruumist ja selle asemele tungib uus l&bi
seina-, pOranda- ja laepragude jne. See on pG-
randapoolses osas. Kookides peaks peale selle
kogu aeg avatud olema tdmbeluuk, auruluuk —
laepoolses osas, talvel véhemalt kogu pédev, kuna
kodgis tekib jarjest aurusid juurde. Suvel on soo-
vitatav 8huvahetuse saamise otstarbel lahti hoida
nii tdmbeluuk kui ka pliidi uks kogu 006, eriti kus
on tarvis toimetada sel teel ka ruumi kestvat ja-
hutamist jarjest sisseimetava jaheda 06060huga;
kus aga on eraldane tdmme veel magamisruumist,
— seal muidugi ka see, sest teatavasti on uni liiga
soojas ruurr.'s rahutu, ja jarjest riknev dhk vajab
asendamist, puhastamist.

NGGd tuulutamisest akende ja uste kaudu, mis
kdesoleva artikli tekkimise peap6hjuseks oligi ja
mis nduab juba teatavate eeltingimuste silmaspi-
damist. Kuna kiittekollete ja tdmbeluukide abil
O0huvahetus toimub véahesel maéaral ja labi suure
pindala, vdHs6hu segunedes pikkamdédda ruumi
O0huga ja soojenedes selle temperatuurini, siis
akende ja uste kaudu tuulutamisel toimub see kor-
raga suurel hulgal, jarskude temperatuurimuutus-
tega. Tuulutamise eeltingimuste silmaspidamise
peamiseks mdotteks on, et tuulutamisel ei tekiks
ruumis teatud kohtadel &huniiskuse kondenseeru-
mist, mis kahju stnnitaks; siis veel, et ruumi a b-
soluutne niiskus ei suureneks (kui selleks
pole tarvidust).

Véga Opetlikke ja piltlikke néiteid voib ses
suhtes tdhele panna eriti kevadeti, kui ilm pérast
kilmi on lainud jarsku soojaks ja kdikjal lumi on
sulamas ning veed voolamas. Kui siis keegi mdt-
leb, et niidd on paras aeg mittekdetavaid ladusid
tuulutada — ilus, soe ilm —, siis selleks uste ava-
misel ndeb ta mdne minuti pdrast jargmist pilti.
Ruumi kdrgemates Ohukihtides on tekkinud udu-
,,aur®, nagu saunas; ja véhe hiljem ta méarkab, et
naur“ on kadunud, kuid metallesemetele ja muu-
dele varadele (ka kiviseintele jne.) on tekkinud
kastekiht, vesi tihedate piiskadena. Seesugusest
ettevaatamatusest on juhtunud ka kilmade sein-
tega elukorterite seinte arusaamatuid niiskumisi
kevaditi.

Selle pildi silmispidamine ja selle p6&hjuste
enesele selgeks tegemine annabki meile uldise
juhtnoori, kujutelma, kunas ja millistel eeltingi-



juhtnoori, kujutelma, kunas ja millistel eeltingi-
mustel vOib ette votta suurel viisil tuulutamist ja
millal mitte.

Eeltoodud ndhtuse uurimisel mddtmiste abil
leiame ndit. umbes jargmist: vélisdhu temperatuur
‘[-8° ja niiskust 80% (suhteline, higromeetriga),
sisetemperatuur 0°. Jarelikult uste avamisel lao
kialm ©6hk hakkas uksest vélja voolama altpoolt,
kui raskem; tema asemele voolas Ulaltpoolt lattu
soojem ja kergem vélisbhk, mis aga ruumi mada-
lamas temperatuuris, eriti esemetel, peab jahtuma.
Diagrammist néeme, et vélisdhk (-]-8° ja 80%")
sisaldas absoluutset niiskust (veeauru) 6,5 g/m®
ja et sama dhk on juba +4°-ni jahtunult niisku-
sest kiullastunud (kastepunktini — esemetel, Ghus
uduni).

Udu kadus sel pGhjusel, et soojemat valiséhku
oli jéudnud voolata lattu juba niipalju, et see si-
se- ja valisdhu segu temperatuuri tdstis le kaste-
punkti. Kuid esemetega, seintega (tahkete keha-
dega) ta nii kergesti toime ei tule, sest soojama-
hutavus on neil nende mahu jargi palju suurem.
Nii on 1 m" (1000 liitri) O6hu soojamahutavus
(0,3 kcal/°C'"') niisama suur, kui umbes 0,3 1
(liitril) rauval, 0,5 1betoonil ja paekivil ning 0,9 1
telliskivil ja puidul (kuusk, maéand). Sellepérast
O0hk jahtub neid vastu peagu nende algtempera-
tuurini, kadesoleval juhul 0°-ni. Diagrammist nde-
me, et siis 6hk suudab sisaldada niiskust veel vaid

4,8 g/m™ (100%). Vahe 6,5-4,8=1,7 g/m®
peab vélja eralduma, kondenseeruma Kkastena,
veena kilmadel esemetel, seintel jne. — Eeltoo-

dust selgub ka, et eluruumide harilikul tuulutami-
sel ei lahe dhuga nimetamisvéarset osa ruumi soo-
jusest ruumist vélja, kaduma, kuna soojatagavara
sisaldub peamiselt ahjudes, esemetes, seintes jne.,
mille soojamahutavus on palju suurem kui 6hul.

Omajagu téhtsust evib siin ka tahke aine soo-
jajuhtivuse suurus. Mida suurem on selle sooja-
juhtivus, seda rutem o&hult vdetud soojus juhitub
tahke keha pinnalt selle sisemusse ja seda kauem
pusib tema pinnatemperatuur madalal ning seda
enam kondenseerub viimasel niiskust 8hust.  Nii
on soojajuhtivus raual umbes 420, paekivil 20,
betoonil 10 ja telliskivil 4 korda suurem Kkui pui-
dul (kuusk, mand).

Sellest tuulutamise eeltingimused. Tuleb,
abiks vottes siin toodud Ghuniiskuse-diagrammi,
silmas pidada, et tuulutamisega ei tdstetaks ruumi
absoluutset niiskust, eriti aga suhtelise niiskuse %-i,
selle asemel et neid vdhendada, nagu soovitakse.
Et selle eeltingimuse olemasolus igakordselt veen-
duda, tuleb kdige pealt votta termomeetreilt vélis-
ja sisetemperatuur. Teiseks on tarvis teada kum-
magi 0hu niiskusesisaldust.

Kui temperatuuride vahe on suur (kunas tuu-
lutamisel voivadki juhtuda k&ige suuremad eksi-
tused), siis vBib leppida suhtelise niiskuse umb-
kaudse hindamisega (harilikult 50 ja 100% va-

*) 0,3 kilokalorit 1° C vdrra temperatuuri muutu-
misel. Kilokalor—1 kg vee 14,5°-st kuni 15,5°-ni
soojendamiseks vajalik soojahulk.

hei), et saada selle abil diagrammist tdelist kuju-
telma vdlis- ja siseGhu niiskuse suuruse Ule (et see
tuulutamisel ruumis ei suureneks). On aga tem-
peratuuride vahed vdiksed ja ei saa muidu dle-
vaadet ning kui on tarvilik tadpsem orienteeru-
mine, nagu madnesugustes eriotstarbelistes ladu-
des (laskemoona jne.), siis tuleb muidugi kasu-
tada higromeetrit 6huniiskuste mddtmiseks. Sise-
O0hu niiskust saab madalamate vélistemperatuu-
ride puhul, kus aknad , higistavad“, kindlaks teha
ka sel teel, et mdddetakse ndit. aknaklaasi sise-
mise pinna ligikaudne temperatuur momendil ja
kohas, kus klaasil algab kaste, ,,higi“ tekkimine,
mille jargi diagrammist leitakse ruumi absoluutne
niiskus kui ka suhteline niiskus, nagu 1. osas ka-
sitletud. |

Oiendus: Eelolevas artiklis k. 161,
2. veerul, alt 3. rida on vahele jaanud:
.. .suhteline  niiskus on tdusnud peab

olema: suhteline niiskus on 64%", s. o. et 6hk ruu-
mi keskel on veeaurust 64%3 vdorra kuillastatud.
Leiame esimesel juhul, kus ruumi &hk sisaldas 6h-
tul niiskust 13 g/m® (72% 21° juures), ruumi
temperatuuri hommikul olema ndit. 19,5°, siis
nditab diagramm, et suhteline niiskus on tGus-
nud ... ' Toimetus.

Markus: Ohuniiskuse diagramm
alusvorguga ilmub jargmises T. K.

(joonis) dhes

numbris.

Uus kutmispdhimate.

Soojuslik mdnususetunne ei sbltu mitte Uksi
Umbruse temperatuurist, vaid ka meie keha poolt
soojuse vdljakiirgamise intensiivsusest. Katkesta-
me meie soojuse valjakiirgamise, siis tunneme en-
nast isegi killmas 6hus mugavalt. Selles nagu ei
oleks midagi uudset, kuid siiski siin on tegemist
pdhimdttega, millele on rajatud uus soojasdastev
kitmisviis. Kuni 45% meie keha kiirgussoojusest
kandub (le meie elutubade seintele; mida kilme-
mad on seinad, seda suuremad on keha soojakaod.
Soojendame rheie aga seinad ja lae kehatempera-
tuurini, siis keha kiirgamissoojuskaod lakkavad
tldse. Keha soojakaod Umbritsevasse dhku on
tahtsusetud ning 6hk toas vd@ib olla jahe meid
hairimata. Uus kitteseadis koosneb seintesse ja
lakke asetatud kdittetraatidest, mis neid soojenda-
vad kuni 37° C. Sellest temperatuurist piisab, et
keha soojakadusid katkestada. Ohk hoitakse vahe-
tuse teel jahe ja puhas, mille tdttu ruumi mugavus
ainult suureneb. |

Turvastopid jahipussile.

Hé&id tagajargi on andnud katsed, kasutada
jahipiussi padrunites kalli vilttopi asemel turvas-
toppi.

Sammalturbast topp on kaetud kahest kiil-
jest paberiga ja immutatud rasvaga. Topp pu-
runeb 2-"-4 meetri kaugusel plssiraua suudmest,
ei hakka hddguma ega mdjusta lasu lendu. Topid
00nsusega pussirohupoolses kiiljes on ndidanud
eriti hdid tagajargi. H
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,PAEVALEHT“

mineviku, oleviku,
tuleviku...

Padevalehtoldi ajaleht, kes 1905. aastal Eesti rahva
” rasketel kannatusaegadel julgustas Eesti

rahva eneseteadvust ja virgutas eestlasi
voitlusele parema tuleviku eest. See ile
10 aasta kestnud vditlus krooniti Eesti
riikliku iseseisvusega.

Pa*eV aleht“ on pr™gu Eesti suurim ja m@juvbimsam aja-
” leht,'kelle taga seisavad erksamad inime-
sed koigist ringkondadest. ,Paevalehe”
suur objektiivsus, suurte elutddede Odieti
moistmine ja eestluse ideaalidest kinni-
pidamine teevad ta koigi poolt korgest
hinnatavaks.

»,Pdeavle ht“ ldab ka tulevikus Eesti rahvale diget suunda

” naitavaks tuletorniks. Tema minevik, ole-
vik ja (lesseatud ideaalid kindlustavad
seda.

Lugege koOik ,,Paevalehte*!
Tellige koik ,,Paevalehte®!



M EHAANIL

Alltoodud joonised nditavad uut, saksa parit-
oluga pooletonnilist mehaanilist tampurit, mille
vabrik on ristinud ,,konnaks®“. Saaiast tampurit,
millist juhib vaid Uks mees, kasutatakse mitmesu-
gustel mullatoéddel, eeskétt teede ja tammide ehi-
tamisel. Uus tampur mitte Uksi ei tihenda maa-
pinda, vaid Ules hupates liigub Ghtlasi ka teatud
madaral edasi.

Bensiini-dhu-segu plahvatuse joul tampur hip-
pab Udles kuni ca 30-~40 cm korguseni ja kukub
siis vabalt maapinnale tagasi. Esimene pinnase
tihendamine toimub juba plahvatuse momendil,
kui tampur (les hiippab, sest plahvatusesurve kan-
dub dle kolvivarre kaudu tampuri alusele. Pea-
mine tihendamine toimub aga siiski tampuri taga-
sikukkumisel.  Tampuri silindri telg asetseb lan-
gus ettepoole, milletdttu masin konnataoliselt
Uleshippamisel (htlasi hippab ka 15720 cm
vOrra edasi. Harilikul t66tamisel tampur teeb um-
bes 60 166ki minutis.

Masina pealmise osa killge on Kkinnitatud juh-
timisk&epide, mille abil reguleeritakse ja juhitakse
tampuri t66d. Bensiinianum ja temaga kokku-
ehitatud gaasisti on kdepideme Kkiiljes. Siitepa-
tarei ja sOutekatsa on juhi vddle kinnitatud Kkotis
(selja peal). Plahvatused ei toimu automaatselt,
vaid nende tekitamiseks tuleb juhil iga kord va-
jutada kéepidemel asetsevale nupule.

Tampuri ehitus ja tédtamine selgub joonisest
nr. 2. Pindgaasistis a valmistatud kuttesegu plah-

Joon. 1. Tootamine mehaanilise tampuriga.

vatus tdstab tampuri Gles. Sellejuures plahvatus-
surve kandub dle téokolvilt ¢ puhverkolvi d ja
viimasega seotud tugivarva e ning alusplaadi f
kaudu maapinnale. Viimati nimetatud osad jaa-
vad alul paigale ja puhverkolvi all olev dhk suru-
takse kokku. Too6kdigu I6pul aga need osad puh-
verkolvi all kokkusurutud 6hu mdjul tGusevad
ules, kuni téokolb 166b vastu silindri kaant ja alus-
plaat vastu silindri p6hja. Sellejuures tédtanud
gaasid surutakse l&bi tookolvis asetsevate vélja-
laskeventiilide g tookolvi ja puhverkolvi vahele.
Tampuri valiskiljele kinnitatud kummipingutid
hoolitsevad selle eest, et tampuri alus kukkumise

INE TAMPUR,

hetkel on tihedalt vastu silindrip6hja. Tampuri
allakukkumisel t66kolb oma elavjéu mojul liigub
allapoole. Sellega to6tanud gaasid surutakse ka-
nalite h kaudu valja, kuna silindri tlemisse ossa
imetakse gaasistajast varsket kittesegu. Kontakt-

Joon. 2, 500-kg-lise mehaanilise tampuri ehitus.

pinnagaasisti, h —esilindri védljalaskekanal

b - kittegaasi sisselaske- i — peenike ava puhver-
ventiil, kolvis selle all kok*
tookolb, kusurutava &hu osa-
puhvei~kolb, liseks Ulelaskmiseks.
tugivarras, mis on iht- k — sdutenupp,
lasi kolvivarreks, 1 --—-- sultekuilnal,
puitpdhjaga alusplaat, m ---- kummipingutite (rih-

véljalaskeventiil, made) kinnituskoht

nupu k mahasurumisel harilik patarei-suiteseadis
stilitab kottesegu ilma mingi eelkompressioonita.

Sisse- ja valjalaskeventiilid tootavad tdiesti
automaatselt. Tookaigu véltel suletud valjalaske-
ventiil avaneb parast todkdiku, kui kolvid Ukstei-
sest eemalduvad. Kolbide eemaldumist lksteisest
ja Uhes sellega ka tookolvi Ulesminekut saavuta-
takse sel viisil, et osa puhverkolvi all kokkusuru-
tud Bhust augu i kaudu tungib kolbide vahele. M

Teede-, silla-, raudtee- ja
muudel ehitustdil saavu-
tate paremaid tagajargi

Mulla- ja betoon-tampija-
tega, sillutis- ja meissel-
rammidega, vaiade ram-
midega 100—1000 kg rask.

JELIilllIO*“-KOIINIID

Too kiire, suurim kokku-
hoid, kaivitamine Kkerge,
lihtsa Ja vastupidavaima
konstruktsiooniga.
FnaCEUINOEHiiai ai.
Esindaja: R. Bazancourt,

Tallinn, postkast 408

Telefon 425-44 1000 kg ,,Delmag-konn‘
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Paevapiltide tGlekandmine metallaluspinnale

tlesanne on kergesti lahendatav, kui selleks
kasutada poes mitddavaid ,,kuld“- ja ,,h6be“-pa-
berit ehk kartongi vdi muud metall-aluspinda ja
neile pilt Gle kanda ehk neid kasutada pildi alus-
tena. To606d voib 1&bi viia niihdsti kontakt- kui ka
suurenduste teel saadud piltidega, kui vaid on ole-
mas sobiv negatiiv ja kasutada vastavat paberit.

| viis.
nimetatud paberitele (vdoi mdnele muule alusele).
Seks otstarbeks on sobiv llfordi broomhdbedane
stripping-paber, millele kopeeritakse kas kontakti-
lisel vBi suurenduse teel vastavast negatiivist posi-
tiiv. Paberi k&sitsemisjuhtnddrid ilmutusel ja kin-
nitusel on harilikult antud vastava paberi juures.
Kasutatakse kontrastset metool-hudrokinoon-il-
mutit, millele j&rgneb selgitus 5%-lises d&dika-
lahuses ja Kinnistus hapus kinnistis. Peale posi-
tiivi pesemist tuleb sel lasta natuke kuivada, hdbe-
vOi kuldpaber vdi -kartong katta happevaba kum-
miaraabikuga (paksem kui harilikult paberi klee-
pimiseks) ja mdlemad peale seda kdvasti kokku
litsuda sadraselt, et kuskile ei jaa ohumullikesi.
Selleks kasutada vastavat rulli v6i ménda muud
abindu, mis mullid eemaldab. Kui ntid kokku-
litsutud kartong ja emulsiooni kandev paber on
kuivanud, siis pistes noa stripping-paberi emul-
siooni vahele, tdmbame ettevaatlikult endise,
emulsiooni kandnud paberi dra. Kui paber ei
peaks d&artest lahti tulema, siis v0ib ka keskelt
alata paberi irdamist, selleks ettevaatlikult hd6ru-

des paberisse augu ja suurendades seda, nii et
Vastuseid,
J. R. Heimtalist — kisimusele: ,,Kas on vdi-

malik kdrvaldada puskarialkoholi
koduveinist aktiivsde abil?*

Alkoholilisel k&arimisel tekib peale etuulalko-
holi, piirituse, veel véahesel maéaaral korvalaineid,
nagu glutseriin, kdrgemad alkoholid, happed jne.
Kdrvalainete koosseis ja Uksikute osade hulk on
sOltuv kaarimist tekitavate parmide iseloomust ja
kadritatava vedeliku koosseisust. K&arinud vede-
liku seismisel Ghinevad ajajooksul tUksikud kdrval-
ained omavahel — alkoholid ja happed moodus-
tavad healdhnalised estrid. Need estrid annavad
kdéarinud vedelikule iseloomuliku maitse ja I6hna
ning moodustavad veini nn. buketi.

Aktiivséel on omadus adsorbeerida vedelik-
kudes sisalduvaid kdrvalaineid ja kahtlemata on
vOimalik kullaldase hulga s6e juurdelisamise ja
sellele jargneva kurnamise abil tuntavalt véhen-
dada veinis sisalduvat kérgemate alkoholide hul-
ka. Kuid alkoholide kdrvaldamise labi on takis-
tatud noore veini edaspidine buketi véljakujune-
mine, kuna puuduvad estrite moodustamiseks va-
jalikud kdrgemad alkoholid. Vanalt, seisnud vei-
nilt riisub aktiivsusi juba valmid buketiained. Mo-
lemal juhul saame sge tarvitamise tdttu buketi-
vaese veini. Sddrane vein maitseb ,,mage“. Peale-
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emulsiooni ja paberi vahele saab pista noatera,
kuni kdik paber on korvaldatud. Kui nuid en-
dine emulsiooni kandev paber on eemaldatud,
siis jddb emulsioon Uhes pildiga wuuele alusele.
Vastavalt dari &ra ldigates ja kilgejdanud paberi-
kiude maha kraapides, mis emulsiooni omaduse
tottu on tdiesti vdimalik, saame pildi hdbe- vGi

Pildi emulsiooni Ullekandmine Ulakuldalusel, mida vdime kartoneerida ja raamida.
Selleks tuleb suurendus vdi kontakt-

| viis.
koopia valmistada diapositiiv-plaadil. Kui soovi-
takse, et pilt eviks Gigeid kilgi, siis tuleb negatiiv
asetada suurendusaparaati Umberpdordult, s. o.
emulsiooni kiljega Ulespoole vdi diapositiivile ko-
peerida labi klaasipoole. Esimene viis on siiski
parem. Diapositiivi kontrastsus peab olema md6-
dukas ja ennemini pehme kui kéva. Peale kuiva-
mist tuleb metall-aluspind katta kas linadliga, hap-
pevaba kummiaraaabiku lahusega, v0i kslloolis
lahustatud kanada-palsamiga. Peale seda tuleb
diapositiiv ja paber kokku litsuda, nagu kirjelda-
tud esimese viisi kohta, ja asetada mddduka vaju-
tise alla kuni kuivamiseni. Peale kuivamist vdib
kartongi &ared ara Idigata ja pilti raamida. Selle-
juures diapositiivi klaas on uhtlasi pildi klaasiks.

Nii Ghel kui teisel viiil saavutatud pildid evi-
vad eriti silmatorkavat valgust, mida harilike pa-
berite kasutamisel kunagi pole vdimalik saavu-
tada. Sellejuures pruunid pildid sobivad hasti
kuld-alusel ja mustad hdbedasel. Eriti mdjuvad
on pildid, mis on vdetud vastu valgust vdi kus on
olemas suuri peegelduspindu. fl A. V.

iisiw xiw Isidc.

selle n6rgeneb sée toimel tunduvalt veini varvus.
Né&it. voib mustika vein site kasutamise tagajarjel
evida umbes sdstraveini varvuse.

Nagu eeltoodust n&ha, kannatab vein aktiiv-
soe labi tublisti. Sellepédrast ei tarvitata teda ku-
nagi tervete'veinide juures ja paljudes veini toot-
vates riikides on see ka keelatud. Lubatud on
aga aktiivsbe tarvitamine ,,haigete“ veinide pu-
hul, nait. kui vein evib parmi, hallituse, ,,hiire*
vdi mdnda muud kdrvalmaitset.

Soovitatakse néit. parmi maitsega veini pa-
randamiseks tarvitada 30-4-60 gr sutt 100 1veini
kohta, hallituse ja vaadi maitse korral 70-f-100 gr
ja suuremate kdrvalmaitsete puhul koguni kuni
300 gr 100 1veini kohta.

Muide olen kuulnud arvamust, nagu oleks ko-
dumaa marjadest valmistatud veinid tervisele kah-
julikud, sest nad sisaldavat puskaridli. Sé&arane
arvamine on tdiesti ekslik. J. Loskit.

A. Kiib, Kohtlast. Mootori jahutamiseks vdib
kasutada korras vana auto radiaatorit. Uus radi-
aator maksub 100 kr. Gmber.

A. N., Antslast. Pori- ja médardekindlaid (kin-
nikapseldatud) patent téodvankripusse
valmistab A.-S. Aivaz, Tallinnas.

J. Aron, Torist. 1) Tulekivi puru veskikivide



voi kulumiskindlate betoonp6randate valmista-
miseks ostetakse vastavatest kauplustest. Kulumis-
kindla betooni jaoks vdite tarvitada tulekivi, mis
leidub meie randades.

2) Vaike veski, suurte tiirudega on
majapidamises loomasddda jahvatamiseks. Leiva-
jahu ta teeb aga liiga ebalhtlase.

J. K., Kongutast. Hobuse atradest soo- ja
uudismaadele leiavad meil tarvitamist vdahemad,
s. 0. 2”3 hobuse adrad (A.-S. ,,Franz KrulFi“
»RAS’I“ ja ,,D. Lohmus ja Poegade“ omad).
Mdned neist on ametlikult proovitud ja annud

sobipeab toht olema vaiksematukiline.

Utmiseks tarvitatava kasetohu tikkide suuruse
valikul tuleb arvestada retordi suurusega: suu-
rema retordi puhul vdivad ka tohu tukid olla suu-
remad, kuna véiksemamahulise retordi puhul
Igatahes tuleb
tohu suuruse valikul arvestada sellega, et retordi
maht saaks véimalikult téielikult &ra kasutatud, ja
et sellejuures oleksid véalditud retordi ummistami-
sed, mis vdivad utmisprotsessis esile kutsuda ta-
Kistusi. Tokati aurud peavad véljuma retordist
voimalikult kiirelt, et véltida tokati aurude teis-
kordset lagunemist ja seega saagise véhenemist.

rahuldavaid tulemusi. Adrad on varustatud eel- Pélevkivikite ei sea retordile ega selle mudri-
kdruga ja maksuvad 100 kr. Umber. tisele erilisi ndudeid, ainult kittekolle tuleb ehi-
H. Green, Avispea. Teie mootori kaivitamintada vastavana Kkitteainele, s. o. pdlevkivile, ja

ja petroolile Gleviimine on raske nahtavasti kor-
ratu Kkitte tottu.

E. P., Viru-Maidljast. Kasetohust tdokati
valmistamise (le on vastavasisuline Kirju-
tis ,,Kasetohust ja tdkatist“ ilmunud ,,Tehnika
Kdigile* k. a. aprillikuu numbris (nr. 4, 1937).
Nimetatud Kkirjutises on ka toodud lihtsamad ut-
mise ") viisid, retortide kujud ja sissemudrimise
joonised.

Heakvaliteedilise tokati saamiseks on soovi-
tatav tarvitada varsket vdi hasti hoidunud kase-
tohtu. Pehkinud, kddunenud jne. kasetohust on
tokati saak tunduvalt védiksem ja tokat alavdéar-
tuslikum.

Jga jccnostaja. lcmmihuhs en
pliiats ja kummi
Saadaval paremates eriérides.
Suurmudgil: JFiIiiPT 1£cdlveces

TALLINN, Viru 3, telef. 478-60
Harju 21, telef. 436-50

tuleb arvestada viimase suure tuhasisaldusega ja
tahmamise v6imalusega.

Lug. nr. 1435, L.-Téhkverest. Pesupese-
mismasinaid on viga mitmesuguseid ning
mitmesuguse joudlusega. Mehaanilise pesupese-
mismasina p6himdte on jargmine: kinnises anu-
mas, mis poolest saadik on tdidetud seebise veega,
tiirleb kinnine tsingitud plekist trummel {hes ta
sisse mahutatud pesuga; trumli seintes on palju
immargusi auke; trumli tiirlemisel kéib neist vesi
1&bi s&&rase jouga, et paneb pesu véga intensiiv-
selt liikuma, mille t6ttu pesu ldheb puhtamaks.
Paremates pesumasinates tekib tiirlemisel v&i pesu
liigutamis;el vakuum, mis eriti soodustab pesu pu-
hastamist.

On olemas Usna vaikesi pesupesemise riista-
puid, millega vdib iga perenaine pesta.

Pesupesemismasinate juurde kuuluvad ka: pe-
suvddnamismasinad, mis td6tavad tsentrifugaal-
joul, pesukuivati sooja Ohuga ja kunstliku tdm-
busega, rullimis- ja triikimismasinad jne. Uusima-
tes pesumajades see kdik slinnib mehaaniliste abi-
ndude toimel ning vaga ruttu: ~ tunni jooksul
vOite saada puhtaks pestud pesu kaétte.

Saar, Tallinnast. 1. Harilikult valmistatakse keerd -
voolu mootorid kahesuguse pinge jaoks ja Teie
mootor peaks todtama nii 220 V, kui ka 125 V pingel.
Lubatud pinge mootori népitsatel, s. t. vorgu pinge oleneb
staatori mahiste ldlitusviisist. Kui vdrgu pinge on 225 V,
lulitage staatori méhised tdhtlulitusse; sama mootor tédtab
ka 125 V pingega, kui staatori mé&hised on kolmnurklilitu-
ses. Kuidas teostada staatori mahiste t&ht- ja kolmnurk
lUlitus, sellest on lahemalt Kkirjutatud ,.Tehnika Kdigile*
k&esoleva aasta jaanuari kuu numbris ins. R. Rava artik-
lis: ,,Kolmefaasiliste astinkroonmootorite kaivitamisest®.

2. Elektrivdrgust tulevad juhtmed Uhendatakse ha-
rilikult mootori népitsate laua alumise népitsate reaga.
(Kontaktid U, V ja W).

3. Uhe ja sama vdrgu pinge juures ei saa mootorit
kasutada kord taht-, kord kolmnurklilituses. Missugune
lulitus mootoril peab olema, see on selgitatud punkt 1. all.

Arvatavasti peab Teie mootoril olema kolmnurklilitus.
Kui ,mootoril mehaanilisi rikkeid ei ole (kas laagrid on
korras?), vdib pdrisemist pohjustada staatori mahises

keerdudevaheline thendus. Selle tundeméargiks on suure-

nenud voolutarvitus ja vigastatud mé&hise osa kuumene-
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mine. Vigase méahise osa vdib leida kdega jarelekatsumise
teel. Kontrollige veel kord, kas staatori mé&his on téiesti
korras. Mahise uuendamine vajab eelteadmisi ja seda ei
saa soovitada sellel teha, kel puuduvad oskused mahki-

mise alal.
4. Elektrimont6dri kdsiraamatu ké&sikiri on praegii

koostamisel. Raamat ilmub loodetavasti sugisel.

Telixieliiself.

TK. nr. 3 — 1937. a. lk. 104 toodud teadaandele
tehniliste kasiraamatute kohta lisame, et T. K. aastatelli-
jad saavad tasuta lisasid, nagu eelmiselgi aastal, s. o.
16 Ik. iga kuu. Nii k. a. nr. 3 ja 4 on tulnud ilma lisata,
samuti ka mdned suvenumbrid tulevad lisadeta, kuna

Praegu on meil koostamisel jargmised kasiraamatud:
1) Lukksepatdo,

2) Keevitamistoo,

3) Sepa- ja katelsepatdo,

4) Metallitreiali- ja freesijatog,

5) Ehitusmaterjalid Il osa,

6) Muurltso,

7) Betoonitdo,

8) Maaldritdo,

9) Pottsepatdo,

10) Puusepatdd,

11) Laudsepatdd,

12) Elektrimontaaz,

13) Veevarusturitoo.

Toimetus kahjuks ei tea veel dtelda, millal ilmuvad

kaesoleval numbril on kaasas insener F. Haidaki raamat trikist iiks v8i teine neist raamatuist ja mis oleks nende

s,Hoonete piksekaitsmeist* (24 k., 16 hind, —

joon.), mis vastab kahe numbri lisadele.

Kui néiteks aasta I6puni jaab lisadeta 7 numbrit, siis
toimetus annab kaasa kas 7 X 16 = 112 Ik. kasiraamatu,
vdi vOimaldab vastava hinnaalandusiega saada meilt Uhe

sellest aegsasti teatatakse TK veergudel. H

Meie kaanepilt kujutab ujuvat kirikut, mis ehitatud

praamile.

vOi mitu ké&siraamatut, mis loodame aasta 16puks vélja Kiesoleval numbril on kaasas ins. P. Haidaki broiai’

anda.

J . 312aLvVvIiIM M Scm

TARTUS, NARVA TAN. 63
Telefon 12-07.

Kohale jéudnud

kuulsad Rootsi S V E C IA

ROHU- sa VILJANIITIAD

sHoonete piksekaitsmeis t“.

Sveitsi S. R. O. kuul- ja rulllaagrid.
Rootsirihmad ® Autotarbed ® Trak-
tori osad Rullketid.

Peaesindaja; TALLINNA EESTI MAJANDUSUHISUS

Estonia puiestee 21

Miik suurel ja vaikesel arvul.

Ilmus trakist 20. mail 1937. Triukikoda J. Roosileht & Ko Tallinnas, Luhike jalg 4.



























