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KOKKUVOTE

Antud 16putdd kidigus uuris autor ilemaailmsete ja Gunvor Group Ltd
vedellastilaevade prahirahamdirade muutumiste diinaamikaid aastatel 2017 kuni
2022. Vordles iilemaailmseid andmeid Gunvor Group Ltd omadega ning andis

jargnevaks aastaks prognoosi antud valdkonnale ja ettevottele.

2017 kuni 2022 aastatel iilemaailmsete vedellastilaevade prahirahaméérade analiiiisiks
kasutas autor Baltic Exchange tumedate ja heledate naftatoodete iga kuu keskmiseid
indekseid. Omavahel vorreldi 2017 kuni 2022 aastate iilemaailmseid ja ettevotte
prahirahaméérasid nende andmete graafikute jdrgi. Veel viis autor 1dbi kaks suulist
intervjuud antud valdkonnas todtavate inimestega. Autori kogemuste ja teadmiste,
valdkonna spetsialistide intervjuude, artiklite ja teiste teemat mdjutavate muutujate
pohjal anti prognoos prahirahamééradele jargnevaks aastaks nii ililemaailmselt kui

Gunvor Group Ltd-s.

Ulemaailmsed vedellastilaevade prahirahamiirad on hakanud alates 2018 aastast
rohkem muutuma kui varem. 2017 kuni 2022 perioodil ndhakse nii labiacgade kdige
madalamaid prahirahaméirade indekseid kui ka koige kdrgemaid. Vastavalt peale
esimest koroonaviiruse kriisi 2020. aasta siigisel ning peale Ukraina-Vene sdda aastal
2022. Koroonaviiruse kriisist tulenevalt, kus laevadel oli vaja sitestada
lisaprotseduure ja arvestada erinevate viirusest tulenevate riskidega, hakkasid
prahirahamiirad 2020. aasta alguses kasvama ning need jdid pigem korgeks, kuid
2020. aasta suve 10pus toimus prahirahamiirade indeksites jarsk langus. See tulenes
ilmselt koroonaviiruse piirangute 16dvenemisest. 2020. aasta siigise alguses langesid
prahirahamédrade indeksid kaks korda ajaloo madalaimale tasemele. Peale seda
tulenevalt teisest koroonaviiruse lainest ning 2020 aasta siigisel toimunud suurest
vedellastilaevade lammutamisest hakkasid prahirahaméairad 2021. aasta alguses taas

tousma ning jdid umbes aastaks vordlemisi stabiilseks. 2022. aasta ning Ukraina-Vene



sOja algusega hakkasid prahirahamiirad taas jérsult kasvama ning saavutades oma
haripunkti 2022. aasta suvel. Selline tdus tulenes varasemast laevade lammutamisest,
energiakriisist, korgetest naftahindadest ning sanktsioonidest Venemaale. Peale
sanktsioonide ja veoteede muutumisega kohanemist jdid vedellastilaevade
prahirahaméédrad stabiilseks, kuid tipphetk saabus 2022. aasta detsembris, kui
vorreldes 2017. aasta sama ajaga olid prahirahaméirade indeksid kasvanud ligi kolm
korda suuremaks. See hetk kestis vdhe aega ning juba 2022. aasta lopuks olid

prahirahad sarnasel tasemel, mis tilejaanud 2022. aastal.

Intervjuudest valdkonnas toGtavate inimestega tuli vélja, et {ilemaailmsed muutused
on mdjunud selle valdkonna erinevate osapoolte ettevdttetele erinevalt. Néiteks kui
koroonaviiruse levik ja selle taandumine mdjus naftatoodete terminalidele pigem
hésti, siis Ukraina-Vene sdda, sanktsioonid ja korged laecvade prahirahamédirad on
vihemalt Liinemere ida ja pdhja terminalidele mdjunud laastavalt. Uldiselt olid
intervjueeritavad ndinud ja tundnud antud vahemikus samu  muutusi
prahirahamiirades nagu autor oma analiiiisideski vélja toob. Tunnistatakse, et
pracgusel ajal ldheb hésti vedellastilaevade ehitajatel, sest prahiraha turgu tulenevalt
korgetele  vedellastilaevade  prahirahamééradele  domineerivad  prahilepingu

osapooltest just laevaomanikud.

Jargneva aasta vedellastilaevade prahirahamédiradele prognoosib autor vorreldes
varasemaga erinevat. Jargneva aasta jooksul ndhakse prahirahamiirades pigem
stabiilset ja vdrdlemisi vdhe muutuvalt. Aasta algab stabiilselt piisides sama
prahirahaméirade indeksitel nagu 2023. aprillis. Aasta teises pooles prognoosib autor
tulenevalt osade OPEC-i riikide tootluse vidhendamise ning naftatoodete
rafineerimistehaste viikse kasumlikusse tOttu, naftatoodete veo ndudluse vahenemist
ja prahirahamairade langemist, kuid mitte alla Baltic Exchange 800 indeksi iihiku,
sest tulenevalt varasematest muutustest ja uutest laevadele seatud heitgaaside
reeglitest, ongi vedellastilaevade prahirahaméédrad saavutanud kdrgema taseme kui

varem.

T66s antud jéreldusi ja analiiiise saab rakendada nii Gunvor Group Ltd, kui ka teistes
antud valdkonnas tegelevate ettevottete riskianaliiiisi koostamiseks ning sellest
tulenevalt ka alternatiivsete voimaluste vilja pakkumiseks ja riskide maandamiseks.

Veel on voimalik t66s antud prognoosi kasutada alternatiivse vaatena tulevikule,



muude andmete ja info korvale ning arvestada seda tuleviku sihtide ja eesmérkide

seadmiseks ning kohandamiseks.

Edaspidi oleks vdimalik t60 haaret laiendada ning samadel meetoditel uurida
vedelgaaside meritsi veo prahirahamiérasid ning nende muutusi, arvestades seda, et

just vedelgaaside vedu peetakse tulevikus perspektiivikaks valdkonnaks.



