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Lihendite loetelu

BoL - Bill of lading (konnossement)

CFR- Cost and Freight (Hind ja prahiraha)

CIF- Cost, Insurance and Freight (Hind, kindlustus ja prahiraha)

CIP- Carriage and Insurance Paid To (Vedu ja kindlustus makstud kuni)
CISG- United Nations Convention on Contracts for the International Sale of Goods (URO
konventsioon kaupade rahvusvahelise ostu-mutgi lepingute kohta)

CPT- Carriage Paid To (Vedu makstud kuni)

DAF -Delivered At Frontier (Tarnitud piiril)

DAP- Delivered At Place (Tarnitud koha peal)

DAT- Delivered At Terminal (Tarnitud Terminalis)

DDP- Delivered Duty Paid (Tarnitud, toll tasutud)

DDU - Delivered Duty Unpaid (Tarnitud, toll tasumata)

DEQ - Delivered Ex Quay (Tarnitud kailt)

DES - Delivered Ex Ship (Tarnitud laevalt)

EXW- EX Works (Hangitud tehasest)

FAS- Free Alongside Ship (Franko laeva korval)

FCA- Free Carrier (Franko vedaja)

FOB- Free On Board (Franko laeva parda)

ICC - International Chamber of Commerce (Rahvusvaheline Kaubanduskoda)
Incoterms- International trade terms (Rahvusvahelised kaubandusklauslid)
UN (URO) — United Nations (Uhinenud Rahvaste Organisatsioon)

WTO - World Trade Organization (Maailma Kaubandusorganisatsioon)



Annotatsioon

Selles 16putdds uuritakse muudatusi, mis on toimunud Incoterms véljaannetes 2000, 2010 ja 2020.
Vorreldakse antud véljaannete klauslite EXW, FCA, FAS, FOB, CPT, CIP, CFR, CIF, DAT, DAP
ja DDP sisu ning tuuakse valja muudatused, mis on ilmnenud vdrdluse kdigus. Muudatused on
leitud klauslite sisu analutsides ning kasutades erinevaid artikleid ja koolituse materjale. Klauslite
sisu uurimiseks kasutatakse Rahvusvahelise Kaubanduskoja poolt vélja antud reeglite kogu
Incoterms, mida uuendatakse iga 10 aasta tagant, et ajaga kaasas kaia. Leidud muudatused on

pandud tabelitesse, et neid paremini vélja tuua.

LOputdo sisu on jaotatud kahte osasse: teoreetiline ja praktiline. Teoreetiline osa koosneb kahest
eri osast. Esimeses osas on Kirjeldatud Rahvusvahelise Kaubanduskoja olemust ning teises o0sas
Kirjutatakse Incotermsi olemusest. Praktilises osas on leitud erinevused, mis on ilmnenud

Incotermsi 2000, 2010 ja 2020 valjaannetes.

Teoreetilise poole Rahvusvahelise Kaubanduskoja osas on Kirjutatud selle algus aastatest, kui
,,Rahukaupmehed* peale Esimest Maailmas6da Pariisis kohtusid ning otsustasid kaubanduse
elavdamiseks luua Rahvusvahelise Kaubanduskoja. Pariisist sai ka kohaks, kus praeguseni
paikneb Rahvusvahelise Kaubanduskoja peakorter. L6putdds on kirjutatud tegevusaladest, millega
Rahvusvaheline Kaubanduskoda tegeleb ning nende tegevusvaldkondade sisust. Nendeks

valdkondadeks on arbitraaz, maksustamine, drindus, pangandus, intellektuaalne omand.

Teoreetilise poole teises osas kirjeldatakse Incotermsi olemust. Selles osas on kirjutatud
Incotermsi ajaloost. On kirjutatud, miks Incoterms loodi ja kuidas reeglite kogu alguse sai.
Incotermsi paremaks aru saamiseks on lahti seletatud selle tlesehitus, millistest punktidest see
koosneb ja nende tdhendusest. T6 autor on kirjutanud Incotrmsi diguslikust olemusest. Isotermes
on globaalselt kasutatav ning sellega seoses puutub see kokku mitmete teiste 6igusallikatega. Selle
tottu on I6putdds kirjutatud valja Incotermsi seos Viini konventsiooniga, mudgilepinguga ja
rahvusvahelise veosekindlustuse klauslitega. Kuna riskil on Incoterms klauslite puhul suur téhtsus,
peab teadma, millisest punktist 1aheb tle madjalt ostjale, selleks on t66s kirjutatud Incotermsi riski
definitsioon. Incoterms viimases reeglite kogus on 11 klauslit. T66s on need valja toodud ning

need luhidalt lahti seletatud.



LOputdo teises ehk praktilises pooles on tekste analliusides véalja toodud muutused, mis esinevad
eri aastatel Incoterms versioonide tarneklauslite vahel. Muudatused on eri klauslite vahel eraldi
peatiikkidena vélja toodud. Muudatused on lisatud tabelitesse, et neid paremini Kirjeldada.
Klauslite vordlemiseks kasutatakse Incoterms 2000-, Incoterms 2010-, ja Incoterms 2020
Rahvusvahelise Kaubanduskoja ICC siseriiklike ja rahvusvaheliste kaubandustingimuste

kasutusreeglite raamatuid. Lisaks sellele analliusides erinevaid artikleid ja koolituse materjale.



Sissejuhatus

Rahvusvaheline transport on tha rohkem tahtsamal kohal ja eriti tdnapéeval, kus kaubandus
muutub aina enam globaalsemaks. Selle nditeks vdib tuua 2019. aasta rahvusvahelise kaubanduse
ekspordi mahu, mis oli 19 triljonit USA dollarit, mis on 311 korda suurem kui see oli aastal 1950
(Statista, 2021). Selleks, et rahvusvaheline kaubandus toimuks sujuvalt, on Rahvusvaheline
Kaubanduskoda andnud valja rahvusvahelise kaubanduse reeglistiku Incoterms. Incoterms

reeglistiku on vélja antud alates aastast 1936 (Ramberg, 2008).

Maailm on pidevalt muutumas ja sellega muutuvad ka rahvusvahelise kaubanduse néuded ja
kohustused. Selleks, et ajaga kaasas pusida annab Rahvusvaheline Kaubanduskogu iga teatud
ajajooksul valja kaasajastatud Incoterms reeglite kogu. Viimased kolm Incoterms reeglite kogu on
ilmunud aastatel 2000, 2010 ja 2020. Igas uues vélja andes on toodud muudatusi. Muudatused on
tehtud, et Uha kiiremini muutuvas maailmas ajaga kaasas kdia. Muudatused on erinevad. Mdnda
klauslit pole muudetud voi on lisatud soovitusi, millises olukorras Kklauslit kasutada voi mitte
kasutada. Aastate jooksul on toimunud ka suuremaid muutusi, nditeks on osa klausleid &ra
kaotatud ning need asendatud teistega. Lisaks kdigel on toimunud muutusi sisulisel baasil. On ka

néha muutusi véljandgemise kohta.

LAputdd eesmark on tuua valja muudatusi ja neid réhutada, mis on ilmnenud Incoterms 2000,
Incoterms 2010 ja Incoterms 2020 reeglite kogudes. Nende muudatuste leidmiseks, on kasutatud
Incoterms 2000, Incoterms 2010 ja Incoterms 2020 reeglite kogu. Muudatused Incoterms 2000,
2010 ja 2020 vahel on leitud klauslite vordluse tulemusele. Lisaks on muudatused leitud artiklite

analliisimise kaudu ning loetud koolituste kaudu.

Esimestes peatiikkides on kirjutatud Rahvusvahelisest Kaubanduskojast. Rahvusvahelise
Kaubanduskoja kohta on valja toodud selle ajalugu, mis algas peale Esimest Maailmasdda, mil
»Rahukaupmehed otsustasid asutada Rahvusvahelise Kaubanduskoja. Loputdds on kirjutatud

tegevusaladest, millega Rahvusvaheline Kaubanduskoda tegeleb.

Antud 16putdos kirjeldatakse Incoterms reeglite kogu sisu ja selle Ulesehitust. Loputdds on
valjatoodud Incotermsi seos Viini konventsiooniga, rahvusvahelise veosekindlustuse ja
mudgilepinguga. Lisaks on Kirjutatud Incoterms klauslitest, ajaloost ning Incotermsist Kkui

oOigusallikana. Peatukina on vélja kirjutatud Incotermsi riski definitsioon, sest see omab suurt
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tahtsust tarnimise punkti maaramisel, mis lihtsustab omakorda aitab madjal ja ostjal valida dige
tarnimise klausel.

LOputoos taheti vorrelda, kas muudatused on toonud muutuseid tarneklauslite kasutuses. Autori
paringule saada andmeid Rahvusvaheliselt Kaubanduskojalt ei vastatud. Sammuti autori praktika
koht ettevdttes Omniva ei voimaldanud pakkuda soovitud andmeid.



1 International Chamber of Commerce-ICC (Rahvusvaheline
Kaubanduskoda)

International Chamber of Commerce on eesti keelde tdlgituna Rahvusvaheline Kaubanduskoda.
Rahvusvaheline kaubanduskoda reguleerib véliskaubandus tehinguid kui ka sisekaubanduslike
tehinguid. Rahvusvahelise Kaubanduskoja kodulehekdljelt leiab nende kolm peamist tegevust,
milleks on reeglite kehtestamine, vaidluste lahendamine ja poliitika kinnistamine. Rahvusvahelise
Kaubanduskoja ajalugu ulatub aastani 1919, mil see asutati Antlantic Citys. Praegu asub
Rahvusvahelise Kaubanduskoja peakontor asub Prantsusmaal, Pariisis. (International Chamber of
Commerce, 2021) Rahvusvahelise Kaubanduskoja missiooniks on edendada avatud
rahvusvahelist tegevust kaubanduses ja investeerimises ning aidata ettevOtetel tdita erinevate
riikide ndudeid ja kasutada &ra vdimalusi Gha enam globaliseerunud majanduses (ICC, 2016).
Kaubanduskoja esimeheks on hetkel endine Mastercardi tegevjuht Ajay Banga. Ajay Banga valiti
Rahvusvahelise Kaubanduskoja esimeheks aastal 2020, enne seda oli ta 2 aastat Rahvusvahelise

Kaubanduskoja esimene aseesimees. (International Chamber of Commerce, 2020)

Rahvusvahelise Kaubanduskoja liikmete arv on 7000. Liikmeteks on erinevate riikide ettevotted
ja arithendused. Rahvusvaheline Kaubandus koda koondab enam kui 130 erinevast riigist parit
ettevotteid ja arithendusi. Rahvusvahelist Kaubanduskoda juhib esimees ja aseesimees, kes
valitakse ametisse kaheks aastaks Rahvusvahelise Kaubanduskoja Maailma Noukogu poolt, mille
liilkmeskond koosneb Rahvusvahelise Kaubanduskoja rahvuskommitee delegaatidest. Alates
aastast 1919 kuni aastani 2006 on Rahvusvahelise Kaubanduskojal kokku olnud 44 esimest,
nendest 27 on olnud Euroopast, 10 on Ameerikast, 4 Aasiast, 2 Lahis-idast ja 1 Brasiiliast. (Kelly,
Ik. 264)

1.1 Rahvusvahelise Kaubanduskoja tegevusalad

Rahvusvahelise Kaubanduskoja lesanne on aidata ettevotetel téita ja aru saada nduetest, mis
kaasnevad rahvusvahelise kaubandusega. Rahvusvahelisel Kaubanduskojal on kolm peamist
tegevust: reeglite kehtestamine, vaidluste lahendamine ja poliitika kinnistamine. Rahvusvahelise
Kaubanduskoja liikmesettevotted ja whingud tegelevad rahvusvahelise &riga. Selleks, et
rahvusvahelist ari hdlbustada, koostab Rahvusvaheline Kaubanduskoda eeskirju, mis reguleerivad
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piiritilest dritegevust. Rahvusvahelise Kaubanduskoja reeglid on vabatahtlikuid kuid neid
jargitakse tuhandetes tehingutest igapéev ja on osa rahvusvahelises kaubanduses. Rahvusvaheline
Kaubanduskoda pakub arbitraazkohut, mis on iiks juhtivaimaid arbitraaZasutuseid maailmas.
Rahvusvaheline Kaubanduskoda on loonud Glemaailmse kaubanduskodade vdrgustiku, mis aitab
eri riikide kaubanduskodade suhtlust parandada ja kergemaks muuta. Rahvusvahelise
Kaubanduskoja liikmeteks wvalitud juhid ja eksperdid loovad ettevotluse standardeid nii
kaubanduses ja investeerimispoliitikas kui ka elulistes teistes kisimustes, aidates sellega
standardiseerida (ha globaliseerivat Uhiskonda. Valdkonnad, millega Rahvusvahelises
Kaubanduskojas tegeletakse on finants teenused, tehnoloogia, telekommunikatsioon,
turunduseetika, keskkond, transport, konkurentsidigus ja intellektuaalomand. (Pagnetti, 1031)

Aridigus ja tavad

Rahvusvahelise Kaubanduskoja tlesanne on edendada piirililest kaubandust ja investeeringuid
ning aidata ettevotteid globaliseerimise véljakutsetega. Selleks, et tihildada ettevdtete kaubandus
tavasid on Rahvusvaheline Kaubanduskoda loonud rahvusvaheliste reeglite kogumi Incoterms.
Incotermsi eesmark on koondada kokku kdige sagedamini kasutatavaid kaubandusklausleid,
aidates sellega vahendada arusaamatusi vélistehingutes. Sellega saab véltida klauslite erinevat
télgendamist eri riikides ja vahendada segadusi. Erinevad valistehingute pooled ei ole sageli kursis
erinevate riikide kaubanduse tavadega, mis tekitab arusaamatusi, kohtuvaidlusi, millega kaasneb
aja ja raha raiskamine. Probleemide lahendamiseks loodi aastal 1936 rahvusvaheliste
kaubandustingimuste tdlgendamise reeglite kogum, mida tuntakse kui ,,Incoterms 1936*. Hiljem
tehti muudatusi ja tdiendusi aastatel 1953, 1967, 1976, 1980, 1990 ja 2000, et viia reeglid kooskdlla
rahvusvahelise kaubanduse tavadega. (Pagnetti, 1031-1032) Lisaks on ICC poolt loodud

»incoterms 2010% ja ,,Incoterms 2020

Intellektuaalne omand

Intellektuaalne omand t&hendab inimese Gigust omada inim loometd6 tulemustele toostuse,
teaduse, kirjanduse ja kunsti valdkondades. Isikul, kellele kuuluvad sellised omandi digused, on

see immateriaalne vara ning ta saab valistada tema intellektuaalse omandi kasutamise teiste isikute

poolt. (Intellektuaalne omand — Advokaadiburoo Concordia, 2021)
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Rahvusvahelise Kaubanduskoja eesmérk on edendada tbhusat intellektuaalomandit slsteemi
rahvusvahelise kaubanduse toetuseks, julgustada - investeeringud loomingusse ja innovatsiooni
ning hdlbustada jatkusuutlikku majandusarengut. Lisaks sellele vélja anda aruanne spetsiaalsete,
kus kasitletakse intellektuaalomandi diguste jurisdiktsioonide Ule maailm aidata riike, kes loovad

intellektuaalomandi igusi kasitlevad kohtuid/jurisdiktsioone. (Programme of action, 2016)

Pangandus

Rahvusvahelise Kaubanduskoja eesmargiks on luua Ulemaailmne foorum ja reeglite
valjatodtamine pankadele kogu maailmas, pddrates erilist tahelepanu rahvusvahelise kaubanduse
rahastamise kohta. Uurida v@imalusi arendada mittetraditsiooniliste institutsionaalseid
investeeringuid kaubanduse rahastamises, seda voimalusel reeglite v8i suuniste loomise kaudu.
(Ibid)

Maksustamine

Rahvusvahelise Kaubanduskoja eesmark on edendada labipaistvat ja mittediskrimineerivat
kohtlemist valisinvesteeringutest ja tuludest, mis valistab maksutakistused piiritlesele
kaubandusele ja investeeringutele. Té6tada valja vastutustundliku maksustamise pdhimdtted nii
ettevotetel kui ka maksuametitel anda juhiseid ettevotte poliitika / koodeksi kohta. Tagada
ettevotete sisendit kaudsete maksude globaalse ettevGtluse vaatenurgast, sealhulgas kdibemaksuga

seotud kisimused. (Ibid)

ArbitraaZz (vahekohus)

Arbitraaz on menetlus, mille k&igus vaidlus esitatakse poolte kokkuleppel thele v6i mitmele
vahekohtunikule, kes teevad vaidluses siduva otsuse. Vahekohtu valimisel valivad pooled
kohtusse poordumise asemel eraviisilise vaidluste lahendamise menetluse. (What is Arbitration?,
2021)

Rahvusvaheline Kaubanduskoda on loonud eraldi seisva osakonna, et aidata leida lahendusi

vaidlustele, mis vdivad rahvusvahelises aris tekkida. Selleks osakonnaks on Rahvusvahelise
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Kaubanduskoja Rahvusvaheline Arbitraaz. Arbitraaz ise vaidlusi ei lahenda vaid haldab vaidluste
lahendamist vahekohtu kaudu. (Arbitration Rules - ICC - International Chamber of Commerce,
2021)

1.2 Rahvusvahelise Kaubanduskoja ajalugu

Rahvusvahelise Kaubanduskoja ajalugu ulatub aastani 1919. Aastal 1919 peale | Maailmasdda
kohtusid, mitmed liitlasvdgede &rimehed, Atlantic Citys, et arutada alalise rahvusvahelise
ariorganisatsiooni loomist, mis v@iks suuta aidata taaskéivitada enne I Maailmas6da eratfostuses
rahuaja olukorda maailma toGstuses ja kaubanduses. Arimehed leppisid kokku, et kohtuvad
jargneval aastal Pariisis uuesti, ideega luua Rahvusvahelise Kaubanduskoda. (Ridgeway, 1959)

1920. aastal Pariisis kohtunud &rimehed ja pankurid otsustasid luua uue organisatsiooni, mis oleks
plsiva iseloomuga ja seoks omavahel kogu maailma &ri ja majandusjoud. Rahvusvahelisest
Kaubanduskojast pidi saama koht, kus drimehed saaksid kisida teavet kdigi vélisriikide &ri-,
finants- ja majandustingimuste kohta. Organisatsiooni algne eesmark, mille seadsid &rijuhid ja
pankurid, oli vabakaubanduse toetamine. Rahvusvahelise Kaubanduskoja liikmed hakkasid end
kutsuma kui “Rahukaupmehed” ja kehtestasid Rahvusvahelise Kaubanduskoja moto:

“maailmarahu maailmaturunduse kaudu”. (Ibid, 1959)
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2 Incoterms reeglid

Incoterms on valja to6tatud Rahvusvahelise Kaubanduskoja poolt, et hdlbustada rahvusvahelist
kaubandust ja tdlgendada kaubandustingimusi, mida mudgilepingu pooled saaksid kasutada.
(Manaadiar, 2008)

Incoterms reeglid on Rahvusvahelise Kaubanduskoja poolt valja tootatud siseriiklike ja
rahvusvaheliste kaubandustingimuste kasutusreeglid.(Incoterms 2010) Incoterms reeglid pakuvad
konkreetseid juhiseid isikutele, kes osalevad igapdevaselt Ulemaailmse kaubanduse impordis ja
ekspordis. Incotermsi eesmérk on pakkuda rahvusvaheliste reeglite kogumit, mis sisaldab
valiskaubanduslepingutes kasutatavate peamiste mdistete tdlgendamine. (Coetzee, 2010)
Incoterms reeglid aitavad selgitada mudja ja ostja kohustusi, mis on seotud kauba
kohaletoimetamisega, nditavad riski Uleandmise kohta, kulude jagunemist, transpordi ja
kindlustusdokumentide hankimist, lisaks kes peab tegelema tolliformaalsustega, kauba

pakendamise ja mérgistamisega. (Coetzee, 2013)

Aastast 2000 jagunevad Incotermsi kaubandustingimused nelja kategooriasse:
e E-kategooria: ostja saab kauba enda k&sutusse mditja territooriumil;
e F-kategooria: ostja vastutab peamise rahvusvahelise veo maksumuse ja riski eest;
e C-kategooria: milja maksab peamise rahvusvahelise veo eest, kuid ei kanna sellega seotud
riske;
e D-kategooria: miija kannab kdik kulud ja riskid kuni sihtriigi tarnepunktini. (Malfliet,
2011)

Incotermsi 2010 sisuliselt enam ei jagata klausleid nelja erinevasse klauslite kategooriatesse.
Incoterms 2010 jaotab tarneklauslid vastavalt transpordiviisle. Alates Incoterms 2010 jagunevad
tarneklauslid kaheks: klauslid, mis sobivad iga transpordi viisiga ja klauslid, mis on m&eldud merel

ja siseveekogudel transpordiks. (Incoterms 2010)

1920-ndatel uuris Rahvusvaheline Kaubanduskoda kdige enam kasutavate kaubandusterminite
kohta, selle uuringu tulemused avaldati aastal 1923. Esimeses uuringus keskenduti kuuele enim
levinud kaubandusterminile, mida uuriti 13 eri riigis. Sellele uuringule jargnes teine uuring aastal

1928, kus laiendati vaatlusala 30 riigi kaubandusterminite tdlgendamisele. Tulemused naitasid, et
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eri riikides tolgendati termineid erinevalt, mille tulemusena otsustati Uhtne reeglistik

kaubandusterminite jaoks ning 1936. aastal loodi esimene Incoterms. (Ramberg, 2008)

2.1 Incoterms ajalugu ja sisu

Esimene Incotermsi versioon anti vélja 1936, kuid labi ajaloo on Rahvusvaheline Kaubanduskoda
seda koosk®las jooksva kaubanduspraktikaga. Sellepérast Uritab Rahvusvaheline Kaubanduskoda
valja anda uue Incoterms versiooni iga 10 aasta tagant. 1936. aastal ilmunud versioon sisaldas 9
erinevat tarneterminit. Seda uuendati 1953 ning tdiendati aastatel 1967 ja 1976. 1980. aastal vélja
antud Incoterms sisaldas 14 tarneklauslit. 1990 aastal vélja antud versiooni sisaldas 13
tarneklauslit. Aastatel 2000 ja 2010 anti vélja vastavalt nendele aastatele kehtivad Incoterms
tarneklauslid. ,,Incoterms 2020 on seni kdige uuem Rahvusvahelise Kaubanduskoja poolt vélja

antud kaubandusterminite kogu. (Incoterms 2010)

Incoterms reeglitekogu sisaldab alates 2010. aastast 11 tarneklauslit, enne seda oli Incoterms 2000-
es oli neid 12. aastate jooksul on &ravdetud 2 tarneklauslit, nendeks on DEQ ja DES. Incoterms
kogu vdib jagada kaheks osa mis annab lihtsa ulevaate klauslitest ja teine osa kus on vélja toodud
kdik kohustused. Reeglite kogu tlesehitus on selline, kus kdige pealt tutvustatakse iga reegli sisu,
kus asub riski tlemineku koht (mis on ka néidatud skemaatiliselt), milliste transpordi viisidega
vOib antud klauslit kasutada, kes peab tegelema tolliformaalsustega. Teises osas on uksik asjalikult
kirjeldatud kohustusi, See on omakorda jagatud kaheks mija (A) ja ostja (B) kohustusteks. Need
on jagatud kiimneks punktiks. (Ibid 2010)

Al ja B1- Naitavad vastavalt midja ja ostja tldkohustusi. Nendes punktides on Kirjas, et miilija

peab vastavalt lepingule tarnima kauba ja ostja peab lepingust lahtuvalt selle eest tasuma.

A2 ja B2- Selles punktis on toodud kohustused seoses litsentsidega, ametlike lubadega,
turvaklaarimisega ja muud formaalsused. Naiteks, nendes punktides on toodud, millised
kohustused on osapooltel tolli- ja turvaformaalsuste téitmise ning sellega kaasnevate kulude ja

riski kandmise osas.

A3 ja B3- Punktides on toodud kohustused seoses veo- ja kindlustuslepingutega. Néaitab millisel

osapoolel on kohustus sdlmida veo-ja kindlustuslepingud.
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A4 ja B4- Punktid annavad kohustused mudjale tarne ja ostjale tarne vastuvotu kohta. Punktides
on dra toodud kohad kus toimub tarne, millal see toimub ja kuidas see teostatakse.

A5 ja B5- Seavad osapooltele kohustused seoses riski tileminekuga. Nendes punktides on Kirjas,
millisel hetkel toimub riski tleminek thelt osapoolelt teisele. Seda v6ib pidada Incotermsi Giheks
téahtsaimaks punktiks.

A6 ja B6- Selles punktis on Kirjeldatud vastavalt miiija ja ostja kulusid. Punktides Kirjeldatakse
kulude jaotamist. Kirjeldatakse, kulud peab tasuma mdudja ja millised ostja. Tavaliselt on kulu
ulemineku kohaks riski tlemineku koht. Aasta 2020 Incoterms reeglite kogus asub kulude
jagunemise punkt uues kohas. Kulude jagunemise kohta on loodud uus punkt ja selleks on punktid
A9 ja B9.

A7 ja B7- Punktid néitavad kohustusi seoses teatistega. Tehakse selgeks kohustused seoses

Uksteisele saadetavatele teatistega. Seda on naiteks vaja kauba tleandmisel.

A8 ja B8- Punktides antakse muijale kohustused seoses tarnedokumentidega ja ostjale seoses tarne
tdendamisega. Annavad midjale kohustuse valjastada tarnetdend voi veodokument ja ostjale

kohustuse aktsepteerida nGuetekohaselt antud tarnetdendit.

A9 ja B9- Annavad miujale kohustused seoses kauba kontrollimisega, pakkimisega ja
markeerimisega. Ostjale on kohustused seoses kauba inspekteerimisega.

A10 ja B10- Punktides on toodud kohustused seoses teabeabi ja sellega seotud kuludega. Naitavad
ara, millised on kohustused abi andmisega tolli- ja turvaformaalsuste taitmiseks tarvis minevate

lisadokumentide hankimisel ja sellega seotud kulude ja riski kandmist.

2.2 Incoterms kui digusallikas

Incoterms on rahvusvaheline digusallikas, mis koondab endas olulist osa rahvusvahelise
kaubanduse tehingutavadest. Incoterms klassifitseerub kui tavanorm. Incotermsiga pole tegemist

rahvusvaheline konventsioon, mida ei pea ratifitseerima, et riigid saaksid sellega thineda.
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Incoterms Rahvusvahelise Kaubanduskoja egiidi all koostatud rahvusvaheliste kaubandusklauslite
kogu. Incoterms on rahvusvaheline digusallikas, fakultatiivne vorm. Incoterms on dispositiivse
iseloomuga, see tdhendab, et puudub kohustus kohustust tarnetingimusi rangelt jalgida.
Tarneklauslite Uksiksétteid on dispositiivsed, lepingu osapooltel véimalus nende tingimuste osas
lepingus teisiti kokku leppida. Jarelikult vdivad pooled, kes on vétnud Incotermsi mingi
tarneklausli antud lepingus kasutusele, teha selle klausli dispositiivsete (ksikséatete o0sas

muudatusi, mis vastavad antud lepingu konkreetsetele tingimustele. (Raamat)

2.3 Mugileping

Miugilepingu, mutgileping, madk, et voi maugilepingu on juriidiline leping ostmiseks vara, mille
ostja mudjalt jaoks kokku lepitud véértus rahas. Mulgilepinguga kohustub miiija andma ostjale
ule asja ning tegema vdimalikuks omandi Glemineku ostjale, ostja aga kohustub mtjale tasuma

asja ostuhinna rahas ja votma asja vastu (Eesti Kaubanduskoda).

Rahvusvahelise kaubanduse professor Guillerom Jimenez on 6elnud: ,,Ekspordi tehing on
lepingute simfoonia, kus dirigendiks on madgileping™. Mudgilepingu keerukust selgitab allolev
joonis. Joonis 1. on ndha, et tehingu keskmes asub magileping ehk "lepingute sumfoonia dirigent™
mida Uleval toodud tsitaat piltlikult véidab. Pooled sGlmivad mudgilepingu ekspordi-
imporditehingusse astudes. Tihti on selles osalised ka vahendajad. Nii v6ib mudgilepingule
eelneda, sellega kaasneda voi selles sisalduda vahendusleping (1), vt. Joonis 1. (Tammemagi,
2015)

Kaup on vaja kohale tuua. Selleks sdlmitakse speditsiooni- ehk ekspedeerimisleping (2). Kumb
pooltest, ostja voi midja, selle s6lmib, selgub mitgilepingust. Ekspedeerida ehk speditd6r on
traditsiooniliselt pakkunud (vahendanud) kauba kattetoimetamise teenust, kuid moodsad

ekspedeerijad pakuvad klientidele logistilisi lahendusi. (Ibid)

Kui ekspedeerimislepingut ei sdlmita, v0i see ei haara veoteenust, siis sdlmitakse,, veoleping (3).

Veolepingu detailid, aga ka see, kes peab selle sdlmima, méarab "dirigent ehk matgileping. (1bid)
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Midgilepingust selgub, kas mujal lasub kohustus veose kindlustamiseks ostja kasuks (CIF- voi
CIP-lepingu puhul). Samuti selgub muugilepingust, kus l&heb miija ja kus algab ostja vastutus

kauba eest ehk, millal lasub poolel kauba kindlustarnise vajadus (4). (Ibid)

Suhted pangaga on samuti lepingusuhted, kuid millist arveldusvormi kasutatakse ja kumb pookest
pangaga lepingusuhtesse astub, selgub jallegi mudgilepingust. Naiteks, kui maksevormiks on
avatud arve, saab ostja muljalt kaubadokumendid ja -arve ning annab pangale (5) korralduse teha
ulekanne mudja kasuks. See on lepingu(vdla)suhe ostja ja panga vahel ning pooled on s6lminud

arvelduslepingu. (Ibid)

Tihti on véliskaubandustehingute puhul kasutusel ka tdiendavad garantiid. Naiteks, makse-, tdite-
vOi avansi tagasimakse garantii (6), mis selgub miudgilepingust. Milline nendest, seda utleb
»dirigent" ehk miitigileping. iihe eksporditehingu raames tuleb sdolmida veel teisigi kaasnevaid
lepinguid ehk all -. lepinguid. Toodud néidetest piisab, et vaita: eduka valiskaubandustehingu
tagatis on hasti koostatud mditgileping, milles pooled on osanud ette ndha kdiki tehingust

kohtuvaid all-lepinguid ning fikseerinud nende olulised tingimused. (Ibid)

Incoterms ei ole mulgileping ega kindlustusleping, kaubanduse finantseerimise leping ega
transpordileping. Neil kdigil on teatud mdju ja Incotermis mdjutab neid mingil maaral ning
seetdttu peavad rahvusvahelise kaubanduse osalejad olema teadlikud. Incoterms ise pole
mutgileping vaid aitab inimestel miugilepingut lihtsamaks teha. Incoterms annab matgilepingus
osapooltele kohustused, néitab &ra riski Ulemineku kohad ja ndida &ra kulude jagunemise.
Incoterms ei ole kohustuslik, kuid on hea todriist, mis aitab miugilepingu mugavaks teha.
Incotermis lisamiseks milgilepingusse piisab ainult kolmest tahest. Incoterms on mugav viis

hdlmata paljusid punkte (he fraasiga. (Trade finance global, 2019)
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Joonis 1. Viliskaubandustehing — lepingute sumfoonia. (Tammemégi, 2015) Autori koostatud.

2.4 CISG ja Incoterms seos

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni konventsioon kaupade rahvusvahelise ostu-miiiigi lepingute
kohta (CISG), on tuntud ka Viini konventsiooni néol. Viini konventsioon vdeti vastu aastal 1980
Viinis ning joustus aastal 1988. CISG eesmérk on pakkuda uhtset regulatsiooni rahvusvaheliste
mutgilepingute jaoks. Muigileping on rahvusvahelise kaubanduse alustala kdéikides riikides,
sOltumata Giguslikest traditsioonides v8i majandusarengu tasemest. Selletbttu peetakse Viini
konventsiooni Uheks peamiseks rahvusvahelise kaubandusdiguse konventsiooniks. Viini
konventsioon reguleerib ettevotete vahelisi kaupade rahvusvaheliste muugi lepinguid, vélja
arvatud kui muik toimub tarbijale. Viini konventsiooni kohaldatakse osapooltele lepingutes, kelle
tegevuskoht asub eri riikides.(UNCITRAL)

Peamised CISG ja INCOTERMS koostoime valdkonnad on kohaletoimetamine ja riski

uleandmine . Incoterms ei asenda CISG sétteid tarnimise ja riski tlekandmise kohta taielikult vaid
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taiendab neid. Konventsiooni ja Incotermis riski reeglitel on mitu sarnasust, mis véhendavad
vastastiku moju. Mdlema puhul tahendab risk kauba v6i kaupade mis tahes juhuslikku kaotamist
vOi kahjustamist, mis on p6hjustatud lepingupoole tegevusest voi tegematajatmisest. Lisaks
mdlemad seovad riski tlekandmist kauba fulsilise Gleandmisega. Vaatamata sarnasustele ei ole
CISG reeglid teatud juhtudel nii detailsed kui Incoterms reeglid. On olukordi kus Incoterms reeglid
kalduvad CISG reeglitest eemale vdi tdiendab neid. Selliseks néiteks on FOB tarneklausel, kus on
tapsustatud, et risk kandub ule, kui kaup on laeva pardal, millel on detailsem tédhendus, kui lihtsalt
kauba Uleandmine vedajale. Incoterm ja CISG tdiendavad (ksteist, mdélemad pakuvad
oOigusraamistikku, mille Ulesandeks on hdlbustada rahvusvahelist muiki. Reeglite koost6o
tugevdab rahvusvahelise mutgi regulatsiooni. (Coetzee, 2013)

2.5 Incoterms riski definitsioon

Incoterms katab ainult hinnariski, mis tdhendab, kas ostja peab vdi milja peavad katma kulud
juhusliku kauba kaotamise v@i juhusliku kauba vigastamise eest. Incoterms ei reguleeri lepingu
rikkumist v@i lepingu mittetaitmist muudel pBhjustel. Incotermis defineerib riski kui kauba voi
kaupade, mis tahes juhuslikku kaotamist vOi kahjustamist, mis on pdhjustatud lepingupoole
tegevusest voi tegematajatmisest. Reeglid katavad ka riske, mis on seotud kui kauba juhusliku
fldsilise kadumisega vOi kauba kahjustamisega, mille eest kumbki osapool ei vastuta, nt
vadramatu jou poolt tekitatud kahju vai kahjudest, mis on p8hjustatud kolmandate isikute tegudest

vOi tegematajatmistest.(Stapleton)

Riski Uleandmist reguleeritakse Incoterms artiklites A5 ja B5. Artiklid ndevad ette, et iga
Incotermsi klausli kasutamisel, laheb risk (le ostjale kui kauba tarnimise hetkel. Kauba tarnimise
hetk on madratletud artiklites A4 ja B4 need reguleerivad, millal annab muija kauba ule ostjale ja
millal vGtab ostja kauba ule. Kauna tarne koht on vastavalt klauslitele erinev, see tdéhendab, et ka
riski Gleandmise koht varieerub eri klauslites.(Stapleton) Tarneklauslites on ka ette ndidatud, et
kauba riski tleminek v6ib toimuda ilma, et kaubatarnet oleks toimunud. See juhtub sellisel juhul,
kui ostja ei vOta kaubatarnet vastu, nii nagu oli lepingus kirjas, voi ei teata midjat, kuidas tarne
toimub, mis on vajalik kaubatarneks. Sellistel puhkudel laheb risk ostjale alatest hetkest, mil kauba

tarnimiseks ettenahtud aeg on méédunud.(Incoterms 2010)
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2.6 Tarneklauslid

EXW (EX Works)- Miuja tarnimiskohustus loetakse tdidetuks, kui midja annab kauba ostja

kasutusse mudja territooriumil (tehased, tehas, ladu jne), laadimata, ekspordiks tihjendamata.

FCA (Free Carrier)- Kaup loetakse tarnituks kui mida laeb kauba transpordivahendisse, mille on

ostja taganud.

FAS (Free Alongside Ship)- Kaup on tarnitud, kui see on toodud lastimissadamasse ostja poolt
maaratud laeva korvale. Ostja korraldab peamise rahvusvahelise transpordi.

FOB (Free On Board)- Kaup on tarnitud, kui see on lastimissadamas ostjapoolt mééaratud laeva

pardal. Ostja korraldab peamise rahvusvahelise transpordi.

CPT (Carriage Paid To)- Kattetoimetamine ja seega riski Uleandmine toimub lahtekohas, kui
miuja annab kauba Ule vedajale, kes on s6lminud transpordi kokkulepitud sihtkohta. Vedu toimub

muuja arvel, kuid ostja vastutusel.

CIP (Carriage and Insurance Paid To)- See termin sarnaneb CPT-le, kuid maéarab mudjale
lisakohustuse veokindlustuse hankimiseks, mis peab kehtima véhemalt kauba jéudmiseni
kokkulepitud sihtkohta.

CFR (Cost and Freight)- Kattetoimetamine ja riski tleandmine toimub lahtesadamas,
kui miuja paneb kauba laeva pardale (hagu FOB-is). Merevedu on miuja arvel, kuid see toimub

ostja riskiga.

CIF (Cost, Insurance and Freight)- See termin on sarnaneb CFR-iga, kuid paneb mudjale

lisakohustuse veokindlustuse hankimiseks, ostja huve arvestades.

DAT (Delivered At Terminal)- Miiija on kauba kohale toimetanud siis, kui ta annab kauba ostja
k&sutusse, maha laaditud transpordivahendist, mis on toimetatud terminalis kokkulepitud sadamas

vOi sihtkohas.

DAP (Delivered At Place)- Miija on kauba tarninud, kui kaup antakse ostja kasutusse
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kokkulepitud sihtkohas mahalaadimiseks valmis transpordivahendil. Imporditollimaksud ja
formaalsused viib 1abi ostja.

DDP (Delivered Duty Paid)- DDP on sisuliselt sama mis DAP, kuid midjal on lisaks kohustus
taita koik tolliformaalsused ja tasuda koik impordil makstavad tollimaksud, maksud ja muud
maksud koos kaibemaksuga.

INCOTERMS® 2020

\:.
N

Fort of Discharge Named Placo

EXW (EX WORKS ..... named place) <
Sellers risk Buyers risk
Sellers expense i 3 ; ; ; . . Buyers expense

FCA (FREE CARRIER .... named place)

Sellers risk Buyers risk
Sellers expense Buyers expense

[
CPT (CARRIAGE PAID TO .... named place of destination)

Buyer

CIP (CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO ....named place)
Sellers risk

Sellers expense

Compuls

DPU (DELIVERED AT PLACE UNLOADED .... named place)

DAP (DELIVERED AT PLACE .... named place)

DDP (DELIVERED DUTY PAID .... named place of destination)
Sellers risk
Sellers expense

FAS (FREE ALONGSIDE SHIP .... named port of shipment)

Sellers risk Buyers risk
} Sellers expense | : : : Buyers expense

FOB (FREE ON BOARD .... named port of shipment)
Sellers risk Buyers risk
‘ Sellers expense Buyers expense

CFR (COST AND FREIGHT .... named port of destination)

1 Buyers risk
a | | ) '

CIF (COST, INSURANCE AND FREIGHT .... named port of destination)

Sellers risk Buyersrisk
Bl seliers expense Buyers expense _

Compulsory insurance by the seller

: Sellers risk : Buyers risk : Specially Sea-
:Sellers expense : Buyers expense 1 and barge freight

: Compulsory insurance by the seller

Joonis 2. Incoterms 2020 transpordi korraldamise kohustus, maksmine ja risk.
(https://www.maritimecyprus.com/2020/02/27/shipping-and-transport-introducing-incoterms-
2020/)



3 Tarneklauslite vordlus

Selles peatlikis on Kirjutatud valja muututest, mis on toimunud eri aastatel ilmunud Incoterms

valjaannetes. Muutused on leitud Incoterms 2000, Incoterms 2010 ja Incoterms 2020

Peatiikkis tuuakse vélja igas tarneklauslis toimunud muudatused. Leitud muudatused on pandud
tabelisse nende paremaks visualiseerimiseks. Diagrammina on kirjeldatud muudatusi arvuliselt.
Diagrammid on muudatuste kohta Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 vahel ning Incoterms 2010

ja Incoterms 2020 vahel.

3.1 EXW

Muutused Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 vahel. 2010 suunab kasutajad rahvusvahelises
kaubanduses kasutama asjakohesemat tarneklauslit FCA. 2000 reeglite kogu mitte kasutada EXW
klauslit rahvusvahelises kaubanduses kui ostja ei ole véimeline téitmaks ekspordiformaalsusi.
Suunatakse eelistama FCA eeldusel, et miiia on nGus oma kulu ja riisikol laadima.(Incoterms
2010)

2010 Incotermis on oluliseks punktiks madrata voimalikult tédpne tarnepunkt. Kui tapset
tarnepunkti ei ole vdimalik madrata on muujal eesbigus valida tarnepunkt maaratud koha

piires.(Incoterms 2010)

Tabel 1. Muudatused klauslis EXW.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020

e Lisatud soovitus kasutada e Muutusi ei ole.
rahvusvahelistel vedudel klauslit FCA.
e Tuleb madrata vodimalikult tépne

tarnepunkt.
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3.2 FCA

Incoterms 2000 FCA kasutades peab muja tarnima ekspordi formaalsused labinud kaubad ostja
poolt nimetaud kohta. Incoterms 2010 dtleb, et miidja tarnib kauba ostja poolt nimetatud vedajale
vOi mdnele muule isikule oma territooriumil véi mujal. Ning Incoterms 2010 soovitakse osapooltel
madrata nii tdpne tarnepunkt kui voimaluks, sest selles punktis l&heb risk tle mudjalt ostjale. Kui
tarne kohaks on mdilja territoorium, siis peaks kasutama nimetatud tarnekohana selle koha
aadressi. Kui aga mudja ja ostja kavatsevad kauba tarnida mujal, siis tuleb neil méarata selle tarne
asukoht. Juhul, kui on vaja voib miuja vormistada eksport tolliformaalsused, kuid midjal pole

kohustust vormistada import tolliformaalsused.

Incoterms 2020 vdrreldes Incoterms 2010 on lisatud vdimalus mudjal soovi korral kiisida vedajalt
laevakonossementi enne kui kaup on laevale laaditudww. See pole kohustuslik vaid lisati
klauslisse valikuna. See lisa voimaldab klauslit paremini kasutada laevatranspordiga. Punkt aitab
muujaid kui neil on vaja konossementi akreditiivi. Kui pooled on lepingus nii kokku leppinud,
peab ostja andma oma vedajale korralduse véljastada muujale konossemendi. Vedaja v6ib ostja
taotlusega mitte ndustuda. Tuleb arvestades, et vedaja annab vélja konossemendi ning tal on digus
seda véljastada alles siis, kui kaup on laeva pardal. Kui vedaja véljastab veokirja miujale ostja
kulul ja vastutusel, peab milja selle sama dokumendi ka véljastama ostjale, kes vajab kauba
kattesaamiseks konossementi. vedajalt. See valikuline punkt muutub tarbetuks, kui pooled on
kokku leppinud, et muija esitab ostjale veokirja, kus on lihtsalt kirjas, et kaup on saadetiseks vastu

vOetud, mitte et see oleks laevale saadetud. (Tammemégi, 2015)

FCA Klauslile on Incoterms 2020 lisatud, et milja vGi ostja vbivad oma transpordivahenditega
vedu korraldada. Incoterms 2010 klauslites eeldati, et kogu ulatuses veab kauba mijalt ostjale
kolmas osapool ehk vedaja. 2020 Incotermsi arutelude kaigus ilmnes olukordi, kus kaupa vedades
miujalt ostjale polnud vaja tellida veoteenust kolmandalt osapoolelt. Leiti, et miski ei takista ostjal
FCA klauslit kasutades kaupa oma transpordivahendiga kohale tuua. Incoterms 2020 FCA klauslis
on see vélja toodud, et veolepingu s6lmides vOib kauba transportimiseks kasutada oma

transpordivahendeid. (Incoterms 2020)
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Tabel 2. Muudatused klauslis FCA.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020
e Lisatud soovitus, méaaramaks e Vdimalik teha marge konossementi
voimalikult tdpne tarnepunkt (aadres). enne kauba laadimist pardale.

e Lisatud, et midja vdib kauba oma

transpordivahendiga tarnida.

3.3 CPT

Vorreldes Incoterms 2000 ja 2010 on ké&siraamatus muudetud klauslite jarjestust. Varem jargne
FCA Kklauslile FOB klausel ja koos moodustasid need tarneklauslid F klauslite rihma. Seejérel
tulid C rihma tarneklauslid CFR ja CIF. Need tarneklauslid olid kérvuti sest olid mdeldud ainult
laevatranspordi viisi kasutamiseks. Kuid Incoterms 2010 klauslid koondatud eraldi klassi.
(Tammemégi, 2015)

CPT puhul vdrreldes Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 olulisi muudatusi pole. Incoterms 2010
hoiatatakse, et tarne toimub veo alguse, mitte nimetatud sihtkohas. Késiraamatus ei ole ndutud
vaid soovitatud néidata &ra tarnekoht. PGorataks suurt rohku sellele, et ostja ja miiuja mérgiksid
ostu-mudgilepingusse tapse sihtkoha (aadressi) nimetatud sihtkoha piires. Incoterms 2010
raagitakse kahest tahtsast kriitilisest punktist, sest riski leminek ja kulude tleminek toimuvad
erinevates kohtades. Soovitatakse méératleda lepingus tapsed kohad tarnele, koht kus toimub riski
uleminek muujalt ostjale, ja nimetatud sihtkoht, milleni on miidjal kohustus sdélmida veoleping.
Kui kauba sihtkohani joudmiseks kasutatakse mitut vedajad ja kaup on tleantud esimesele vedaja,
kohas, mille on valinud muua ja selle ei ole ostjal kontrolli. Juhul, kui mudja ja ostja tahavad, et
riski tleminek toimuks hiljem (kas sadamas vdi lennujaamas, peavad nad selle fikseerima

lepingus). (Tammemégi, 2015)
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Tabel 3. Muudatused klauslis CPT.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010

Incoterms 2010 — Incoterms 2020

Soovitus méaérata vOimalikult tépne

tarnekoht.

Muudatusi ei ole.

3.4 FAS

FAS on tarneklausel, mille puhul on toimub tarne kauba paigutamisega laeva parda kdrvale. See
tdhendab, kui kaup on paigutatud laeva korvale, laheb kaubaga seotud risk tle midjalt ostjale.
Muudatused on seotud tarneklausli vale kasutamisviisiga. Incoterms 2010 on lisatud, et osapooled
maaraksid voimalikult tdpse laadimispunkt tarnekoha piires, sellele punktini on koéik riskid ja
kulud mudja kanda. On lisatud merevedude edasimiumise, mis tdhendab mudja miub juba varem
tarnitud kauba &rasaatmiseks sihtkohta. FAS klauslites on t&psustatud, et see ei sobi konteiner
vedude puhul, sest konteinervedude puhul antakse kaup Ule terminalis, mitte laeva kdrval nagu on

maadratletud klauslis. Soovitakse kasutada konteiner vedude puhul tarneklauslit FAS. (Incoterms

2010)

Tabel 4. Muudatused klauslis FAS.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010

Incoterms 2010 — Incoterms 2020

Lisatud edasimutmise punkt.
e Lisatud madrata vdimalikult tépne
laadimispunkt tarnekoha piires.

Tapsustatud, et ei sobi konteinerite

vedamiseks.

Muudatusi ei ole.
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3.5 FOB

Vorreldes Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 FOB on tarneklauslis tehtud téhtis muudatus.
Tarneklauslis on muudetut kriitilinepunkt ehk kohta, kus l&hevad risk ja kulu Gle madjalt ostjale.
Muudatuseks on eelnenud tarnepunk, milleks oli kui kaup on Uletanud laeva reelingu nimetatud
lastimis sadamas. Incoterms 2010 on tarnepunktiks laeva pardal, mis tdhendab, et kauba risk ja
kulu laheb Ule miudjalt ostjale kui kaup on asetatud laeva pardale. On lisatud merevedude
edasimuiiimise, mis tahendab maija midb juba varem tarnitud kauba &rasaatmiseks sihtkohta.
FOB klauslites on tapsustatud, et see ei sobi konteiner vedude puhul, sest konteinervedude puhul
antakse kaup lle terminalis, mitte laeva kdrval nagu on méératletud klauslis. Soovitakse kasutada
konteiner vedude puhul tarneklauslit FOB. (Incoterms 2010)

Tabel 5. Muudatused klauslis FOB.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020
e Tarnimise punkti muutus reelingu e Muudatusi ei ole.
uletamiselt kauba pardale

paigutamisega.
e Soovitus mitte kasutada
konteinervedudel.

3.6 CIP

CIP puhul vorreldes Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 olulisi muudatusi pole. Incoterms 2010
hoiatatakse, et tarne toimub veo alguse, mitte nimetatud sihtkohas. Késiraamatus ei ole ndutud
vaid soovitatud ndidata ara tarnekoht. PO6rataks suurt roéhku sellele, et ostja ja mudja méargiksid
ostu-mudgilepingusse tdpse sihtkoha (aadressi) nimetatud sihtkoha piires. Incoterms 2010
rddgitakse kahest tahtsast kriitilisest punktist, sest riski tleminek ja kulude Gleminek toimuvad
erinevates kohtades. Soovitatakse méératleda lepingus tdpsed kohad tarnele, koht kus toimub riski
uleminek muujalt ostjale, ja nimetatud sihtkoht, milleni on miiujal kohustus sdlmida veoleping.
Kui kauba sihtkohani joudmiseks kasutatakse mitut vedajad ja kaup on Gleantud esimesele vedaja,

kohas, mille on valinud miita ja selle ei ole ostjal kontrolli. Juhul, kui midja ja ostja tahavad, et
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riski tleminek toimuks hiljem (kas sadamas v0i lennujaamas, peavad nad selle fikseerima

lepingus. (Tammemadgi, 2015)

CIP klausli alusel peab muta séImima kindlustuslepingu ostja kauba kaotsimineku ja kahjustumise
riskis suhtes alates sellest, kui tarnepunktist kuni sihtkohani. Tuleb arvestada, et mdned sihtriigid
nduavad, kindlustuskaitse ostmist sihtriigis. Sellisel juhul suunab Incoterms 2020 kasutama

ostmisel ja midmisel klauslit CPT. (Incoterms 2020)

Incoterms 2010 vdrreldes 2020 on lisatud kohustus kindlustuslepingule, mille peab mudja
s6lmima. Incoterms 2020 CIP klausel nduab, et miija peab hankima ulatusliku kindlustuskaitse,
mis vastab rahvusvahelise veosekindlustuse klauslile A vdi sarnastele tingimustele. Ei tohi
kasutada rahvusvahelise veosekindlustuse klauslit C, mis vastab piiramatule kattele. Pooltel on

voimalus leppida kokku madalama kindlustuskaitse sdlmimises. (1bid, 2020)

Veosekindlustuse klausel A kindlustus pakub rahalist hivitust kauba kaotusele véi kahjule.
Kindlustus katab kdik riskid mis on seotud fulsilise kaotusega v6i kahjustamisega. On teatud
riskid, mille puhul ei pakuta huvitist. Naiteks sdjaga seotud riskid, lisaks ka kahjustused mis on
seotud streikijate, terroristide ja rahutustega. (INSTITUTE CARGO CLAUSES (A), 2009)

Tabel 6. Muudatused klauslis CIP.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020
e Lisatud soovitus méaérata vdimalikult e Lisatud kindlustuslepingu sGlmimise
tapne sihtkoht. tingimus. Tuleb kasutada
e Lisatud soovitus maarata vdimalikult veokindlustuse klauslit A.
tapne tarnekoht.
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3.7 CFR

Vorreldes Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 CFR on tarneklauslis tehtud téhtis muudatus.
Tarneklauslis on muudetut kriitilinepunkt ehk kohta, kus l&hevad risk ja kulu Gle mudjalt ostjale.
Muudatuseks on eelnenud tarnepunk, milleks oli kui kaup on tletanud laeva reelingu nimetatud
lastimis sadamas. Incoterms 2010 on tarnepunktiks laeva pardal, mis tdhendab, et kauba risk ja
kulu laheb tle madjalt ostjale kui kaup on paigutatud laeva pardale. On lisatud merevedude

edasimuimise, mis tdhendab mudja madb juba varem tarnitud kauba arasaatmiseks sihtkohta.

Tabel 7. Muudatused klauslis CFR.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020

e Tarnimise punkti muutus reelingu e Muudatusi ei ole.

uletamiselt kauba pardale paigutatud.

3.8 CIF

CIF klausli alusel peab mutia s6Imima kindlustuslepingu ostja kauba kaotsimineku ja kahjustumise
riskis suhtes alates sellest, kui tarnepunktist kuni sihtkohani. Tuleb arvestada, et mdned sihtriigid
nduavad, kindlustuskaitse ostmist sihtriigis. Sellisel juhul suunab Incoterms 2020 kasutama

ostmisel ja midmisel klauslit CFR. (Incoterms 2020)

Incoterms 2010 vorreldes 2020 on lisatud alamméaér kindlustuslepingule, mida v6ib miija
s6lmida. Incoterms 2020 CIF klausel nduab, et miitja peab hankima kindlustuskaitse, mis vastab
rahvusvahelise veosekindlustuse klauslile C vdi sarnasele. Ei soovitata kasutada laiema kattelist
rahvusvahelise veosekindlustuse klauslit A. Pooled on véimalus leppida kokku kdrgema
kindlustuskaitse sélmimises. (Ibid, 2020)

Veosekindlustuse klausel C kindlustus pakub rahalist hivitust kauba kaotusele vo6i kahjule.
Kindlustus pakub hivitist ainult kindlate kahjude suhtes. Huvitis katab kahju, mis on seotud

tulekahju voi plahvatusega, laeva uppumisega, laeva kokkupdrkega, mis tehes vélise objektiga,
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lossimisega, mis on tehtud varjusadamas. Transiidil oleva kauba kahjustamise eest ei pakuta katet
(INSTITUTE CARGO CLAUSES (C), 2009)

Tabel 8. Muudatused klauslis CIF.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020

e Muudatusi ei ole. e Lisatud kindlustuslepingu alammaar.
Tuleb  kasutada veosekindlustuse
klauslit C.

3.9 DAT

Vorreldes Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 on muutunud klauslite arv 13 pealt 11 peale. Kaks
Incoterms 2010 klauslit asendavad kahte Incoterms 2000. DAP on loodud kolme tarneklausi
asemel (DAF, DES ja DDU) ning DAT loodud asendama klauslit DEQ. (Incoterms 2010)

DAT tarneklausel loodi Incoterms 2010 jaoks ning see asendab eelmises Incoterms 2000 olnud
tarneklauslit DEQ. DAT klausli puhul toimub tarne terminalis enne oli DAQ tarne kohaks kai.
Reegel kehtib iga transpordiliigi kohta ja tapsustab, et risk laheb Ule kui kaup on sdidukilt
mahalaetud terminalis.(Incoterms 2010) Terminali mdistetaks siin kohal kohta kus saab kauba
hoiule anda. Mutgilepingusse tuleb kindlasti markida tdpne koht tarne koht. Terminal tdhendab
ukskdik millist kaetud vdi katmata kohta nagu kai, ladu, konteineriaed vdi auto-, raudtee- voi
ohuveo terminala Tulem méaératleda konkreetne terminal ja terminalis asuv punkt, kus kaup maha
laaditakse. Miita kannab kogu riski, mis kaasneb kauba kohaletoimetamisel ja mahalaadimisel
nimetatud sadama voi sihtkihaterminalis. (Tammeméagi, 2015)

DAT lisati Incoterms 2010 viimasena. Sest taheldati, et DEQ funktsioone enam ei taideta. DEQ
kasutati igal pool terminalis ning ka miija maal. Kuigi DEQ tahendab, et kaup on tarnitud, kui
impordi tolli mittel&binud kaup on antud ostja k&sutusse kail nimetatud sihtsadamas. Kai
muutmine terminaliks muutis tarnekoha méaramise paindlikumaks, sest terminali mdiste on lai ja

vOib tdhendada sadama kaist kuni kinnise laoni. (Tammemagi, 2015)
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Kuigi klauslite sisult ei pole muutusi Incoterms 2010 ja Incoterm 2020 vahel palju. Muutus DAT
Incoterms 2020 véljaandes DPU’ks. DAT klausel véljendas, et kaup tarnitakse terminalis. DPU
klausel valjendab, et ostja on tarninud kauba, kui kaup on tarnitud mahalaadimise kohas.(raamat)
Incoterms 2010 klausel DAT piirab tarnimiskohta terminali piires. Incoterms 2020 klausel DPU
enam ei piira tarnekohta terminaliga. See tdhendab, et nliid saab tarnekohana kasutada ka teisi
kohtu kui ainult terminali. DPU uuendus muudab selle kasutamise paremaks teiste
transpordiviiside kasutamiseks, enne oli DAT klausli kasutamine soosiv laevatranspordile (Lowe,
2021)

DPU klauslile on Incoterms 2020 lisatud, et miitija vGi ostja vOivad oma transpordivahenditega
vedu korraldada. Incoterms 2010 DAT klauslites eeldati, et kogu ulatuses veab kauba mudjalt
ostjale kolmas osapool ehk vedaja. 2020 Incotermsi arutelude kaigus ilmnes olukordi, kus kaupa
vedades mudjalt ostjale polnud vaja tellida veoteenust kolmandalt osapoolelt. Leiti, et miski ei
takista ostjal D riihma reegli klauslit kasutades kaupa oma transpordivahendiga kohale tuua ilma,
et kaubaveoks kasutataks kolmandatelt osapoolte sisse ostetud transporditeenust. Incoterms 2020
DPU Klauslis on see vélja toodud, et veolepingu sdlmides vdib kauba transportimiseks kasutada

oma transpordivahendeid.

Tabel 9. Muudatused klauslis DAT.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020
e DEQ on muutunud DAT-iks e DAT muutus DPU-ks
e Tarnekoha muutus kailt terminaliks. e Lisatud punkt, kus ostja v8i miuja

vOivad tarneks kasutada enda
transpordivahendeid.
e Tarnekohaks sobivad ka teised kohad

kui terminal.
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3.10 DAP

DAT tarneklausel loodi Incoterms 2010 jaoks ning see asendab eelmises Incoterms 2000 olnud
tarneklauslite DAF, DES ja DDU asemel. DAF klauslit taheti eemaldada juba Incoterms 2000
jaoks. DAP sarnaneb Incoterms 2000 olevale DDU klausile. DAP ja DDU klauslite vahel pole

suurt muutust. (Incoterms 2010)

Incoterms 2010 puhul kasutatakse DAP klauslit olenemata veoviisist ja kui kasutatakse rohkem
kui tht veoviisi. DAP puhul peab miija kauba tarnima ostja poolt maératud sihtkohta. Kaup on
tarnitud, kui saabuval veovahendil mahalaadimiseks valmis kaup on antud ostja kasutusse
nimetatud sihtkohas. Incoterms 2010 soovitakse madratleda vdimalikult tdpne punkt sihtkoha

piires, sest selle punktini on kulud midja kanda.(lbid, 2010)

DAP klauslile on Incoterms 2020 lisatud, et miiiija vGi ostja vOivad oma transpordivahenditega
vedu korraldada. Incoterms 2010 klauslites eeldati, et kogu ulatuses veab kauba mudjalt ostjale
kolmas osapool ehk vedaja. 2020 Incotermsi arutelude kaigus ilmnes olukordi, kus kaupa vedades
muujalt ostjale polnud vaja tellida veoteenust kolmandalt osapoolelt. Leiti, et miski ei takista ostjal
D riihma reegli klauslit kasutades kaupa oma transpordivahendiga kohale tuua ilma, et kaubaveoks
kasutataks kolmandatelt osapoolte sisse ostetud transporditeenust. Incoterms 2020 DAP klauslis
on see vélja toodud, et veolepingu s6lmides v6ib kauba transportimiseks kasutada oma

transpordivahendeid. (Incoterms 2020)

Tabel 10. Muudatused klauslis DAP.

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020

e DAF, DDU ja DES asemel loodi DAP. e Lisatud punkt, kus ostja v8i miuja

e Lisatud soovitus mé&érata vBimalikult vOoivad tarneks  kasutada enda
tdpne mahalaadimise punkt sihtkoha transpordivahendeid.
piires.
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3.11 DDP

DDP klauslile on Incoterms 2020 lisatud, et miiija v6i ostja vbivad oma transpordivahenditega
vedu korraldada. Incoterms 2010 klauslites eeldati, et kogu ulatuses veab kauba mudjalt ostjale
kolmas osapool ehk vedaja. 2020 Incotermsi arutelude kaigus ilmnes olukordi, kus kaupa vedades
miujalt ostjale polnud vaja tellida veoteenust kolmandalt osapoolelt. Leiti, et miski ei takista ostjal
D riihma reegli klauslit kasutades kaupa oma transpordivahendiga kohale tuua ilma, et kaubaveoks
kasutataks kolmandatelt osapoolte sisse ostetud transporditeenust. Incoterms 2020 DDP klauslis
on see vélja toodud, et veolepingu s6lmides vOib kauba transportimiseks kasutada oma

transpordivahendeid. (Incoterms 2020)

Tabel 11. Muudatused klausli DDP .

Incoterms 2000 — Incoterms 2010 Incoterms 2010 — Incoterms 2020

e Muudatusi ei ole. e Lisatud punkt, kus ostja v8i miuja
vOivad tarneks kasutada enda

transpordivahendeid.
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3.12 Muudatused Incoterms 2000 ja 2010 vahel

Tarneklausel

Muudatused

EXW

Lisatud soovitus kasutada
rahvusvahelistel vedudel klauslit FCA.

Tuleb madrata vdimalikult tépne

tarnepunkt.
FCA e Lisatud soovitus, madramaks
vOimalikult tdpne tarnepunkt (aadress).
CPT e Soovitus méérata vOimalikult tdpne
tarnekoht.
FAS e Lisatud edasimulmise punkt.
e Lisatud madrata voimalikult tapne
laadimispunkt tarnekoha piires.
e Tapsustatud, et ei sobi konteinerite
vedamiseks.
FOB e Tarnimise punkti muutus reelingu
uletamiselt kauba pardale asetamisele.
e Soovitus mitte kasutada
konteinervedudel.
CIP e Lisatud soovitus maérata vOimalikult
tapne sihtkoht.
e Lisatud soovitus méaérata vBimalikult
tapne tarnekoht.
CFR e Tarnimise punkti muutus reelingu
uletamiselt kauba pardale asetamisele.
CIF e Muudatusi ei ole.
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DAT (DEQ)

DEQ on muutunud DAT-iks

Tarnekoha muutus kailt terminaliks

DAP (DAF, DDU, DES)

DAF, DDU ja DES asemel loodi DAP.
Lisatud soovitus maarata voimalikult
tapne mahalaadimise punkt sihtkoha

piires.

DPP

Muudatusi ei ole.

3.13 Muudatused Incoterms 2010 ja 2020 vahel

Tarneklausel Muudatused

EXW e Muutusi ei ole..

FCA e VOimalik teha marge konossementi
enne kauba laadimist pardale.

e Lisatud, et midja vdib kauba oma

transpordivahendiga tarnida.

CPT e Muudatusi ei ole.

FAS e Muudatusi ei ole.

FOB e Muudatusi ei ole.

CIP e Lisatud kindlustuslepingu s6lmimise
tingimus. Tuleb kasutada
veokindlustuse klauslit A.

CFR e Muudatusi ei ole.

35




CIF

Lisatud kindlustuslepingu alammaéar.
Tuleb kasutada  veosekindlustuse
klauslit C.

DPU (DAT)

DAT muutus DPU-ks
Lisatud punkt, kus ostja vdi mudja
vOivad tarneks kasutada enda
transpordivahendeid.
Tarnekohaks sobivad ka teised kohad

kui terminal.

DAP

Lisatud punkt, kus ostja vdi mudja
vOivad tarneks kasutada enda
transpordivahendeid.

DPP

Lisatud punkt, kus ostja vdi mudja
vOivad tarneks kasutada enda

transpordivahendeid.
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3.14 Muudatused arvuliselt

Tabelites on kirjeldatud arvuliselt muudatusi Incoterms reeglite kogude vahel. Muudatused on
arvuliselt toodud iga tarneklausli kohta eraldi ning toodu palju muudatusi oli kokku.

Muudatused 2000 ja 2010 vahel
18

16
14
12
10

Muudatuste arv

2 I
, 1 m = il = i1

EXW FCA CPT FAS FOB CIp CFR CIF DAT DAP DPP Kokku

Tarneklauslid

Joonis 3. Muudatused 2000 ja 2010 vahel

Joonis 3 on néha, et kokku toimus Incoterms 2000 ja 2010 vahel 16 muudatus. K&ige rohkem oli
muudatusi FAS tarneklauslis, kus oli neid kokku 3. Muudatusi ei toimunud tarneklauslites CIF ja
DPP. Enamus muudatusi on seotud lisatud soovitustega. Soovitused on lisatud, et aidata
kasutajatele leida Gige tarneklausel ja aidata valtida tarneklausli valet kasutamist. Suuremad
muudatused toimusid laevatranspordi tarneklauslites, kus muudeti tarnekoha punkti. Lisaks lisati

kaks uut tarneklauslit koondamaks 4 eelmist.
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Muudatused 2010 ja 2020 vahel

=
o

Muudatuste arv

O R N W b U1 O N 00 ©

EXW FCA CPT FAS FOB CIP CFR CIF DAT DAP DPP Kokku
Tarneklauslid

Joonis 4. Muudatused 2010 ja 2020 vahel.

Jooniselt 4 on ndha et muudatusi Incoterms 2010 ja 2020 vahel oli vahem kui eelmiste versioonide
vahel. Kokku oli muudatusi 9. Kdige rohkem oli neid tarne klauslis DAT. Uhtegi muudatust
pulnud, aga tarneklauslites EXW, CPT, FAS, FOB ja CFR.

3.15 Kaotatud tarneklauslid DAF, DES, DDU, DEQ

Vorreldes 2000 ja 2010 Incoterms reeglite kogu on kaotatud neli klauslit ning need on asendatud
kahega. Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 on muutunud klauslite arv 13 pealt 11 peale. Kaks
Incoterms 2010 klauslit asendavad nelja Incoterms 2000. DAP on loodud kolme klauslit asendama.
2010. aasta véljaandes on asendatud DAF, DES ja DDU tarneklauslid asendatud klausliga DAP
klausliga. Lisaks on asendaud DEQ klausel DAT klausliga, mis omakorda on muudetud DPU

klausliks Incoterms 2020-nes.
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3.16 Incoterms 2020 kulude jagunemise punkt (A9/B9)

Incoterms 2020 reeglite kogul on kulude jagunemise punkt uues kohas. Aasta 2010 Incoterms
reeglite kogus asusid tavalised kulude jaotamise reeglid punktis A6 ja B6. Siiski leidus neidneid
ka teistes punktides. Nditena vOib tuua aasta 2010 FOB klausli, kus saatedokumentide kulude

jagunemisest Kkirjutati punktis A8. Incoterms 2020)

Incoterms 2020 punkt (A9/B9) on ekvivalentne eelmise véljaande punktide (A6/B6). Kuid uues
A9 ja B9 punktis on vélja toodud kdik kulude jagunemisega seotud, mis vastavad valitud
Incoterms klauslile. Seega on kdige uuemas Incoterms reeglite kogus lahti Kirjutatud kulude

jagunemine pikemalt ning tdpsemalt. (Ibid, 2020)

Uuendatud punkti (A9/B9) lisamise eesmark on anda kasutajatele hea tlevaade kulude jaotuse
kohta. Nii leiavad muija kui ka ostja thest kohast kdik kulud, mille eest tks vdi teine vastutab,
vastavalt kasutatud klauslile. Erandina voib tuua FOB klausli, kus endiselt asuvad dokumentide
hankimisega seotud kulud A6 ja B6 punktis, kuid need on ka lisatud punkti A9 ja B9. (Ibid, 2020)
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Kokkuvote

Rahvusvaheline Kaubanduskoda kaib muutuva maalimaga kaasas ja selleks, et kaubandusklauslid
oleksid pidevalt kasutuskdlblikult teevad nad Incoterms kasiraamatu tarneklauslites pidevalt

muudatusi.

Suuremad muudatused toimusid laevandusklauslites Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 vahel.
FOF, CFR ja CIF klauslites muutus tarnekoha koht. See on tahtis, sest tarnekohas laheb kaubaga
seotud risk le muujalt ostjale. Uueks tarnekohaks sai kauba paigutatud laeva pardale, varem oli
selleks kui kaup on Uletanud laeva reelingu. See muudatus nditab, et Rahvusvaheline kaubandus
kaib kaasas sellega, et laeva ehitust on aastatega muudetud ning on muudetud ka laeva laadimise

viise.

Tarneklausleid on muudetud tha rohkem kasutajasdbralikumaks. Seda nditab tarneklauslitesse
lisatud soovitused tapsustamaks tarnekoha tapset asukohta. Lisaks on soovitusi kasutamise kohta.
Néiteks FAS klauslisse on lisatud punkt soovitamaks mitte kasutada antud klauslit konteinerveo
puhul. Punkt on lisatud, sest konteinerite ei asetada tarne 16pus mitte laeva kdrvale vaid viiakse

tavaliselt terminali. Seega tekib vastuolu tarneklauslis.

Suure muudatusena Incoterms 2000 ja Incoterms 2010 puhul vdib tuua tarneklauslite arvu
vahenemine 13It 11le. DAP on loodud kolme klauslit asendama. 2010. aasta véljaandes on
asendatud DAF, DES ja DDU tarneklauslid asendatud klausliga DAP klausliga. Lisaks on
asendaud DEQ klausel DAT klausliga, mis omakorda on muudetud DPU klausliks Incoterms
2020-nes.

Incoterms 2010 sisulise muudatus on toimunud tarneklauslite jarjekorra muutmises. Varem
kategoriseeriti tarneklauslid klausleid E-,F-, C- ja D-rlhma. Nuld on jaotatud need klausliteks,

mis sobivad koigi transpordiviisidele ja klauslid, mis sobivad ainult veetranspordile.

Vorreldes Incoterms 2020 ja Incoterms 2010on FCA klauslisse lisati muudatus, kus on midjal
vOimalik kisida vedajalt konossementi, millel on marge, et kaup on laevale laaditud. See on
lisatud, sest midjal vOib tekkida raskusi saamaks kétte tasu kauba eest, kui pank néuab méarkmega

konossementi ning konossemendi saamiseks vOib kuluda kaua aega kui kauba algpunkt asub
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sadamast kaugel. Kuid seda punkti kasutades votab vedaja enda peale suure riski. Pariselus on
raske ndha, et vedaja vGtab endale nii suure vastutuse.

Incoterms 2020 kasiraamatusse on lisatud kindlustuslepingu s6lmimise tingimus. CIP klauslile on
lisatud Kindlustuslepingu sdlmimise tingimus. Mulja peab hankima kindluse klausli A voi
sarnasele. Pooled vdivad kokku leppida ka madalama kattega klausliga. CIF klauslile on lisatud
kindlustuslepingu s6lmimise tingimus. Mudja peab hankima kindluse klausli C vi sarnasele.

2020 valjaandes on klauslitele FCA, DPU DAP ja DDP klauslitele on lisatud punkt, mis lubab
ostjal ja midjal oma transpordi vahendiga kaup tarnida. See punkt on lisatud selleks mija ja ostja
ehaksid, et ei pea tingimata kasutama veoks kolmandat osapoolt, vaid vdivad transpordi ka

teostada enda vahenditega, kui selleks vajalikud vahendid on olemas.
Incoterms 2020 on lisatud punktid A9 ja B9. nendes punktides on toodud vélja kulude jagunemise

kord. Varem olid kulude jagunemine kirjutatud eri punktidesse. A9 ja B9 on kompaktselt vélja

kirjutatud, kuidas kulud jagunevad vastavalt, millist tarneklauslit ostja ja muija kasutavad.
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Voorkeelne luhikokkuvodte

The world is constantly changing and so are the requirements and obligations of international trade
as trading is becommenig more and more global each day. In order to keep up with the times, The
International Chamber of Commerce issues an updated set of Incoterms for each period of time.
The last three Incoterms rule books have been published in 2000, 2010 and 2020. Changes have
been made in each new edition. Changes have been made to keep pace with the ever-changing
world. The changes are different. Some clauses have not been changed or recommendations have
been added as to when to use the clause or when to not use one clause. Major changes have also
taken place over the years, such as the abolition of some clauses and their replacement by others.
In addition, everything has changed on a substantive basis. There are also changes in appearance

of the rule book.

The aim of the dissertation is to find the changes that have appeared in the Incoterms 2000,
Incoterms 2010 and Incoterms 2020 rules collections. To find these changes, the Incoterms 2000,
Incoterms 2010, and Incoterms 2020 rule set have been used. Changes in Incoterms 2000, 2010
and 2020 have been found as a result of the comparison of clauses. In addition, changes have been
found through the analysis of articles and read through Tiit Tammemaie’s Incoterms rule course

material.

In this dissertation are described the entire content of the Incoterms rules and of its structure. In
addition to this, the connection between Incoterms rules and the United Nations Convention on
Contracts for the International Sale of Goods or as commonly called the Vienna Convention, also
conections between Institute Cargo Clauses and Incoterms, as well conections between Incoterms
and the contract of sale, are presented in the dissertation. Futher more, in this dissertation have
been written about Incoterms clauses, history and Incoterms as a source of law. In dissertation
definition of risk in Incoterms is written out as a chapter, as it is very important in determining the

point of delivery, which in turn helps the seller and the buyer to choose the right delivery clause.

The first chapters are written about the International Chamber of Commerce. The history of the
International Chamber of Commerce wich began after the First World War, when the "Peace
Merchants" decided to establish the International Chamber of Commerce in a meeting which took

place between them in Paris, where the headquaters of the International Chamber of Commerce is
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still placed, in 1920. The dissertation is written about the fields of activity that the International
Chamber of Commerce deals with.
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