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ANNOTATSIOON

Kédesolev magistritoo tegeleb probleemiga, millega igapédevaselt seisavad
silmitsi vaikelinnad. Linnaelanike arv véheneb ja noored randavad suure-
matesse linnadesse, kus on paremad voimalused hariduse omandamiseks,
igapédevasteks huvitegevusteks ning kus on rohkem tasustatud t60kohti.
Vdikelinnade areng peatub ja linnakeskkond vananeb, mis paistab vilja
mahajdetud ja kasutuseta hoonetes ning mittekvaliteetses linnaruumis.

Analiiisi peamiseks teemaks on planeeringuala seotus Viljandi raudtee-
jaamaga, millega lahtuvalt késitletakse linna ajaloolist arengut, struktuuri
ja tuleviku arengusuundasid, linna ruumi kasutajaid ning taristut. Mag-
istrito0 koostamise lahtepositsiooniks on olemasolev miljookeskkond
ja raudtee kui tupiktee ja |opp-peatus oma probleemidega. Uurimistoo
kdigus analtsiti olemasolevat linnaplaneeringut, linna tekke pohjuseid,
raudtee olulisust ning voimalusi olemasoleva keskkonna ja selle imbruse
ergutamiseks, parendamiseks ja atraktiivsuse tostmiseks, uuriti kvaliteetset
ja sotsiaalset keskkonda soosivaid ja toetavaid aspekte.

Kédesoleva magistritoo teema on aktuaalne ning sellega tegeletakse iiha
tosisemalt nii riigi kui ka kohaliku omavalitsuse tasemel.

Magistrito0 projektis on esitatud planeeringuline ja arhitektuurne nage-
mus linna keskkonna uuendamiseks ja kaasajastamiseks konkreetsete,
realiseeritavate meetoditega ja tehtud ettepanekud turvalise ja atrak-
tiivse keskkonna kujundamiseks. Eesmaérk on leida nii olemasolevatele
miljoovadrtuslikele kui uutele hoonetele funktsioonid, mis kaasavad nii
kohalikke kui ka sise- ja vélisturiste, toetades nii otseselt kui kaudselt
Viljandi linna arengut sealjuures unustamata rongiliikluse olulisust ja
voimalusi kdesoleval ajal tlioluliste keskkonnakaitse ja sdastlike nouete
taitmiseks.

Eesmaérk on tekitada arutelu kuidas muuta késitletav ala aktiivsemaks ja
arenemisvoimelisemaks.

ANNOTATION

Present Master thesis deals with the issue that many small towns face
these days. The population in the cities is decreasing and young people
are migrating into bigger cities, where there are better opportunities for
eaucation, everyday entertainment and where there are more higher
paying jobs. The development of small towns stops and the urban envi-
ronment ages, which is exhibited in abandoned and unused buildings
and in low quality urban areas.

The main subject of this analysis is the connection of the Viljandi railway
station to the planned area. The railway station area is a cornerstone for
both the city’s historic development, structure and future development
and for the users of the cityscape and the infrastructure. The starting
position for this master thesis is the existing milieu region and the
railway with its complications in the impasse and end stop. During this
master thesis, the existing urban planning, how the city evolved and the
importance of the railway, with the possibilities for bettering, improving
and making the existing environment more attractive, were analyzed. The
beneficial and supporting aspects for a quality and social environment
were studied.

The subject of this master thesis is current and is more seriously dealt
with both on the state and municipality level.

This master thesis includes the architectural plan and vision for renewing
and for modernizing the urban area with feasible methods, with proposals
for a safe and attractive environment. The objective is to find functions
for the existing milieu building and the new buildings, that take the
locals and the internal- and external tourists into consideration, in a way
that supports the city of Viljandi both directly and indirectly through i,
while also not forgetting about the importance of railway traffic and the
important opportunities it presents in fulfilling environment protection
and sustainability requirements.

The aim is to create a discussion on how to make the area more attractive
and increase the potential for development.



| 0SA -UURIMISTO0

1. SISSEJUHATUS

1.2 TUTVUSTUS

Seda tirgoru siigaviku kaldal paiknevat linna tuntakse Kultuuriakadeemia
tegutsemiskohana, Folgilinnana, Mulgimaa pealinnana, jarve ja ordulin-
nuse jargi. Linna identiteet on tugev nii ajalooliselt kui ka kultuuriliselt.
Linna tuntus aja jooksul on muutunud. Suvituslinnana oli linn tuntud esi-
mese Eesti aja 10pul, folgi ja kultuurilinnana on oma tuntuse saavutanud
viimasel kolmekimnendil. M6onad on olnud seotud just riigi majanduslike
voimalustega. Hetke langus tuleneb Eesti Gldisest tendentsist, kus ettevot-
lus koguneb suurlinnadesse. Koos ettevotlusega lahkub vaikelinnadest
ka elanikkond.

Magistritoos kdsitletav ala on Viljandi linnakeskusest eemal agulis pai-
knev miljodala, mis on tihedalt seotud raudteega ning raudtee ajalooline
areng omab véga suurt rolli piirkonna ajaloolisel kujunemisel ning tugevat
kaalu ka edasisel arengul. Tekkis ju terve Kantrekiila linnaosa seoses
raudtee rajamisega ja linn hakkas laienema ladne suunas. Magistritoos
kdsitletaval alal on linnaline areng peatunud ning raudteeala on jaénud
pigem korvaliseks piirkonnaks ning on timbritsetud vahem hooldatud ja
korrastatud ruumiga. Raudteejaam on Vaksali miljodalal tiks peamine ja
oluline tdombekeskus. Raudteejaam on veel (iks alles jaanud pohjuseid,
et miks inimesed piirkonda satuvad ning selles ruumis viibivad ja seda
kasutavad.

Linn on arenev ruumiline keskkond ja linn peaks liikuma selles suunas,
mida rahvas soovib. Linnaelanikud loodavad, et tehakse otsuseid, mis
neile koigile meeldivad ja lahevad neile korda. Viljandi linnale on olulised
ka kiilalised ja nende avasiili vastuvotmine ja eesmaérgiks on teha turistide
ja kiilaliste elu voimalikult mugavaks.

Kuidas on voimalik Viljandis Vaksali piirkonda aktiveerida, kuidas séilit-
ada olemasolevat arhitektuur, kuidas lisada linnale uusi olulisi hooneid,
mis rikastavad keskkonda, et linnaosa saaks omale uue vaartusliku ja
atraktiivse tombekeskuse?

Kiisimus tekib eelkdige olemasolevate hoonete puhul. Kas on voima-
lik neile 0ige funktsiooni leidmisega ja 0Oigete arhitektuursete votetega
saavutada toimiv, atraktiivne keskkond, mis rikastab linna nii sisult kui
jatkuvalt ka pildilt?

Uheks piirkonna arendavaks sihik, millest lahtuda, on Viljandi maakonna
konkurentsivoime tugevdamise arengukava. Arengukavas on toonitatud,
et korras linnaruum meelitab kindlasti juurde nii potentsiaalseid finant-

seerijaid kui tarbijaid (Rahandusministeerium, 2018:12).

Samas dokumendis on vélja toodud Viljandi 2016-2021 arengukava
visioon, milles on valja toodud vajadus lammutada maastikupilti kahjus-
tavad, kasutusest véljalangenud ning amortiseerunud hooned. Ulejéénud
hoonete puhul on soov neid pigem renoveerida. (Rahandusministeerium,
2018: 15). Renoveeritavate hoonete all moeldakse kiill muinsuskaitse
aluseid malestisi, kuid kindlasti oma olulisuselt ei jad maha ka raudtee-
jaama tmbruses paiknevad miljo6hooned.



1.2. UURIMISTOO MEETODID , TEEMAD JA
EESMARGID

1.2.1 UURIMISTOO MEETODID

Kdesoleva magistritod uurimuslikus osas kasutatakse kvalitatiivset
uurimismeetodit. Uurimuse koostamise kaigus on loetud ja analtsitud
usaldusvadrseid artikleid, raamatuid, tutvutud Viljandi linnale erinevatel
aegadel koostatud arengukavadega ja tldplaneeringutega. TG0 kaigus on
kogutud informatsiooni analoogsete arengute kavandamise ja realiseeri-
mise kohta raudteega seotud linnades. Lisaks on kasutatud intervjuusid,
tanavakisitlusi ja internetikommentaare.

Uurimustdos on lahtunud arengukavadest, tldplaneeringust, millede
toesus ja usutavus on piisav, et aru saada puudustest, vajadustest ja
teema aktuaalsusest. Uldplaneering on kindlasti linna arengu seisukohast
viga Ulevaatlik ja pohjendatud dokument. Uldplaneeringut koostavad
inimesed, kes on igapaevaselt seotud linna probleemidega ja on kindlasti
kompetentsed linna vajaduste analiiisimisel ja arengute kavandamisel.
Rahvakisitlused, intervjuud ja internetikommentaarid on pigem isik-
upohised ja védga subjektiivsed ning nende usaldusvaarsus soltub nende
hulgast. Usaldusvédarsemad uurimistdo allikad on lisaks arengukavadele
ja tldplaneeringule ka raamatud. Naidisobjekti ja arenduste toesus soltub
nende valmimise ajast, kuid kindlasti annab vadrtuse ja toimimise kohta
tagasisidet.

1.2.2. UUURIMISTOO TEEMAD JA EESMARGID

Uurimistoo kasitleb jargnevaid teemasid:

1. Linnaline areng

2 Ajalooliste hoonete séilimine

3 Keskkonnasééstlik transport

4, Kvaliteetne linnaruum

4} Liikumist ja sotsiaalset suhtlust soodustav keskkond

Uurimist60 eesmaérgiks on anda pohjendatud soovitused Viljandi linnas
raudteejaama lahiala linnaruumilise ja arhitektuurse lahenduse koosta-
miseks: s.h.

-uus kvaliteetne ja turvaline keskkond

-piirkonna tihenduse parendamine lahiala t00stus- ja elamualade ning
kesklinna vahel

-ala terviklikkus, raudteele kui takistusele lahenduse leidmine
-piirkonna atraktiivsuse suurendamine

-uus kasutusotstarve olemasolevatele hoonetele, et soodustada piirkonna
arengut ja suurendada piirkonna keskkondlikku aktiivsust
-tegevuskeskkonna loomine erinevatele vanuse ja sotsiaalsetele grup-
pidele: tliopilastele, kooliopilastele, vaikelastele, pensionaridele
-erinevate vanusegruppide aktiivsuse ja suhtluskeskkonna parandamine
- 3jaloolisel levaatel pohinev arhitektuuri séilitamine.

- ajaloolise arhitektuuri ihendamine uuega.

- keskkonnaséaastliku transpordi kavandamine, nagu raudtee, jalgratta
liiklus, jalakéijate eelistamine.



1.3 MOISTED

Vaksal- raudtee-, lennujaama vm juures olev ehitis voi ehitiste kompleks,
kus teenindatakse reisijaid.

Miljo6ala- on asulas planeeringuga madratletud ala, kus on planeer-
imisele ja ehitamisele kehtestatud piirangud, mis tulenevad piirkonna
ajaloolis-kultuurilisest eriparast ja vajadusest seda sailitada.

Agul- on linna kaugem o0sa, kus elavad vaesemad inimesed ja immigrandid
ning kus hoonestus ja heakord on keskmisest kehvemad.

Euroopalikus moistes on agul industriaaliihiskonna tekkega seotud nah-
tus. Nendele piirkondadele on iseloomulikud vaesus, kitsikus, rapasus,
mahajdetus.

Frontoon- on dekoratiivne madal viil, mis sageli on kujundatud tugeva
adrekarniisiga. Tihti on frontooni vali kaunistatud skulptuuride, ornamen-
tide voi maalingutega. Vdiksemas mastaabis esineb frontooni ka ukse
vO0i akna kohal asuva kaunistuselemendina.



2. TEOORIA JAANALUUS

2.1 AJALUGU

2.1.1 LINNALINE MUUTUS, AJALOOLINE ARENG

Viljandit maletatakse ajalooliselt kui kuurortlinnana, mis meelitab tdnase
paevani urgorus paikneva jarvega, linnuse varemetega, oma véikeste
tdnavatega ning rohelusega. Hetkel on linn pigem labis6idu koht kui
peatuskoht.

Viljandi linn sai alguse trgoru pervel keskaegse linnuse ehitusega. Linn
on mitmeid kordi maha polenud. Kuni 18. sajandi I06puni toimus ehitus
tegevus valdavalt Viljandi linnuse juurde rajatud keskaegse linna alal.
Linna timber paiknevaid moisa maid hakati miima eraomandisse 19.
sajandi teises pooles. (Eesti Kultuuriakadeemia, 2019: 461), millega sai
alguse linna laienemine.

Vaksali miljo6ala koos raudteega paikneb endise moisa soomaal. Viljandi
—Tallinna raudteeliini avamisega 1900. aastal hakkas hoonestus laienema
la3ne suunas jaamahoone poole (Eesti Kultuuriakadeemia: 468). Umber
jaama tekkis tlihermaale alevik ja hulganisti eramaju. (Leo Narbekov: 9).
Linna arengule andsid suure impulsi Viljandi Tikuvabriku rajamine (Ed.
Ponhli tuletikuvabrik) 1889.aastal ja Pohrti masinatehas 1903. aastal.
(JOgi. 2005b.)

Vaksali miljo6ala paikneb Kantrekiila linnaosas, mis on oma nime saanud
Kirikumaoisa jargi sonast ,kantor®. (JOgi. 2005b)

1919.a. liideti Kantrekiila ametlikult linnaga. ( Ménnik ja Peirumaa, 2007:11)
1922. aasta linnakaardilt (joonis 1) raudteetimbruse téanavastruktuur jargib
peamiselt Parnu mnt. suunda ja vahesel mddral raudtee liikumise trajek-
toori. Raudteest linna pool paikneb Tikuvabriku hoone ning Iounapoole
jadb hoonestamata soo ja heinamaa. Hoonestus on tihedalt koondunud
Parnu maantee ja raudteejaama imbrusesse. Kantrekila linnaosa on
labi l0igatud keskaegsest linnast valuoja oja kalmistu ja heinamaadega.
Suvel 1932 aastal avati nendel moisa heinamaadel

lennuvali. Soja ajal rajati lennuvéljale Eesti suurim s6javangide laager,
parast soda lennuvdli taastati ja see to6tas kuni 1960ndate 16puni.
(Olander, 2015: 325)

Linn sai tugevalt kannatada Teise maailmasoja ajal. Kuna raudtee oli
sojaliselt oluline strateegiline objekt, siis riigist taganedes piiiti kahjustada
raudteed, et kahandada vaenlase voimekust.

Magistrito0d puudutava ala kohta on koostatud mitmeid planeeringuid,
kus on vélja toodud ja kajastatud plaaniliselt vastavalt ajale linna ideed
ja motted. Koigis planeeringutes “ “raudne tee " " sdilitab kindlalt oma
asukoha. Raudtee kui kaubavahetusega kokku puutuv tegevus on tihedalt
umbritsetud t00stuse- ja drimaadega. To0stus vajas samas ka toolisi
ning todtajad, kes omakorda vajasid elamispindasid.

A. Soansi 1947. aastal koostatud generaalplaanil (joonis 2) on raudtee
imbrus kavandatud peamiselt todstusele, mis tollel ajal vajasid ja sol-
tusid raudteetransportist. Raudteega paralleelselt kulgeb soidutee ning
raudteejaama esine on esinduslikum ning adristatud rohealadega. Lisaks
oli planeeritud raudteejaamast I0una poole tdiendav Glesoit autodele.
Juba 1947. aastaks oli vélja kujunenud raudteest [ddnepoolse elamuala
teedevorgustik ning oli kavandatud otselihendus praeguse Ménnimée
elamualaga ning paiknemine Viljandi jarve poole.

1975 aasta planeering (joonis 3) otsib raudteest ohutumaid (le- ja
mao0odasoidu voimalusi, millega seoses on kavandatud Parnu maantee
ulesoit raudteest. 1975 aastal puudus Viljandi linnal Gmbersoidutee
ning kaubaveod toimusid labi Viljandi kesklinna. Planeeringuga néhti ette
uus, pohiliselt raskeveo transpordi moeldud tee, mis suunati raudteega
paralleelselt kuni raudteejaamani ning seejarel tikuvabriku territooriumist
diagonaalselt labi Mannimée elamurajooni suunas todstusala kiilje alla.
See planeering eirab juba 1922. aastal raudtee rajamisega tekkinud
ladnepoolset eramute ala.
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Joonis 1: Viljandi linna plaan 1922. aastal. (allikas: Rahvusraamatukogu digiarhiiv https://www.
digar.ee/arhiiv/nlib-digar:46364).

A.Soans (allikas : Arhitektuurimuuseum foto |, Viljandi raudteeddrsete (Kantremaa) ettevotete

joonsisest) grupi generaalplaan 1980 a., 1975 a



2.1.2 HOONESTUS

Tingmargid
Magistritoos késitletavad hooned asuvad Kantrekila linnaosas, mida oma ] mommusias o
iseloomult nimetatakse halvustavalt aguliks. Piirkonna hooned paiknevad | Ocnasmertuests
suhteliselt kaootiliselt soltudes nii Parnu maanteest kui ka raudteest. Mil-
e . . . ) Eksplikatsioon
jo0alal paiknevad valdavalt kahekorruseliste viilkatustega elunooned, mis m |
. . ] . ) . ) b/‘ Raudteejaam
adristavad tdnavaid ning pakuvad privaatsust hoovialadele. Kantrekila Q) o
keskel paikneb raudteejaam, mis oma ehitistega rikub tihtse hoonete rea, @ Veetor
. ~ . . " [ .
kuid samas sailitab korguslikud mastaabid. @44 Do robooiaja metalegelistuba
- L ) . ) . ( @ Kaubaait Vaksali tn 36
2002. aasta koostatud Viljandi Gldplaneeringu jargi kuulutati raudteejaama A e
‘ \6/ ) Kaubaait Vaksali tn 34
umbrus Vaksali miljo6alaks. Piirkonna votmesonaks on Kantrekilas @ Viandi Thuvabrku veetorn
Vaksali tdnava ddres paiknevad maakivist raudtee majandushooned. Vil- (8 Owmasoks pumbazam vasan
,\‘ Olemasolev elamu Vaksali tn 31
jandi Gldplaneeringu jargi Vaksali tdnava miljoovédartusega hoonestusala gf -
@) Olemasolev Veldemanni villa Puiestee th 5
eesmark on tagada maakividest majandushoonete sailimine, restaureer- @ Olemasalev elamu Vaksal i 46
imine ja eksponeerimine. (Viljandi Uldplaneering, 201 0:36). @ Olemasole carmu Metall n 3
@ (Olemasolev majandushoone Metalli tn 4
@ Olemasolev laohoone Parnu mnt 3
@ (Olemasolev laohoone Parnu mnt 5
@ (Olemasolev lao- ja drihoone Paistu tn 3e

(

Joonis 4: Olemasolev hoonestus, autori joonis



2.1.2.1 VILJANDI JAAMAHOONE

Piirkonna koige olulisemaks objektiks on raudteejaam, sest raudtee
joudmisega Viljandisse sai alguse piirkonna kiire areng.

Raudteed teenindavad jaamahooned liigitati oma suuruses jéargi klas-
sideks. | klassi hooned olid peamiselt Tartu, Haapsalu, Narva, Rakvere
linnades paiknevad jaamahooned. (Valja, 2012: 6) Ajalooliselt vaksalid
olid enamjaolt ehitatud tltpprojektide jargi, pohiliselt kahekorruselised,
kus alumisel korrusel oli ootesaal ja piletikassa ning moned ametiruu-
mid, nditeks jaamakorraldaja t06ruum ja tlemisel korrusel korterid
jaamaiilemale ja veel monele tootajale. (Narbekov,2006: 8) Suuremates
solmjaamades olid jaamahoonetes restoranid, toad transiitreisijatele ja
emadele lastega, juuksurid. (Narbekov, 2006: 10).

Viljandi raudteejaama esialgsete hoonete kohta on infomaterjal sailinud
ainult fotode ndol. Esimene jaamahoone oli kahekorruseline viilkatusega
puithoone, mida ehtisid akende imbruses ja radstas puitkarniisid ja -pitsid.
Teine korrus oli pigem katusekorrus. Tuginedes 20. sajandi Eesti raud-
teejaamade alusuuringule, voib eeldada, et Viljandi raudteejaama hoone
kuulus kahekorruseliste jaamahoonete hilisemate variantide hulka, kuhu
siniverelist reisijat nii tihedalt ei oodatud. Viljandi jaamahoone inseneriks
oli Kaspar Krzizanowski, kelle koostada jdid ka t66de tldplaanid. Hoone
vastas IV klassi standardile, oli asummeetrilise fassaadiga puitehitis,
mille mahuline Glesehitus sarnaneb tolleaegsete laiaroGpmelise raudtee
adrde ehitatud raudteejaamadega, olles aga korgema katusekaldega
ja vaoshoituma dekoorikasutusega. Hoone keskel oli labi maja ulatuv
vestibiil, sellest paremal tihekorruselises kiilgtiivas reisijate ooteruumid
ja vasakul, korgema ploki esimesel korrusel postiagentuur ning vestibidili
avaneva piletiaknaga kontoriruum. Ulakorrusel asus jaamkorraldaja korter.
(Vélja, 2012:11).

Aastatel 1926-1927 ehitati Viljandi jaamahoone pohjalikult tmber (Vil-
jandi raudteejaam, 2021), mis kajastub ka 1930ndate aastate fotol.
Algselt puudus hoonel perroonile ulatuv varikatus (Foto 1), kuid 1907

Foto 1: Viljandi raudteejaama hoone 1905, Eesﬁ Televisiooni arhiiv ( allikas: Mehis Helme, Eesti
raudteejaamad, 2003)

T 2 4 = e R e B
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Foto 2: Viljandi raudteejaama hoone 1907, Eesti Televisiooni arhiiv ( allikas: Mehis Helme, Eesti
raudteejaamad, 2003)

Foto 3: Viljandi raudteejaama hoone 1910-1915, 5638-11, Jaan Krist
Mehis Helme, Eesti raudteejaamad, 2003)

Ajaloomuuseum( allikas:

Foto 4: Viljandi raudteejaama hoone 1930ndad, August Jérvekiilg ( allikas: Mehis Helme, Eesti
raudteejaamad, 2003)

Foto 5: Viljandi raudteejaama hoone 1939, Herder-Institut, Marburg, 172450, Karl Hintzer (allikas:
Mehis Helme, Eesti raudteejaamad, 2003)
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aastal tehtud piltidel (Foto 2 ) kaunistab raudtee esist ooteala pitsiline lai
puitkonstruktsioonil varikatus. 1930 aasta fotol (Foto 4 ja 5) raudtee-
jaamahoonet on juba osaliselt suurendatud.

Saksa voimu Ioppedes (1944) havitati taielikult Viljandi jaamahoone. Pole
kindel kelle katetoo see oli (Helme,1996: 207).

Sojas havinud jaamahoone asemele pisitati 1950ndate aastate alguses
stalinistlikus stiilis uusehitis. Olemasolev Viljandi jaamahoone on ehitatud
tilipprojekti jargi, mida iseloomustab keskosas paikneva ootesaali kohal
olev kdrgem katus, mis hoone pikikiilgedele avaneb keskviiluna. Hoone
kesktelje fassaadil paikneb klaasitud kaarava, mida raamib profileeritud
sillus lukukiviga. Hoone otstes asuvad madalama katusega védiksemad
tiibhooned(Valja, 2012:127). Hoone seinad on tellistest, katusekon-
struktsioon puidust. Hoone fassaadi ehivad kohvehisvéljad. Hoone katus
oli ajalooliselt eeldatavasti kaetud valtsplekiga ning hillem asendatud
eterniidiga ja I0puks kivikatust imiteeriva plekk-kattega.

2.1.2.2 Viljandi jaamahoone kdimla ja pagasihoone
Viljandi jaamahoonel on sailinud ka kdimla ja pagasihoone, mis jargivad
peahoone arhitektuuri.

Foto 7: Viljandi raudteejaama hoone kéimla 2021 (allikas: autori foto)

Foto 8: Viljandi raudteejaama hoone pagasihoone 2021 (allikas: autori foto)

2.1.2.3 VILJANDI RAUTEE VEETORN (PAISTU TN 5)

Kunagised auruvedurid kasutasid auru tootmiseks vett ning selleks rajati
raudteede juurde veetornid.(Toom, 2019: 10) Viljandi raudtee veetorn on
rajatud 1895 aastal (ehitusregister). Aastateni kuni 1915 oli (Fotod 9 ja
10) veetorn veel ilma laieneva ja kérguva puitosata. Hiljem oli ehitatud
ka vaike juurdeehitus, mis tdnaseks on lammutatud. Kaheksanurkse
pohiplaaniga veetorni alumised kaks korrust on maakivist, avad on
adristatud punasest tellistest miiiritistega. Sailinud puidust aknad on
viikeseruudulised kaarja tellissillusega. Ulemine korrus on puidust voo-
derdisega ja hoonet kroonib tagasiastega klaasakende rivi. 1. korrusel
paikneb pumbaruum ning Glemisel kolmandal korrusel veepaak.

Kuna auruvedurid olid kasutuses kuni 1970. aastani siis ei kaotanud oma
aktuaalsus ka veetornid (Vdlja, 2012:138).

Foto 9: Vaaama toolistele ja taustal veetorn ja raudtee depoo hoone 1915 kuni 1926, (aIIikas
http://www.mulgirailway.com/A1897-1926.html)

Foto 10: Viljandi Raudteejaama hoone veetorn 08.05.1973 (allikas: http://gallery.balticrailpics.
net/displayimage.php?pid=1384040426)
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2.1.2.4 VILAJNDI RAUDTEE DEPOO (PARNU MNT 1)

Viljandi raudtee depoohoone on rajatud 1895 aastal (ehitisregister,
(i.2)) ja kuulub miljoo kaitse alla. Ristkulikulise pohiplaaniga vedurite
remondiks ehitatud hoone on rajatud maakividest ja punastest tellist-
est ning kaetud viilkatusega. Hoonel on sdilinud madritised ning pui-
dust saeloike tehnikas raastasarikad. Avatdited on asendatud uutega.

Viard - sprll HT B, Hedr

Foto 11: Vaade raudtee depoo hoonele 1973, M.Helme (allikas: http://www.raudtee.
eu/?main=18&sub=22&stat=129&tlink=0)

e

Foto 12: Vaade raudtee depoo hoonele 21 7(alwlni;kas: isiklik kogu)

2.1.2.5 KAUBALADU (VAKSALI TN 42)

Raudteejaama korval paikneb miljodvaartuslik maakivist kaubaait, mis
on ehitatud samal ajal veetorni ja depooga. Aida suured véravad ava-
nevad nii raudtee kui ka Vaksali tdnava poole. Hoone on 1- korruseline
ja puitkonstruktsioonist katusega. Ait seisab enamijaolt tiihjana, kuid
aegajalt leiab kasutust kontserdi voi teatrisaalina, naiteks Ugala teatri-

maja remondi ajal.

Foto 13: Vaade raudtee kaubalao hoonele (allikas: isiklik kogu)



2.1.2.6 VILJANDI TIKUVABRIK

Tikuvabriku hoone piirab miljo6ala kagust. Tikuvabrik asutati 1904. aas-
tal. 1909. aastast nimetati ,Phonix”“. Asutajaks olid Johannes Vihvelin ja
Eduard Pohl. Peamine tootmishoone ehitati Vaksali tdnava poolsele krundi
piirile (foto 14 parempoolne maht). Tootmishoone oli tihekorruseline,

piklik ja viilkatusega. Arhitektuurset aksenti hoonele andis kahekorruseline

poikmaht, selle kindluselik romaanistiilis sakmeline parapet ja veepaagi
maht, millele 1922 aastal lisati projektikohane juurdeehitus sarnase

sakmelise (ilaosaga. Hoone miiiirid olid poletatud savitellistest, mono-

toonselt reastatud akende segmentkaarsed sillused olid reljeefselt esile
tostetud ja lukukiviga markeeritud. 1924. aastal leidis vabrikus aset suure
tulekahju, kus hdvis mitu todstushoonet. Eduard Pohl lasi samal aastal
havinud osa taastada ja ehitas tikuvabriku imber teiseks tootmishooneks.
1926. aastal tellis Pohl tuntud arhitektilt Aleksandr Vladovskilt veetorniga
kontorihoone projekti (joonis 5 ja 6). Hoone ehitatigi kahe tootmishoone

Joonis 5: Vaade veetornile. Veetorni ehituse peale AS Ed.Pohl i vabikus, Viljandis. Sign. arhitekt
A.Vladovski, 1.8.1926.a. Viljandi muuseum.(allikas: OU Eensalu..., 2017:8)

vahele, muidu lihtsa viilkatusega kitsa hoonemahu juures jdi domineer-
ima neljakandiline veepaaki sisaldav torn, mille parapeti kujundavad
romaani kindlusarhitektuurist parit sakmed. Torni kiilgfassaadide tellislao
ja krohvipindade méng on pigem dekoratiiv-suuna ehk art déco parane

(imarakna juurest alla rippuvad konsoolid)2. (OU Eensalu..., 2017:4).

Vabrik siidati 8. juulil 1941.aastal sodivate osapoolte poolt polema, tuli

haaras enamiku hoonetest. Alles jai (iks kahest vabriku peahoonest ja Foto 15: Tikuvabrik 2021. aastal (allikas: autori foto )

masinakuur. 1941.aasta augustis alustati ilesehitustoddega ja 1942. aasta

mais alustas taas tootmist. 1947. aastast sai vabrik jatkata normaalse

toograafiku alusel. 1958. aasta suvel toimus vabrikus kapitaalremont.
(OU Eensalu..., 2017:10).

Muinsuskaitse all (reg. nr 14722) on ainult tikuvabriku veetorn konto-
rihoone osaga, mis on ehitatud 1926. -1927. aastal. Esimese korruse
tasandil on séilinud endiste tootmishoonete (1904. ja 1924. aastast)
poletatud tellistest miiiirid. (OU Eensalu..., 2017:16). Hoone on hetkel
kasutuses kitnlavabrikuna.

Joonis 6: Asendiplaan, Veetorni ehituse peale AS Ed.Pohl“i vabrikus, Viljandis. Sign. arhitekt
A.Vladovski, 1.8.1926.a. Viljandi muuseum.(allikas: OU Eensalu...,2017:8)
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2.1.2.7 KUABALAOD VAKSALI TN 36 JA VAKSALI TN 34
Miljoovaartuslikud endised kaubaload seisavad rivis, ddristades Vaksali
tanavat. Hooned on ehitatud samaaegselt teiste maakivist hoonetega.
Suhteliselt identsena on séilinud 1. korruseline maakivimuridega Vaksali
tn 36 hoone. Mélemad laohooned oli kasutuses teravilja vastuvotupunk-
tina. Kahekorruseline Vaksali tn 34 laohoone hoone ei ole kasutuses
ja ootab uut rentnikku.

NS
= \

Foto 16: vaade Vaksali tn. 36 ja 34 endistele kaubaladudele (allikas: autori foto)

i b 5 o Lo b

Joonis 7: Vaade 34 endistele kaubaladudele, R. Sketschus, V.J.B Insener, Viljandi linnas, Vaksali
tn 34 ja 35 asuva majavalduse plaan, 1951 (allikas: Rahvusarhiiv)

2.1.2.8 VILLA

Raudtee ja laohoonete varju jaab véarikas Veldemanni villa (Puiestee
tn 5). Kolme korteriga hoone on ehitatud 1922-24 aastal ning praegu
mahult ja arhitektuurilt tervikuna séilinud, kuid on véaga halvas sei-
sukorras. Juugendstiilis villa ehitas linavabrikant Mihkel Veldemann,
arhitekt teadmata, projekt on tellitud Soome analoogi jargi. (Schmidt,
2010)

Foto 17: Weidemanni villa, 1920ndad, Viljandi Muuseum, 337:128, Jaan Riet (allikas: Aare
Olander, Viljandi kadunud vaated, 2015)

2.1.2.9 ELAMU METALLI TN 3

Elamu ehitati 1920 aastal. Viilkatusega kahekorruseline hoone on
kasutuses olnud elamuna, hotellina kui ka Viljandi masinatraktorijaama
biroo hoonena. Hoone kuju ja maht on sdilinud ( Foto 18 ja joonis 8).
Aknad on asendatud plastikakendega ning uute akende puhul ei ole
jargitud ajaloolist jaotust.

H .Uustali koostatud plaanide jargi paikneb hoone korval ka puidust

korvalhoone, mida kasutati garaazina, tookojana ja laona.

Foto 18: Metalli tn 3 hoone 2021 (allikas: autori foto)

Joonis 8: Vaade Metalli tn 3 hoonele raudteejaama poolt, H. Uustal, Ins. Inventaris, Viljandi linnas,
Metall tn 3 asuva majavalduse plaan, inventariseerimine, 1950 (allikas: Rahvusarhiiv)
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2.1.2.10 ELAMUD RAUDTEEJAAMA UMBRUSES

Raudteejaama esist parkimisala piiravad kaks piirkonnale omase korge
viilkatusega ja puitvooderdisega elamut, aadressidel Vaksali tn 31 ja 46
Vaksali tn 46 (foto 19).Vaksali tn 46 ehitusaastaks on 1947 ja Vaksali tn
31 (foto 20) hoone ehitusaastaks on 1895 (Ehitusregister, (i.a)). Viimane
neist on ehtisuregistri jargi 6 korteriga eluhoone, mis on ehitatud raudtee
rajamisega samaaegselt ja eeldatavasti on ta kavandatud raudteelaste
elamuks. Tdpsemad andmed puuduvad. Molemad hooned on heas
seisukorras. Tikuvabriku poole viivast raudteeharust Mannimde poole
jadb 1. korruseline paekivist ja tellistest nurgalaotistega inventariseeri-
misjooniste jargi kirjeldatud majandushoone (foto 21) , mis visuaalsel
vaatlusel on kasutuses elamuna, ehitusregistri jargi on hoone kasutuses
elamu abihoonena.

WD

Foto 20: Vaksali tn 31 hoone 2021 (allikas: autori foto)

Foto 21: Metalli tn 4 majandushoone 2021

(allikas: autori foto)
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2.1.2.11 ARI-, TOOSTUS- JA LAOHOONED RAUDTEE UMBRUSES

Vaksali miljooalale viimasel aastakiimnetel ehitatud hooned on suhteliselt
isikupdratud ja nende arhitektuur pigem jargib to0stuspiirkonnale omaselt
nende funktsiooni, mitte aga Umbritsevat keskkonda. Noukoguse Liidu
ajal ehitatud hooned on peamiselt laotud valgetest tellistest, madala

o

viilkatusega.

Foto 25: Péarnu nt 3 viilnall - ladu 2021 (allikas: autori foto)

Jaamahoone parkimisplatsi juures paikneb roomsates toonides pum-

bamaja (foto 23), mille fassaadidele maalitud pildid annavad marku,
et Vaksali tanava dares paiknes kunagi tikuvabrik. Hoone fassaadidele Foto 22: Vaksali tn 38 autoremondi tookoda 2021 (allikas: autori foto)
on ajaloo rohutamiseks maalitud Viljandi maamargiks oleva tikuvabriku g ' PR

tuntud tikutoosi kujundus, lisaks veel Viljandi paadimeest ja Viljandi
jarve kujutavad pildid.

Uuemate hoonete fassaadidel domineerib plekk (foto 22 ja 25).

Foto 26: Raudtee perroonide ja haljasala taustal Paistu tn 3e laohoone 2021 (allikas: autori foto)

Foto 23: Vaksali tn 44 pumbamaja 2021 (allikas: autori foto)

Foto 24: Parnu mnt 5 lachoone 2021 (allikas: autori foto)
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2.1.3 RAUDTEE

Eesti liklus on muutunud (iha autokesksemaks ja raudtee oma 1214
km pikkuse rodbasteede vorguga (Eesti Raudtee, i.a) jaéb oluliselt alla
40669 km pikkusele teedevorgule. (Transporditeeamet, i.a). Konkurents
autoteede ja raudtee vahel on toimunud raudtee rajamise algusest peale.
Eestis hakati muutusi sellel alal tunnetama 1930. aastate keskpaiku.
Autotransport oli kiire ja paindlik ning bussiliine oli lihntsam ja odavam
imber korraldada kui raudteid ja raudteejaama (Seene, 2015: 7).

Raudteel olid 20. sajandi alguses suured arenguplaanid ning ka arengute
realiseerimine oli praegusega vorreldes pdris muljetavaldav. Eesti oli 80
aasta eest (1934/1935) (joonis 10) tihedalt kaetud raudteevorgustikuga
ning 1928. aasta kaardilt (joonis 9) voib vélja lugeda veel lisaks planeer-

itud ja realiseerimata raudtee trajektoore, kuid mis jdid raha puudumisel
ehitamata(Helme, 1996: 151).

Joonis 10: Eesti raudtee kaart 1934/35, Eesti Rahvusraamatukogu digitaalarhiiv DIGAR: https://www.digar.ee/viewer/et/

nlib-digar:408606/349622/page/1
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Joonis 9: Eesti raudtee kaart 1928, (Mehis Helme, Eesti kitsarodpmelised raudteed 1896-1996, 1996: 152. )

Joonis 11: Eesti raudtee kaart 2021, Eesti Raudtee 2021, (vaadatud 25.04.2021) https://www.evr.ee/images/ER_kaart_edited
sept2020indd.jpg
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Esimese maailmasoja eelsetel aastatel kuulus Eesti teedevorku kuni 22
000 km maanteid (Seene, 2015: 122), vordluseks voib tuua, et 1939.
aastaks oli Eesti kitsaroGpmeliste riigiraudteede kogupikkus koos haru- ja
riigiraudteedega kasvanud 909 km. (Helme,1996: 185).

Raudteede ehitamist Eestisse alustati 1870 aastal. (Narbekov, 2006: 8).
Raudtee kasutusele votmine tdhendas revolutsiooni transpordis. Liiku-
mine muutus kiireks, regulaarseks ja suhteliselt odavaks.(Leo Narbekov,
2006:4) Kuid Viljandisse joudis kitsaroopmeline raudtee aastaid hiljem
ja hoopiski Iouna poolt, sest enne Viljandi poolse |6igu rajamist ehitati
valmis (ihendus Valga ja Parnu vahel ning seejarel hakati ehitama Parnu
ja Valga vahel paiknevast Laatrest (Moisakiila) raudteed Viljandi suunas.

Laatre (Moisakila) -Viljandi raudteeloigul avati alaline liiklus 1897 aasta
8. jaanuaril. 45 km pikkusel raudteel olid jaamad: Abja, Halliste, Oisu
platvorm, Loodi, Sinialliku platvorm ja Viljandi. (Loog, 1997: 21) .

Eelpool mainitud 16igu rajamise ajal alustas Viljandi linn labiraakimisi
ihenduse saamiseks Tallinna suunale (Helme, 1996: 11). 1. augustil
1901 aastal avatigi alaline liiklus Viljandi —Tallinna (151 km) ja Ttri —Paide
(13 km) raudteeltikudel. (Loog, 1997: 22)

Raudtee peamiseks ja koige olulisemaks funktsiooniks oli algselt kau-
bavedu. Reisijate vedu oli teisejarguline. Tanu Viljandi-Tallinna kitsar6op-
melise raudtee ehitamisele rajati paberivabrikud Tirile ning Kohilasse ja
Tallinna turgu arvestav tellise tehas Raplasse. (Helme, 1996: 5) Viljandit
Tallinnaga (ihendava raudteeliini avamine soodustas tublisti Viljandi
majanduse arengut: 1903. aastal alustas t60d E. Pohli tuletikuvabrik,
1905. aastal aga U. Pahtri masinavabrik ning 1912. aastal linavabrik.
Kuni 1902. aastani to6tas Tallinn-Viljandi liin kahjumiga, siis aga tousis
kasumisse kuni Esimese maailmasojani. (Helme, 1996: 38).

Veelgi méjuvam Viljandi linna arengule oleks olnud Moisakiilast lisaharu
rajamine Riiani. Otsetihenduse rajamisel Maisakiilast Riiga jai taksituseks
| Maailmasoda (Helme, 1996: 5)

1940 aasta siindmused Eestis seiskasid koik ehitustodd ja Teine maa-
ilmasoda liikkas selle kava jaddavalt korvale.(Helme, 1996: 154) Kit-
sar00pmeline raudtee oli pinnuks silmas vene vdgedele. (Helme,1996:
253). Sojatehnika oli liiga suur ja raske kitsardopmeliste vagunite jaoks
ja rongide kiirused olid liiga vdikesed (Helme, 1996: 253) ning voimud
hakkasid reisijatele ebamugava graafikuga mangides inimesi suunama
busse kasutama. (Helme, 1996:254)

Alustati laiard0pmeliste raudteede rajamist. Tallinn — Viljandi suunal 1969
aasta 10. juunil sai alguse reisiliiklus Tallinn- Rapla laiaroépmelisel (94
km) teeloigul. 1974 5. juulil avati pidulikult alaline liiklus Tallinn-Viljandi
rekonstrueeritud liinil (Loog, 1997: 34).

Maoisakiilast laks teele viimane ,Mulgi ekspress® Viljandisse 1973 aasta
3. juunil.(Helme,1996: 260) ning tédnaseni on sailinud Viljandi raudtee
tihendus Tallinnaga.
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2.2 LINNALINE ANALUUS

Magistrito0s kdsitletavat Vaksali miljodala imbritsevad erineva maaka-
sutuse funktsiooniga kinnistud (joonis 12). Raudteed piirab idast suure
madrina Viljandi Tikuvabriku to6stushoone, lounast peamiselt todstus- ja
laohooned. Linnaosa tekkest alates on raudteest lddnde ehitatud peamiselt
eluhooneid, kuid nitidseks on elamute krundid poimunud ari ja tootmis-
funktsiooniga hoonetega. To6stusmaad jatkuvad Parnu maanteest pohja
suunas. Paremini ligipddsetava ja suurema liiklusega Parnu maantee adrde
jddvad ka piirkonna pohilised kauplused, teenindus- ja biiroohooned.
Kesklinna poole lisanduvad nende vahele elamutega hoonestatud alad
ning seejarel pohja suunas Paalalinna poole asuvad peamiselt mono-
funktsionaalsed elamukvartalid. La&ne pool Tikuvabriku suur kinnistu
jatkub elamu ja korruselamute alaga, nende vahel paiknevad uksikud
uhiskondlikud hooned nagu lasteaed ja Viljandi padsteameti hoone.

Vaksali miljodala on sarnaselt iimbritseva ldhialaga mitmefunktsiooniline.
Elamualad on paigutatud raudteejaama iimbrusesse ja Parnu maantee
adrde ning (iks esinduslik villa on "eksinud” tootmis- ja laohoonete vahele.
Raudteejaama abihooned paiknevad raudtee ddres ja neid kasutatakse
peamiselt lao- ja dripindadena. Erandiks on kasutuseta seisev veetorn
ning raudteejaama korval paiknev kaubaladu, mille suur keskne ruum on
leidnud viimasel ajal kasutamist erinevate kultuuritirituste korraldamiseks.

E A Akhmedova ja | V Kuznetsov i uuringu jargi, mis kasitleb erinevate
Euroopa linnade raudteejaamade (imbrust, ehitati vaksalid darelinnadesse,
mis linnade kasvades asuvad niiud linna keskuse ldhedal. Uuringus on
vorreldud Venemaa raudteejaamasid Euroopa erinevate metropolide
raudteejaamadega nagu Basel Sveitsis, Eindhoven Hollandis, Vienna
Austrias jne. Sarnaselt Viljandi raudteejaama hoonestusega oli raudtee-
jaamade lahedusse paigutatud peamiselt raudteed teenindavad rajatised
ning raudteetooliste elamud. Vdga tihti puudus raudteealal valjakujunenud
linnaruumiline struktuur, hooned ja tdnavad on paigutatud juhuslikult.

Raudteejaamade imbrust iseloomustati kui elamiseks sobimatut ala.

Joonis 12: Olemasolevad funktsioonid , 2021, Maa-ameti kaardist véljavote autori tdiendustega

Joonis 13: Véljavote Vinndi linna ildplanee
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Uuringust ldhtub, et suurlinnade raudteejaamad, mis on suure kasu-
tusega ja paiknevad nitdseks linna keskuste lahedal on imbritsetud
mitmesuguste uhiskondlike hoonetega nagu muuseumid, riigiasutused,
biroohooned. (Akhmedova ja Kuznetsov, 2020)

Korvutades Viljandi raudtee ala eelpool toodud uuringuga, siis piirkonna
tekkimine ja tdnavate kaootiline struktuur on olnud sarnane teiste Euroopa
raudtee aladega ning piirkonna edasiseks arenguks aitaksid kaas (ihis-
kondlikud hoonete, muuseumide jne rajamine.

Viljandi linna dldplaneeringus (joonis 13) kavandatakse Vaksali miljodalale
poliifunktsionaalse kasutusotstarbega hooneid, mis looksid uue linnaosa
keskuse. Miljodala ulatub kuni Parnu maantee pohjakiiljeni. Piirkonda on
lubatud rajada avaliku funktsiooniga hooneid, linnaruumiliselt olulisi korge
arhitektuurikvaliteediga objekte. Lddnepoolset elamuala on pikendatud
kuni Viljandi linna ringteeni, kus juba praegu asuvad eluhooned. Esin-
duslike poliifunktsionaalsete hoonetega hoonestatavat ala on laiendatud
ka Tikuvabriku territooriumile, kust see jatkub edasi louna suunas tle
Reinu tee olemasolevate korterelamute suunas.

Vaksali miljo6ala on suure linna moistes praktiliselt linna siidames.
Raudteejaamast Viljandi kesklinna on maksimaalselt 2 kilomeetrit (joonis
14), mida on voimalik ldbida jalgsi 20 kuni 30 minutiga, jalgrattaga 7 kuni
10 minutiga. Linna tihest suurima elanike arvuga elurajoonist Manniméest
jaab raudteejaam 1,2 km kaugusele.
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Joonis 15: Uhiskondlike hoonete ja olulisemate objektide paiknemise skeem. Maa-ameti kaardist véljavéte autori taiendustega.
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Oeldakse, et hea on elada seal, kus koik on kde-jala juures. Piirkonna
kasutusmugavust hinnatakse selle alusel, kui kaugel paiknevad olulised
teenused nagu kauplused, lasteaiad, raamatukogu, laste manguval-
jakud, park, kohvikud, restoranid jne ning hea oleks kui need paikneksid
jalgsikdigu kaugusel (joonis 14 ja 15). (Speck, 2018) Kantrekiila asu-
mit vaadeldes eelpool mainitud olulised objektid praktiliselt puuduvad.
Asumisse on “ “eksinud " " (ks lasteaed, mis asub 500 m kaugusel
raudteejaamast ning mis jaab miljéoalast [ddnes paiknevast elurajoonist
veelgi kaugemale. Alal puuduvad avalikud manguvaljakud ning pargid.
Lahim park ja avalikud ménguvaljakud paiknevad 1,2 km kaugusel Valu-
0ja pargis. Piirkonnas on pigem elamute ja vaiksemate korterelamute
ala, kus hoovides on privaatsemad mangu alad ning palju 6uerohelust.
Kauplused asuvad poole kilomeetri kaugusel ning raamatukogu 1,8 km
kaugusel kesklinnas, avalikke s00gikohti on kaks .

Lahialale rajatud t60stus- ja ladude alale on koondunud (ihed suurimad
Viljandi maakonna ja linna td6andjad nagu Viljandi Aken ja Uks AS,
Hansa Candle AS tikuvabriku hoonetes, piimavabrik Tere AS. Raudtee
laheduses asuvates hoonetes pakuvad teenust erinevad autode remondi
ja varuosade mugiga tegelevad ettevotted (joonis 16).

Viljandi rahvaarv oli 1. september 2019. aasta seisuga 17 602 inimest,
mis 01.01. 2021 aastaks on kahanenud 16 900-le (Siseministeerium,
2019 ja 2021). Viljandi rahvastiku korgaeg jaab Noukogude Liidu aega
mil 1989 aastal rahvastiku arv oli tile 23 100 (Kuddo ja Laas, 2002).
Koige suurema elanike arvuga on Viljandi Iounaosas Mannimae linnaosa
(joonis 17). Viljandi raudteejaam jaab kahe suurima elanike arvuga lin-
naosa vahele.

Pédevane elanikkonna rdanne aga liigub suuremalt osalt kesklinna poole ja
linna lddneosas paikneva todstus- ja ladude piirkonna poole (joonis 18).
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Joonis 16: Viljandi suurimad t66andjad, Stratum inseneribiiroo, Avaliku liiniveo teenuskorralduse
mudeli parendamine Viljandi linnas ja selle ldhiimbruses, 2020
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Joonis 17: Viljandi linnaosade elanike arv (seisuga 01.01.2017), Stratum inseneribiiroo, Avaliku
liiniveo teenuskorralduse mudeli parendamine Viljandi linnas ja selle lahiiimbruses, 2020, autori
taiendustega.
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Joonis 18: Registreeritud t66- ja dppekohtade paiknemine, Stratum inseneribiiroo, Avaliku liiniveo
teenuskorralduse mudeli parendamine Viljandi linnas ja selle lahilimbruses, 2020
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2.3 RAUDTEELIIKLUS JA SELLE OLULISUS AJAS.

Seal, kus on likumist seal on ka elu (Narbukov, 2006: 5). 19. sajandi lopust
alates likkumine ei ole enam ainult kaarikud, hobuvankrid ja auruvedurid.
Rongide tulekuga joudsid Eestimaale ka autod. Tehnika areng on olnud
rongide ja autode leiutamisest alates kiire. Tanapéeval ei kujuta ettegi
elu ilma autode ja rongideta ning suisa tllatav on vaadata otsa faktidele
roébasliikuri kiiruse kohta.

Rongide liikumise kiirus on olnud ajas kasvav (tabel 1). Veel 1921. aas-

tal kitsaroGpmelise raudtee kiireim rong saavutas keskmiseks kiiruseks
17 km/h. 1934. aastaks saavutasid rongid 33,9km/h kiiruse ja 1939.
aastal 49,9km/h (Helme, 1996: 156). 2012. aastaks Tiiri Viljandi vahel
suurendati kiirust 80km/h 120-ni. 2013. aastal tulid liiklusesse rahvale
tuntud ,Porgandid“ ehk Stadleri rongid. Hetkel katsetatakse 140 km/h
soidukiirust, mis liihendaks veelgi rongisoidu aegasid (Kenk, 2020) ning
oleks veelgi suuremaks konkurendiks autoliiklusele.

Rongidega samaaegselt joudis 1885 aastal Eestisse ka esimene auto ning
1920- aastaks oli Eestis kokku 110 s6iduautot ja 34 veoautot. Esimeste
automobiilide kiirus kiiindis samuti kuni 20km/h. ( Vaikla, 2002) Auto sai
suureks konkurendiks rongile, sest autoga soit ei soltunud ajagraafikust,
kuid kiiruse osas madravaks on saanud auto voimekuse puhul pigem

liikluseeskirjad.
Liini Aasta/ 1920 | 1934 | 1937 2001 | 2002- 2014
nimetus | kaugus 2003
Tallinn- 151 km 8.45 | 6.20 3.09 2.55 2.49 1.52
Viljandi (Mulgi (Ekspress)
ekspress)

Tabel 1: Rongide soidu kestused aastate 16ikes ( info: http://est-train.ertas.eu/plaanid/index.
php?ing=est (vaadatud 20.02); Helme 1996: 41, 156, 194; https://www.elron.ee/sites/default/
files/2021-03/Edelasuund%20al%2028.03_2.pdf)

Rongide kasutust on mojutanud nii kiirus, mugavus kui ka aegade

sobivus ja kindlasti ka hind.

Vaadeldes reisijate arvu aastate 10ikes siis, mida kiiremaks laksid ron-
gid seda rohkem inimesed rongiga soitma hakkasid.

Soojas vagunis ei olnud vaja oodata loodusjoude ranki katsumusi ja
nende moodumist. Sait ja liikumine oli muutunud inimesele mugavaks,
ohutuks, vastuvoetavaks, kiiremaks. (Narbukov, 2006: 20)

Viljandi linnal on rongiiihendus Tallinnaga viiel korral pdevas Rongid
saabuvad Tallinna suunalt 9:58, 13:25, 16:57, 19:49 ja 22:28. Viljandist
véljuvad rongid kell 6:21, 8:43, 11:12, 14:43 ja 18:25. (Elroni sdidu-
graafik ..., 2021)

Raudteeliiklus on autotranspordist mitmeid- mitmeid kordi loodussobra-
likum ja loodusele mitmeid kordi ohutum. (Narbukov 2006: 20)

Tédnaseks on lakanud kaubavedu Viljandi raudteel, mille pohjenduseks
tuuakse vaikseid kaubamahtusid, mille ligutamine médda maanteid on
mugavam, paindlikum ning trajektooride osas voimalusterohkem. Infra-
struktuuri kasutamise tariifid on liiga korged vadikeste mahtude jaoks.
(Vére, 2007 ja Sakala, 2007)
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2.4 VAIKELINNADE NAITED
Inimestel on tavaks vorrelda erinevaid piirkondasid ja nende arenguid.

Fantastiline Noblessneri vabriku ala, Vineerivabriku ala, Telliskivi linnak -

on muudetud atraktiivseteks Tallinna tombekeskusteks. Piirkonnad on
muutunud ja muutuvad hdsti toimivateks uusurbanistlikeks linnaruum-
ideks, kus peale hoonete on méeldud ka hoonetevahelisele vélisruumile,
s.0. avalikele aladele, et tdiustada ja soodustada sotsiaalseid tegevusi.
Alad ei ole ainult kovakattega ja muruga kaetud platsid, vaid on ilmes-
tatud maastikuelementidega, vabaaja- ja puhkemdobliga. Taaselustatud
linnaruum toetab ja kaunistab piirkonda, presenteerides ajalugu ja lisades
virtsi, silmailu, uusi arhitektuurseid meetodeid.

Magistritoo projekt ei puuduta ainult vanu hooneid vaid ka raudteed.
Viljandi on Tallinn- Viljandi raudtee |0pp-peatus ning on oluline tutvuda ja
analuisida, milliseid lahendusi pakuvad teised vaikelinnad, mis on samuti
raudteeliikluse tupikpeatusteks. Samuti on huvitav tutvuda linnadega, kus
on pakutud raudteejaamades uudset urbanistlikku

keskkonda.

2.4.1 LEON | RAUDTEEJAAM

Uheks selliseks niteks on Leoni raudteejaama vana depoo hoone (foto
27) Hispaanias, mis on muudetud suureks, avatud, multifunktsionaalseks
galeriiks. Hoone pohjaosa on rekonstrueeritud auditooriumiks ja blirood-
eks. Vilisruumis paiknevad vanad raudteerajad on muudetud avalikuks
valjakuks ning vanast veduri p60rdrajast on saanud amfiteater. (Mein-

hold, 2011) Kasutusest lainud hoonetele on leitud uus funktsioon, mida Joonis 19: Leoni raudteejaama paikenmine , Meinhold, 2011 (vaadatud 02.04.2021) https://inhab-
itat.com/spanish-train-station-renovated-into-a-green-roofed-youth-public-art-center/

toetab nii hoone sisemus kui ka avalik ruum sdilitades ja eksponeerides
ajalugu. Ajaloolisele hoonele on lisatud uusi kaasaegseid funktsioone,
mis rohutavad ja toovad vélja olemasoleva arhitektuuri.

Leoni raudteejaam on tupikpeatuseks (joonis 19) analoogselt Viljandi raud-
teejaamale ning paikneb linna keskusele ligi poole kilomeetri kaugusel..

Foto 27: Leoni raudteejaam , Meinhold, 2011 (vaadatud 02.04.2021

) https://inhabitat.com/
spanish-train-station-renovated-into-a-green-roofed-youth-public-art-center/

2.4.2 PRINCETON | RAUDTEEJAAM

Viikesesse Ameerika linnas Princetonis on Studio Rick Joy arhitektide
poolt projekteeritud uuem kaasaegsem raudteejaamahoone (joonis 20,
fotod 28,29). Hoone koosneb kahest mahust, millede vahele on paigutatud
avalik eraldatu ooteala. Hoone vdiksemas mahus on raudtee ooteruum
ning suuremas haljaskatusega hoones kauplus ja sanruumid. Hooviala
on tdidetud haljassaarekestega, istumiskohtade ja jalgrataste parkimise
voimalustega. Hoone laheduses on kunstikompleks ja Princentoni dlikool
(Cogley, 2018), mis paikneb 200...300m kaugusel raudteejaamast.
Linna keskus paikneb 0,5..0,6 km kaugusel. Linnas elab umbes 30 000
elanikku (Municipality of Princetone, (i.a.)). Raudteejaam on lopppea-
tuseks. Raudteejaam hoonestus on oma mastaapidelt samas mootkavas
umbritseva hoonestusega.

Joonis 20: Princetoni raudteejaama asendiplaan, (vaadatud 13.05.2021) https://www.dezeen.
com/2018/09/06/princeton-transit-hall-train-station-studio-rick-joy/
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Foto 28: Princetoni raudteejaam, fotode autor Jeff, Goldberg, (vaadatud 13.05.2021) https://www.
dezeen.com/2018/09/06/princeton-transit-hall-train-station-studio-rick-joy/

:

Foto 29: Princetoni raudteejaam, fotode autor Jeff, Goldberg, (vaadatud 13.05.2021) https://www.
dezeen.com/2018/09/06/princeton-transit-hall-train-station-studio-rick-joy/

2.4.3 GINKGO LUIKEDE JARVE RAUDTEEJAAM HIINAS

Hexia Arhchitects poolt projekteeritud Hiina Ginkgo Luikede jarve raud-
teejaama fotojaddvustus kujutab turvalist inimsobralikku raudteed ja
raudteejaamahoonet, kus rong ei kujuta endast ohtu. Jérvistu naturaal-
sesse Okoloogilisse maastikku paigutatud raudteejaama arhitektuurse
lahenduse puhul on jalgitud imbruskonda. Kasutatud on karbonneutraal-
seid materjale. Hoonetesse on mahutatud laste klubi, retseptsioon ja
naituste ala. Piirkonnas asuvad kunsti muuseum, dkoloogiline linnusaar
jann veekila. (Wang, 2020, HAN Shuang ,2020)
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Foto 30: Raudteejaamale vaade, Foto auto Gushang Culture, (vaadatud 13.05.2021)
https://inhabitat.com/a-charming-timber-train-station-highlights-nature-and-play-in-china/
gingko-swan-lake-train-station-2-hexia-architects-5/
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Foto 31: Raudteejaam ootesaal, teenindusala, amfiteater, 2020, Foto
auto Gushang Culture (vaadatud 13.05.2021)https://inhabitat.com/a-
charming-timber-train-station-highlights-nature-and-play-in-china/

777

Joonis 21: Raudteejaama plaan, Foto auto Gushang Culture, (vaadatud 13.05.2021https://
www.archdaily.com/943574/ginkgo-swan-lake-train-station-n-hexia-architects/5f0aebd-
cb35765c90e00046d-ginkgo-swan-lake-train-station-n-hexia-architects-1f-plan?next_project=no

Rong kil teenindab jérvistut, kuid oma uhtesulamisega piirkonnaga on
kindlasti arhitektuurselt efektne ja véikelinnalikum raudteejaama néide.

Need kolm raudteejaama on sarnased ja Ghtlasi ka erinevad. Nad on
positiivseteks ndideteks uue turvalise keskkonna loomisel, kus on moeldud
ala kasutajatele ning ei ole dra unustatud, et hoone peab sobima kokku
imbruskonnaga. Samuti on suur rohk avaliku ruumi kujundamisel. Raudtee-
jaam ei ole jadnud ainult sisekeskkonnaks vaid aktiivne ruum on ka selle imber.
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3. PROJEKT

Euroopa linnade raudteeddrsete alade elustamine on tdnapdeval védga
aktuaalne. Huvi linna keskel asuvate alade taaskasutamiseks kasvab,
sest linnade keskel napib krunte uutele hoonetele. Endised raudtee alad
on investoritele atraktiivsed tanu heale asukohale linnas. Vanade raud-
teejaamade hoonetesse on ehitatud nii kaubamaju kui muuseume, nende
|ahialadele uusi biirooruume ja kortereid. Suur valjakutse on varasemalt
raudtee kasutuses olevatesse ehitistesse sobitada uusi funktsioone, mis
tdiustaksid linna ja taidaksid puudu jadvaid liinkasid. Uute funktsioonide
valimisel Viljandi raudteejaama hoonetele jaab Viljandi linna arenguka-
vasid uurides meelde peale toostuse arendamise vajaduste ka vajadus
00bimiskohtadele, vabaaja veetmise voimaluste mitmekesistamine,
linnagaleriile uute ruumide leidmine, linnale uue ujula ja haigla ehitamise
vajadus. Neist viimastega on tegelenud linn sivitsi ning rahalised ja
planeeringulised eesmargid on seatud.

3.1. ASENDIPLAANILINE ETTEPANEK

3.1.1 HOONETE PLANEERINGULINE ETTEPANEK
Magistritd0 tiks peamisi eesmaérke on sdilitada miljodvaartuslik hoones-
tus ning uue hoonestusega luua uus atraktiivne korrastatud linnaruum.

Olemasolevate hoonete paiknemine piirkonnas on védga kaootiline ja
isetekkeline. Raudtee aarsed hooned on paralleelselt raudteega ning Vak-
sali tdnavaga (joonis 24). Ehitiste vahemaad ldhtuvad raudteeroobastest
ja nende paindlikkusest, et tagada ro0basteedelt (ihendus. Raudteest
ladnepoosel alal on lao- ja arifunktsiooniga hooned, millede mahud on
paralleelsed peamiselt Parnu maanteega ning Vaksali tdnava poolt raud-
teega. Pdrnu maantee poolne kiilg eirab Kantrekiila piirkonnale iseloomu-
likku Gihtset tdnavajoont. Korvaltanavates jatkub samuti ebakorrapdrane
hoone fassaadide rivi, mis jatab korratu linnaruumi mulje. Plaaniliselt
vahelduvad suuremad hooned vaiksematega ning elamute kinnistud on

tdis lukitud erinevate mootmetega abihoonetega.

Joonis 22: Eestimaa kaart, Viljandi asukoht

Planeeritud lahenduses sdilitatakse raudteerajatised ja —-hooned eesmar-
giga eksponeerida ajaloolist raudtee infrastruktuuri kuni reisirongi I0pp-pea-
tuseni. Uhtlasi séilitatakse vaated olemasolevatele hoonetele ja hoonete
vahelist ruumi ei tihendata uute mahtudega, pigem tuuakse ajaloolised
hooned inimestele Idhemale luues nendele paremad juurdepddsud ja
hea vaadeldavus.

Uushoonestuse lisamisega korrastatakse raudtee ja Parnu maantee
vaheline ala, lammutades olemasolevad amortiseerunud laohooned
(joonis 24). Parnu maanteed adristavate olemasolevate puidust korterel-
amute ning ala keskel paikneva uksiku elamu sidumiseks on planeeritud
2-korruseliste korterelamutega ala, mis on vaheliiliks tootmisala ja
piirkonna uue keskuse vahel. Planeeritud korterelamud (joonis 26), on
paigutatud tanavate soiduteepoolsele kiljele, et luua aktiivsem ténavar-
uum, elamute sisehoovid on rohelised privaatsemad alad.

VAKSALI MILJOOALA
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PAALALINN

KANTREKULA

MANNIMAE

Joonis 23: Viljandi kaart, paiknemise skeem
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Joonis 24: Asendiplaan

Rekontrueeritav raudteejaama hoone

Teatriait

Veetorn

Rekontrueeritav depoo hoone robootika ja metalli to6toaks
Kaubaait Vaksali tn 36

Kaubaait Vaksali tn 34

Viljandi Tikuvabriku veetorn

Projekteeritud loomekeskuse -késitookeskus

Projekteeritud loomekeskus- puutdokeskus
Projekteeritud turu- ja drihoone
Projekteeritud turu- ja drihoone
Projekteeritud turu- ja drihoone
Olemasolev elamu Vaksali tn 46
Olemasolev elamu Vaksali tn 31

Olemasolev elamu Metalli tn 3

Olemasolev Veldemanni villa Puiestee tn 5
Olemasolev pumbajaam Vaksali tn 44
Projekteeritud skatepark

Projekteeritud manguvaljakud

Projekteeritud jalgrataste, toukerataste rent ja parkla.

Projekteeritud bussiooteala

Olemasolev majandushoone Metalli tn 4
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Joonis 25: Planeeritava ala visualiseering

27



Miljooala uueks keskuseks kujuneb depoo ja veetorni vaheline ala.
Uus vadljak moodustub nii olemasolevatest kui uutest hoonetest, kuhu
on kavandatud rajada loomekeskuse. Uus vdljak avaneb raudteejaama
suunas ja seelabi on thendatud kaks olulist avalikkusele suunatud ala,
raudteejaam ja loomekeskus. Planeeringus on lahendatud ka jaamahoone
esine vdljak, kuhu on kavandatud bussipeatus ja parkla. Parkimisalale
on paigutatud varjualusega bussiooteala, mida piiravad nii olemasolevad
kui ka uued elamute mahud. Uued kui ka olemasolevad elamud jatku-
vad Mannimée suunal &éristades Metalli tdnavat et visuaalselt tekitada
linnalikku keskkonda Kuna Vaksali ja Metalli tdnava ristumiskohas on
olemasolevad hooned peamiselt elunhooned, siis taotletakse linnaliku
keskkonna suurendamist sama funktsiooniga hoonetega.

Vastukaaluks raudteejaamale ja endise pagasilaole on teisel pool raudteed
planeeritud uus, kommertslikum nii-6elda turu ja kaubatdnav. Hoonete
paigutamisel on lahtutud olemasolevast haljasalast ning endise pagasilao
mastaapidest.

Vastukaaluks raudteejaamale ja endise pagasilaole on teisel pool raudteed
planeeritud uus, kommertslikum nii-6elda turu ja kaubatdnav. Hoonete
paigutamisel on lahtutud olemasolevast haljasalast ning endise pagasilao
mastaapidest.

TINGMARGID

) KESKLINN . Muinsuskaitsealune hooned

. Miljodvaartuslikud hooned

Olemasolevad hooned

TINGMARGID

. Muinsuskaitsealune hooned

Miljoovaartuslikud hooned

Olemasolevad hooned

Lammutatavad hooned

=
[E—

Joonis 27:: Lammutatavad hooned, autori joonis
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Vaksali miljooalal paiknevad peamiselt kahekorruselised hooned. Koige
korgem hoone on Viljandi tikuvabriku veetorn, mis on vaadeldava ala
maamadrgiks ning oma arhitektuuriga ja ajalooga kuulub muinsuskaitseliste
hoonete nimistusse. Miljoovéartuslikud 1- ja 2- korruselised maakivist
hooned on jarsemate viilkatustega ning viilu suunad on paralleelsed raud-
teega. Raudteejaama hoone on 1-korruseline ning katus jalgib nii raudtee
suunda kui ka hoone keskmine frontoon on suunatud raudtee poole.
Uute hoone suuruse ja kuju madramisel on lahtutud olemasolevatest
hoonetest. Parnu maantee ja raudtee vahelisel elamualal jatkuvad maan-
teed piiravate eluhoonetega sarnaselt 2- korruselised katusekorrusega
kuni 6 korteriga korterelamud. Metalli ja Vaksali tdnava déres paiknevad
1-korruselised katusekorrusega elamud, hooned on nii lamedama voi
jarsema viilkatusega.

Joonis 28: Olemasolev hoonestus ja projekteeritud hoonestus, autori joonis.

TINGMARGID

Muinsuskaitsealune hooned

Miljodvaartuslikud hooned

Olemasolevad hooned
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3.1.2 TEED JA TANAVAD

Magistrito0s kasitletava miljooala peatdnavaks on Vaksali tdnav, mis saab
alguse Viljandi kesklinnast. Vaksali tanav kui Viljandi (iks liigeldavamaid
tanavaid l0ppeb raudteejaama juures tupiktdnavana nii rongile, autodele,
kui ka bussidele. Raudtee suunas viivale tdnavale satuvad uhistranspordiga
ja autoga ainult kohalikud elanikud, piirkonnas to6tavad inimesed ning
rongitranspordi kasutajad. Parnu maanteed modda soites on miljooalal
asuvad hooned nahtavad ainult viivuks. Praktiliselt eksisteerib vaga véike
voimalus, et juhuslik md6duja voi turist saaks olemasolevast keskkon-
nast aimu ja tajuks kogu ala arhitektuuri ja ajalugu. Rongiga liiklejad on
peamiselt Viljandi elanik voi linnas togtav inimene.

Piirkonnas on kolme tudipi likumise voimalusi, s.0. rong, auto vo0i buss ja
jalgratas vo0i jalgsi. Soiduteed kasutavad nii séiduautod kui ka Gihistrans-
port, kuid koik, mis on lubatud dhissoidukitele ei ole lubatud autodele.

3.1.2.1 RAUDTEED

Piirkonna olulisem rajatis on raudtee (raudtee paiknemise joonis , mis
poolitab ning katkestab nii kergliiklusteed kui ka soiduteed (joonis 26,
29). Lahtuvalt raudtee spetsiifikast on rongi liikumise tee koige rangema
ja paindumatuma trajektooriga, millega seoses on magistritdos suurem
rohuasetus mootorsoidukite ja kergliikluse teede uuendamisel ning
suunamisel.

Joonis 29:Ro0basteede paiknemise skeem.
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3.1.2.2 SOIDUTEED JA TANAVAD

Planeeringuga soodustatakse ja eelistatakse keskkonnasaastlikke liikumis-
viiside arengut, alustades iihistranspordist kuni jalgsi liikumiseni. S6idu-
autode likumisala vahendatakse Vaksali tdnavat mo6da kuni olemasoleva
parklani, mis teenindab nii rongi kasutajaid kui ka lahiala kilastajaid (joonis
30, 31). Mannimée linnaosa poolt on tagatud alale lisajuurdepéés ja
kavandatud uus ulesoit raudteest kasutades dra olemasolevat hiljatud
roobasteede ala. Uue tilesdiduga on voimalik luua otsem tee Médnnimée
elamurajoonist toostus- ja tootmispiirkonda, mis iihtlasi vahendab linnast
labi lookleva peamarsruudi (Riia mnt ja Vaksali tdnav) liikluskoormust.
Uute eluhoonete vahele suunatud korvaltdénavad on ihesuunalised, mis
lisab turvalisust elurajoonis liiklevatele elanikele.

Joonis 31: Planeeritavad séiduteede liikumisvoimalused ning suunad
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3.1.2.3 UHISTRANSPORT
Piirkonna olemasolev bussipeatus jaab endise pagasilao korvale (joo-
nis 30). Teised lahimad bussipeatused paiknevad raudteejaamast 400

[ 1

m raadiuses. Uhistranspordiga on tagatud tihe Ghendus linna erine- = LINN

vate piirkondadega. Manniméega, kui kdige suurema elanike arvuga
elurajooniga (joonis 17), on uhistranspordi Gihendus pigem véikese
ringiga. Linna struktuuriliselt koige otsema tee valikut mojutab raud-
teerdObaste ragastik. Manniméelased pigem eelistavad rongilt saabudes
jalgsi liiklemist, sest linnaosa paikneb koigest 0,5 kuni 1,2 km kau-
gusele. Samas on ihistranspordi vajadus siiski olemas, eelkdige vaeg-
liklejatele, vaikeste lastega peredel ning suurema pagasiga reisijatele.
Sellest [ahtuvalt ja transpordiiihenduse parendamiseks on oluline soodu-
stada ja lintsustada oluliste elamupiirkondade thendust raudteejaam
aga.

Planeeringus kavandatud lahendusega (joonis 33) tagatakse thistrans-
pordi ligipdds Mannimae suunal. Unistranspordile voimaldatakse labi-
pads raudteejaama esiselt alalt Mannimée suunas. Bussipeatuse ala
on viidud raudteejaama hoonele ldhemale, milleks on loodud raudtee
esine turvalisem kergliikluse ala ehk jagatud liiklusega ala, kuhu paa-
sevad soidukitega ainult kohalikud elanikud, Ghistransport ning teenindav

ESKLINN
transport.

Joonis 33: Planeeritavad ihistranspordi peatused ja liikumistrajektoorid
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3.1.2.4 KERGLIIKLUSTEED

Miljooala on poolitatud raudteega kaheks osaks. Raudteejaama poolne
alal on olemas turvalisemad kergliiklusteed. Toostus- ja tootmispiirkonna
poolt on ala raskesti ldbitav, mille pohjuseks on Pdrnu maantee ja raudtee
vahele jdav suur ladude ja drinoonete kompleks ning (ihtlasi ka raudtee
ise. Piirkonnast labipaasu ei voimaldata. Eraldi kergliiklustee on rajatud
Vaksali tdnava ddrde ning Parnu maantee serva. (joonis 36) Teistel
tanavatel kergliikleja jagab ruumi mootorsoidukitega. Rongile padseb
raudteejaama poolselt kiiljelt tostetud metallkonstruktsioonil platvormilt,
kuhu péaseb treppidega ja kaldteedega.

Vastavalt Viljandi tihistranspordi kohta tehtud kisitlusele liiguvad Viljandi
inimesed enamijaolt igapdevaselt jalgsi. Talvel kehvemate ilmade korral
suureneb Ghistranspordi kasutajate arv. (joonis 34). Pikemate vahemaade
labimisel eelistatakse (histransporti voi oma s6iduvahendit. (Stratum
inseneribiroo, 2020)

Uhistransport GGG 26,6% 162% [N +o
] Auto NN 216% 184% RN &~ 228%
= 0,8%
i Jalgratas | 5o GG 33,3%

Jalgsi N 1 Cow W 2.8%

Uhistransport S 26,6% 29,3% Fass% 5.7
E Auto 24,5% 17,90 21,3%
a Jalgratas Bl  19.1% 22,5% | ] 26,3%

_ 12,3% 7,3%_&

0% 10%

Jalgsi 20,4%

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

2-3 korda nadalas

m Uldse mitte

W Igapaevaselt
1 kord n&dalas voi harvemini
Ei vastanud

Joonis 34: Uuringus vastanute liikumisviiside jaotus suvel ja talvel, 2020, Stratum inseneribiiroo,
Avaliku liiniveo teenuskorralduse mudeli parendamine Viljandi linnas ja selle ldhitimbruses,

Selleks, et inimesed kasutaksid rohkem jalgsi liiklemise voimalusi
tuleb luua turvaline kergliiklusteede vorgustik. Uldtuntud tode on,

et jalutamine ei noua raha ja sobib sotsiaalselt kehvemas seisus
inimestele. Kvaliteetne, liikumist soodustav ja voimaldav keskkond
parandab inimeste tervist, vdhenevad ravikulud ning l6pptulemusena
mojutab positiivselt piirkonna majanduslikku arengut ja ettevotlust.
(Speck. 2018)

- R

Magistritoos on kergliiklusteede suundade valikult lahtutud nii tookohtade
kui elukohtade paiknemisest. Jalakdijad liiguvad pohiliselt Vaksali tdnavat
moo6da kesklinna suunal ning Mannimde ja todstuspiirkonna vahel.(Joonis
35) Uued jalakdijate teed on suunatud arendatava multifunktsionaalse
keskuse suunas ja samuti on otsitud otsemaid ja turvalisemaid liikumisteid
piirkonna labimiseks. Kavandatud on uus siht Raua tdnava pikendusena,
mis tagab otsema tee todstuspiirkonnast Mdnnimée suunas ning thtlasi
suunab inimesed loodavasse loomekeskusesse ja raudteejaama kom-
pleksi siidamesse Veetorn jaab nii-6elda maamargiks, mis on vaadeldav
nii raudtee joonelt kui ka Raua tanava sihilt. Raudtee kergliikluse Gletuse
koht on valitud rongide peatuskoha ldhedal, kus rongi kiirus on véike.
Vastavalt Eesti raudtee kdskkirjale “Lubatavate soidukiiruste kehtestamine
jaamavahedel, jaamade peateedel ja vastuvotu-saateteedel “on Viljandi
jaamas ja Parnu maantee Ulesoidule lahenedes rongi lubatav soidukiirus
maksimaalselt 20 km/h (Ljakin, 2020:1).

TURG/ KAUPLUSED/
LOOMEKESKUSE RUUMID

HALJASALA

Joonis 35: Loige perroonilt autori joonis

KERGLIIKLUSTEE

HALJASALA/
OOTEALA

KERGLIIKLUS
TREPISITIK
PERROON
RAUDTEE
PERROON

KERGLIIKLUSTANAV/

BUSSIOOTEALA
BUSSIOOTEALA
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Rongi vagunitesse saab siseneda molemalt kiiljelt. Kdesolevaga on pads
rongile nii raudteejaama poolt kui ka toGstuspiirkonna poolt. Planeeringus
on kavandatud uus rongipeatuse platvorm, loobutud on metallkonstrukt-
sioonil perroonist. Uus platvorm on tostetud rongi vaguniuksega tihele
korgusele. Jaamahoone ja rongi ooteala vahelise ala tdstmine tagab
mugava kaldteedeta ja treppideta juurdepdés. (joonis 33)

Nii Perroon kui raudteedilesoit on ohtlikud kohad ning &ra ei tohi unustada
vaegndgijaid ja pimedaid. Raudteest tilemineku kohad, perrooni serv ning
soidutee llekaigurajad tahistatakse erineva teekattega vastavalt puudega
inimeste erivajadustest tulenevatest nouetest lahtuvalt.

3.1.2.5 PARKIMINE

Jalgrattaid ja toukerattaid on voimalik turvalisemalt parkida perrooni alale
varikatuse konstruktsioonide kiilge ning lisaks on jalgratta hoidjaid avalike
alade juures, parkla korval, bussipeatuses ning loodava loomekeskuse
juures. Autode parkla juurde on voimalik paigaldada ka toukeratta rendi
kohad.

Autodele on planeeritud parkimisala Vaksali tdnava lopus endise pagasi-
aida juures ning lisaks on parkimisala raudtee tupiku juures, milleks on
kasutatud endist roobasteede vahelist alal. Sellele parkimisalale on juur-
depdds Méannimée ja to6stuspiirkonna tihendusteelt. Molemast parklast
on lintne ja turvaline liikuda perroonile ja raudteejaamale ning samuti ka
kesksele valjakule. Mangu- ja skatepargi tarvis on soidukite parkimisala
ette ndhtud maakivist laohoonete juurde

Joonis 37: Planeeritavad kergliiklusteed ja likumise suunad, autori joonis
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3.1.3 HALJASTUS

Viljandi on roheline linn. Suuremat rohekallust lisab tirgorg. Et sdilitada
rohelise linna staatust, on ka kasitletaval planeeringu alal oluline haljastuse
sdilitamine ja rohealade suurendamine. Planeeringuala olemasolevateks
korghaljastusega rohealadeks on endise tikuvabriku ja Vaksali tanava
vaheline rohevoond ning raudteejaamast tile perroonide laohoone esine
ala, mis toimivad hdsti rekreatsioonialadena t60stus ja laohoonete ees.
(Joonis 38 ja 39) Véljakujunenud olukorrast ldhtub ka Viljandi linna aren-
gukava, kus kavandatakse luua haljastuse abil sujuvamad tleminekud
tootmishoonete ja elamumajadega hoonestatud alade vahel, kasutades
nii korg- kui ka madalhaljastust linnakeskkonna kvaliteedi tostmiseks
(Viljandi arengukava, 2020:7). Olemasolev rohevoond kulgeb piki Vaksali
tanavat, ddristades tdnavat uhke | vaartusklassi kuuluvate puude riviga,
mis lisab tdnavale vadrikust ja hubasust.(Artes..., 2018-2019:37)

i" _9________
— : S — P ) KESKLINN

Joonis 38: Olemasolevate Haljasalade paiknemine, autori jooni

Magistrito0s on planeeritud korghaljastusega ja reljeefi toomisega alale
kujundatud uued visuaalsed ruumid ja madrid, s.o.

- keskvaljaku ja raudtee vahel,

-manguvéljakute, kaasaarvatud skatepargi ja raudtee vahel,

- Vaksali tdnava ja manguvéljaku vahel,

- skatepargi ja Parnu maantee vahel.

Roheliste nii-Gelda "miiride " eesmargiks on takistada ja raskendada
inimeste otseteed raudteele voi soiduteele ebasobivast ja vahem turvalisest
kohast. Korgendatud maastikke toetavad kivist tugiseinad, mis avaliku
ruumi poolt on kasutatavad istumiseks ja puhkamiseks.

Avalikele, hoonetevahelistele, aladele on lisatud immargused voi ristkiliku
kujulised korghaljastusega lille- ja murupeenrad, mis lisavad soojust ja
mitmekesisust kovakattega sillutatud alale ning heidavad varju kuumal
pdikesepaistelisel ajal ja annavad voimalusi rohelapil lesimiseks.

Linnakodanike paasemiseks loodusesse viivad rohealadele véikevor-
midega ilmestatud kergliiklusteed, mis loovad uusi voimalusi roheluse
nautimiseks ja looduses viibimiseks. Rohelus on ja jadb oluliseks lin-
naruumi osaks. Haljastus suurendab vanusegrupist soltumata inimeste
heaolu tunnet ja ihendab neid rohkem loodusega . Lisaks on puudel ja
taimedel voime keskkonda puhastada. Magistritoo jargib Viljandi aren-
gukava eesmarke, et rohe- ja puhkealade vorgustikku tuleb parendada
ldhtudes erinevate sihtgruppide vajadusest (Viljandi arengukava, 2020:19).

Joonis 39: Olemasolevate ja palneetud haljasalade paiknemine, autori joonis
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3.1.4 VALJAKUD, PLATSID JA VAIKEVORMID

Valjakud on suuremate mootmetega piiratud avalikud ruumid, mis voimal-
davad rohkemal hulgal inimeste kogunemisi, sotsiaalsete Grituste korral-
damiseks nagu turg, kevadine lillelaat, iganddalane aiasaaduste mik,
valikontserdid ja -konverentsid voi isegi Ouejooga korraldamiseks.

Planeeritava ala peamine uus avalik ruum, valjak, on kavandatud raud-
teejaamast pohja poole miljodvaartuslike hoonete vahele (vt. joonis 40).
Valjaku ruum moodustub endise rongidepoo, vana veetorni ja uute loome-
ja tegeluskeskuse hoonete vahele. Valjak on avatud nii raudteejaama kui
uue turuhoone poole Gihendades olemasolevad ja uued hooned iiheks
terviklikuks, samas sailitades véikelinna maastaape. Raudtee darde on
kavandatud viilkatusega varjualused, tostetud maapinnaga haljasalad
ja dekoratiivpeenrad, mis piiravad valjakuruumi ning Ghtlasi takistavad
inimeste padsu roobasteele.

Teine valjak on raudteejaama esine ala, kus asub ka bussi ooteala. Vél-
jakuruumi moodustavad raudteejaama hoone, vaksal ja olemasolevad
elumajad. Ala keskele on kavandatud varjualused sarnaselt perroonide
varikastustele. Paraadliku véljaku ilme loob raudteejaama fassaad, eriti
kaarja frontooniga rohutatud sissepaas.

Joonis 40: Valjakute paiknemine, autori joonis
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Miljooala véljakuste ja platside kujundamisel on kasutatud labivalt kujun-
duselementi, milleks on ala iseloomu ja ajalugu rohutavad raudteer6opad.
Vanas depoos remonditi varasemalt vedureid, kuid niitidseks hooneni
viivad rd0pad on ainult fotomeenutus. Maakivist laohoonetes, mis paikne-
vad Parnu maantee ja Vaksali nurgal, hoiustati raudteel transporditavaid
kaupu ja hoonete juurde viivad rodpad kujutavad nlitidseks samuti ainult
minevikku. Planeeringus on markeeritud endiste ro6pmete asukohad
eristuva kovakatendiga, mis mitmekesistab valjakukujundust ning tuletab
meelde ala ajalugu. Raudteejaama iimbruses ja bussiootealas on planeer-
itud véljakule uued erineva varviga ja suurusega kivist alad, ndieks bussi
ooteala markeeriv ala toob valja ja rohutab véljaku kuju. Raudteejaama
ja endise pagasilao hooneid ihendab kujuteldav rodbastee, mis saab
alguse raudteejaama lounakiiljelt ning jatkub hoonetes sisetdnavana kuni
pagasiaida siseruumideni. Teekattega markeeritud roGbasteed on ruum-
iliselt rohutatud tdnavamoobliga, mille metallraamistik on kui looklevad
ja painutatud relsid ning laudis raudtee liiprid. Inspiratsiooni on saadud
Vilniuse raudteemuuseumis toimuvast melust, kus raudteeroobastele on
toodud elu linnamdaobliga (foto 32). Foto autor kirjeldab raudteejaama kui
kohta, kus rongid kohtuvad toidu, kunsti, muusika ja suure rahvahulgaga
(Vistit Vilnius (i.
kuid tihtib véga ideaalselt muuseumi valialal jaddvustatuga.

a.)). Kirjeldus on kil kogu raudteejaama piirkonna kohta,

- ._ 'r 1 % 4 "II.III”_: . : J : : ol Py ._: =1
Foto 32 V|In|use raudteemuuseum (vaadatud 02 04 2021) https ://twitter.com/GoVilnius/
status/1165889122851909633/photo/1

Valjakud ja platsid ning kergliiklusteed on lisaks kujuteldavatele
rodbasteedele mobleeritud erinevate véikevormidega:

-Laste médnguatraktsioonid

-Skatepark

- korvpallikorv

-Istumiskohad privaatsemad ja vahem privaatsed, varju all ja

paikese kaes

-Jalgratta ja rula ringrajad

-Vélidrenazoorid (virgestusala)

-Ronila

-Pargi ja soida parklad

-Jalgratta ja rolleri parklad

-Mugavad varjualustega bussi ja rongiootekohad

Vdikevormide valikul on lahtutud Viljandi arengukavas Kkirjeldatud
eesmarkidest ja piirkonna vajadustest. Vaksalist poole kilomeetri raadiuses
puuduvad avalikud manguvéljakud, mis soodustaks laste omavahelist
suhtlust. Kantrekdila linnaosas on peamiselt privaatsed hoovid, kuhu iga
laps ei padse. Planeeringus on kavandatud raudtee ja Vaksali tanavat
aaristavate endiste kaubaladude vahele suurem ménguvdljakute ala, mis
algab Parnu maantee poolt skatepargiga ning jatkub vdhem miira tekitat-
avate atraktsioonidega kuni parkimisplatsini. Atraktsioonid on planeeritud
erinevatele vanusegruppidele alates liivakastilastest kuni tdiskasvanutele
moeldud Guespordiplatsini. Suurema osa alast on haaranud enda alla

. skatepark. Betoonist rulatamise alale lisaks on raudteejaama poolsele

alale ette ndhtud uued sportimise ja mangimise voimalused nagu on kor-
vpall, ronimine, virgestusdrenazorid.jne. Vaiksematele lastele moeldud
liuméed, ronilad ja kiigud paiknevad rohkem miljodala stidames.
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Joonis 41: Asendiplaan puhke ja mingualast
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Joonis 43: Puhke ja ménguala Joonis 44: Puhke ja mdnguala







3.2. HOONETE ARHITEKTUURNE ETTEPANEK

3.2.1 FUNKTSOONIDE ANALUUS JA ETTEPANEKUD

Uldplaneeringu jdrgi on miljédala kavandatud terves ulatuses polifunkt-
sionaalse keskuse alaks, kuhu voiks planeerida erinevaid arhitektuurselt
sobivaid hooneid. Viljandi linna arenguvisioonis on réhutatud, et Viljandi
peaks olema hdsti ja selgepiiriliselt tsoneeritud, kus &ri- ja tootmishoonete
maa-alad, korruselamupiirkonnad ning véikeelamupiirkonnad on eralda-
tud. (Viljandi arengukava, 2020:24). Jeff Speck i konnitav linn vastupi-
diselt Viljandi linnale toetab eri funktsioonide miksimist (Speck, 2018).
Keskuse ala eeldab samuti mitmefunktisoonilisust ja mitmekesisust, et
oleks tagatud keskkond erinevatele sotsiaalsetele gruppidele, erinevas
vanuses inimestele. Jeff Speck toob nditena, et kohvikud ja restoranid
tootavad hasti seal, kus on nii eluhooneid kui tookohti, sest paevasel ajal
kdivad tootajad s6omas ja ohtusel ajal elanikud. Kogu aeg on klientuur
tagatud. (Speck, 2018). Jan Gehl lisab, et mitmefunktsiooniline linnaruum
tagab linnakeskkonna 6opdaevaringsema kasutuse, mille lisavaartuseks
on turvalisuse suurenemine. (Gehl 2010:99)

Viljandi linnavalitsus on linna arengustrateegia koostamisel labi viinud
rahvakiisitluse, kiisides mida linnaelanikud vajavad ja mida peavad olu-
liseks. Olulist infot jagavad linnas tegutsevate Loomekeskuse, Spordike-
skuse, Huvikooli arengukavad. Viljandi arengukava ksitlusest (Viljandi
arengukava, 2020; 63-71) tooks valja jargnevad lahendamist vajavad
probleemid: vaba aeg, kolemajad, spordihoone, irikorterid jne. Spor-
dihoone vajab kaasajastamist (Spordikeskus, 2021). Uiirikorterite puhul
kurdetakse nende vdhesust ja hindasid, mis ei ole joukohased noortele.
Linna sint on Ménnimde Kkilje all endise sojavdeosa ala arendusel, kuhu
on plaanitud 100 uut elamukrunti, mis toob endaga kaasa elamuehituse
hoogustumise ning loob eeldused elanike arvu suurendamisele (Viljandi
arengukava, 2020:8). Kolemajade puhul on jutt sellest, et noored ei
soovi, et Viljandi linna rikutaks inetute hoonetega. Kindlasti lisavad linna
vaatepildile negatiivseid emotsioone mahajdetud, lagunevad, kasutuseta
hooned. On hirm, et kodulinn kaotab lummava, armsa ja

inimmoodtmelise atmosfadri. (Viljandi arengukava, 2020:8). Kunstikooli
murekohaks on strateegilise asukohaga ruumide puudus O0ppetGoks
(Viljandi Kunstikool, 2021 :29). Viljandi linna noortevolikogu kisitlus-
est ldhtuvalt meeldib Viljandi noortel kohtuda linnas, kuid sopradega
koos viibimiseks on vdhe monusaid kohti. Noored peavad oluliseks ka
Oppepéevade ja koolituste korraldamist, kuid kokkuvotvalt soovitakse
rohkem erinevaid meelelahutusi.(Salumde, 2013)

Kindlasti tuleks kuulata ka arendajate motteid ja ideid: Viljandit kimbutab
aripindade nappus. Eriti suur vajadus on laopindade jarele, ent puudus
on ka vaiksematest tootmispindadest. Arco Vara soovitus on, et iilim aeg
on avada Viljandis tanapaevased loomekeskused. Kinnisvarafirma toob
vdlja, et kuna on kasvanud kaugtoo osakaal, tuleks luua pop-up-kon-
toreid, mida vajadusel saaksid kasutada ka Viljandis ajutiselt peatuvad
ettevotjad. (Raud, 2018).

Magistritd0s on planeeringualale kavandatud uued korterelamud paigu-
tatud milj6opiirkonna dérealadele. Piirkonna siidamesse on kujundatud
vana ja uue funktsiooni thitamisel uus korrastatud, mitmekesine ja
urbanistlik vaksali kvartal. Kavandatud loome- ja aktiivkeskus kujuneb
uue kasutuse saanud miljoovadrtuslike hoonete ja neid tdiendavate uute
hoonete koosmojul, mitmekesistades seeldbi Viljandi linna valiruumi.

Uks Viljandi arengukava prioriteete on UNESCO Loovlinnade Vorgustiku
likmestaatuse jatkamine (Viljandi arengukava, 2020:55). Kéesolevas
magistrito0s vélja pakutud loomekeskuse idee annab olemasolevatele
miljodvadrtuslikele hoonetele uue sisu ja loob erinevaid voimalusi, nditeks
Viljandi Kultuuriakadeemia dliopilastele erialaseks valjundiks ja praktikateks
ja aitaks sisustada kohaliku elanikkonna vaba aega.

Eestlane tiipiliselt ei ole vdga suhtlemisaldis! Kuid noored soovivad
rohkem suhelda ja tunnevad rohkem muret vaba aja sisustamise péarast.
Uus loomekeskus ei keskendu ainult noortele vaid koikidele vanuseg-
ruppidele ja sihtrihmadele.

Loomekeskusse ja maakivinoonetesse paigutatakse to6ruumid Ghiste-
gevuseks, kogukonna kokku saamiseks, koolitusteks. Ruumides on
voimalik rentida ja kasutada:

- Omblusmasinaid ,

- rentida ja kasutada kangastelgi

- rentida ja kasutada tikkimismasinaid,

- kasutada fotoateljeed,

-rentida koosolekuruumi,

- kasutada metallitoomasinaid,

-korraldada robootika t66tubasid,

- kooki kokkamiseks,

- puutddseadmeid,

- printereid ja 3D printerid,

- fotograafia nurgakesi.

Samalaadsel ideoloogial on planeeritud Soomes Oodi raamatukogu
(fotod 33,34,35,36), paljud kogukonna keskused Ameerikas ning samu
tegevusvoimalusi on hakanud pakkuma ka Eesti raamatukogud.

Helsingi siidames Oodi raamatukogu 1. korrusel on suur fuajee kohvikute,
kino- ja konverentsi saalidega. Teine korrus vahelae fermide vahelised
ruumid on sisutatud privaatsemate, suuremate ja vdiksemate vestlus
ja noupidamiste ruumidega. Teises pooles jatkusid vdhemprivaatsemad
printerite, 3D printerite , Omblusmasinate ja arvuti kasutamise voima-
lustega to6ruumid ja istumisalad. Kolmas korrus tdidab raamatukogu
funktsiooni. Magistritoo autori kilastuse ajal oli hoone rahvast tdis
ning soomlastele samuti mitteomaselt oli loodud toimivad, erinevatele
suhtluskeskkonnad, privaatsed ja vdhem privaatsed, mugavad, vaiksed
ja rahvarohkemad t00kohad ja olemise kohad.
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Ameerika naideteks on hdsti levinud ja toimiv ,Leiutistemaa®, ruumid,
kus on olemas erinevad seadmed ja to6vahendid meisterdamiseks.
Traditsiooniliselt on ruumides to6taja voi vabatahtlik, kes abistab teisi
huvilisi. Tegevuse tiheks eesmérgiks on kogukonna ihendamine. (Inven-
tionland, (i.a.))

Inglimaa Swasea kogukonna tootuba reklaamib ennast kohana, kus
inimesed saavad kokku erinevates to0tubades, et jagada ideid ja Oppida
uksteiselt, kasutades (hiseid ressursse, nditeks tG0koja tooriistu ja
arvutiseadmeid. See koht sobib eriti eakatele ja tiksikutele inimestele,
et olla aktiivne ja suhelda. (Swansea ..., (i.a.))

Eestis on voimalik kasutada omblusmasinaid Tallinna Keskraamatuk-
ogu alla kuuluvates linnosades paiknevates osaraamatukogudes. Sole
raamatukogu rendib ruume 6mblus- ja overlokmasinaga toGtamiseks,
triikraua kasutamiseks. Ruumides korraldatakse oOpitubasid. (Tallinna
Keskraamatukogu (i.a.)A). Kannukuke raamatukogu pakub fotostuudio
vahendite kasutuse voimalust ning innovatsioonilaborit 3D printimise,
erinevate l0ikurite ja presside kasutamisvoimalustega (Tallinna Keskraa-
matukogu (i.a) B ja D). Kesklinna raamatukogus on voimalik kasutada
muusikariistasid (Tallinna Keskraamatukogu (i.a) C).

Viljandi on samuti astunud sammukese ldhemale analoogsete voima-
luste loomisele. 2013. aastal avati kaasaegse seadmepargiga
sisutatud metallitookoda AS Viljandi Metall tootmishoones, kus alustavad
ettevotjad soodsatel tingimustel saavad realiseerida praktikas oma ideid.
(Laurimée 2013)

Igal inimesel ei ole voimalik soetada endale dmblusmasinaid, kangas-
telgi, 3D printerit radkimata suurematest masinates nagu treimise pin-
gid, metalli 10ikurid jne. Loodud voimalused suurendaksid elanikkonna
voimekust, kdsitoooskusi ning suhtlust. Looksid suurema kogukonna ja
htekuuluvuse tunde.

Fotod 33: Oodi 2. korruse rahvale avatud istumise, kdsitd0 ja Gppimise ja kokku saamise ala, 2019  Fotod 34: Oodi 2. korruse rahvale avatud istumise, kdsitdo ja Oppimise ja kokku saamise ala, 2019
september, Fotode autor Taavi Turvas september, Fotode autor Taavi Turvas

Fotod 35: Oodi 2. korruse rahvale avatud istumise, kdsit60 ja Gppimise ja kokku saamise ala, 2019  Fotod 36: Oodi 2. korruse rahvale avatud istumise, kasitdo ja Oppimise ja kokku saamise ala, 2019
september, Fotode autor Taavi Turvas september, Fotode autor Taavi Turvas
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3.2.2 HOONETE ARHITEKTUURNE ANALUUS

3.2.2.1 MILJOOVAARTUSLIKUD HOONED

Vaksali miljooalal paikneb 5 maakivist miljoovadrtuslikku hoonet.
Magistrito0 kdésitleb tdpsemalt depoo ja veetorni.
Endine pagasiait on juba leidnud omale kasutusfunktsiooni teatriaidana,
kontserdi ja irituste kohana. Umbruskonna areng suurendab hoone
kasutamist pidude korraldamise paigana. Pédrnu maantee ja Vaksali
tanava ristmikul ldheduses paiknevad maakivist seintega laohooneid
oleks voimalik kasutusele votta kui iseteenindusega autoremondiruumid
vOi aastaringelt kasutatava siseskatepargina, millest tunneb Viljandi
arengukava jargi puudust noorem generatsioon. Skatepargi rajamine
eeldab suuremaid vahelae ja katuslae konstruktsioonide iimberehitust.
Maakivihoonetel on ette ndhtud séilitada nende kuju ja fassaadid, nii
avatdited kui viimistlus. Katusekatteks on soovitav kasutada ajalooliste
jooniste jargi katusekivi.

Depoo ja veetorn saavad (iheks osaks Vaksali miljo0ala uuest keskusest.
Hooned restaureeritakse, séilitades nende kuju ja fassaadid. Avatdited
asendatakse algupdrastele sarnastega.

Veetorn avatakse linnaelanikele ja teistele kiilastajatele. Vaikeses kolme-
korruselise tornis on voimalik vabakasutuses- jaga ja vaheta- raamatuid
lugeda ning lauamange mangida. Kolmandale korrusele viib keerdtrepp
korrastatakse. Olemasolev taielikult amortiseerunud vélitrepp veemahuti
juurde tuleb eemaldada, selle asemele on kavandatud rodu, millelt avaneb
vaade uue véljaku suunas. Alumiste korruste ruumidele annavad valgust
olemasolevad aknad.

Depoohoone moodustab ihe kompleksi uue loome- ja tegeluskeskusega.
Hoonesse paigutatakse tanapdeval vdga hinnatud ja vajatud roboot-
ika ruumid. Depoo varavad on avatavad keskvaljaku poole, et

tekiks voimalus ihendada siseruumid suuremate laatade voi Grituste

korral avaliku valialaga ja eksponeerida hoone 6hkkonda ja tegemisi.
Viélisvéravate seespool on klaasuksed, mis kaitsevad kehvade ilmade
eest ning voimaldavad valisvaravaid lahti hoida, et Gihendada sise- ja
valisruumid. Parnu maantee poolsesse hoone ossa on paigutatud
abiruumid, teisele korrusele viiv keerdtrepp tihendab katusealuse ruumi
esimesel korrusel asuva téoruumiga. Osaliselt kinni ehitatud aknad
hoone pikikiilgedel taastatakse esialgsel kujul ajalooliste fotode alusel
(foto 9) tiheda jaotusega ruudulised klaaspinnad (joonis 61, 62, 63).
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3.2.2.2 RAUDTEEJAAM HOONE

Stalinistlikus stiilis raudteejaamhoone ei ole miljoovadrtuslik hoone, kuid
kindlasti ajalooline hoone. Raudteejaama hoone funktsiooni kaasajas-
tamisel on ldhtutud ajalooliste raudteejaama hoonete funktsiooonidest,
mida on kirjeldatud raudtee ajaloo peatiikis. Raudteejaama esimene
korrus jddb ka edaspidi toimima kui vaksali siseooteala. Hoonesse on
kavandatud lisaks ruumid kohvik-restoranile ja hotellile.

Hoone fassaadise krohvitud ehisvéljad suuremalt osalt sdilitatakse.
Raudtee platvormi poole avanevad aknad suurendatakse maapinnani
avades hoone siseooteala perrooni poole ja lisades paksudele kiviseintele
kergust ja ruumidele transparentsust. Hoonele on kavandatud ehitada
teine korrus. Peale ehitatava korrusega tostetakse katust, jattes alles
ajaloolise radsta joone ja rddsta karniisid. Uus tostetud maht paikneb
keskmise suurema ristkilikulise hoone osa kohal ning toetub olemas
olevale hoonele seintele.

Viilkatuse kalle on valitud analoogse kaldega ajalooliste katuste kuju jargi,
kuid ilma rohutatud rédstata, et jadks domineerima olemasoleva katuse
radstas. Katusekatteks on valitud stalinistlikele hoonetele iseloomulikult
valtsplekk.(joonis...) Hoone esimese korruse porandat tostetakse rongile
mineku perrooni- platvormiga samale korgusele. Bussipeatuse poolne
peasissepddsu esine range paraadtrepp eemaldatakse ja asendatakse
mugavamate astmete ja kaldteedega, mida tdiendavad lillepeenrad.
Bussiooteala poole suunatud trepp on jaotatud kaheks. Keskmise, noue-
tele vastava, trepistiku korvale on projekteeritud astmestik, mida saab
kasutada ka istumiseks.

Hoone keskosa ruumide planeering on sdilitatud, vaksali ooteruumiga liitub
pohjapoolsse hoone tiiba kavandatud kohvik- restoran. Toitlustuskoht on
moeldud avalikuks kasutamiseks linnarahvale, rongile minejatele- tule-
jatele kui ka teisel korrusel paikneva hotelli kiilastajatele. Kohvik-restorani
kO60k on paigutatud einestamise saali keskele, et oleks ndha kuidas kokad
toimetavad. Hotelli retseptsioon koos hoone teenindamiseks vajalike
ametiruumidega on projekteeritud hoone lounatiiba.
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Joonis 46: Vaade raudteejaamale lounast

Piki hoonet Iabib koigile avatud sisetanav, mis on avatud koigile kiilasta-
jatele tutvustades hoone soliidset sisemust. Hoone molemast tiivast
padseb avatud trepist teisele korrusele. Teisel korrusele on kavandatud
9 hotellituba, mis on ihendatud sisekoridoritega ja jaamahoone ooteala
Ohuruumi daristava rodukdiguga. Liikkumispuudega inimestele on hotelli
retseptsiooni korvale ette ndhtud invatostuk. Tehnilised ruumi on paigu-
tatud jaama keldrikorruseel ja hoone madalamate otsaviilude pdoningutele
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Joonis 47: Vaade raudteejaamale pohjast
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Tingmargid
- Olemasolevad konstruktsioonid

/ ’ - Projekteeritud konstruktsioonid

‘ C Ohuruum
- 5% —
4 120 |108 19281 0o HHan [T 4 1. korruse ruumide eksplikatsioon
| 10 1o 12 || 13] {119 | Nr. Ruumi nimetus s. neto m2
125 123 . “WT 720 118 |
automaadd 108 ¢ | 101 Ootesaal 73
! , 101 i

Kohvik/restoran Ootesaal Hotelli o 16 102 WC 1.4
124 oo 12 | |retsepsioon_ M ) 103 WC 13

122 tm 8 Mt ¢ mﬁﬂg = <= 104 Tuulekoda 4
\E = 107 E gl} 115 114 =l 105 Koridor . 12

128 ;%@ lastenurk NS 106 Hotelli retseptsioon 21

4 S| 107 Inva tostuk 2

A a a a a 108 Koridor 10
109 Inva WC 6

C 110 Koristusvahendid 8

{ 111 Koridor 18

112 Biroo 11

110 Koristusvahendid 8

111 Koridor 18

112 Biroo 11

112 Biroo 11

113 Pesuladu 10

114 Biroo 12

Funktsioonid 115 Biiroo 13

116 Koridor 11

el 117 Puhkeruum 10

D Kohvik/restoran 118 Riietus 4
|| Utdpinnad 119 Pesemisruum 1.4
120 WC 1.1

121 Kohvik/restoran 61

122 Toitlustusala 6

123 Toitlustusala 5

124 Kohvik/restoran 18

125 Abiruum 10

126 Koridor 4

127 Trepp 4

128 Kohvik/ restoran 54

129 Kassa 8

Kokku: 400 m?2

Joonis 50: Raudteejaama 1. korruse plaan
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|| Tenniline ruum

|| Udpinnad

Tingmargid
- Olemasolevad konstruktsioonid

Projekteeritud konstruktsioonid

Ohuruum

2. korruse ruumide eksplikatsioon

Nr. Ruumi nimetus s. neto m2
201a Numbrituba 15
201b Pesemisrm 3
202a Numbrituba 13
202b Pesemisrm 3
203a Numbrituba 13
203b Pesemisrm 3
204a Numbrituba 24
204b Pesemisrm 3
205a Numbrituba 13
205b Pesemisrm 3
206a Pesemisrm 25
206b Pesemisrm 2
207a Numbrituba 14
208a Numbrituba 13
208b Pesemisrm 3
209a Numbrituba 15
209b Pesemisrm 3
210 Koridor 36
211 Pesuladu 2
212 Rodu 45
213 Koridor 23
214 Koristusvahendid 2
215 Teh.ruum 19
216 Teh.ruum 19
Kokku: 318 m?

Joonis 51: Raudteejaama 2. korruse plaan



Joonis 54: Raudteejaama , I6ige
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Joonis 53: Raudteejaama , vaade peroonilt (Iaénest)
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3.2.2.3 LOOME- JA TEGELUSKESKUS

Loomekeskuse arhitektuurses idee valikul on lahtutud miljooalale isel-
oomukest hoonete korgustest, katuste kujust ning mahtudest. 2005
aastal on Viljandi linna arhitektuuriameti peaspetsialist Rita Peirumaa
toonitanud ,et miljodala uushoonestus peaks suhestuma olemasolevate
hoonetega ning uushoonestus tdiendaks, mitte ei I6huks miljodd, kus-
juures maakivist uute hoonete rajamist ei toetata ning tuleks méaarata
selged piirid uushoonestuse ja ajaloolise vahel. (Jogi, 2005).

Uut véljakut piirab Parnu maantee poolt kaks viilkatusega mahtu, mis
on ihendatud omavahel ja depooga transparentsete klaaskoridoridega.
Pohihoonete viilkatuste harja suunad vahelduvad eri hoonetel. Hoone
silmadeks olevad avatdited jargivad korguses ja laiuses depoo vdravate
mootmeid. Uue hoone fassaadimaterjalina on kasutatud puitu, mis on
paigaldatud kahes kihis. Alumine laudise kiht on must ning peamine
laudis lisab ruumilist oma erimo6tmeliste profiilidega ja on paigaldatud
pikema voi liihema kiiljega fassaadile. Teisel korrusele lisavad valgust
katusaknad, mille eest jookseb |abi fassaadist katusele jatkuv puitprofiilid-
est ribistki. Ribistik laseb hajusvalguse ruumi, kuid otsema intensiivsele
valgusele on takistuseks. Hoonel puuduvad fassaadist eenduvad raastad.
Sadeveelahendus on rddsta pealse renniga ning jatkub konstruktsioonide
seest sadeveekanalisatsiooni.

Projekteeritud hoonesse on ette nahtud juurdepddsud nii valjaku poolt
kui ka Pdrnu maantee poolselt tdnavalt. Kesksesse mahtu on paigutatud
avatud ruum Gmber tehnilised, sanitaar- ja abiruumid. Ruumis on moo-
dustatud varieeruva modbliga ja haljastusega erinevad tegevustsoonid.
Hoone esimesel korrusel on keraamikakoda, ruumid dmblusmasinatega
to6tamiseks, kohvikus pakutavat nautida, arvutit kasutada, kudumistundi
korralda, klaverit voi laumange mangida. Lisaks on olemas lastele suurte
patjadega manguala. 2. korrusele viib metallist taladel trepp kGogiruumi.
K00gis saab korralda véiksemale seltskonnale kokakooli ning samuti on
voimalus ka teistel kiilastajatel maitsta k0ogis pakutavat.

Hoone keskne maht liitub thelt poolt endise depoohoone ja teiselt poolt
puutdodele kavandatud alaga. Esimesel korrusel, analoogselt peahoonele,
on t66ruum, kus erinevad tdomasinad on paigutatud vélisseinte ddrde
ning keskele on projekteeritud vajalikud tehnilised, sanitaar- ja abiruu-
mid. Teisele korrusele viib poolkaares trepp. Teise korrusel on voimalus
koosolekuid korraldad voi kangastelgede ja Omblusmasinatega to6tada.
Molemad tegevused saavad toimuda t60koja mirast eraldatud ruumis
kui ka avatud rodu alal.

Uute hoonete vahelisse klaaskoridori on paigutatud ka invatostuk, et
tagada juurdepaas likkumispuudega inimestele.

Kavandatud lahendusega on loodud multifunktsionaalne keskkond, mis
soodustab inimeste vahelist suhtlust. Voimalus teha koike koos ja teinetei-
selt oppida. Ruumid ja ruumi osad on omavahel seotud ja avatud, et
tagada inimeste vahel silmside ja voimalus vabalt suhelda. Muidugi
on erinevat tidpi inimesi, on neid, kes vajavad rohkem privaatsust, kes
aktiivsemat suhtlust. Kdsitletav keskus on moeldud eelkdige just suht-
luse soodustamiseks. Ruumide planeeringus on kasutatud ka taimi, et
vajadusel luua privaatsema ruumi, jattes alles voimaluse tajuda, mis
imber toimub ja lubab olla avatud oma tegemistes nii kaaslastele kui ka
teistele ruumis viibijatele..

3.2.2.4 TURU-JA ARITANAV

Teatriaida vastu dle raudteed on projekteeritud turu- ja drinooned, kus
nii rongile minejad Kkui ka rongilt tulijad saavad teha igapdevaseid oste:
osta toiduaineid, lilli, majapidamistarbeid jne. Kavandatud hoonetesse
on voimalik kavandada ka teenindusruume, nditeks nagu juuksur, man-
ikiiir, massaaz. Vaksali turuhoone koosneb kolmest paviljonist. Katuste
ja mahtude eri suurustega moodustub vdike linnalik majade rivi. Hoone
keskelt jookseb labi nii-Gelda turutdnav. Fassaadis domineerib puitlau-
dis ja puitribistik vaheldumisi klaaspindadega, mis osaliselt on jaetud
ribistiku varju. Ribistik jatkub varikatustele
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Joonis 61: Loome- ja tegeluskeskuse vaade idast
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3.2.3. ENERGIATOHUSUS

Miljoovaartuslikud hooned ja raudteejaam

Miljoovaartuslike maakiviseintega hoonete ning raudteejaama hoone
puhul on oluline mitte muuta valisseina viimistlust. Energiasaastlikkuses
on peamine rohk pandud porandate ja katuste soojustamisele ning
parematele soojusisolatsiooniomadustega akendele. Aknad on puidust
raamides, vahemalt kolmekordsete klaaspakettidega.

Ventilatsiooni lahendus on soojustagastusega. Ventilatsiooniruumid
paiknevad peamiselt pooningutel ning samas toimub ka ventilatsioon-
ikanalite hargnemine. Kiittelahendutes kasutataks nii ohkkitet kui ka
maakiitet. Véljavise ja 6huvott toimub hoonete otsaviilude seintest voi
katuselt. Miljodvaartuslike hoonete puhul ei ole kasutatud valimist pas-
siivset varjestust, et sdilitada ajaloolised sdilinud fassaadid. Suurtele
klaaspindadele paigaldatakse sisemised rulood.

Loomekeskus ja turuhooned

Planeeritud hoonete puhul on tegemist energiatdhusate hoonetega, kus
valispiiretega saavutatakse voimalikult head soojusjuhtivuse vaartused.
Planeeritud hoonetesse paigaldatakse soojustagastusega ventilatsioon.
Ventilatsioonitorustik paikneb osaliselt Sahtides vO0i osaliselt poranda
all. Keskuse keskmises mahus ohu vott ja valjaviske torustik viiakse
poranda alt.

Puidutookoja ventilatsioonitorustik paigaldatakse lae alla ja vastavalt
seadmete vajadustele teostatakse kohtdratémbed. Ohuvétt ja véljavise
toimuvad kas valisseintest voi katuselt.

Lisaenergiaallikana kasutakse paikesepaneele, mis paigaldatakse viilka-
tuste Iouna poolsetele kiilgedele jargides hoone akende ritmi.

3.2.4 KONSTRUKTSIOONID

Depoo ja veetorn

Hoonete kandeseinad on maakivist, veetorni tilemine osa on puidust.
Depoo projekteeritud betoonporand rajatakse terastaladele. Katusesarikad
koos rddsta otstega sdilitatakse ja uue soojustatud katuse toestamiseks
paigaldatakse lisasarikad.

Veetorni vahelaed on raudbetoonist. Uute treppide rajamisega poranda-
tesse rajatakse suuremad avad ja tihtlasi toestatakse ka porand. Puidust
erikujuline katus sailitatakse.

Raudteejaam

Hoone kandeseinad on paekivist, millele toetuvad puitkonstruktsio-
onil podningu vahelaed ja katus. Projekteeritud lahendusega suurtel
puittombidel pooningu porandad eemaldatakse ning asendatakse heli-
isoleerivamate raudbetoonist vahelagedega, mis toetuvad hoonega risti
paiknevatele paksudele kandeseintele. Uued vaheseinad on plokkidest,
mis tagavad vajaliku helipidavuse ja tuleohutuse nouded. Projekteeritud
katus on puitsarikatel ning mineraalvillaga soojustatud valtsplekk-katus.
Hoone esimese korruse porandad tostetakse ja uued porandad paigal-
datakse soojustuse kihile. Katuse ja porandate soojustamisega ning
akende vahetusega tagatakse hoonele parem energiasaastlikkus.
Loome ja tegeluskeskus

Hoonete kandekonstruktsiooniks on liimpuidust postid ja sarikad, mis
jadvad ruumis domineerima. Puitraamistiku kavandatud ihendused pea-
vad ldhtuma soovist kujundada arhitektuurselt voimalikult ndhtamatute
sidemetega konstruktiivsed lahendused. Valisseinad on soojustatud
puidust raamistikuga mitmekihiline konstruktsiooniga. Vaheseinad on
plokkidest ja toetavad 2. korruse raudbetoonist porandaid.
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4. KOKKUVOTE

Linna atraktiivsuse suurendamine, vanadele ja uutele hoonetele funkt-
sioonide leidmine on vdljakutse eriti kahaneva elanikkonnaga linnades
nagu Viljandi. Ei ole lihtset toimivat juhist voi mudelit, et kuidas saada
to0le linnakeskkond linna arengu kasuks ning mis soodustaks linna
arengukavas vdlja toodud eesmarke, nagu noorte jaamist linna, sis-
serande ja tagasirdnde suurenemine, ettevotluse kasv ning kdrgema
lisandvaartusega to0kohtade arvu suurenemine. Linna visiooniks on, et
linnast kujuneb keskkond, kus on meeldiv elada, kodu luua, hea lapsi
kasvatada, meelepdrane koht nii linlastele kui kiilastajatele elamiseks,
oppimiseks, puhkamiseks. Magistritoos esitatud meetodite kasutamine
aitab kindlasti parendada linna keskkonda, kuid erinevate valikute moju
hindamine on pikaajaline protsess ja vajab pohjalikumat uurimist6od.

Kédesolev magistritod keskendub linna keskkonna parendamisele erine-
vatele vanusegruppidele ja sintgruppidele ning lahendusi ideedele luua
uusi voimalusi kaasaegse ja suhtlust soosiva keskkonna loomiseks
vottes kasutusele piirkonnale sobilikke arhitektuurseid ja linnaehituslikke
meetodeid. Meetodid toetavad Viljandi linna arengukava ja tldplaneeringu
eesmadrkide elluviimist, mille hulka kuulub ka linna ajaloo méletamine
ning eksponeerimine.

Magistritods on uuritud piirkonna ajalugu, kuidas tekkis kéesolev lin-
naruum ning mis on olnud linna visiooniks piirkonna arendamisel. Todga
pakutakse lahendusi kuidas muuta linnaruum toimivamaks, inimsobrali-
kumaks, mugavamaks ning aktiivsemaks ning mis toetaks tldplaneeringu
ideed luua Kantrekiila piirkonda toimiv keskus. Autor on analiitisinud
olemasolevat linnavorgustikku ja selle toimimist pakkudes vélja linna
struktuuri parendavaid lahendusi erinevate liikumis- ja transpordiva-
henditega linnaruumi kasutajale. Linnaruumi on planeeritud erinevaid
tegutsemise voimalusi nii noortele kui vanadele, et luua avalik, toimiv
ja hésti kasutatav ruum lintsate praktiliste meetmetega.

Arenguettepanekute koostamisel on analiiisitud ala vaadeldud laiemalt
kui ainult Kantrekiila linnaosa.

Magistritoos kasitletav miljo6ala on tugevalt seotud raudteega. Autor
on uurinud raudteega seotud alasid ning piirkondi, kus raudtee hiilga-
misega ja tehnika arenguga seoses on sarnaselt Viljandi raudteele nii
rajatised kui ka hooned kaotanud oma algse kasutusotstarbe. Uurin-
gus on valja toodud teostatud kaasaegsed, toimivad ning arhitektuur-
selt efektsed naited, mis rikastavad linna keskkonda ja selle ajalugu.

Projekt koosneb nii linnaruumi planeeringust kui ka arhitektuurehituslikust
0sast.

Magistritoos kavandatud uushoonestuse ja ajalooliste hoonete kasu-
tusvoimaluste puhul on uuritud linna vajadusi labi arengukavade ja ajakir-
janduse ning valitud laheduste puhul on madravaks saanud linna kultuuriline
taust ja linna UNESCO Loovlinnade Vorgustikuga Gihendamine, samas
pole dra unustatud tdnapéeval vdga aktuaalseks saanud inimeste omava-
helise suhtluse parendamist. Uuringus on vélja toodud néited maailmas
toimivatest loovkeskustest ja kogukonna keskustest. Ndidetele tuginedes
pakub autor valja loovkeskuse kontseptsiooni, millega nii miljoovéartus-
likesse kuika uutesse hoonetesse on kavandatud avalik ruum, mis toimib
kaasava keskkonnana erinevatele vanusegruppidele ja sihtrihmadele.

Hoonete arhitektuurse lahenduse puhul on autor lahtunud piirkonnas
domineerivate hoonete mahtudest, korgustest ning kujust. Autor on uue
arhitektuurse visiooni pakkumisel juhindunud jargnevatest eesmarkidest:
hoonete arhitektuur sobitub keskkonda, ei jdljenda tiksiihele ole-
masolevaid ajaloolisi raudteeehitisi ning uued hooned rikastavad lin-
naruumi kvaliteetse ja kaasaegse arhitektuuriga. Projekteeritud hooned
on energiasaastlikud, kasutatakse karbonneutraalsemaid materjale.

Ajalooliste hoonete puhul séilitataks nende maht, kuid pakutakse
valja lahtuvalt loomelinna kontseptsioonile uued kasutusvoimalused
kaasates rekonstrueeritavad hooned loodavasse aktiiv ja loome-
keskusesse. Olemasolevate hoonete energiasaastlikkuse tagamisel
maakivist voi krohvi dekooriga vélisseina restaureeritakse, vajadusel
vahetatakse vélja uksed ja aknad, mille vélisiime ja kuju sailitatakse.
Suurem rohk on kaasaegsete tehnosiisteemide kasutuselevotul.

Planeeritud ala hooned ja nende vaheline avalik ruum on piitud parem-

ini siduda tdnava- ja rohevorgustikuga, et koik valisruumi kujundavad
elemendid toetaksid teineteist ning moodustaksid tihtse toimiva terviku.
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SUMMARY

Increasing the attractiveness of a city, finding functions for old and new
buildings is a challenge, especially in cities with decreasing population
like Viljandi. There are no singular working instructions or a model on
how to make an urban environment work for a city in a way that helps
the development of the city according to its development plan, keep the
young people in the city, increases immigration and return migration,
increases both business and jobs with added values. The vision for the
city is to make it into an environment that is good to live and create a
home in, raise children, and is a pleasant place for both locals and tour-
ists, for education and recreation. Implementing the methods described
in this thesis will definitely help better the city’s environment, however
assessing the impact of each solution is a lengthy process and needs
a more in-depth research.

This master thesis focuses more on the betterment of the urban envi-
ronment for different age and target groups and on the solution ideas,
which help in creating new opportunities for a modern and communi-
cation-favoring environment while taking area appropriate architectural
and urban planning methods into consideration. Methods described
support the Viljandi city’s development and master plan, which include
remembering and exhibiting the city’s history.

In this master thesis the history of the area, the development of current
cityscape and the vision which has affected the development of the area
are researched. This project offers solutions on how to make the urban
environment functional, human friendly, comfortable and more attractive,
while supporting the master plan of making the Kantrekiila area into a
functioning center. The author has analyzed the existing cityscape and
its functionality by proposing solutions for bettering the different means
of transportation for the users of the urban area. There are proposals for
the city area with different activities for both younger

and older people, to create a more open, functioning and well used
space by simple and practical methods. The composed develop-
ment proposals are a result of analysis for wider area than just the
Kantrekila district.

The milieu region addressed in this master thesis is strongly connected
to the railway. The author has studied areas related to the railway and
regions with constructions and buildings that have lost their intended
use due to abandoning of the railway and the development of technol-
ogy. In this research, the author has brought out different contemporary,
functional and architecturally effective examples that enrich the urban
environment and its history.

The project consists of both the city’s urban planning and the architec-
tural part.

In this master thesis, the usage possibilities for the new buildings and the
historical buildings have been studied through development plans and
media channels, and the chosen solutions were determined by the city’s
cultural background and by connecting the city to the UNESCO Network of
Creative Cities. At the same time, the important factor of communication
between people has not been forgotten. In this research, the author has
brought out examples of functioning creative and community centers
in the world. Based on these examples, the author proposes a creative
center concept for both new buildings and the existing milieu buildings,
that work as an inclusive environment for different age and target groups.

In the architectural solution for the building, the author has followed
the volumes, heights and shapes based on the examples of dominant
buildings of the area. The author has followed the following aims for the
new architectural vision of the area: the architecture of the new buildings
to fit the environment, the new building wouldn’t replicate the existing

historical railway buildings and that the new buildings enrich the urban
environment with quality and contemporary architecture. The new con-
structions are energy efficient and carbon neutral materials are used.

The historical building volumes will be preserved, however based on
the creative city concept, new usage possibilities will be proposed with
that same concept in mind, including the reconstructed buildings into
the new active and creative center. To ensure the energy efficiency of
the existing buildings, the existing stone or plaster finished walls will be
restored, the doors and windows will be replaced where needed, in a
way that preserves their appearance and shape. The bigger emphasis
lies in integrating modern technical installations.

The area between the new buildings and the public space have been
better integrated with the surrounding street- and green network, in a
way that all the elements contributing to the outdoor space compliment
each other and create a functioning whole.
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