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ShUMasasjandMase Uhingvisl.

Ajakiri ,,Tehnika Kdigile* vdimaldab vdtta
kone alla igasuguseid tehnilisi pdevakisimusi,
mitte piirdudes ainult kitsa erialalise kdsitlusega,
mispdrast kasutan vdimalust, et modne s@naga
puudutada ehitusasjanduse Uhingute klsimust.

Ei ole palju sd&raseid kusimusi, mis nii laialisi
ringkondi puudutab, kui elamute ehitamine. Iga-
paevase leiva juurde kuulub ka ulualune. Kuid
samuti kui inimene ei lepi ainult algelisema nélja-
kustutamisega, nii ei rahulda teda ka Ukskdik-
missugune eluase; see ei pea ainult kaitsema ilmas-
tiku halva mdju eest, vaid peab olema mugav ja
kaunis. Kulturi kasvamisega kasvavad nduded
elukorterite kohta. Kuid elamukulturi tdstmiseks
ei jatku Uksi nBuetest; selleks, et neid rahuldada,
on majanduslikku vdimet tarvis. Nii méaarab 156-
puks ehitustegevuse ilme ja suuna Uhiskonna ma-
janduslik ja tehniline tase ja kulturilise arusaamise
kdrgus.

Ehk kull ehitamine on harilikest asjust,
on ta uldiselt killalt keerukas ja puudutab véaga
mitmesuguseid huvisid ja alasid. Udrnik, maja-
peremees, arhitekt ja ehitusinsener, materjali-
tootja ja kaupmees, ehitusmeister ja toédline, amet-
lik jarelevalve, kinnituse selts ja hupoteegipank,
tuletérje ja mitmed muud on elukorterite ehita-
misel huvilased ja kuna huvid on laialdased ja
erinevad, siis Uhinevad Uksikud ringkonnad ja
asuvad kaitsema igaliks oma seisukohta ja kasu
seltside ja Ghingute kaudu. Ehitus teostub mitme-
suguste kompromisside tagajarjena, lUkskord pare-
mini, teinekord halvemini. Elamud kestavad ha-

*) f)igekeelsuslik vorm on ,kultuur“, voorsénana
rohk teisel silbil. Autor aga pooldab selle sdna eestin-
damist rohu esimesele silbile panemisega ja siis muutub
teine silp luhikeseks. Toimetus.

rilikult aastakiimneid, isegi aastasadu, ja kord
tehtud vigade all kannatavad mitme p&lve inime-
sed. Et valtida vigu vdi vdhendada neid miini-
mumini, on tarvis pdhjalikult ette n&ha mitme-
suguseid Uksikasju juba enne ehitamist. Selleks
annab vdimalust md&tete vahv-"amine erihuviliste
ringkondade vahel. Et 0iget keskteed leida, sel-
leks on tarvis, et ka vastukate huvidega inimesed
liksteise arvamisi dra kuulaksid.

Et vdimalikult mitmekesiseid ehitusealast

huvitatud ringkondi tuua (Uksteisele lahemale,
selleks asutati moni aasta tagasi Ehitusas-
janduse Uhing.  Uhingu sihiks on: ,.ihen-

dada teaduslikke, tehnilisi ja majanduslikke t66-
joude, samuti ehitamise arendamisest huvitatud
isikuid Uhise keskkoha tumber, et korraldatud ko-
guna aidata kaasa Eesti ehituskunsti ja ehitusma-
janduse arenemisele. Uhingu tegevus areneb
sektsioonide kaudu, kuna klsimuste uksikasjaline
uurimine kdige otstarbekohasemalt sinnib erihu-
viliste vahel. Sektsioonid on omavahel Uhenduses
ja asju, mis puudutavad mitmeid alasid, lahenda-
takse Uhistel ndupidamistel. Sel viisil on alaline
kontakt kdikide huviringkondade vahel. Esialgu
oli Uhingu tegevus jaotatud jdrgmisisse sektsioo-
nesse: asulaehituse, ehitusseaduseandluse ja -ma-
janduse, elamute kujundamise ja sisustamise, ehi-
tusmaterjalide ja viiside, normimise ja kéitisuuri-
mise, sanitaartehnika ja aedade ning parkide sekt-
sioonid. Sektsioonide arv ja ulesanded ei ole
pdhikirjas dra maddratud: neid vdib olude nduete
kohaselt muuta. Esimese kahe tegevusaasta jook-
sul on Uhing elavat tegevust avaldanud: vaadati
pohjalikult 14bi ametiasutuse poolt koostatud
ehitusseadustiku kava ja avaldati asjalikke ette-
panekuid ja arvamisi selle kohta, korraldati kur-



susi dppinud ehitustodliste ettevalmistamiseks ja
pandi toime rida avalikke loenguid, milles selgi-
tati ehitusasjanduse péaevakisimusi; pealeselle aru-
tati vdga mitmesuguseid ehitustehnilisi kiisimusi
omavahelistel sektsioonide koosolekutel. Suur
téus, mis esineb t&napédev ehitusalal nii meil kui
mujal, nduab intensiivset ja kiiret tegevust ja selle-
parast ka pohjalikku mdtlemist, et tegevus kuju-
neks plaanikindlaks ning ajanduetele ja teadmis-
tele vastavaks. Vaatamata sellele, et paljud arhi-
tektid, insenerid ja tehnikud osa v6tavad oma

erithingutest, on nad siiski tarvilikuks pidanud ka
Ehitusasjanduse Uhingu tegevusest osa votta, sest
seal leiavad nad kokkupuutumist teiste aladega ja
teiste huvidega, mis aitab asju valgustada uutest
seisukohtadest. Vdib loota, et laialised ringkon-
nad Uhingu tegevust huviga jalgivad ja Uhingus
leiavad koha, kus saavad oma arvamusi ja soove
ette tuua. Uhine mdtetevahetamine ja huvide
vastastikune tundmadppimine toob ehitusasjandu-
sele suurt tulu. |
K. Jirgenson,
Ehitusasjanduse Uhingu esimees.

(Jnimene ja lehnika.

V. Alver.

Raudteede ajalugu jutustab, et esimese raud-
tee ehitamise ajal — ei maleta, kas ldbi Hollandi
vBi POhja-Saksa — sealsed pdllumeeste seltsid
esitasid hulgaliselt vastavatele ametiasutistele pro-
testi-resolutsioone, milles kinnitati, et raudtee l&bi-
sdit tekitavat lehmadel piima kinnijadmist ja hal-
vavat seeldbi p8llumajandust ... Esimene auru-
veski ehitati Inglismaal a. 1786 ja havitati juba
1791, a. rokkavate wuulitsameeleavalduste saatel
tooliste poolt, kes oma teenistusvdimalusi arvasid
kaotavat ...

Mis tol ajal laiematele hulkadele Gige paistis
olevat, on t&napédevale naeruvdédrne lihindgelik-
kus ja dulespiitsutatud meeletus. Kuid veel &sja,
1922. a., kui enne faSismi vdimuletulekut rahu-
tused ltaalias maad olid vBtmas, hdvitati ks vast-
valminud moodne suurmeierei Umberkaudsete
elanikkude poolt, kes temas né&gid surmavat kon-
kurenti oma koduproduktsioonile ... Ka selle
Gle muigame I6puks. Ent ometi, kas mitte aas-
tat paar tagasi, meie majanduselise depressiooni
tipuajal, kui seda veel slivendas ka poliitiline
laostumine, — kas meilgi ei rddgitud ja ei kirju-
tatud selliselt, et viljapeksumasin, traktor ja niidu-
masin ongi meie tédtaolu peapdhjustajaid?

See nditab, et meiegi ei ole minevikust kil-
lalt 6ppinud, et meiegi ajal, meiegi juures Kipu-
takse pidama vahetegurit p6hjuseks.

Ei ole siin koht médédunud sajandi vaimu
meeldetuletavate vaadete ja vdidete Umberlikka-
miseks; mdningate arutluste jarele teeb seda ka
Uksik kohkleja nii kui nii ise. Olgu vaid alla-
kriipsutatud tehnika arengu Uldjuhtm 6tteid:

1, Tehnika voOimaldab uUksikinimesele va-
hema joukulutusega suuremaid saavutusi — on
seega seda, mis me nimetame majanduslikuks. Ja
vdiksema joukulutusega jarjest suuremat t606-
effekti saavutada, — see on inimsoo arengu (rg-
seadusi. PoOhjenedes viimastel, on tehniline areng
pidurdamatu ja nii-6elda sunniviisiline.

2. Sé&drane tehnika abil v8imalikuks saanud
Uksikinimese, Uksikrahva ja inimkonna saavutuste
suurenemine ja nende tehnilise vGimise kasvamine
ei muutu kunagi koormavaks, sest r66biti ja
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proportsionaalselt sellega  arenevad
rahva ja inimkonna tarvidused. Tehnika
areng Uksi veel ei tekita saaduste uleproduktsiooni.
Peaks viimane aset leidma, siis oleneb see saa-
duste jaotusviisist v8i muudest majandus-poliiti-
listest pGhjustest. Uleproduktsioon (ldiselt vde-
tult vdib tekkida ainult toitainete tootmises, sest
seal on antud teatud — inimeste Uldarvust tingi-
tud ja praegu igatahes veel mitte saavutatud
piirid.

Tarviduste tdusul on oma vankumatud psiu-
hilised seadused-pdhjused. ,,Igatsetu ligiduses
tbuseb tahe teda omandada.“ Ja igast Uhest ra-

huldatud tarvidusest kasvab vadlja sada uut. Kui
a. 1838 kavatseti r~iudtee-ehitus Berliinist —
Potsdami  (tollal Preisi pealinna garnisoni asu-
paik), siis preisi Ulempostmeister nimetas seda

suurimaks totruseks: tal kaivat paevas mitu 6-ist-
melist postvankrit Potsdami ja needki olla haru-
kordadel tdis. Praegu aga liigub Berliini ja Pots-
dami vahel pédevas ca. 350 rongi ja 25.000-st
postvankrist ei piisaks s&&rase liiklemise v@imal-
damiseks. See ndide, mille sarnaseid meie na-
gime vadhemas mddtkavas oma omnibuse-vérgu
loomisel, selgitab kujukalt tarviduste tdusu nende
rahuldamise v6imaldamisega.

Kreeka motteteadlane Aristoteles utles kill:
,Kui kuduja sustik iseenesest edasi-tagasi jook-
seks ja tsitri 166gipulk ise keeli tabaks, siis ei ole
inimkded mingis kunstis enam tarvilikud. Ehitus-
meister ei vaja enam puuseppi ega peremees
orje*.

Sellejuures Aristoteles aga eeldas, et inimsoo
tarvidused jadvad iseloomult ja hulgalt ajaga en-
disteks. Kuna nende arv aga jarjest suureneb ja
mitmekesistub — ja seda harilikus elus loetaksegi
tiheks tahtsamaks progressi, edu tunnuseks — siis
kasvab 0Uhtlaselt ka inimsoolt teostatav t66. Nii
et Oieti ilma tehnikata oleks saanud vd@imatuks
progress — samasuure inimhulgaga ei oleks me
suutelised katma kasvavaid tarvidusi, tditma kas-
vavat tédhulka.

Kas aga tarviduste kasvamine teeb inimsoo,
inimese dnnelikumaks? Kas on neid niipalju tar-



vis inimese 6nneks? Utleb ju inglane Adam
Smith, majandusteaduse isa: ,Kas vdidaks veel
midagi lisada selle inimese &nnele, kes on terve,
kel pole vdige ja kel on puhas sidametunnistus?“

On kindel, et meid on haaranud edasirihk
just kdrgema majandusstandardi poole, ja meid
kdige ta sligavuse peale vaatamata ei rahulda
enam vana Smith’i valem. Uhtlasi: mida suure-
mat vdimu me saavutame mateeria ule, seda roh-
kem rahuldatud oleme, seda kdrgemaks tduseb
meie enesetunne. Ja ka see on tdnapdev (heks
dnne tunnuseks.

Ometi peetakse tdnapdeva keskmist inimest
vdhem Onnelikuks, vdhem rahuldatuks mddédunud
aegade omast. Selle pdhjuseks vdiks olla see
kuristik, mis on haigutamas tarviduste vdim a -
liku ja tegeliku rahuldamise vahel. Teh-
nika ise aitas kaasa selle kuristiku loomisele, kuid
on paratamatu, et jarjest suureneva loodusjéu ra-
kendamisega, jarjest suureneva mateeria orjasta-
misega ja inimese enda loodusest sdltumatuks

ShilusaLsjandM is*

vBitmisega see kuristik peab vdhenema. Tehnika
jarjest véimsam areng peab vdimaldama selle ku-
ristiku vdhendamist miinimumini. Tehnika on
nagu see muinaslooline olend, kes ise neelas oma
pojad — inimsoo kasuks. Ta stnnitas lahkhelid,
kuid ta on ka suuteline neid kaotama, Uhtlasi aga

viies inimkonna ta arengus astme vdrra korge-
male.

Uksikinimeselt nduab tehnika, kuigi
ta on tema kasuks kitkestanud vadgevamaid loo-

dusjéude, jdrjest rohkem pinget javaimu-
teravust, — Uhtlasi voimaldades temale ka
tadielikumat puhkust ja suuremat I8dvenemist
puhkemomentidel. Tehnika v8ib inimest ka si-
gavama moraali ja religioossuse poole viia, mis
nédib isegi loomulikuks tasakaalustuseks kasvava
mateeria tulevdimu puhul. Lihidalt, tehnika suu-
rendab inimkeha, inimvaimu ja inimhinge ampli-
tuudi (v@nkeulatust), annab inimelule joudsama
ritmi ja teeb ta seega kultuursemaks. |

Kdolast ja selle summulamisesl.

Ins. £. Mottus.

Meie nérvilisel ja rahutul ajal on eriti tdhtis,
et meil kodus meie majas, meie korteris oleks
vBimalikult vaikne ja rahulik. Siit p8hjus, miks
L&4anes viimasel ajal hakati suurt tdhelepanu p66-
rama elamutes kdla summutamise kisimusele. Nii
ndevad Saksamaal ehituspolitseilised eeskirjad
ette, millisel maé&dral nditeks vélisseinad peavad
summutama kola. Noudmiseks on, et valissein
summutagu kdla 65 Phooni (loe foon) vdrra.

Séédrase kdlasummutamise vdime evib 1Y2
kivi paksune telliskivisein mélemalt poolt krohvi-
tult; 25 cm (1 kivi) paksuse krohvitud telliskivi-
seina kblasummutamise v&ime on 58 Phooni.
Phoon on koélatugevuse mdodduiihik. Selle m66-
dulhiku alused on kaunis keerukad. Temast ette-
kujutuse saamiseks olgu oeldud, et iga kdlatuge-
vuse muutumine (tugevnemine v8i nGrgenemine),
mida meie kuulmisega veel parajasti suudame
eraldada, vdrdub Uhe Phooniga.

Harilik tasane rédkimine on
130-Phooniline kdla on juba nii tugev, et teeb
meie kuulmisele valu. Alljargnevalt lihikene
tlevaade kdla edasikande liikidest ja summutuse
alustest.

Kdla edasikande liigid. Teatavasti on ka-
hesugust k6la edasikannet: 6hu (gaasilise keha)
kaudu ja kehade kaudu, mille all mdeldakse nii
vedelaid kui ka tahkeid kehi. Seejuures 6hukdla
vBib tekitada kehakd@la ja Umberp6drdult. Hoo-
nete juures esinevad mdlemad ké&laliigid, ning
mdlemad ei ole soovitavad ja vajavad véltimis-
abindusid.

Ohukdla, mis tekkinud naiteks raakimisest,
laulmisest v6i monel teisel teel, sattudes ruumi

30 Phooni.

imbritsevatele pindadele, avaldub siin kolmel
viisil: osa sellest kdlast kandub edasi seinte ma-
terjalis oleva dhu kaudu, teine osa mojutab seinte
materjaliosakesi, pannes neid vonkuma ja tekita-
des sellega kehakdla; kolmas osa kd&last muutub
tooks, tekitades soojust. Osakeste kaudu edasi-
kantav nn. kehakdla tekitab teisel pool seina
uuesti dhukdla. Suurem on aga k&la edasikanne
seina materjali poorides oleva 6hu kaudu 0&hu-
kdlana. See 6hukdla on seda tugevam, mida roh-
kem Ohku sisaldab seinte materjal. Siit jareldus,
et dhukdla summutamiseks tuleb seinteks tarvi-
tada vOimalikult tihedat materjali (metallid, tihe-
dad Kkivid, betoon, tihe krohv jm.). Piltlik kdla
labiminek seinast on ndidatud joonisel I.

Joon. 1.

Abindud O6hukdla summutamiseks seintes.
Ohuvahed seintes ei takista dhukdla edasikannet,
vaid koguni soodustavad seda. Kui tahame, et
kdrvalruumist ei kostaks réddkimine, laulmine jne.,
sus peame seinad katma tiheda krohvi ja vérviga
ja seinte vahed mitte tiihjaks jatma, vaid tditma
tiheda ja raske materjaliga, nagu liivaga, polev-
kivituhaga jne. Saepuru, kui kohev materjal on
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vdikese B8hukdla-summutamisvdimega. Véaga hdid

tagajdrgi annab G6huk6la summutamiseks seinte
katmine metallplaatidega. Sellepédrast ei tdida
6hukdla summutamiseks ka sadrased abindud

nagu korkplaadid ja celotex kuigi hdsti oma ules-
andeid. Tuntavat parandust toob siin lihtis abi-
ndu, kui plaatide pinnad katta mitmekordselt &li-
varviga ja lakeerida. Séadraselt saadud sile ja tihe
pealispind takistab juba rohkem &hukdla edasi-
kandmist. Nagu juba mérgitud, haédlekdla sattu-
des seina pinnale, tekib seal veel teine ndhe. See
kdla paneb vénkuma materjaliosakesed ja kandub
nende kaudu edasi kehak®lana.

Abindud kehakdla summutamiseks seintes.
Kehak6la summutamine erineb eelmisest diamet-
raalselt (risti vastukdivalt). See kdla kandub
edasi seda vdhem, mida kergem, dhurikkam ja
poorsem on materjal. Siin osutub otstarbekoha-
seks seinte dhuvahe ja poorne tdidis. Selle kbla
summutamisel on té&htis takistada osakeste vdén-
kumise Ulekandumist, selleks asetades tihedate
materjalide vahele vadhem tihedaid materjale ja
6huvahesid. Selle kdla avaldused on eriti tilikad
hoonetele suurlinnades, suure liiklusega tdnavates
ja todstusruumides. Kandudes seinu ja lagesid
moodda edasi, muutub kehakdla ruumides loomu-
likult dhukdlaks. Abindud selle vdhendamiseks
ja kaotamiseks tulevad tarvitusele vdtta juba ehi-
tuste pustitamisel. Kui seda d&igel ajal teostatud
ei ole, tuleb seda teha hiljem korrashoiu korras.

Tanavamira mdju vahendamine hoonetes.
Té&navamira véahendamiseks aitab palju kaasa
sile ja v@imalikult elastne tdnavakate. Kuna katte
valik ei olene aga majaomanikust, siis saérase
katte pudumisel tuleb vd@tta tarvitusele teisi abi-
ndusid. Uheks mdjuvamaks abinduks on iihen-
duse vdltimine tdnavakatte ja hoone alusmudride
vahel. Vé&ga hdid tagajargi on andnud hoone
isoleerimine t&navast kaevikuga, mis téidetud
poorse materjaliga, nagu turbamullaga, koksiga
jne.

Ehituselised abindud keha-
kéla summutamiseks. Ehi-
tistes on tahtis, et laed olek-
sid isoleeritud seintest. Sel-
leks tuleb aampalkide ot-
sad, mis ulatuvad seinte sis-
se, isoleerida seinte miudriti-
sest korkplaatidega, tdrva-
tud vildiga, kummiga jne.,
nagu'néidatud joonistel.

Ka tuleb aampalkide peale pdranda laudade
alla asetada isolatsioon. V&ga hésti mdjub ka
aampalgi vahede tihe tditmine. Uusimates Pa-
riisi majades asetatakse otse betoonlaele eriline
pehme kummiplaat. See peab aga olema pehme,
sest kovem sort kummit, kui ka linoleum annavad
kdla edasi.

dhukdla summutamine
res. Kdla edasikandel, eriti
etendavad suurt osa aknad ja uksed. Siin on
kaks asjaolu, millele tuleb pddrata tdhelepanu.
Esiteks siinnib kdla edasikanne akna ja uste eba-

Joon. 2.

uste ja akende juu-
dhukdla edasikandel
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tiheduste kaudu. Isegi sddarane asjaolu nagu vot-
meaugud, avaldavad kd&la edasikandele suurt
md&ju. Jareldus — nii aknad kui uksed tulevad
teha vOimalikult tihedad. Eriti tuleb tarvitusele
vdtta abindud valtside tihendamiseks. Nendest
abindudest oleks markida metalllindid vélisaken-
de valtsidele, kummipaelad ja vildiribad. Suu-
remate vahede puhul tuleb asetada vahedesse
liistud. Teiseks, k6la edasikandmist uste ja akende
kaudu soodustab nende O6hukene ja vordlemisi
sur pind. Siin ei teki mitte Uksi materjaliosa-
keste vonkumine k6la mojul, vaid kéla vdib siin

Joon. 3.

tekitada kogu pinna vonkumist. Sellepdrast on
kdla edasikanne seda vadhem, mida raskem on
akna ja uste konstruktsioon. Ohukesed ja kerged
uksed ei ole selles suhtes sugugi otstarbekohased.
Koéla summutamiseks on soovitav ukse pinda katta
vildiga. Veel parem on vildi- v6i korgikihi ase-
tamine laudade vahele (kahekihiline uks) ja ukse
pindade katmine tiheda vérviga. Vd&dga otstarbe-
kohased on kahed uksed seal, kus erilist réhku
tuleb panna ko6la summutamisele, ndit. haigema-
jades.

Abindud kdla tekkimise takistamiseks. Edasi
on téhtis pulda juba kd&la tekkimist takistada.
Nditeks on otstarbekohane kdla tekkimise valti-
miseks ké&imisest, katta pdranda ko&vapinnaline
kate pehme kihiga: krokplaatidega, kummiga,
vaipadega jne. Masinatest tekkiv mira, mis
kehakdlana edasi kandub, tuleb hdvitada sel teel,
et masinad isoleeritakse Umbritsevast p6randast
ja seintest korkplaatidega ja Ghuvahedega.

Missuguseid materjale tuleb tarvitada kdla
summutamiseks. Katsete varal on kindlaks teh-
tud, et kehak6éla, summutamiseks mitmekihiliste
seinte ja lagede juures on isolaatoriteks soovitav
tarvitada sddraseid materjale, mille kélakiirus kor-
rutatult tihedusega on vdimalikult erinev seina-
materjali kd&lakiiruse korrutisest tihedusega. Olgu

selgituseks toodud alljargnev tabel prof. R.
Schachner’i jargi:
Kdla Aine
Materjal kiirus tihedus V. I, Markused
V (m/sek.) r
Tina 1300 11,3 14.700 Isolaator
Klaas 5000 2,6 13.000 3 iy
0hukdla
Raudbetoon ca. 4000 ca. 2,4 9600 vastu
Telliskivid 3600 ca. 15 5400
Puu 4000 0.471,0 1600724000 l
Kork 450 0,24 10s 1 lsolaator
Kautsuk 40 0,90 36 kehakgla
Ohk 330 0,0013 0,43 J Vastu:



Missugused materjalide omadused soodusta-
vad kdla edasikannet. Materjalid peavad olema
kuivad, kuna niiskus ja vesi suurendavad kdla-
juhtivust.

Veel tuleb tdhelepanu juhtida sellele, et ma-
terjalid seda suuremat kdlajuhtivust avaldavad,
mida suuremate pingetega nad on koormatud.
Sellega on seletatav asjaolu, et vanade ehitiste
juures, mis omavad tugevad mudrid véikeste
pingetega, kdla palju vdiksem on kui uute mood-
sate ehitiste ju,ures, kus konstruktsiooni osad on
pingetega koormatud peaaegu maksimaalselt.

Kdla levimine torustikkude kaudu hoonetes
ja selle valtimine. Kaésitades siin kfla summuta-
mist hoonetes, ei saa mainimata jatta veel (hte
levimise teed. See on mitmesugused torustikud
meie moodsates hoonetes, nagu vesivarustuse, ka-
nalisatsiooni, gaasi ja keskkitte torustikud. Eriti

tilikat kéla v8i mura tekitab puhtavee kdrgerdhu-
torustik. Uurimiste varal on tehtud selgeks, et
nende mira pdhjus peitub veekraanides. Seda
mira on v@imalik vahendada ja peaaegu kaotada
kraanide vdi ventiilide ettevaatlikul kasitsemisel.
Kraane ning ventiile ei tule mitte jarsku, vaid pik-
kamodda avada. Torustikus jarskusest voolu-
muutusest tekkiv kéla kandub kehak&lana mdédda
torustikku edasi. Selle vdhendamiseks tuleb to-
rustiku vahele asetada ioslatsiooniréngad halva
kélajuhtivusega materjalist, nagu tina, kummi jm.
Mustavee torustik tuleb juhtida ruumide kaudu,
mis on v@imalikult eemal eluruumidest, isoleerida
kaitsekastidega ja anda torustikule vdimalikult
sirge suund ilma ko6verusteta. Torude kinnitised
seinte kilge tuleb isoleerida torustikust korgi,
vildi, kummi vd@i teiste isolatsioon-materjalide va-
hele asetamisega, |

Telefonide sisetamisestmajafassaadirikkumiseta.

Ins. L. Lemberg.

Tihti on suurte majade omanikkude poolt
kuulda digustamatut nurinat maja fassaadi (esi-
kalje) rikkumisest telefonijuhtmete konksude ja
ndjaste labi. Oigustamata on ta selleparast, et
kui majaomanik soovib oma maja fassaadi nn,
rikkumisest hoida, tuleb majaomanikul enne maja
valmisehitamist, parem veel peale plaani kinnita-
mist linnavalitsuse ehitusosakonna poolt ja enne
maja ehituse algamist esitada maja plaani koopia
Telefonivdrgule seisukoha votmiseks ja juhtndoé-
ride saamiseks. Vastasel korral puudub vdima-
lus majaomanikkude soovidele vastu tulla, kuna
Telefonivdrgule maja plaani mitteesitamise ja
maja ehitamisest mitteteatamise tdttu tekivad all-
poolloetletud takistused:

1) Puuduvad korterites krohvi alla pandud
Bergmanni torud; 2) osutuvad maja kordade va-
heliste Bergmanni torude I&4bimd6dud liiga vai-
kesteks; 3) mudri koonduskastid asuvad ebadi-
gel kohal ja on liiga vdikesed; 4) maa- ehk dhu-

kaabli sisetamiseks puuduvad raudtorud maja
alusmuadris, miuidris v6i katusel, jne.
Selgituseks paar sdna telefoniabonendi ko-

nekoha ehitusest. Abonendi kénekoha ehitamisel
on tarvitusel jargmisi telefoniithenduse sisetamis-
viise:

1. Sisetus harujuhtmetega — sinnib kaabli-
postist vOi tornikust. Sellejuures kasutatakse juht-
mete toetuspunktidena isolaatoreid konksudel vdi
katuse- ja korstnandjastel.

2. Sisetus 2-juhtmelise tinakaabliga. Selle
viisi juures kinnitatakse maja seinale maast tulev
maakaabel vd@i kaablipostist v6i tornikust tulev
Ohukaabel ja Uhendatakse see kaablikarbiga.
Kaablikarp kinnitatakse seinale ja temast vélju-
vad maja vdlisseina mddda kahejuhtmelised tina-
kaablid vastavate akende juurde.

3. Sisetus 2-juhtmelise toatraadiga.
setusviisi juures maja fassaad jadb puhtaks igasu-
gustest toetus- ja jaotuspunktidest, kuna 1) tul-
les maaaluse maakaabliga juhitakse viimane maja
alusmidri raudtorust labi maja keldrisse voi trepi-
kotta ja sealt miudri sisse jaetud vdi raiutud
rihva i) kaudu krohvi alla, alumisse mudri jao-
tuskustisse, ja 2) tulles dhukaabliga juhitakse vii-
mane katuse raudtorust I&bi ja trepikoja mudri-
rihva kaudu krohvi alla, ulemisse miudiri jaotus-
kastisse. Mdlemail juhtudel valatakse raudtoru
pigi tdis niiskuse sissetungimise véltimiseks. Nen-
desse mudri puukastidesse koondatakse maja kor-
dade vahelised kui ka korteritesse minevad kroh-
vi alla pandavad Bergmanni torud. Abonendi kd&-
nekoha ehitamisel juhitakse toatraat miuurikasti-
dest torude kaudu kdnekohani. Erijuhtudel on
tarvitusel veel teisigi sisetamisviise. Uldjoontes
vdib dtelda, et tarvitusel on 1) sisetus harujuht-
metega seal, kus korterite arv majas on vaiksem
kui 10 ja kus imbruse toitmine siinnib 8huliinide
kaudu; 2) sisetus kahejuhtmelise tinakaabliga
seal, kus korterite arv majas on ile 10-ne ehk ké-
nekohtade arv alates 6-"1 0, siis veel kaabeldatud
majade rajoonis ja majadel, kus puuduvad maja-
omanikkude poolt pandud Bergmanni torud;
3) sisetus kahejuhtmelise toatraadiga on tarvitu-
sel samades oludes kui tinakaabel-sisetusedki, kuid
tingimusel, et majaomaniku poolt on pandud
Bergmanni torud krohvi alla.

Peatun niud viimase, kolmanda viisi juures,

Rihv, kiits ja renn on kaunis lahedased mdis-
ted. Renne on harilikult vedeliku voolamiseks jaetud
pikk ndookene (védike ndgu). Kiitsid (kiits, g. kiitsi) on

harilikult ainult iluks vaikesed paralleelsed (rodbitised)
rennikesed; ja rihvad védivad suuremad ja ka muudeks
otstarveteks olla, nagu siin seina sisse raiutud soon kaab-
litoru paigutamiseks.
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Selle si-



kuna sellega tuleb tegemist teha majaomanikku-
del, kui viimased ei soovi rikkuda maja fassaadi
ning korterite seinu. Peale maja plaani esitamist
ja maja ehituse algusest teatamist Telefonivdrgule
ja viimase seisukohavdtu ning juhtnddride teada-
saamist tuleb tdhelepanu juhtida alljargnevatele
andmetele:

1. Sisetuseks maakaabliga tuleb maja alus-
mudri tegemisel sellesse panna raudtoru umbes
0,8 m siugavuses maapinnast. Telefonivérgu esin-
daja poolt ndidatud kohas ja ettekirjutatud modot-
metes. On ette tulnud, et peale vajaliste modt-

mete andmist siiski vdiksemaid tarvitati, sellega
takistades normaalse ehituse labiviimist, siis toon
siin toru siseldbimd6du alampiirid:

kuni 10 kdnekohta majas — 29 mm

ule 10 " " — 36
2. Sisetuseks dhukaabhga pannakse raudtoru

katuses, mille siseldbimdddu alampiirid on:
kuni 10 kénekohta majas — 16 mm
tle 10 ” ” — 29

PISIUUDISEID.

Torud betoonmaja seintes selle kitmiseks v@i
jahutamiseks.

Kalifornias keegi leidur ehitas omale hiljuti
betoonmaja, mille seinad on Uhtlasi radiaatoriteks.
Soe Ohk eriliselt kitteseadmelt tduseb seintesse
asetatud ja asbestiga vooderdatud kuttel6dridesse.
P6randaalune ruum on ka tdidetud sooja dhuga,
kust seda soovikorral vdib lasta restide kaudu otse
tubadesse. Vee sissepihustamine hoiab soojenda-
tava Ohu paraja niiskuse juures, kuna suvel sel
teel jahutatakse maja jahutamiseks ladbi 1806ride
puhutavat 6hku. Leidur vdidab, et sissesead ole-
vat 8ige odav nii ehitus- kui ka kasutamiskuludelt.
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3. Miilri koondus-puukastid, millesse koon-
datakse Bergmanni torud ja kaabel tUhes poksiga,
peavad omama avara ruumi jargmistes mddtme-
tes:

kuni 10 koénekohta ja 3-kordsel
300X 200X100 mm ja

200X 150X100 mm

majal —

Esimesed modtmed peab omama kast, kuhu suu-
buvad Bergmanni torud ja kaabel, teised — kuhu
suubuvad ainult Bergmanni torud.

Ule 10 kd&nekoha ja 3-kordsest kdrgematel
majadel tuleb olenevalt kénekohtade jaotusest ja
gruppeerimisest kastidesse valida kastide mddt-

med alljargnevad: 400X300X200 mm,
300X 200X 100 mm,
200X 150X100 mm,
ja erijuhtudel 600X 400X200 mm,

kui peale kaablipoksi kastisse tuleb mahutada ka
veel kaabli harujatk.

4. Bergmanni torud, mis asetatakse seinale
krohvi alla ja milledest tdmmatakse labi toa-
traadid vo0i kaablid peavad olema:

A. Maja kordade vahelised torud:

1) kuni 10 kénekohta majas, kordade vahel —
siselabimédduga 16 mm,
kuni 10 kénekohta majas,
siseldbimddduga 23 mm;

2) ule 10 kénekohta majas,
siselabim6dduga 23 mm,
ile 10 kénekohta majas,
siseldabim6dduga 29 mm.

keldri korral —

kordade vahel —

keldri korral —

Majadel dle 10 kdnekohaga tuleb maja kordade
vaheliste Uksikiihenduste jaoks veel ette nédha
peale eeltdhistatud ldbim6d&duga toru | toru vé-
hemalt 16 mm siselabim&dduga juhuks, kui ihel
korral langeb tarvidus miinimumini ja teisel kas-
vab maksimumini, siis saab tarvidust selle reserv-
toru kaudu reguleerida, ilma et oleks tarvitsenud
kohe alguses asjata suurt kaabli soonte tagavara
maja kordade vahel ette néha.

B. Mdudurikasti ja korterite vahelised torud:
torude vaiksem labimdéo6t voib olla 16 mm, mil-
lest saab korraga l&bi tdmmata vahemalt 5-77
kahejuhtmelist traati olenedes toru pikkusest. Vas-
tavalt korterite Uhenduste koondamiskohtadele
ja kahejuhtmeliste traatide arvule tuleb valida
torude arv. |

AUTO JA MOOTORRATASTE
PARANDUSTOOKODA

" TOMBERQ

Tallinnas, Reimanni ian. 57. Telefon 304-45.



Nutoaajandtus.

Miks sOiduk peab olema vooiujooneline.

Mag. mech. A. Sivard.

Ameerikas on tehtud palju katseid auto Kii-
ruse ja mootorijdu vahekordade maéaaramiseks.
Kokkuvdetult nende katsete tulemusena on selgu-
nud, et keskmine Ameerika auto:

25 km/t. kiiruse saavutamiseks vajab 3,0 HP.
35 " ” ” 4.4 ”
50 ,, " " ” 9,5 »
80 ,, " " " 31,0 "
100 ,, " " . 56,0 ”
107 ” ” ” 65,0 "
120 " .85,0 "

Nende andmete j&rgi vOib suurt Ameerika
s@iduautot kuni 50 km kiirusega tunnis edasi viia
harilik vaike 300-kuupsentimeetriline mootorratta
mootor. Inglismaal on olemas isegi firma, kes
asetab vananenud Rolls-Royce’idele selle esialgse
7-liitrilise mootori asemele linnamaksude véahen-
damiseks ja linnasditudeks, kus ei saa palju ule-
tada 50-km. sdidukiirust, kahetaktilise 0,5 v&i 0,6
liitrilise Scott mootorratta mootori, mis pidada
firma andmetel kergelt andma nendele suurtele
luksusautodele kiiruse kuni 50 km tunnis. Alles
alates kiirustega tle 50 km/t. tduseb Kiirelt vaja-
dus vdimsama mootori jarele, mis, nagu katsed
néditavad, on tingitud sellest, et kuni 50 km Kii-
ruseni on auto peatakistuseks hddrejéud auto meh-
hanismides ja tee katte vastu ja alles alates
50 km/t. Kkiirusest esineb auto edasiliikumise ta-
kistuse peaosana Ohuvastusurve. Véikeste ja kesk-
miste autode juures 80 km kiirusega s@itmisel v@ib
6huvastusurve moodustada isegi kuni 80% moo-
tori joukulust.

Joon. 4. Siin on simboolselt®) kujutatud auto taha tek-
kivate dhukeeriste takistavat moju auto edasiliikumisele.

Joon. nr. 1, all on toodud voolujoonelise
keha profiil. Voolujoonelise keha definitsioonis
(piiringus) utlesin, et liikuva vedeliku osad e
eraldu voolujoonelisest kehast
ega jata tihikuid vedeliku ja
keha wvahele. Et voolujoonelise keha imb-
ruses ei ole tuhikuid, siis ei teki seal keha edasi-
liikumise-energiat neelavaid keeriseid. See ongi
pdhjuseks, et voolujoonelise keha liikumistakistus
mingis vedelikus (vesi, 8hk) on minimaaine 2).

*) Madistukujuliselt.
-) Adarmiselt vaike.

(Jarg.)

Viliselt voolujooneline keha tuletab meelde
kalade ja lindude kontuure. Ohutakistuse vdhen-

damiseks tuleks jarelikult kdikidele Ohus Kiirelt
liikuvatele kehadele anda voolujoonelised kon-
tuurid.  Lennukite juures on vdrdlemisi kerge

igal pool ldbiviia niisugust voolujoonelist profiili,
kuid mirskude ja autode juures téielikult voolu-
joonelise kuju ldbiviimine on raske. Taielikult
voolujoonelist mirsku vdi pissikuuli on vdimatu
relvast Qieti vélja heita ja autode juures tuleb
peale kasulikkuse ja otstarbekohasuse arvestada
veel tarvitaja nduetega.

Joon. 5.

Joon. 5 on kujutatud uUldise arvamise jérele
ks paremini voolujoonelistatud auto. Vdorreldes
selle auto profiili voolujoonelise keha profiiliga
(joon. 1) naeme, et see véga sarnleb voolujoone-
lise keha profiiliga, nii et selle auto juures peal-
mised ja alumised Bhuvoolud jooksevad peaaegu
ilma keeristeta tagant kokku, nagu ka pildil on
simboolselt kujutatud. Sé&drase auto Kkiirel soit-
misel ei teki tolmupilve ja lahtiste akende juures
véaline tolmune dhk ei tungi sisse. See on kuue-
istmeline vdga moodsa konstruktsiooniga &huja-
hutusega 8-silindrilise  3-liitrilise tagamootoriga
auto, mis arendab kdigest 65 HP, kuid vaatamata
nii véikesele v8imsusele on selle auto maksimaal-
ne (Glim) kiirus 150 km tunnis. Mittevoolujoo-
nelise kerega auto samavdimelise mootoriga suu-
dab arendada kdigest 107 km tunnis, nagu amee-
riklaste katsetest ndeme, seega voolujoonelisel
autol samase mootorivdimsuse juures maksimaal-
ne kiirus on ca. 40% suurem. Ka bensiinikulu
suhtes voolujooneline auto on palju 6konoom-
sem (sdastlikum) harilikust autost, sest dlalnime-
tatud voolujooneline auto 90-1-100 km tempo
juures tarvitab kdigest 14 liitrit bensiini normaalse
1 8-2-20 liitri asemel, seega ka ses suhtes on vditu
ca. 30%. Need on paremused mida on saavuta-
tud auto valiskontuuride hé&stiGnnestunud voolu-
joonelistamisega.

Oige voolujoone ldbiviimine auto juures va-
jab peale vastavajoonelise kere veel ka mootori
imberpaigutamist tagaotsa, nagu see on labi vii-
dud dlalnimetatud voolujoonelise auto juures,
sest dige voolujoonelise auto kere tagaots on nii-
vord madal, et just sinna on k&ige kohasem ase-
tada mootor; pealeselle voolujoonelise auto alu-
mine kilg, p6hi, peab olema sama sile kui tei-
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sed kuljedki, mida on kdige kergem teostada
mootori asetamisega taha vd&i siis Uleminekuga
esirataste veole. Joonis 6 on toodud vérdle-
misi hésti voolujoonelistatud esirattaveoga auto.

Kdige parema voolujoonelise kuju vdimal-
dab kolmerattaline auto — kaks ratast ees, Uks
taga, sest ainult siis on vdimalik auto kere killal-
dane peenenemine tahapoole. Ldainud aastal
tehti Ameerikas katseid niisuguse kolmerattalise
taieliselt voolujoonelistatud autoga, mis andis véa-
ga héaid Kkiirusetulemusi, kuid raskuskeskme vale
asetamise tottu — liiga kdorgel ja liiga ldhedal
ainsale tagarattale [kolmerattalise auto stabiilsuse
(seisukuse) séailitamiseks kurvetel (k&&nakutel)
on vaja vdimalikult madalat ja vdimalikult esira-
tastele l&hedat raskuskeskme asetust] ja liiga suu-
re kiiruse t6ttu ldks see auto Uhel k&&nakul 0m-
ber surmates ka oma looja.

Joon. nr. 6.

Kui meie niud vdrdleme harilikke uuemaid
sdiduautosid, missuguseid on kullaldaselt juba
Eestiski autodega joon. 5 ja 6 ja alumise ke-
haga joon. l, siis ndeme, et need tdesti enam ei
ole nii kohmakad ja nurgelised nagu vana tulpi
autod (joon. 4), kuid voolujoonelisusest on nad
veel kaunis kaugel. Ainult nende laternatel ja
poritiibadel, kui need katta altpoolt kinni, on
dige voolujoon. Nende autode peale 6hk avaldab
palju vdhem vastusurvet ja seega on nad siis pal-
ju paremini voolujoonelistatud, kui sdita nendega
tagurpidi, nagu Uks naljahammas ameeriklane ka
tbestas, asetades istmed Umber ja sobitades juh-
timisseadme tagateljele, mille tagajarjel auto mak-
simaalne kiirus tbéusis ligi 10-"15% vdrra, sest
tagurpidi sOitmisel praeguste harilikkude autode
kered vastavad enam voolujoone ndudele —
eestpoolt jdmedam, tagantpoolt peenem.

Nagu ndeme sellest luhikesest kirjeldusest,
voolujoon ei ole mingi moejoon ega ajutine néhe,
vaid teaduslikult ldbi todtatud ja katseliselt tdes-
tatud ainukene d&ige vélisjoon kdoikidele Kkiireltlii-
kuvatele esemetele maal, vees ja dhus. Vees on
ta juba t&iesti tunnustatud (torpeedod, allvee-
laevad, laevade veealune osa jne.); 6hus on ta
juba labi I66mas ja maa peal — autode, vedurite,
mootorvagunite, mootorrataste jne., juures te-
hakse alles esimesi katseid, kuid viimased eht voi-
dusOiduautod ja isegi mootorrattad on juba suu-
reparaselt voolujoonelistatud.

Meil Eestis autode voolujoonelisuse paremu-
sed veel ei saa suurel méadral tulla ilmsiks, sest
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meie kitsad ja looklevad maanteed ei luba veel
autodel arendada sdarast tempot (kiirust), kus
voolujoon eriti padseb mdjule, sellepdrast meie
olukorras voolujoon autodel on eeskdtt moejoon
ja ainult vdhendades tolmupilve auto taga teeb
tagasditjatele sdidu meeldivamaks ja kergendab
sdiduki omanikul séidukit hoida puhtana. Kuid
meie ekspressid, eriti veel Balti ekspress oma ko-
hati 100-km sdidutempoga, vdidaksid palju eks-
pluatatsiooni kuludes veduri ja viimase vaguni
voolujoonelistamisega, nagu on seda ndidanud
viimased Borsigi tehaste katsed voolujooneliste
vedurite ja rongidega.

Viélismail aga, kus on
vdrgud erilisi autoteid, kus liiklemine slnnib ai-
nult Uhes suunas ja kus aeglaselt s@ita ei tohi
— seal voolujoonelisel sdidukil on suur téhtsus
mitte ainult saavutatava suurema kiiruse tottu,
vaid ka majanduslikult, sest nagu meie ndgime
eelpooltoodud nditest, voolujooneline auto suur-
tel kiirustel tarvitab palju vdahem kitteainet kui
mittevoolujooneline. Uue Tallinna— Riia ma-
gistraaltee valmimisega avaneb ka meil vdima-
lus voolujooneliste sdidukite huvede &rakasuta-
miseks.

loodud juba terved

Seni rdékisime ainult voolujoonelistest sd&i-
duautodest. Vdlismaal juba ehitatakse ka voolu-
joonelisi omnibusi ja isegi kaubaveoautosid. Seni
on j&d&nud voolujoonelistamata ainult mootorra-
tas. Kuid rekordide jahil ka see kaetakse vasta-
valt plekk-katetega, et moodustada voolujoone-
list keha. Eriti h&sti on d&nnestunud mootor-
ratta voolujoonelistamine sakslastel B. M. W.-ma-
sinaga, mis pdustitas maailma kiirusrekordi ja
millel sditja lamab paagi peal moodustades ter-
viku masinaga. Et aga juhtimiseks on siiski vaja

pead uleval hoida ja seega eralduda masinast,
siis sditja peakategi — kiiver — rekordi piustita-
misel omas tahapoole voolujoonelise saba. Tu-

levikus autoteede voOrgu laienemisel kindlasti lei-
takse vd@imalus ka hariliku mootorratta véliskon-
tuure muuta voolujoonelisteks. H

PISIUUDISEID.
Pilpaskatuste ja puitosade

varvimiseks ja puidu tulekindluse t8stmiseks tar-
vitatakse tsementléssi vérvi. Selleks segatakse
enne tsement ja hea punane vérv (rauaoksiid)
kuivalt, segu 6:1, lisatakse 18ssi ja lubjapiima
vajalise konsistentsini, segatakse iga 5 minuti ta-

gast ja kaetakse niiskele pinnale ! tunni pérast
peale 18ssi juurdelisamist tsemendile. Kahe tun-
niga peab olema kdik varv ara tarvitatud. Var-

vitud pind hoida niiskena 5-"-6 péeva, sest vara
kuivades varv 166b lahti. Vdérvimiseks kasuta-
takse kas suurt pintslit vdi pritsapparaati. lga
ilmastik ei sobi varvimiseks, vaid niiske ja soe
ilm on hd&. Varvitooni valimiseks tehtakse enne
vdhemad proovid. |



Napunaiteid mootorratturitele.

».The Motor-Cycle,

Mootorratas, kui odav sdiduk, tungib ikka
rohkem ja rohkem igapédevasesse ellu. Peale
sportimise on hakatud neid kasutatama ka puht-

liiklemisvahenditena. Isegi korvita masinale os-
kavad end paar inimest kohandada sageli ka pi-
kematel sditudel. Olgugi et korvita mootorrattal
sdit kahele inimesele suuremat mugavust ei paku,
kuid siin on Kkiirus, mis tasub kdik ebamugavused.
Sdidumugavus on suhteline mdiste, misparast meie
selle kiusimuse juures pikemalt ei peatu, vaid an-
name maoningaid praktilisi n&dpundéiteid, mis sditu-
del kasulikud vd@ivad olla. )
i
Pakkide asetamine. Liiklemisel inimene
vajab oma isiklikuks otstarbeks mitmesugu-
seid asju, mis tal peavad kaasas olema ja mil-
liste puudumisel sOit sageli kaotab isegi oma
mdtte. Naiteks, kui jahimees v0i kalastaja ei saa
kaasa vOtta oma ettevOtteks vajalikke abindusid,
siis loobub ta uldse sdidust.

Joon. 1.

Kahjuks on aga korvita mootorratastele pak-
kide asetamise v@imalused kaunis piiratud. Hari-
likult katsutakse seda kisimust lahendada pak-
kide tahapoole asetamisega. Seda on aga vdi-
malik teha ainult teatud piirini, sest vastasel kor-
ral s6iduk muutub teel ebastabiilseks ja see vdib
p6hjustada Gnnetusi. Selle véltimiseks vdib ase-
tada osa pakkidest pdletisaine anumale, nagu —
naidatud joonisel nr. 1. A. Selleks on kdige ko-
hasem valmistada lahtiste kilgedega presendist
kott. Viimasesse asetatakse pakid, tdmmatakse

rihmaga kinni ja siis seotakse

~Motor Cycling“ ja

.Motorwelt* andmetel J. Lutsar.

kiilge. Koti suurus mdistagi ei tohi takistada sdi-
duki juhtimist. Sé&arane pakkide asetus mdjutab
dige vdahe sdiduki stabiilsust.

Mdnedel moo-
vahetamiseks on vaja vas-
tavat pedaali jalaga kas tdsta v6i alla suruda.
See nduab aga jala asendi muutmist, mis
teeb juhtimise keerukaks ja suurtel kiirustel
isegi ohtlikuks. Pedaali ké&sitamise lihtsustami-
seks on teda vaja tdiendada teise pedaaliga, nagu
ndidatud joonisel nr. 1. B. Asetades jala nende
pedaalide vahele pole kaikude vahetamiseks vaja
muuta jala asendit, vaid hoova vdib ilma selleta
vabalt suruda ja Ules tdsta. lgatahes see lihtne ja
odav téiendus madrksa lihtsustab sdiduki juhtimist.

Kéikude vahetamise pedaal.
torratastel kaikude

Akkumulaatori kaane lekkimine. Md&nikord
akumulaatori kaas pd&rutuste tagajarjel praguneb
ja laseb elektroluiti l&bi. Kui niisugune &pardus

juhtub teel, siis on sdidu jatkamine rohkem Kkui
kisitav, mdistagi kui stiide on akkumulaatorilt.
Kdige parem ja kohasem on sellisel juhtumil

praod pigiga kinni valada, kui selleks on v@ima-

Joon. 2.

lusi ja abinBusid. Viimaste puudumisel vdib aga
soovitada jargmist hadaabindu: rullida kokku
vana sisekummi, asetada pragude peale, nagu néi-
datud joonisel nr. 2, ja tdmmata siis laia rihmaga
tugevasti kinni. Enne seda on vaja kontrollida
elektrolutidi pinda. Kui viimane on langenud liiga
madalale, siis tdiendada vedelikku destilleeritud
veega. Adrmisel juhtumil vdib kasutada selleks
ka puhast vihmavett.

Niisugune operatsioon vdimaldab séidu jat-
kamist, kuid esimesel soodsal juhul tuleb akkumu-
laator korrapéraselt parandada.

Bensiinikraani lukk. Olgugi, et meil &n-
neks sdidukite vargused pole moes, on ula-
kused siiski vdimalikud, kui sdiduk on jaetud

ilma jarelevalveta ja sdiduv@imalused pole mille-

gagi takistatud. Lihtsamaks ulakustevastaseks
tdkkeks on bensiinikraani lukustamine. Selleks
viilitakse umbes- \,5-"2 mm paksusest plekist

bensiinianuma vélja kaks klambrit [joonis nr. 3. A]. Klambrite

73



Uhed otsad needitakse kokku ja teised lukusta-
takse hariliku tabalukuga. Klambrid kinnitatakse
pGletisetoru kiilge nii, et nad takistavad bensiini-
kraani keeramist, kui nad on tabalukuga Ilukus-
tatud.

Kontaktid. Akkumulaatorite juures ndn-
danimetatud torkekontaktid (stepslid) ei ole
kuigi plsivad, sest pdrutuste tagajarjel nad rap-
puvad sageli pesadest védlja. Pealegi nende ra-
putuste modjul kuluvad nii kontaktid kui ka pesad.

milletdttu Uhendused muutuvad 18dvaks. Nende
puuete valtimiseks on praktiline voolujuhtmete
otsad varustada spiraalvedruga (joon. nr. 3. B.),
mille otsad tuleb tinaga kinni joota. Vedru, kui
elastne Uhendus absorbeerib kdik p6rutused, mis-
parast kontaktid ei kulu ega pdru lahti. Uhendus-
koht, s. t. vedru tuleb isoleerida kummivoolikuga.

Kiljekorvi kinnitamine. Mootorrataste pa-
randamisel vaadatakse kiljekorvi, nagu mdne
kdrvalise tahtsusega eseme peale, mis tdidab ai-
nult inimeste ja pakkide vedamise ulesannet.
on ju dige, kuid ometigi peab masin seda korvi
vedama ja selleks kulutama osa omast v6im-
susest. See vOimsuse kulu oleneb korvi kaa-
lust, konstruktsioonist, s@iduki kilge kinnitamise
viisist jne. Korvale jattes k6ik teised kisimused,
vaatleme, kuidas korv tuleb kinnitada masina
kilge. Vottes aluseks sdiduki rattad, vdib korvi
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See.

ratas olla nende suhtes kas loodis (vertikaalne)
vOi kallakuga loodist Uhele vdi teisele poole, kas
paralleelne vdi kokku vdi lahku jooksev.

Nagu nditavad teoreetilised arvutused, kui ka
praktilised teadumused, on korvi ratta asend kdige
kasulikum, kui ta on sOiduki ratastega veidi kokku
jooksev ja vaikse kallakuga loodist kas Uhele vdi
teisele poole, olenevalt sellest, missugusele kuljele
(paremale, vasakule) korv on kinnitatud.

Enne kui asuda korvi kinnitamisele, tuleb
kontrollida, kas mootorratta enese rattad jookse-
vad sirgjoonelisel sdidul té&psalt Uksteise jaljes.
Eitaval korral tuleb see puudus kdrvaldada. Péa-
rast seda vdetakse kaks dige servaga lauda ja uks
latt (joon. nr. 3. C.). Need lauad tulevad ase-
tada tasasele maapinnale vdi p6randale masina
laiuses umbes 20-~-30 cm kérgusele. Uhe laua
otsa kilge tuleb kinnitada vinklis (6ige nurga all)
latt. NOUd asetatakse mootorratas laudade va-
hele nii, et esiratas puudutab latti ja mdlema ratta
kiljed puudutavad laua seesmist serva. Edasi ase-
tatakse korv soOiduki juurde ja kinnitatakse selli-
selt, et rataste vahe edaspidisel kinnituste regulee-
rimisel jddks muutmatuks. See tehtud, seatakse
teine laud paralleelseks esimesele (perpendiku-
laarseks latile) ja vdimalikult 1ahemale korvi ratr
taie. Niud on hdlpus seada korvi ratas masina ra-
tastega paralleelseks. Jéargnevalt tuleb anda korvi
rattale ndutav kokkujooks. Selleks keerata korvi
nii ,et tema ratta esimene serv eralduks laua ser-
vast sisse poole ca. 2 cm. Sé&drases asendis kinni-
tatakse korv loplikult séiduki kulge. Kokkujooks,
mis niisugusel kinnitamisel tekib, on killaldane ja
praktiliselt kdige otstarbekohasem.

Korvi ratta vOib jatta téiesti loodi [verti-
kaalsuunas paralleelseks masina ratastegaj, kuid
siiski on soovitav vaike kallak olenevalt sellest,
kummale kiljele korv on kinnitatud. Kui korv
on kinnitatud s6iduki vasakule Kkuljele, siis an-
takse rattale véike kallak sissepoole, kuna korvi
parempoolse kinnitatuse juures antakse kallak
véaljapoole.

Igatahes ebadigelt kinnitatud korv kutsub
esile asjata mootori joukulu, véahendab sdiduki
stabiilsust teel, nduab rohkem pdéletist, lihendab
Uldist sdiduki iga jne. |1

~TAEVATAID* UURITAKSE.

4. mail s. a. Penhurst’is lennuki Pou
ciel (,,Taevatdi‘‘) katsetamisel leidis surma Inglise
Ohuliiga kontroll-lendur leitn. A. M. Cowell. Va-
remalt on registreeritud sama tulpi aparaadiga
ettetulnud 5 Onnetust Prantsusmaal ja 1 Shoti-
maal; sellejuures sundiv jarsk kivina kukkumine
tdendab juhtimise kaotust 6hus. Viimase dnne-
tuse jareldusena on Inglise Ohuliiga soovitanud
Ohuministeeriumile keelata lendamine tai-tiipi
lennukitel, kuni nende omaduste selgitamiseni. |
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Tchntha iMcHutm&jandwis”Si.

Kuidas Rbitada hdoonsilcbtiidla.

Ins. A. Grauen.

Silos66t on pdhjamaadel tunnustatud jou-

toit. Selle tdhtsust ja kasulikkust karjapidajatele
pole tarvis siin selgitada, kuna see on véga
hasti valgustatud agr. A. Kiviméae raamatus

»Silosddda valmistamin e“.

Kuna ntud on ulim aeg silohoidla ehitami-
seks, siis alljargnevaga tahan anda mdningaid
nédpunditeid neile, kes ise kavatsevad ehitada be-
toonist hoidlat.

Betoonhoidlad ehitatakse kas massiivbetoo-
nist, voi betoonkividest. Massiivbetoonist ehita-
miseks on vaja erilisi vorme, kas laudraketiste
naol, vdi raudplekist, ning betoonimine soorita-
takse harilikult korraga, milleks on vaja suurem
hulk té6jdudu (6-"-8 meest). Seda ehitusviisi
puudutan madnes jargmises numbris.

Betoonkividest silo valmistamine on selle-
poolest parem, et kive vdib valmistada td6de
vaheajal, vO0i isegi talvel, ning nende ladumine
on ka vdrdlemisi lihtis, millega saab toime iga-
Gks. Joonisel on toodud niisuguse silohoidla 18i-
ked, kui ka kivivalmistamise vormkast, mis tava-
liselt tehakse puust.

Vormi mo6dtmed saadakse silohoidla p6hi-
plaani naturaalsuuruses véljajoonistamisega po-
randa peale. Segu 1:(5-7-6). Kivid vdib val-
mistada kas tasasel laud- vdi betoonp6randal voi
erilistel aluslaudadel, kust nad 3-"4 pdeva vanu-
selt voib Oue virna laduda. Kive tuleb vdhemalt
2 nadalat niiskena hoida ning seina laduda mitte
enne kui 4 nadala vanuselt.

Kiviridade vahele, keskele tuleb asetada
6”8 mm raudréngad. Sideseguna tarvitada
puhta liiva ja tsemendi segu 1:3%, mis on lahus-
tatud lubjaveega.

Kohe pérast betoonp6randa ja -seinte val-
missaamist tuleb nad seestpoolt krohvida vee-
kindla krohviga 1:(2-~27), millele tihendus-
ainet ALV on juurde lisatud. Nurgad teha pool-
iUmmargused. Enne krohvi tardumise I6ppu ta
pind tuleb hésti tasaseks lihvida, millega saavuta-
takse pinna tihedus ja veekindlus. Péarast lihvi-
mist silo pind tuleb voddbata ule vedelklaasiga
paar korda ning katta kinni ja hoida niiskena va-
hemalt 2 nddalat. Silohoidlat tohib vd&tta tarvi-
tusele vaid 4 n&dala moéddumisel, sest varske be-
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tooni peale mdjub sédbival siloséddas olev piima-
hape.

Et kilm ei padseks sdodale
Umbritsetakse august véljakaevatud mullaga
kdrguselt.

ligi, silohoidla
I m

Joonisel naidatud silohoidla valmistamiseks
laheb vaja: tsementi 9 patti 27 kotti, lupja
50 kg, kruusliiva 5m#, liiva 0,7 nP® kive 0,5 m>,
rauda 6 mm — 25 kg. H

Voimalus kutteainete kokkuhoiuks.

Jaan Kiho.

Viimasel ajal leidub tihti ajalehtedes mark-
meid selle kohta, et mitmel pool maal kui ka
linnades tuntakse teravat puudust kittepuude ja-
rele. On hakatud propageerima teisi kitteaineid,
nagu turvast ja pdlevkivi, et hoida alles metsa.
Siin on jaetud tdhelepanemata suur vdimalus kitte-
ainete kokkuhoiuks vastavate varjualuste-kuuride
kasutamisega.

Maal asuvatest tddstustest on suuremad
puude tarvitajad piiritusevabrikud ja meiereid,
mis seni pea eranditult on kutteks tarvitanud puid
ja hagu. Eelpool mainitud tehased asuvad ena-
muses endistes mdisates, kuhu veetakse talvel
terve aasta kittematerjal valmis. Puud aseta-
takse lageda taeva alla, riit riida kdrvale tihedalt
kokku, sest ruumi on vdhe. Tuule ja pdikese ligi-
padsu varjavad suured mdisahooned, muirid ja
pargid. Talvel véljaveetud puud, mis raiepaigal
on ulesuve seisnud, on voérdlemisi kuivad, kuid
seistes sddrasel laoplatsil, on nad sigisel seenetu-
nud ja vettinud. Minu tédhelepaneku jargi kulus
piiritusevabrikus Uhe segatise valmistamiseks si-
gisel novembri kuul 2000-;—2800 kg puid, keva-
del juunikuul 150071800 kg vaatamata sellele,
et katel oli kevadel veel puhastamata, kuna si-
gisel oli puhas.

Meil on 129 piiritusevabrikut ja valmista-
takse 4 miljoni liitri alkoholi. 100 | valmista-
miseks kulub umbes | ruumimeeter puid, seega
kokku 40.000 rm. hooaja kestel. Keskmiselt on
tUhe ruumimeetri puude hind vabriku hoovil 3
krooni. Kui puud oleks kuuri all, siis l1&heks neid
A véhem, seega 10.000 rm. ehk 30.000 Kkr. va-
hem, mis teeks iga vabriku kohta umbes 230 kr.

LIPUVAR

Eelmises numbris oli toodud lipuvarda aluste
kirjeldus ja joonised. Kuuldavasti mitmed meie
lugejad on juba valanud endale raudbetoonist li-
puvarda aluse.

Joonisel on ndidatud lipuvarda ots. Kase
vBi tamme puust treitud 17-718 cm labim&6duga
ja 7-"8 cm paks ketas kinnitatakse lipuvarda otsa.

Serva poolt on kettas freesitud valja 2 pesa
ja on puuritud sinna 2 auku 0 17419 cm, milles-
se pannakse klaasist pulgad. Nende (le visatakse
lipundor.

Noor libiseb Ule klaasi sama kergelt kui kdiks
ta dle rulli ehk ploki. Klaaspulke valmistavad
kodumaa klaasivabrikud. 1
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kokkuhoidu, millise summaga saaks juba véikese
kuuri ehitada.

Meiereisid on umbes 400 ja nad tarvitavad
umbes 200 rm. puid aastas, kokku 80.000 rm.
ja kui arvame, et puukuuridega saame kokku-
hoidu, s. o. 20.000 rm. ehk rahas 60.000 kr.,
seega iga meierei peale 150 kr. aastas.

Suuremad puude tarvitajad on maal ka alg-
koolid; neist vast 40-*-50% on puukuurid. Meil
on umbes 1100 algkooli ja arvan, et 600 puudu-

vad puukuurid. Igal algkoolil kulub umbes 200
rm. puid, kokku 600 kooli peale 120.000 rm;
sama hinna ja U~ kokkuhoiu juures oleks kasu
30.000 rm. puid ehk rahas 90.000 kr.

Need arvud on vdetud vdrdlemisi tagasi-
hoidlikult; tegelikult peaks nad olema maérksa
suuremad. Pealegi antakse meiereidele puud

soodustatud hinnaga, ja kui neid nii pillavalt ka-
sutatakse, siis on see lubamatu.

Kui nudd minnakse ule turba ja pdlevkivi
kittele, siis on olukord samasugune ja turvast su-
gisel valjast kitteks tarvitada on véaga raske, kui
mitte véimatu.

Samuti puuduvad enamusel meie talunditest
puukuurid. Nendel on seegi hea kilg, et neil
puu- kui ka haoriidad ei ole nii kokku kuhjatud,
ega hoonetega varjatud, kuid siiski saaks puukuu-
ridega 1/ 5— l/e kiittematerjali kokkuhoidu.

Selles kusimuses oleks tarvilik pdhjalik sel-
gitustéd tehaste valdajate, omavalitsuste ja talu-
pidajate keskel. Vastav asutus, meil kittekomi-
tee, voiks kas voOi seaduseandlisel teel nduda ette-
votetelt kuuride ehitamist, et valtida kuitteainete
raiskamist. H

DA OTS.
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Keemik V.

Masinarihmad on mehaanilise joéu Ulekand-
jatena tdhtsaid toostusseadmete osi. Nende ostul
tuleb saaduse kvaliteedi (mihuse) peale rdhku
panna. Too6tamisel nad palju hooldamist ei n6ua,
kuid see védhenegi sageli jdetakse unustusse.

Tarvitusel on enamjaolt nahkrihmad. Puu-
villast, kanepist ja kaamelikarvust kootud masi-
narihmad, mis voivad veel olla immutatud balaa-
tamassiga v0i kummiga, jooksevad kull otsemini
ja taluvad paremini soojust ja niiskust, kuid tu-
gevuse ja vastupidavuse poolest nad ei kiuni
nahkrihmani.

I. Nahkrihmade valmistamine.

Nahkrihmad valmistatakse vigadeta lehma-
ja hérjanahkade keskosast. Kubeme- ning kae-
lanaha ja servade é&raldikamisel saadakse kesk-
mise suurusega loomanahast umb. 1,60 m pikKki
ja 1,50 m laiu Idikeid. Enamik rihmu on par-
gitud looduslikkude parkainetega,
s. t. parkimis-puukoortega, Kkusjuures parimat
nahka saadakse kaevparkimise teel, kuna siis l&-
biparkimine on Uhtlane. See parkimisviis on ae-
gandudev, milletéttu vaid murdosa (25%) nahk-
rihmadest on pargitud kaevudes. Rihma vastu-
pidavus oleneb tdielikult parkimisest. Vd&hepar-
gitud nahk tarvitusel muutub hapraks ja murdub,
samutigi Ulepargitud vdi happejdénuseid sisaldav
nahk. Naha parkimisastme {le saab otsust teha
1abildike vaatlemisel. Rihma labildikel peab olema
Gihetaoline pruun vérvus ja nahatoim peab olema
vBimalikult Uhtlane. Otsustamisel on abiks dadik-
happe proov: 2 mm-paksune nahaldik asetatakse
4 tunniks 20%-lisse dadikhappesse, Vahepargi-
tud nahakiud muudavad vérvust ja tursuvad,

kuna kullaldaselt pargitud osad ei muutu. Kui
terve I6ikepind muutub (Uhetaoliselt, on nahk
kuall uhtlaselt, kuid liiga vdhe pargitud. Enami-

kus leitakse, et naha vdlispind tursub vdhem Kkui
sisemus, mis on Kkiirparkimisviisi tunnusmérke.
Kroomparke rihmu tarvitatakse har-
vem, kuid nad evivad teatud paremusi: nad on
vastupidavamad hapete ja leeliste, samuti niis-
kuse ja soojuse mdjule, milletdttu neid -eelista-
takse keemiatddstustes. Nad on sitkemad ja nad
vdivad olla kitsamad, kuna nende tdmbtugevus

on kaks korda nii suur, kui harilikkudel rih-
madel.  Suhtelise pehmuse téttu nad ei kdlba
astmikseibidega ajamitele. Nende ostul tuleb

nduda garantii, et nahk on happevaba ja niiskelt
venitatud ning pingutatud olekus kuivatatud.

Kroomparke nahka tuntakse l&bildike rohe-
kast varvusest. Kui see on kaetud nait. sega-
parkimisviisil v0i varvimisi, pd&letatakse vdikest
nahkriba: kui nahk oli kroomiga pargitud, on
tuhk selgesti roheline.

b m a d c¢c s i

Lindquist.

Parkimisele jargneb naha rasvamine. Sood-
saim rasvasisaldus on 12-718%. Tarvitatakse
kdrge sulamistdpiga kdvu rasvu, nagu pressitud
loomarasva, steariini ja parafiini, kuna vedelad
rasvad (le 8% teevad rihma pehmeks ja anna-
vad talle maardunud ilme.

Jdrgmine tdhtsam toiming masinarihma val-
mimisel on valjaldikamine. Loomanahal on igas
kohas erinev venivus, milletdttu ebadigel valja-
Idikamisel rihmad vdivad tulla ebauhtlased.
Selle véltimiseks ldigatakse 'rihmanahk algul vé-
hemalt 5 ossa (joon. 1.), mida omaette niiskelt
venitatakse ja pingutusraamidel kuivatatakse.
1) Seljaosast saadakse kdige otsemini
jooksvaid rihmu ja neist valmistatakse suuremate
kiirustega todtavad rihmad (ile 10 m/sek.),
ndit. elektrimootoritele, ventilaatoritele, Kketrus-
masinatele jne., mis on dle 150 mm laiad.
2) Kilgosadest saadakse aeglasele veole
rihmu, mille laius ei tleta 300 mm. 3) Serv-
osadest valmistatakse vaid kahekordseid
rihmu; liimitakse kaks riba vastamisi sédraselt,
et Uhe seespoolne tugevam &ar kattuks teise vélis-
poolse nB6rgema &drega, milleldbi venivus kogu
laiuses tasakaalustub.

Rihmadeks liidetakse vaid samasugustest
nahaosadest pdrinevad ribad, kuna vaid neil tu-
gevus ja venivus on Uhesugused. Ainukeseks
kohaseks liitmisviisiks tuleb pidada kokkuliimi-
mist.

Il.  Nahkrihma otste Ghendamine.
See oleks uldjoontes nahkrihmade valmis-
tuskdik. Rihma kohalepanemisel tuleb vajaliku

Joorj. 1

pikkusega nahkrihma otsad
Rihma pikkus arvutletakse

omavahel (hendada.
Seibide labimddtude
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summast X 157 + kahekordne véllidevahe,
juurde arvates Uhendamiseks vajaline osa.

Et rihm ei libiseks seibidel, tuleb talle anda
eelpinge. Pingutatakse rihmapinguti abil (joon.
2.) kuni paraja pingeni ja Gihendatakse siis otsad.
Harilikult mé&ératakse eelpinge tunde jéarele, kuid
on soovitav teda tdpsemalt mddta, kuna liiga suur
pingutatus koormab (le laagreid. Harilik kesk-
mine eelpinge on umb. 10 kg rihmalaiuse iga cm
kohta. Suuremad rihmad venivad sealjuures ca.
1%, vaiksemad 1%/7-i-2%.

Otste (Ghendamiseks vdib keeta jargmise
koostisega liimi: 4 osa parimat tisleriliimi, 1 osa
Zelatiini ja | osa kalaliimi, lahustatud umbes 6
osas vees. Enamasti kéikjal on aga ile mindud
rihmakittide tarvitamisele, mis koosnevad tsellu-
loidi lahusest atsetoonis ja muudest ainetest, kuna
need on sama odavad ja pidavad kui liim, kuid
sealjuures hdlpsamad ké&sitleda ja veekindlad.

Uhendatavad otsad tuleb Idigata kogu laiu-
ses Uhtlaselt libamisi teravaiks ja I8ikepind traat-
harjaga karedaks kraasida; siis kaetakse Idikepin-
nad kdva pintsli abil 6hukeselt liimiga, teda héasti
sisse hddrudes, ja siis Uhendatakse need ja hoi-
takse liitekoht paar tundi tugeva pressi all. Olistel

rihmadel tuleb dhenduspinnad enne bensiiniga
pesta.

Kokkudmblemiseks litakse otste sisse 5-77
mm ldbim6dduga augud, millest késitsi tdmma-

takse labi &mblusrihm. Omblusrihma osad tuleb
selleks teha teravaks ja kdvaks. Harilikkude ras-
vaga pargitud &mblusrihmade otsad pehmuvad
asetamisel kuuma vette ning kuivamisel muutu-
vad kovaks. Kroomdmblusrihmade otsad tuleb
bensiiniga pesta ja 4%-lises vadvelhappes leotada,
et kroom lahustuks, mille jarele nad pehmenevad
kuumas vees nagu teisedki.

Joon. 2

Hooletult tehtud &mbluskoht on kbévem ja
jdmedam kui rihm, mille téttu ta Gleminekul rih-
maseibist tekib rihmas tdukesarnane lisapingutus,
mis kulutab rihma ja laagreid. Véaga kiirelt jooks-
vatel rihmadel peavad olema vaid liimitud Uhen-
dused. Kiirustel alla 10 m/sek. on osutunud rahul-
davaks thendus klambri abil.

IIl.  Libisemise kdrvaldamine.

Mille pdhjal teostub jou Ulekandmine rihm-
ajamiga? Ule m&lemate seibide tdmmatud rihm
vedava seibi (ajuseibi) tiirlemisel ajab ringi ka
veetavat seibi (veoseibi), kui rihma ja kummagi
seibi vaheline hddre on suurem kui Ulekantav
joud. Kui hdorejoud uhel rihmaseibest on vaik-
sem veojoust, libiseb rihm sel seibil ja joulle-
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kannet ei teostu. Tarvitusele vdetavad vastuabi-
ndud seisavad sel puhul rihma ja seibi vahelise
h6dre suurendamises: 1) Pingutatuse suu-
rendamine. Sellele on aga piir, kuna dle 10
kg/cm ei ole soovitav pingutust tdsta. Kui sisse-
té6tanud rihm maonikord libiseb, ei ole dige kohe
teda jarelepingutada, vaid 2) maaritakse sisemist
pinda adhesioonrasvaga, mille mdjul
rihm tursub ja ldhineb kuni 2% pikkusest *) ja
lasub kindlamini seibil. 3) Bandaazide pa-
nemine seibile. Vdikestel kiirelt tiiruvatel seibidel
on kasulikud nahk-bandaazid. 4) Vdetakse
laiem rihm. 5) Suurendatakse
ri hma pingutatust pingrulli lisamisega.
6) Kui need abindud ei vii sihile véi pole teosta-
vad, tuleb vdtta suurema ldbimddduga
seib. Horisontaalsetel ajamitel olgu alumine
rihmapool vedav ja dulemine I6tv. Ristrihmal
liilbumispind ja selletdttu ka hddre on suuremad
kui otserihmal.

Ho6dre on rihma karvapoolel suurem kui liha-
poolel. Kuni 100 mm laiusega rihmad jookse-

Joon. 3

vad karvapoolega vastu seibi. Rihm tuleb peale
asetada niipidi, et sisemine jatkuots jookseks pari-
suunas ule seibi (joon. 3.). Seibi laius peab
olema vahemalt 10 mm suurem rihma laiusest.

Mida vdiksem on seibi labimddt, seda Ohem
ja painduvam peab olema rihm. Rihmapaksus
olgu /100 seibi labimdddust. Paksudes ja
kovades rihmades energiakadu murdmistéd tdttu
rihma Uleminekul sirgjooneliselt jooksult (seibide
vahel) ringjoonelisele (seibidel) on suurem ja
thtlasi nad kuluvad rohkem (eriti véikestel sei-
bidel) .

Ko6ik rihmad on vabrikutes enne muugile-
laskmist tapse (sirge) jooksu peale proovitud um-
bes nende neljakordsel todkoormatusel. Kui uus
rihm ei jookse otse, pddratagu ta teisipidi: kui
ta siis jookseb samale poole viltu, siis peitub viga
rihmaseibides.

Uusi rihmu tuleb sissetédtamisel mitu korda

jarele pingutada.

V. Hooldamine.
Kui rihm on sisse tédtanud, piirdub hoolda-
mine puhastamises ja Olitamises, mida harilikku-
des oludes sooritatakse 1-f-2 korda aastas. Aeg-

*) Samasugune néhe kui kdie lihinennine mérgu-

misel. ---- Adhesioonrasvade mdjul rihma ja seibi vahe-
line ho6dre suureneb tunduvalt. Adhesioon — kiilgu-
mine, kokkuliitumine.



lasel kdigul puhitakse rihm niiske lapiga kulge-
hakanud tolmust puhtaks. Veel niisket rihma
Olitatakse hiilgerasvaga vdi hilge- ja loomarasva
seguga vahekorras 3:1. Madéaritakse valist pinda
selle 6liga korduvalt nii kaua, kuni ta enam &li
sisse ei tdbmba. Sisemist pinda médritakse adhe-
sioonrasvaga, mis suurendab ho6dret ja soodustab

rihma kindlamat asumist seibil. Nahale kdige
soodsam on selleks tarvitada lanoliini (lamba-
villarasva) voi selle segu loomarasva, parafiini

vOi kautSukiga. Kolofooniumi ja mineraaldli sisal-
davad valmistised on nahale kahjulikud. Rihmu,
millele masina tootamisel peale satub mé&ardedli,
tuleb puhastada sellest vihemalt kord aastas, puh-
kides véliselt bensiinis niisutatud lapiga ja ase-
tades neid Uheks 66pdevaks bensiini sisse. Hil-
jem immutatakse neid hoolikalt rasvaga, kuna
rasv. mineraaldli eemale hoiab ja selle sissetungi-
mist naha sisse takistab.

Eriti hoolsasti &litatakse marjalt tédtavaid
rihmu. Neid on soovitav d&litada sulatatud tah-
kete rasvadega, nagu pressitud loomarasv (sula-
mistdapp 50°), parafiin (s.-t. 55°) v@i steariin
(s.-t. 65°). Leelistega kokkupuutuvaid rihmu
immutatakse vaid sulatatud parafiiniga.

Kui rihmu pikemat aega ei tarvitata,
takse nad transmissioonilt mabha,
Olitatakse ja hoitakse siis kuivas,
ruumis.

Ruumides, kus on olemas plahvatusohtu, nai-
teks jahu- vdi sdetolmu vo0i bensiiniaurude leidu-
misel, on ndutav kaitseabindude tarvituselevott
hodrumiselektrist pdhjustatud sddemete tekkimise
Vastu.  Selleks niisutatakse rihmu kord nédalas
gliitseriini vesilahusega (! :1), millelabi nad muu-
tuvad elektrit juhtivateks. V6i paigutatakse maan-
datud traatharju sddéaraselt, et need rihmu kergelt
puudutavad veidi allpool seda kohta, kus need
rihmaseibilt eemalduvad.

vde-
puhastatakse,
jahedas lao-

V. Rihmade arvestamine.

Liiga suurte koormatuste puhul rihmad ku-
luvad rutem. Katsete teel on kindlaks tehtud
kiirusele vastavalt lubatav kestekoormatus. Rih-
made paksused kdiguvad 5-"7 mm vahel; mdne
mm vdrra suurem paksus vastupidavust ei suu-
renda, kuna valised kihid seibide kumeruse tdttu
on enam venitatud. Md&6duandev on seepérast
vaid rihma laius.

Uhe cm rihmalaiuse kohta lubatavad koor-

matused mitmesuguste Kkiiruste ja seibildbim66-
tude puhul on toodud tabelis. (Hitte, Inseneri
kédsiraamat 1.)
Koormatuste tabel.
Kiirus Koormatused kg/cm
N N
Seibi ni/~ak.
labim6t mm 8 10 20 30 40
200 3 45 5,5 fi 6
500 5 7 9 10 10
1000 6 8,5 11 12 12
2000 6,5 9,5 12 13 13

Rihma maksimaalne vdimsus arvutatakse
jargmise valemi jarele;
K.V .
E = — — hobujéudu, (1)

kusjuures K = lubatav koormatus terve
laiuse kohta (kg)

V = kiirus (m/sek.).

rihma-

Ndide: Rihmaseibil 1&bim6dduga 2 m jook-

seb 20 cm laiune rihm kiirusega 30 m/sek. Ta-
beli jargi on lubatav koormatus 13 kg/cm vdi
kogu rihmalaiuse kohta = 13 X 20 kg. Rihma
véimsus valemi (1) pdhjal on:
13 .20 .30 .
104 hj.
75
VI. Kokkuvdte.

Rihmade valikuks peab olema teada:

1. Seibide laius, labimd6t, tiirudearv ja vdllide
kaugus.

2. Ajami liik: lahtine, rist-, poolrist-
ajam; kas pingrulliga vo6i ilma?

3. JBumasina liik, keskmine ja tippvOéimsus hj.
vOi kw; mis liiki masinale rihm laheb?

vOdi nurk-

4, Toostusruumi olud: temperatuur, niiskus,
happed, tolm.
Rihmade vastuv6tul naha ilme vdimaldab
teatud pilti parkimisest ja nahaliigist. Té&htis on
happevabadus. Tombepidavus peab olema va-

hemalt 2-~2,5 kg/mm2, kuid rihma vastupidavu-
sele ei ole see mddduandev. Missugusest looma-
naha osast rihm on valjaldigatud, on juba raskem
kontrollida. Selgribasid tuntakse selgroojalge-
dest. Teisi osi saab tunda mikroskoobilisel vaat-
lusel nahakoe erinevusest. Kdige kdrgemal jérjel
on rihmade uurimus P.-Ameerikas.

OHULAEV ,HINDENBURG®".

Saksamaal kaesoleval aastal ehitatud kuulus

Zeppelin Z. 129, mis kannab nime ,Hinden-
burg“, sooritas maikuus oma teise lennu (le
ookeani New-Yorki.

,Hindenburg“ viljus Friedrichshafenist 6.

mai dhtul 51 reisijaga, kelle hulgas oli 12 naist.
Ohulaeva juhtideks olid dr. H. Eckener ja kapten
E. Lehmann. Soodsa ilmastiku tdttu vdeti kurss
mitte Asoori saarestiku kaudu, vaid pdhjapoolse
laevasdidutee kaudu New-Yorki.

Ulelend teostus védga hea ajaga, nii et reisi
16pul pidi dhulaev mdni aeg kohapeal ristlema, et
mitte liiga vara tidlitada aerodroomi teenistust.
Vahemaa 4830 miili kaeti 61 tunni ja 39 minu-
tiga, lilies seega eelmist rekordi umbes 20 tunni
varra.

Kuigi paistab, et 3-pédevase reisi kohta on
,Hindenburg® uleliia luksuslikult sisse seatud, lei-
dus naiste hulgas kaebtusi, et peeglid olla liiga
védikesed ja vannides olnud vett liiga vahe. 1
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rsementlmlse pmksis

Ajakirjast ,,Métaux et Machines®, juuni 1935. a.
K. P.

Masinaehituses tarvitatakse Uksikosi, mis
peale lodkide ja poOrutuste taluvuse peavad oma-
ma kullaldase pinnakdvaduse, et vastu pidada
kulumisele ja hddrumisele. Selleks vajalisi oma-

dusi annab tsementimine, mis seisab terase
pinna rikastamises stisinikuga
teatava silgavuseni. Karastamisel see
pinnaline kiht saavutab suure

kévaduse, kuna eseme sisemus sdilitab metalli
esialgse sitkuse.  Sisiniku  sisestamist terasesse
saavutatakse terase kuumutamisel sobival tempe-
ratuuril kokkupuutel kéva vdi vedela tsementi-
misvahendiga. Sdsiniku sisestamise kéik ei toimu
mitte vahenditult, vaid gaasiliste ainete — sde-
oksuldi ja tsuaani abil. Ka&esoleva artikli ees-
margiks ei ole tsementimise keemilise kilje uuri-
mine, vaid soov anda mdningaid ndpunditeid tse-
mentimise praktilise kilje kohta.

A. TSEMENTIMINE KOVA TSEMENTIMIS-
VAHENDIGA.

Sel menetlusel (talitusviisil) on esmajargu-
line t&htsus nii levirohkuse kui ka saavutatud ees-
kujulike tagajargede tottu. Menetlus seisab sel-
les, et teras pikaajaliselt kuumutatakse kdrge tem-
peratuuri juures kinnises anumas kokkupuutel
tsementiva pulbriga, mis véimaldab sisiniku ule-
kannet terasele.

. Tsementimise ettevalmistus.

Tsementimisele kuuluvad esemed paiguta-
takse metallkasti. Nad peavad téielikult olema
kaetud tsementimisvahendiga ja erilised ettevaa-
tuse-abindud on vajalikud, kui tsemenditakse kee-
ruka vélimusega esemeid. Peale selle on tarvi-
lik hoolitseda, et esemete eneste kui ka esemete ja

tsementimiskasti seinte vahel oleks killaldaselt
paks kiht tsementimisvahendit, et mdnes kohas
tsementiva gaasi tekkimine ei oleks liiga nork.

Kast peab tdidetama tsementimisvahendiga &é&re-
ni. Ta kaetakse savi abil hoolikalt kititud kaa-
nega. Kaanega kasti puudusel vdib kaant asen-
dada tsemendile laotud ja hasti dartele sobitatud

savikord. Kast peab olema gaasikindel. Selle
seintes kui ka savi-kattekihis ei tohi olla Uhtegi
pragu, kui tahetakse véltida tsementimisvahendi

polemist ja gaasi véljatungimist kastist tsementat-
siooni kahjuks.

Kui soovitakse, et moned esemete osad
jaéksid tsementimata, siis tsemenditavad esemed
enne kasti asetamist valmistatakse ette alamal Kir-
jeldatud viisil.

Tsementimisvahendid. Eeskujulikul tsemen-
timisvahendil peavad olema jargmised omadused:
a) Ta peab vdimaldama saavutada Uhtlast tse-

menditud kihti ning selleks on vajalik, et ta
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oleks homogeenne (lUhesugune)
selt koostiselt konstantne,

b) Ta peab andma mittehapra ja mittekesten-
dava kihi, mille susinikusisaldus peab pinna
peal olema ligidane eutektilisele™) (0,9%),
kuid sugavamal peab vdhenema pidevalt, et
tsemenditud kiht oleks héasti seotud sisemise
tsementimatu piirkonnaga.

c) Ta toime peab olema killaldaselt kiire, kuid
on tarvilik meeles pidada, et susiniku liiga
jarsu ulekandega saavutatakse habras tsemen-
ditud kiht.

d) Tal peab olema vdike soojamahutavus ja suur
soojajuhtivus, et tsementimiskasti kuumene-
mine oleks kiire ja Uhtlane. On teada, et tse-
mentimine algab kodrgel temperatuuril. Tse-
mentimisvahendi kuumendamiseks vajalik aeg
peab olema vdimalikult lihike. Teisest kul-
jest, kui kuumendamine on ebaiihtlane, siis
saadakse ka ebalhtlane tsemenditud Kiht.

e) Ta abil tsementimisel saavutatud omadused
peavad olema pisilikud.

On tarvitusel suur arv tsementimisvahendi
koostise retsepte. Enamikus nad sisaldavad puu-
siitt thenduses mdne orgaanilise ainega (luu, sar-
vepuru, pdletatud nahk jne.). Need orgaanili-
sed ained kiirustavad tsementimise k&iku. Nende
paheks on kindla keemilise koosseisu puudumine.
Selletdttu levib rohkem ja rohkem kindla keemi-
lise koosseisuga Ulksikosadest valmistatud tsemen-
timisvahendite tarvitamine. Need on puusfe ja
mitmesuguste sisinikiihendite segud, nagu Caron’i
tsementimisvahend, mille koostises on 60% puu-
sitt ja 40% slsihapu baariumi. See tsementi-
misvahend sdilitab pilsivalt kéik teda iseloomus-
tavad tsementimisomadused. Aegajalt talle vaid
lisandatakse vdhene hulk véarsket tsementimisva-
hendit pdlenud ehk kasustamisel temast kaostatud
tsementimisvahendi asemele.

Tsementimiskastid. Need metallkastid on
tundide Kkestel korgete temperatuuride mojustu-
sel. Peale ahjust véljavdtmist neil lastakse jah-

ja keemili-

tuda vabas 0&hus. Sarnasel juhul, olles harili-
kust pehmest plekist, nad oksideeruvad ja lagu-
nevad ruttu. Kuna on vajalik, et nad oleksid

tdiesti vee- ja gaasikindlad, tuleb neid uuendada
0ige sagedasti. Kui soovitakse pikemaajalist tar-
vitust taluvaid tsementimiskaste, tuleb nad val-
mistada kodrgetel temperatuuridel mitteoksideeru-
vatest, peamiselt nikli- ja kroomirikastest terase-
sortidest. On olemas selliseid teraseid, mis talu-
vad kdrgeid, kuni 1100°C ulatuvaid temperatuu-
re, s. 0. mérska kdrgemaid kui tsementimisel ha-

*)  Eutektika on
rane vahekord,
punkti.

esinevate ainete
madalama

sulamises
mis annab kdige

sda-
sulamis-



rilikult esineb. On olemas palju terase sorte, mil-
lest vdib valmistada eeskujulikke tsementimiskas-
te, mis jd&vad téiesti terveks ka pikaajalise tarvi-
tamise kestel. Need kastid on plekist kokku kee-
vitatud vdi on valatud. Nende vdrdlemisi kallis
ostuhind tasub end ohtralt pika vastupidavusega.

Tsementimisterased. Ei tule tsementida Uks-
kdik millist terast. Terase vabrikud valmistavad
seks otstarbeks erilisi teraseid, mida nimetatakse
tsementimisterasteks. Nende omadused on luhi-
dalt jargmised: pehmeid teraseid tsementimiseks
tarvitatakse iga kord, kui soovitakse saada suurt
pinnalist kdvadust vajamata erilist kdrgendatud
mehaanilist tugevust tsemenditud korra alla ja
kui ei ole karta deformatsiooni (kuju muutu).
Kui aga tsemenditud esemed peavad pidama vas-
tu suurtele pingetele ja sellejuures omama suurt
pinnakdvadust, siis on tarvilik vdtta tsementimi-
seks nikkel- (2-6% Ni), kroomnikkel- vdi
kroomnikkel-molubdeen-teraseid.

Tsemenditavate esemete pinna osade kaitse
tsementimise vastu. Juhul, kui esemeid ei vOi
tsementida tdies ulatuses, on vajalik pinna koha-
tine kaitse tsementimise vastu. See Kkaitse peab
olema nii tdhus kui vdimalik. Kindlamaks abi-
nduks selleks on jatta valmistamisel esemed pak-
semaks tsementimist mittevajavatel kohtadel.
Esemed paigutatakse sel juhul tsementimiskasti

mingi kaitseabinduta ja tsemenditakse tdielikult.
Enne karastamist eemaldatakse kaitsepaksus ja
siis alles karastatakse. Sarnase menetluse halbu-
seks on vajadus liigne kord tootukk tles seada
téotlusmasinale.

Teine menetlus seisab selles, et kaitset va-
jav pinnaosa kaitsetakse mulla abil. See &ige
lintis ja sagedasti tarvitatav talitusviis omab hal-
buse olla mittekillalt tagajarjekas. Alati soori-
tub kaitsetavate pindade osaline tsementimine.
Kuid erilistel juhtudel, nditeks vindi kaitseks telje
otsal, vOib kasutada seda menetlust; kaitsetava
osa kaitsemulla peale pistetakse veel hésti suletud
terasest tupp vOi toru.

Hé&&ks kaitsemise viisiks tuleb
.vasetamist tingimusel, et vase kord omab Kkil-
laldase paksuse. Tsemenditava eseme kastmine
vasesoola-lahuse vanni, mis katab pinna ainult
adadrmiselt dhukese sadestise korraga, ei anna ra-
huldavaid tagajidrgi. On vajalik podrduda elekt-
rolidtilise vasetamisviisi juurde. Killaldase katte
saavutamiseks peab vase korra paksus olema
0,02-1-0,03 mm. Tsementimisele kuuluvaid osi
ei vasetata. Sel juhul piisab neid vasetamise eel
katta kerge vahakorraga. Eelmisele menetlusele
vordsete tulemustega vOib vasetamist teostada
pihustamise teel (Schoop’i menetlus) ; kuid sel-
line kaitse osutub liiga kalliks.

lugeda ka

(jargneb.)

Paevakusimusi metallitootluse alalt.

Ins. H. Truu.

lgasuguse tootmise majanduslikust kiljest on
ndutav, et tooted olgu odavad ja seega kéattesaa-
davad kdigile rahvakihtidele. Odavalt tootmi-
ne osutub vdimalikuks vaid madalate valmista-
mis- ja ké&itise kaudsete kulude juures. Valmis-
tamiskulude sdastuks pitavad kditised vdhendada
valmistamise t66joukulu voéimalikult minimumini.
Seda saavutatakse valmistamise peale kulutatud
téotundide arvu vdahenduse teel otstarbekohaste
téotlusmasinate kasustusele votmisega. Seeldbi
kujundatakse 0htlasi ka s&astu kéitise kaudsetes
kuludes, kuna mitmed kaudsed kulud, ndit. amet-
nikkude palgad, tédéruumide kite, valgustus jm.
ei olene toodangu suurusest, vaid tulevad arvu-
tada aja jargi. Kiiremal valmistusel vabaneb
tootmise tegevuskapital rutem jne. Masinatega
todtavates kaitistes kujundab otstarbekalt valitud
tootlusviis ja selle teostamiseks kasustatavad toot-
lusmasinad vaga olulise teguri, nn. kditise tegevuse
stidamiku.

Et praegusel ajal teostub tfdtlusmasinate alal
suur murrang, ei ole uleliigne tuua esile pd&hi-
jooni, mille jarele on suunatud tod6tlusmasinate
ratsionaliseerimine (otstarbekohasemaks ja sood-
samaks muutmine). Kandva osa tdé6tlusmasinaist
kujundavad laastueralduse pd&himdttele rajatud
riistmasinad: trei-, hddvel-, tbukur-, frees- ja puur-
masinad. Vaatleme jargnevalt olukorda nende,
s. 0. laastu eraldusega todtlusmasinate juures.

Riistmasinate praegust arengut l&bivad pu-
nase joonena kaks pdhitaotlust:

l. tootmisjdudluse ja

2. tédheaduse
téstmine. Tootmisjoudluse tdstmist saavutatakse
masinate I8ikekiiruse suurendamisega, milleks on
vaja senisest paremaid, s. 0. paremast terasest val-
mistatud IGikeriistu. T66 headuse tbusu — suu-
remat tdpsust ja puhtamat tédtluspinda saavu-
tatakse tugevate, vdnkevabade pinkide (riistma-
sinate) ehitamisega. Need po6hilaused leiavad
taditmist riistmasinateasjanduses jargmiselt:

Treipingid.

Vanema ehitusviisi jarele teostatakse trei-

pingi  Kkditamist astmeketta abil rihmajamiga
transmissioonilt. Moodsate kiirtreipinkide juures
on aga loobutud sellisest kaitusviisist ja pingi

vedu tisostatakse ajumootori vdi Uksik-rihmaketta
kaudu. Sellega saavutatakse pingi stabiilsem kaik
rihmalibisemiste ja muude pahede véltimise tottu.
Uksikajami kasustamisel jaavad &ra ka tiihikdigu-
kulud.

Treipingi tegevuse selgitamiseks heidame |-
hikese pilgu treimisel esinevaile mdjutegureile.
Olulisima tdhtsusega on l6ikesurve, s. o. laastu
eraldamiseks vajaline joud, ja I6ikekiirus. L3&i-
kesurve on sdltuv:
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. too6tiki materjali omadusist,

2. laastu pdikldikest ja

3. treitera I6ikamisomadusest.

Laikesurve 1) on harilikult raual
terasel 150-7240, pehmel malmil
kdéval malmil 90-7-130 kg/mm~*.

Tahelepanu vadrib aga, et ulempiir, néit.
150 kg/mm2 vastab kergema laastu ja véaik-
sem — paksema laastu eraldamistddle. Nait.
4 mm2-lise laastu eraldamisel vérdub erisurve
150 kg/mm?2, aga 12 mm2-lise laastu juures vaid

100-f-150,
60-=-90 ja

100 kg/mm2. Seega kolm korda tugevama laas-
tu eraldamisel kujuneb I8ikesurve kdigest kahe-
kordseks. Loikekiirus ei avalda l6ikesurve suu-

rusele tdhelepanuvadrivat mdju. Sellepédrast on
soodus kasustada treimisel vo@imalikult tugeva
laastu vdtmist, kui t66 iseloom (ndit. ruppimine)
ja pingi tugev ehitus ning I0iketera omadused
seda vOimaldavad. Korge I8ikesurve ei mdju
niivdrd niritavalt treitera Idikeotsale, kui mdjub
suur l6ikekiirus. Sel pdhjusel vajatakse senisest
suuremate Idikekiiruste tarvitusele v@tmisel suu-
rema vastupidavusega IBdiketerasid. Tavalisest
riistaterasest teraga ndit. treitakse rauda ldikekii-
rusega 10-713, Kkiirldiketeraga 20-~-30 ja uud-
susena esilekerkinud ko6vaterase nimelisest IB8ike-
metallist teraga kuni 70 m/minutis, kusjuures tera

Joon. 1. Moodne Kiir-treipink.

ettenihe on tavalise teraga treimisel 0,1-~3, Kiir-

l6iketeraga — 0,5-f-5 ja Idikemetallist teraga
treimisel — 0,03-h-6 mm tootiki UGhe tiiru
kohta. Seega on Idikemetallist treiterad kohased

nii peeneks lihtimistodks, kui
e. ruppimiseks.
Ldikemetallist terana on

ka jametreimiseks

levinenud  firma

,Krupp’i* poolt vdaljalastud nn. viidiaterad (ka-
sutatakse ka meil Eestis). Kuna see metall on
kallihinnaline — umbes 140 kr. kg, ei ole mdel-

dav terve ldiketera valmistamine s&&rasest kdrge-
vaértuselisest materjalist, vaid tavalisest terasest
e. rauast valmistatud treiterale keevitatakse v@oi
joodetakse kulge korgevdaartuselisest Idikemetal-
list 18ikelehekene. Eriti praktiline, kuid meil Ees-
tis kahjuks vahe levinenud, on ldikelehekese kil-
gekeevitamine elektertakistuskeevitusega.

Idikesurve
kohta.

A) Laastu 1 mm- kohta langev uldise
osa; moddetakse kilogrammides ruutmillimeetri
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Joon. 2. Uhe rihmakettaga uuem treipink.

Treimistdode tehnilise kilje kohta oleks ni-
metada, et treimistel tuleb kasustada nn. majan-
duslikku ldikekiirust, s. o. kasulikuimat I6ikekii-
rust nii treitera vastupidavuse kui ka tédtluspinna
puhta tootluse suhtes. Treipingi kiirusastmete

seadmiste hoélbustamiseks treimistoddel kasusta-
takse vastavat diagrammi, milles on tahistatud
majanduslikud l8ikekiirused vastavalt treitava

eseme jamusele. Peale (laltdhistatud asjaolude
— treitera vastupidavuse jm., piirab laastutuge-
vuse ja ldikekiiruse Ulemmaédra treipingi joudlus-
vB@ime e. suutus.

Treimistddde praegune areng ongi suunatud
ikka suurema ja suurema laastuhulga eraldusele
teatud ajalihikus. Seda v6imaldab selleks vélja-
arendatud kdvametallist tera. Erilise tdhtsuse evib
selline tera eriti kdvade metallide treimistel, mil-
liste treimine tavaliste IGiketeradega osutub Uldse

vdimatuks. Kuid kahjuks peame nentima,
et tavaliste treipinkidega ei ole vdimalik
saavutada Idikemetallist teradele omast Kkii-

rust, sest need pingid ei t6dta kullaldaselt vdn-
kevabalt. Tavalisest suurematel Kiirustel ja tu-
geva laastu korral tekivad vibratsioonid, mis ei
jata mdjustamata t66 headust. Sellepdrast evi-
vad moodsad treipingid tugeva sangi, stabiilselt
(pusikalt) liikuva supordi e. riistasaanistiku ning
stabiilselt t6dtavad spindlikasti- ning Ulekande-
mehhanismid ja on kehastatud suurtele Kiirustele.
Vaid sel teel osutus vdimalikuks treipingi joud-

Joon. 3. Moodne radiaal-puurmasin kahe iseseisva

ajumootoriga.



lusvdime tdstmine. Treipingi osade stabiilsemaks
(pusikamaks) muutmisega saavutatakse ka seni-
sest suurem tdpsus todtluspinna suhtes. Supordid
evivad ettenihutavuse vdimaluse kuni 0,025 mm
ja eriseadiste juures kuni 0,004 mm (he tiiru koh-
ta. Tiirude arvu reguleerimist v6imaldab nait,
uuem Loewe-treipink piirkonnas 220 kuni 3750
tiiru minutis. Suurt r6hku on pandud moodsate
treipinkide juures nende ké&sitsuse lihtsustamisele.
Sellise arengu tulemusena vdime nentida 40—
50-%-list todaja sddstu moodsa treipingi kasuks.

Hoovel-, frees- ja puurmasi-
nate alal on péevakisimuseks samade siht-
joonte elluviimine, kui treipinkidegi juures, s. o,
18ikekiiruse mitmekordistamine Idikemetallist riis-
tade tarvituselevdotmisega ja todtluses senisest
suurema tdapsuse saavutamine. Nende sihtjoonte
saavutamiseks kujundatakse ka hodvel-, frees- ja
puurmasinate osad vanemate masinatega vdrrel-
des stabiilsemaiks, suutelisteks taluma suurt 1dike-
kiirust ja téétama tépsalt ning vdnkevabalt. Eri-
list tdhelepanu vadrivad &armise tadpsusega —
0,0l millimeetrit — tédtavad puurmasinad au-
tomootorite silindrite puurimiseks. Siinjuures ka-
sustuseloleval peenpuurimisviisil tédtatakse 18ike-
kiirusega 100-"-130 meetrit minutis ja tédriistana
kasustatakse I8ikemetallist puuri. Sellise suure
tapsuse — 0,0l mm — saavutamine osutub véi-
malikuks seeldbi, et puurimisel todtletakse taiesti
kilgsuruvabalt. Puurmasinate korralikule ja tdp-
salt téotamisele tuleks Uldse pédrata suurt tdhe-
lepanu. Mis aitab masinaosade tappis tdo6tlus
treimisel, freesimisel vdi hddveldusel, kui augud
puuritakse ebatdpsatena ja seeldbi rikutakse val-
mistatava masina headust.

Silmas pidades ajakohaste moodsate riis-
masinate mitmekilgset paremust vanade masina-
tega vd@rreldes, peamiselt suuremat tootmissuutust
e. joudlusv@imet ning tapsust, on riistmasinate

TSEMENTIMINE ATSETULEENI

Tsementimise pOhimd&te teatavasti seisab sel-
les, et harilikule pehmele terasele lisandatakse si-
sinikku. See on aga v@imalik ainult siis, kui te-
last kuumutatakse slsiniku juuresolekul. Tse-
mentimine normaalmenetluste jargi nduab keeru-
kaid sisseseadusid. Teatud lihtsamaid ja véik-
semaid esemeid vdib aga tsementida h6lpsalt, Kii-
relt ja enamikus rahuldavate tagajargedega atse-
tuleeni leegi abil.

Selleks, kui meil naiteks on tarvis tsementida
12 mm teraskruvi otsa, puhastame kruviotsa hal-
jaks ja asetame kruvi telliskivile vdi monele
muule vastavale alusele otsaga Ulespoole. Valime
atsetiileenlambi poleti dulsi avaga umbes 1,5
mm. Slitame leegi ja reguleerime selle neutraalse
tule peale. Niisuguse leegiga kuumutame polti,

tarvitaja iga vananenud masinatulbi po6hjaliku
paranduse juures asetatud kisimuse ette, kas ei
osutu otstarbekohasemaks asendada iganenud

masinatilip uue ajakohase masinaga, mis oma pa-

Joon. 4. Té&psus-puurmasin autosilindrite puurimiseks.

remustega tasuks end peagi. Ka vanadel riist-
masinail on véimalik kasustada teatud maéaéral
riistadeks I8ikemetallist terasid, kuid Kkiiruste ja

laastutugevuse arendamisel tuleb pidada hoolsalt
silmas riistmasina suutust ning osade vastupida-
vust tugevuse mottes. m

LEEGIGA.

kuni selle ots ldheb helevalgeks. Hoolitseda tu-
leb, et sellejuures kruvi Ule ei kuumutataks. Nuud
suurendame atsetlileeni juurdevoolu, nii et leegil
atsetileeni koonuse pikkus oleks ca. 50 mm ja
hoiame selle koonuse otsa kruvi otsa peal umbes
2 minutit.  Kui siis suputame (kastame) Kkruvi
kilma vette, siis saame Kkruvi otsa pealispinnal
ca. 0,25 mm paksuse kihi, millele viil enam peale
ei hakka. Suurema paksuse saavutamiseks tuleb
kuumutamise viimast osa pikendada.

Eeltoodud Kkirjeldus olgu vaid uldiseks ju-
hatuseks, kuna teisemddtmeteliste ja teisekujuliste
esemete tsementimiseks vajalikud tingimused voi-
vad varieeruda. Koige parem on kindlaks mé&a-
rata need tingimused katseliselt Ghel proovitukil.
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Aurukatelde katteainetest ja kittekolletest.

Ins. J.

Il.

Polevkivi- vO0i turvaspOletise tarvituselevdt-
misel on lomulik, et aurukatelde kittekolded pea-
vad tehniliselt olema ehitatud s&araselt, et vOik-
sime saavutada nende kitteainete pdletamisel
koérge kasukraadi, et seega kittekulu oleks vdi-
malikult vdiksem; samuti peab kolle olema kauase
vastupidavusega. Nii monigi kord arvatakse, et
kittekolde ehitus on niivérd lihtis, et iga inimene,
kes vdhegi on teinud pottsepatodd, voib kokku
laduda aurukatla kolde. Sé&&rane vaade ja selle
jargi toimimine nekkab (tasub end) valusasti, —
asjatundmatult ehitatud kttetkolle laguneb varsti
ja tarvitamisel sdarane kolle kujuneb ,,p 6 letis-
s06jaks“. Peetagu meeles, et alati aurukatla
kolle peab olema ehitatud asjatundlikult, ka véi-
kestel aurukateldel! Kolde otstarbekohasel ehi-
tamisel teie teete algul kull veidi suuremaid kulu-
sid, kuid selle eest kitmisel saavutate jalle suurt
sdastu (kokkuhoidu) ja kokkuvdttes saate ikkagi
kasu!

Otstarbekohase kuttekolde ehitamisel tuleb
arvestada kolme asjaoluga:

A. Kolde miudritise sisemine kuju, suurus ja asu-
koht katlaosade suhtes peavad olema valitud
Oieti, vastavalt aurukatla sisteemile ja suuru-
sele ning tarvituseletulevale kutteainele.

B. Kolde restid ja metallosad peavad olema va-
litud vastavalt kitteainele ja tombele, mida
suudab anda korsten.

C. Kolde Samott- ja telliskivid tulevad muretseda
vastavalt kitteainele ja koldes arenevale tem-
peratuurile ning kolde plstitamisel pottsepa-
téd tuleb teostada hoolsasti ja asjatundlikult.

Korralik pottsepat6d Uksi ei tdhenda veel
otstarbekohase kolde pistitamist, on tarvis ka
tehnilisi teadmisi 6konoomse kuttekolde ehitami-
seks.

Lubatagu alljargnevalt Iihidalt peatuda nen-
de tehniliste nduete juures, mis peavad olema téi-
detud aurukatla kittekolde juures, kui soovitakse
saavutada katla ékonoomset kitmist.

A. Kittekolde miuduritise suhtes peavad ole-
ma tdidetud jargmised nduded:

1. Kuttekoldes peab arenema voéimalikult kdrge
pGlemistemperatuur!

2. Kittekoldesse peab sattuma Ohku ainult tar-
vilikul maaral!

3. Kittekoldes kutteaine leegid peavad joudma
taielikult &ra pdleda, enne kui nad kokku puu-
tuvad katlapindadega!

4. Kitteaine po6lemisel arenev kiirgamissoojus
peab vdimalikult rohkesti paistma katlapinda-
dele!

Nende tehniliste nfuete téitmiseks on soovi-
tatav toimida jargmiselt:
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Veerus. (Jarg.)

1 Kittekoldes kdrge
saavutamiseks tuleb pd&levkivi vdi niiske turba tar-
vitamisel ehitada kateldele Samott- vdéi telliskivi-
dest eelkolded. Sissekiitmisel eelkolde kivid vota-
vad enesesse kull rohkel mééaral soojust, kuid varsti
need kivid hakkavad seda soojust koldesse tagasi
kiirgama ja t6stavad sellega kolde temperatuuri.

Kui aga kutta polevkivi v8i niisket turvast
otseselt katelde raudkolletes, ei arene hariliku
korstnatdbmbe juures kullaldaselt kdrget pblemis-
temperatuuri, sest katlaplekid annavad soojuse
edasi veele ja jddvad ise jahedateks seinteks p6-
lemisruumile. Madala pdlemistemperatuuri juu-
res on sooja kasustuskoeffitsient (kasustustegur)
védike ja kuttekulu ldheb suureks. Raudtee vedu-
rite raud- v@i vaskkolletes on vdimalik pdlevkivi
pbletamine vaid kunstliku tdmbe tdttu.

Korge pOlemistemperatuuri saavutamiseks ei
aita ainult kivist eelkoldest, vaid kolde mudritise
ja voOlvide kuju ning asend peab olema valitud
vastavalt kitteainele ja katla koormatusele. Véga
soovitatav on ehitada koldesse ndnda-nimetatud
»suutevdlv® allapoole lastud kaare ndol (vaata
joonis 1).

Pdlemisgaasid selle suitevélvi alt kulgedes

(l&bi liikudes) omandavad sultevdlvi soojusest
Joon. 1 Leegitoruga aurukatla eelkolle pdlevkivi kuttele.
Suutevdlv. 6. Pdlemise vaateauk.

2. KolcJekael. 7. Liivaga tdidetud ruum.
3. Tagumine midr. 8. Kolde ukse avaus kit-
4. Ohu sissevool kolde mii- teaine sisseviskamiseks.
ritise kanalisse. 9. Tuharuumi ukse avaus.

5. Kolde mudritise kanalis 10. Leegitoru algus,

ettesoendatud 6hu valja-
vool koldesse.

pGlemistemperatuuri



kdrge temperatuuri, mistdttu sinnib gaaside téie-
lik p6lemine ja tekib maksimaalselt soojust.

Volvide kaarte modtmed tuleb ndnda vali-
da, et kaare tulipunkt (kaare keskpunkt, kust
mdddetakse kaare raadiust) on veidi kdrgemal
kitteaine kihist restidel. Sellistest vdlvidest ta-
gasikiirguv soojus koondub gaaside tekkimisko-
hale kutteainest. See on koht, kuhu esijarjekor-
ras on tarvis palju sooja kdrge temperatuuri saa-
vutamiseks. Volvide kaare tulipunkt ei tohi sat-
tuda restidele, sel korral restid kergesti kéverdu-
vad, minnes liiga kuumaks.

Kolde muduritise seinad, eriti tagumised sei-
nad, tuleb tarbekorral ehitada mitte plstloodselt,
vaid kallakuga, et saavutada soojust tagasikiirga-
vaid pindu. Vdga soovitav on milride ja
vBlvide vastava asetamisega kujundada eel- vd0i
allkoldes kitsamat kohta, ndnda nimetatud ,kol-
dekaela®, mille gaasid peavad labima enne katla-
pinna vastu sattumist. Koldekaelas tihedamast
kokkupuutumisest vdlvidega ja miudridega pole-
misgaasidel ja leegi osakestel tduseb temperatuur.
Pealeselle kolde kaelas tekib gaaside kokkusuru-
misest gaaside ja pOlevainete parem Uhinemine

pdlemisdhuga ja selle j&relduseks on téielikum
pdlemine ja kitteaine saast.
2. Ohku peab koldesse sattuma ainult

maéral, mis on tarvilik korraliku ja tdieliku pole-
mise saavutamiseks.

Soovitav on juhtida kogu pdlemiseks tarvis-
minev 8hk restide alla. Kolde muuritisse ehita-
tud kanalites ettesoendatud 6hk tuleb samuti juh-
tida peamiselt restide alla.

Mdni aeg tagasi oli levinud vaade, et kana-
lites ettesoendatud Ohku tuleb juhtida koldesse
restide peale ,,kolde kaela“ v6i kolde tagumisse
ossa, kus asub gaaside suurima p6lemise koht.
Selgus aga, et kolde mudritise kanalites 6hk ei
suuda kullaldaselt ette soenduda ja sd&rane vdrd-
lemisi kilm 8hk, sattudes pdlemise keskkohta,
toob kasu asemel ainult kahju, alandades pdle-
mistemperatuuri ja halvates pdlemise protsessi.

Niiske turba tarvitamisel on soovitav mudri-
tise kanalites ettesoendatud dhk juhtida tdielikult
koldesse restide alla. Pdlevkivi tarvitamisel vdib
soovikorral ettesoendatud lisabhk juhtida téieli-
kult koldesse, s. o. restide peale kolde eelmisse
ossa, kuid voib ka ettesoendatud O6hk suuremalt
osalt juhtida restide alla ja ainult vdike osa sellest
reguleeritavalt restide peale, s. o. lastes viimast
osa Ohku koldesse ainult tarbekorral.

Midritise kanalites ettesoendatud 6hk sattu-
des kolde eelossa jouab koldes eneses veel tun-
duvalt soeneda, seguneda pOlevainetega ja gaa-
sidega ning tekitada viimaste tédielikku pdlemist.

Enne kolde pustitamist tuleb mé&arata koldes
asuva restipinna suurus, kuna viimane tingib kolde
horisontaallabildike suuruse. Restipinna suurus
oleneb kutteainest, katla kittepinna suurusest,

katla koormatuse suurusest ja vahesel maaral ka
korstnatdmbest. Harilikult kdsiraamatutes antakse
restipinna ja katla kittepinna vahekorrad teatud
piirides mitmesugustele kiitteainetele. Meie prae-
gustes oludes ja pdlemistehnika praeguse arengu
juures loen soovitavaks jargmisi suurusi:

Kitteaine Restipinna- suhe
katla kuttepinnale

POIeVKIVI. i, 1:22 kuni1:35
T UMV AS oo 1:20 kuni1:40
P U it 1:25 kuni 1:40
SACPUIU ot 1:18 kunil:22
KAVISUST .o, 1:40 kunil:50

Isiklikult pooldan kitmist paksema kihina
restidel. Selkorral suhete arvud tulevad valida
suuremad ja restipinnad kujunevad véahemateks.

Ainult sadarastel juhtudel, kui on ette teada
aurukatla suur koormatus vdi aurutarvituses on
ette néha suuri kdikumisi v0i korstnatdmme on
halvavditu, tuleb valida suurem restipind.

sel

Pauk$ aurukatla eel-allkolle niiske turba
ja halvade puude kiutteks.

Joon. 2.

1. Koldekaela Kkitsus. 4. Kolde dlemine vdiv.
2. Tulelave koht. 5. Kolde ukse avaus kitte-
3. Tagumine muidr soojuse aine sisseviskamiseks.

tagasikiirgamiseks. 6. Turbaruumi wukse avaus.

Pdlevkivi tarvitamisel oleneb restipinna suu-
rus peamiselt katla koormatusest ja korstnatdém-
best; turbaga kutmisel — turba kaalust ja turba
niiskusest: mida kergem ja niiskem on turvas,
seda suurem peab olema restipind.

Kui soovitakse kiitmisel vdhendada koldesse
liigselt voolavat 6hku, tuleb veidi suurendada kut-
teaine kihi kdrgust restide peal, jattes tbmme en-
diseks. Kui sadrasel korral aga aururdhk tduseb,
tuleb jareldada, et restide Gldpind on liiga suur.
Restide uldpinna vdhendamiseks tuleb katta osa
tagumistest ja kulgresti lulidest Samottkividega.

Eriti on soovitav seda praktiseerida séarastes
todstustes, kus aurukulu on mdénedel tundidel véga
suur, teistel tundidel jalle vaike, nagu piirituse-
vabrikutes. Véikese aurukoormatusega tundidel
tuleb siis katta osa restilllisid Samottkividega.

(Jargneb.)
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K eem iline ichnclccsfitol.

Vahu tekkimine ja selle valtimine tarklise toostuses.

V. KirSbaum.

Uheks ~suureks paheks tarklistoostuses on

vahu tekkimine, mida n&eme igalpool: sdeltel,
rennides, tdrtes, basseinides ja pdrandal. Ainult
seal, kus juba tdrklis uhutud taimeveest (raku-

mahl + wvesi), ei ole ndha vahu tekkimist.

Vaht tekib taimevee ja 6hu v8i dhu ja taime-

vett sisaldava térklispiima segunemisel. Seni pole
aga veel poéhjalikumalt uuritud vahu tekkimise
pbhjusi ja selle koosseisu.

Kui keedame kontsentreeritud taimevett,
siis on keemispunkti ldhedal kdige energilisem

vahu tekkimine, aga juba Uks minut hiljem vajub
vaht kokku. Edasi v6ime maérgata ainult dige

ndrka vahu tekkimist. Sellest ndeme, et juba l0-
hikese keemise jarele vahtutekitavad ained oma
mdju kaotavad.

Kartul sisaldab endas 0,017-70,107% sola-
niini, mis kuulub ldmmastikku sisaldavate sola-
niinialuste hulka ja oma koostiselt on ldhedane
Uhend saponiinile. Saponiin (sapo = seep) on
aga tuntud vahtutekitava ainena. Dr. Sprockhoff
tdendab oma katsete tulemusena, et just saponiin,
solaniin ja solaneiin on vahtutekitajateks tarklis-
todstuses, sealjuures aga vdivad ka munavalge-
tUhendid sellele kaasa aidata.

Mida kontsentreeritum on taimevesi, seda
peenem, tihedam ja tugevam on vaht.
Tarklisvabrikus kdérgelt kukkuv térklispiim

I6ikab suure energiaga 6hukihte, rebides enesega
kaasa ©Ohuosakesi ja viies neid stgavale tarklis-

piimasse. Need 0©dhuosakesed kerkivad tarklis-
piima pinnale, segatult vedelikuga, tekitades
vahtu. Samuti seguneb tdrklispiim dhuga kolb-

pumpades. Seda tekkinud vahtu saab kérvaldada
ainult ara kihveldades v8i veega uhtes.
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Nagu eelpool négime, tekib vaht tarklis-
piima segunemisel Ohuosakestega suurel kukku-
misel. Selle ja Uhtlasi ka vahutekkimise véaltimi-
seks peame tdrklispiima vaba kukkumise muutma
voolamiseks torus basseini, uhtmistértesse jne. Ei
ole aga vdimalik torujuhet mahutada, nagu sdel-
tel, rennidel jne., siis tuleb kukkumisk&rgus vé-
hendada miinimumini. Kinnises torus 6hu kaasa-
kiskumise valtimiseks tuleb toru nii seada, et ai-
nult tarklispiim pédé&seb torru. Samuti tuleb kuk-
kumistoru teha voimalikult lihike.

Térklispiima torust vdljajooks on samuti
suure tdhtsusega. Suure Kkiirusega kukkuvat voi
voolavat tarklispiima peab toru otsas tasandama,
et ta mitte liiga palju 6huosakesi kaasa ei Kkisuks.
Ka ei tohi tarklispiim toru otsast vdljavoolates
pbrgata vastu renni v8i basseini vdi mdnda muud
seina, vaid muutugu ‘aeglaselt voolavaks vedeli-
kuks. Selleks peab toru otsa kuju ja asetus olema
nagu néidatud juuresoleval joonisel. Toru ots ei
tohi olla sirg”, asuda liiga kdrgel ndu pdhjast ega
olla juhitud vastu seina.

Raskem on juba véltida vahu tekkimist kolb-
pumpades. Siin tuleb tdielikult kdrvaldada dhu
sisseimemise vO@imalus, juhtida imemistoru siiga-
vale ja pikendada 7— 8 m. Kahjuks ei ole need
abindud tegelikult kuigi praktilised, sest pumbad
tootavad raskelt ja nduavad suuremat joudu.

Tsentrifugaalpumpade juures vdib tarvitada
erilist ujukregulaatorit, mis reguleerib ja tasandab
tarklispiima voolamist torudest basseini.

,Vaht on tarklisvabriku tolm ja sellepérast
peab temast vabanema. Tarklisvabrikus peab
sama puhtus valitsema nagu teistes toiduainete-
kaitistes, “ Utleb dr. Sprockhoff {ihes oma Kir-
jutises. |

PRAKTILISI NAPUNAITEID.

Ekstraheeritud”) saepuru on kerge ja eoste-
vaba pakkimisaine duntele, munadele, klaas- ja
keraamikasaadustele jne. Suure imamisv8ime tdttu
otstarbekohane ka vedelikuampuulide pakkimi-
seks. Vdiksemate aparaadiosade kaotsimineku pu-
hul on neid hdlbus leida pakkimisaine sdelumise
teel.

Puuvaigutdostused ekstraheerivad esmajoo-
nes pilbasteks Idigatud mé&nnikdndusid, kuna nen-
de vaigusisaldavus on k&rgem. Ekstraheeritud
puitu kasutatakse kutteks brikettide naol. |

A) Vaigust vabastatud.



V. Lindquist.

I1l. Gaasikaitse vahendid.
1. Gaasitorbik. 3
Kohe pdrast sdjagaaside tarvituselevOttu
leiutati ka kaitsevahendeid nende vastu. Té&ht-
saim gaasikaitseabindu on gaasitorbik (joon. 2,

(Jarg)

tarvitatud 6hk labib kurna, milles ta automaatselt
puhastatakse @hus leiduvaist sdjagaasidest.

On olemas erilise kujuga torbikuid, kuid koi-
gil on Uhised teatud olulised osad:

a> Néaokate, valmistatud dhukindlast ja
painduvast materjalist — kummist, kummeeritud
riidest v6i nahast, mis véimaldab mugavat ja dhu-
kindlat liibuvust imber ndo. Valmistatakse hari-
likult 3 suurust.

b) Paitsed, mis on valmistatud 20 mm
sest koetud kummipaelast ja vdimaldawad tor-
biku né&o ette kinnitamist. Uuemal ajal tarvita-
takse kummipaela asemel terastraadist spiraal-

laiu-

3 ja 4). Torbiku kandmisel on ndgu eraldatud
Joon. 2. Gaasitorbik Joon. 3. Gaasitorbik nahknéokattega.
nahknéaokattega.

Umbritsevast 8hust, mis vdib olla mirgistatud, ja
kandja silmad, nina ja hingamiselundid on selle-
labi sdjagaasi mdju eest kaitstud. Hingamiseks

I « s> 10. 3L 6715

Joon. 4. Gaasitorbik.

n. 5. Vingugaasi-torbik.
hoiduvad alal piiramatult, kuna

kaotab elastsuse  (kerksuse,

vedrusid, mis
kummi ajajooksul
vetruvuse).

c) Silmaklaasid —
gutatud seibid mittekillunevast
sist 1) vdi tsellofaanist.

d. Sisse- ja valjahingeventiilid.

e. Gaasikurn. See koosneb raudplekist vai
alumiiniumist kestast, mis on kruvitoru abil nédo-
katte kulge kinnikeeratav ja sellelt dravbetav ja

metallraamide sisse pai-
(tripleks-) klaa-

Tripleks-klaas koosneb kahest klaaskihist, mis
on omavahel liidetud kolmanda elastse vahekihi abil.
Viimane tagab silmaklaasi gaasikindlust ka klaasi killu-
nemisel ja hoiab kildusid silma sattumast.
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mis on taidetud aktiivsOega. Kui kurn on suu-

rem, kantakse teda kiljel pauna sees ja ta on
siis ndokattega Uhendatud voltlddviku kaudu
(joon. 4). Kuna sisi peab kinni ainult gaasilisi

mirkaineid ja laseb héljumid l&bi, peab kd&ikides
ajakdrgusel seisvates kurnades olema suitsufilter,
mis on valmistatud kas vatist, satinett-riidest voi
erilisel viisil kokkupandud kurnamispaberist.
Harilikud kurnad ei kaitse vingugaasi eest.
Selleks on olemas erilised vingugaasi-kurnad
(joon. 5), vdi tarvitatakse hapnikaparaate.
Gaasitorbiku tarvitamisel ollakse alati sdl-
tuv sellest kas 6hus, mida hingatakse, on kullalt
hapnikku. Hingamiseks k&lblik 6hk peab sisal-
dama vahemalt 15% hapnikku. Kui hapnikusi-
saldus langeb alla 12 mahuosa, siis pdlemine selles
dhus ei toimu ja Davy-lamp selles kustub. Plah-
vatavate gaaside puudumisel proovitakse hapniku-
sisaldust slidatud paberi heitmisega vastavasse

suu lihtsamate seadeldistega, mis jadmedamaid
hdljumeid kinni peavad. Sellistena vdib tarvita-
da tukki niisutatud marlit vdi mudgil saadavaid
erilisi tolmufiltreid kdsnkummist.

2. Gaasiulikond.

Kui ollakse sunnitud viibima sé6begaasidega
murgistatud maaalal, on nduetav terve keha kait-
semine. Selleks on olemas gaasilllikonnad, mida
valmistatakse kummiga vO6i linadliga dhku ja
gaasi mitteldbilaskvaks immutatud puuvillasest
riidest.  Neis viibimine on vadga koormav, kuna
naha hingamine ja higistamine on takistatud.
Organism vadsib ruttu ja vo8ib kokku variseda ule
kahetunnilise intensiivse tegutsemise jarele.

3. Gaasivarjend.

, Nii kodanikkude kaitseks sdjagaaside eest

ruumi. Hingamiseks on vajalik vdhemalt 10~ kui rinnetel on suure tdhtsusega gaasikindlate
12% hapnikku 6hus. Kui hapnikku on vé&hem,
tarvitatakse mdnd jargnevaist abindudest:

a) Hapnikuaparaat. (Joon. 6.) Selle tar-
vitamisel ollakse Umbritsevast 0&hust téielikult

MmERNRMEERIK 73V 736
Joon. 6. Hapnikuaparaat.

eraldatud. Hingamiseks vajalist hapnikku am-
mutatakse vaikesest -liitrilise mahuga hap-
nikusilindrist, millest jatkub 1-"-2 tunniks; eri-
tunud sbéehappe absorbeerumiseks (imamiseks) Joon. 7. Virskedhu-torbik.
on kaalipadrun. Hapnikuaparaadi ké&sitamine
nduab vilumust. Teda tarvitatakse tuletdrjes, Vvarjendite loomine. Linnades valitakse selleks
maetoostuses jm. tihedaid ruume ilma akendeta ja kahekordsete,

b) Varskedhu-torbik. (Joon. 7.) Harili- hasti sulguvate ustega. Enamasti need asuvad

kule torbikule on kurna asemele kinnitatud kuni
20 m pikkune 18dvik. Isik v@ib viibida mirgis-
tatud ruumis, kusjuures ta hingab 10dviku kaudu
puhast véliséhku.

¢) Tuulutatakse ruume, tekitades tuuletdm-
bust uste ja akende avamise teel.

Torbikuga nédo ees viibimine ja selle késit-
semine nduab harjutamist, kuna harjumata ini-
mene ei suuda olla torbikuga pikemat aega. Et
hingamist kergendada, on asjatu jooksmine ja Ule-
liigsed liigutused keelatud.

Kaitseks tdostustes esinevate mirgiste gaa-

side vastu vOib tarvitada ka gaasitorbikuid. Sa-
geli ei tule to6lisel kannatada gaasidest, vaid
6hus héljuvast tolmust, mis on périt ainete me-
haanilisest todtlusest ja vdib samuti olla véga

kahjulik.
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Sel juhul on kiullalt, kui katta nina ja

majakeldrites. Inimeste hingamise I&bi d&ratarvi-
tatud 6hk uuendatakse véljast varske &hu sisse-
pumpamise teel Kkésitsi ringiaetavate 6huventilaa-
torite abil. Kuna 6hk, mis véljast sisse pumba-
takse, vdib olla mirgistatud, 1&bib ta enne aktiiv-
sOega tdidetud kurna, mis teda mirkainetest
puhastab.

Erilist dhupuhastusseadeldist tarvitatakse all-
veelaevadel. Meeskonna hingamisel tarvitub &ra
hapnik ja eritub susihape. Et 6hk jd&dks hinga-
misk8lvuliseks, pumbatakse teda sukelduse kestel
pidevalt 1abi kaalilehelisega tdidetud padrunite,
milles siisihape peetub. Aratarvitatud osa hap-
nikku lisandatakse o0hule teras-silindritest, milles
teda hoitakse 150-at. r6hu all. Sd&drane dhupu-
hastusseade vdimaldab allveelaevadel viibida vee
all kuni 72 tundi.



IV. Gaaside tunnetamine.

Enamik sfjagaase annab ennast tunda kas
I6hnast v&i &rritavast mdjust silmadele v6i hinga-
miselunditele. Madnedel gaasidel on arritav mdju
suurem kui murgitav moju, nditeks pisar- ja ae-
vastusgaasidel; teised on vdga miurgised suhteli-
selt ndrga é&rritusmdju juures vdi koguni I6hna

tdielikul puudumisel (lahj. koondised fosgeeni;
Uperiit; vingugaas).
Kui 6hus leidub muid I6hnavaid olluseid,

on koikide sfjagaaside tunnetamine raskendatud.
Mirskude l6hkemisel tekivad alati tugeva I8hna-
ga plahvatusgaasid, ja sdjagaasidele vB8ib maskee-

rimise eesmdrgiga lisandada teisi tugeva I8hnaga

aineid.  Sellepérast on téhtis sBjagaaside tunne-
tamine keemilisel teel vastavate indikaatorite
abil.

Miurgiste gaaside — Kkloori, fosgeeni ja sini-

happe tunnetamiseks on olemas vdga tundelised
indikaatorpaberid — valged paberiribad, mis
muudavad varvi  (sinistuvad vd&i pruunistuvad)
nende sB@jagaaside leidumisel 6hus.

Vingugaasi kindlakstegemiseks tarvitatakse
vedelikku, mis koosneb ammoniaagilisest hdbe-
nitraadi lahust, ja mis selle gaasi mdjul muutub
mustaks.

Uperiidi tunnetamiseks on leitud mitu indi-
kaatorit, millest Ukski ei rahulda, kuna nende
rakendamine on keeruline ja nduab palju aega

V. Degaseerimine.

Gaasimursu lI6hkemisel tekib 18hkeaine pi-
hustusjéu madjul gaasipilv, mis tuulest edasi kan-

takse. Oli aga miursk tdidetud pusiliku sdjagaa-
siga, jaab osa sellest mirsulehtrisse, kuna I6hke-
misel kogu Umbruskond (le pritsub sfjagaasiga.
Pisilikke sGjagaase saab kahjutuks teha vaid

teatud keemiliste vahenditega. Niisugust toimin-

Joon. 8. Gaasivar-

jend korteris

gut nimetatakse
seks).

Koige tdhtsamaks degaseerimisvahendiks on

degaseerimiseks (gaasitustami-

kloorlubi. Kloorlubja pealeraputamisel havib
tperiit ~-~1 tunni jooksul. Kui kloorlupja pole
saada, vdib gaasitatud maapinda mullaga Kkinni

katta v0i kaevata Umber.

Degaseerimine on t66d- ja aegandudev toi-
ming ja suuremate maaalade degaseerimine osu-
tub hoopis l&biviimatuks. Selletdttu v6ib muu-
tuda vajalikuks gaasitatud piirkondade evakueeri-
mine. Gaasikaitse korraldamine on dldiselt vdga
tihedalt seotud igat liiki organisaatorlike (korras-
tuslike) dlesannetega. |
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LewtnuaajatE *rus.

Kas on voimalik lendamine mushliie jéwml?

H. Jaanson.

Mo6o6dunud aasta augustikuu I6pul labis aja-
lehti teade, et saksa lendur Dinnbeilil on korda
lainud teostada lendu plaaneril, mille propellerit
aeti ringi ainulksi lenduri kehajduga.

Muskulaar-lennu probleem seisab juba am-
mu pdevakorral ja hulk tuntud teadlasi plihendab
oma uurimusi selle probleemi lahendamisele. Kas
on lendamine inimese musklijdu abil uldse va&i-
malik?

Huvitava (levaate selle kisimuse ajaloo ja
véljavaadete kohta annab prantsuse kdrgema len-
nukooli laboratooriumi direktor  prof. A.
Magnan.

Lennuasjanduse sinnipédevast ja aeronautika
kui teaduse tekkimisest on mdéddunud juba dle
20 aasta. Nende 20 aasta jooksul on teadus ja
tehnika teinud arvamatuid suuri edusamme. On
leiutatud suurepérane relativiteedi teooria, tun-
gitud vdénkumiste omapérasemaisse saladusisse
jne.  Miks ei ole aeronautika kui teadus suutnud
teha vordseid edusamme, kuna ta juba algusest
peale seisis mitmete ka seni veel lahendamata Kki-
simuste ees? Inimesegeeniusel avanes siin vdi-
malus minna kahte teed, — (ks tee viis lendavate
masinate — meteooride realiseerimisele, lahendus
vaga vdimurikas, kuid sama kulukas majandusli-
kult ja energia tarvitamise poolest. Teine tee viis
elava looduse jareleaimamisele, mis nduab vaid
vdhe energiat ja on majanduslikult vdrreldamatult
odavam.

Tehnika on kdinud senini peamiselt esimest
teed ja on saavutanud siin nn. mehaanilise lennu
kujul hiilgavaid tagajargi. On saavutatud nimelt
suuri lennukiirusi ja -kdrgusi, leiutatud &armuseni
viimistletud lennumasinate tuupe, ehitatud vdim-
said mootoreid.

Teisele lahendusviisile on hakatud viimastel
aastatel uuesti plhendama jarjest suurenevat ta-
helepanu ja on saavutatud nii mdnigi huvitav tu-
lemus, tadnu aerodiinaamika stgavamatele uuri-
mustele ja leiutistele. Siiski seisab see inimlend
sOna otseses mdttes, ehk nagu teda nimetatakse —
muskulaarlend, alles lapsekingades. Teadus ja
tehnika putab leiutada jarjest vfimsamaid ja uh-

kemaid lennukitiiipe, vdttes omale eesmaérgiks
vdimalikult tdiuslikumalt teostada lendava
inimese probleemi, jattes samal ajal varju

lind-inimese probleemi ja unustades tdsi-
asja, et lennuasjanduse suurimad vdimalused pdh-
jenevad voib-olla lindude lennu saladuste avasta-
misel. Tuleb arvata, et Ohuvallutamise [8plik
lahendus vdib teoks saada vaid lendavate ole-
vuste lennu uurimiste kaudu, kuna just need ole-
vused on meie tdelised O6petajad lennukunsti alal.
Nende kaudu nimelt suudame meie sigavamat
pilku heita ndhetele, mis sunnivad 6hus liikuva
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keha Umber, suudame teiselt poolt avastada tuule
ja selle puhangute struktuuri, millest on sdltuv
lendavate olevuste kehaehitus. Need uurimused
ongi teiselt poolt laiendanud aeroloogilisi tead-

misi, mis on suureks kasuks olnud lennukitele
enestele; leiti nimelt, et viimased ei liigu 6hus
lihtsalt 8hku enese ees laiali lukates, nagu seda

varemalt arvati, vaid et tegelikult tuuleiilid ise
mdjutavad nende lendu, &hvardades nad paisata
pdorisesse ja purustada.

Lendavate olevuste lennu pdhjalikumaks
uurimiseks puudusid varemalt meetodid ja vahen-
did. Viimastest on ultrakiire kinematograafia see,
mis alles nidd vdimaldab Uksikasjaliselt uurida
lindude ja putukate lendu.

Elavate olevuste lennu vastu tunti eriti elavat
huvi 19. sajandil. Kuid vdib (telda, et tdhen-
datud lend on olnud alati inimese huviobjektiks')
ja pBhjustanud sagedaid jareleaimamisi. On
tldiselt teada, et juba 100.000 aastat tagasi ela-
sid maa peal olevused, kes liikusid Ghus tiibade
abil, mis polnud muud kui véliste kehaliikmete
muutmine kandepinnaks. On veel teada, et mo-
ned nendest, ndit. archéoptéryx, olid um-
bes meie kana suurused. Teised olid otseses mot-
tes lennukid peksvate tiibadega, nagu pter a-
nodon, mis oli kujult nahkhiire sarnane, kuid
1&bimd6dus 10 m pikk ja kaalult umbes 300 kg
raske. Samal ajal oli loodus diplodacus’e
kujul leiutanud elava lennuki peksvate kuid tleni
kaetud tiibadega, mis kaalult vOrdusid meie aja
turismilennukitele, kuid liikusid 6hus ndiliselt Gsna
vdikesel muskulatuurijoul, teiste sdnadega —
paris ndrga energia tagavaraga.

On veel teada, et lindude ja eriti putukate
lennu iseloomustavamaks né&hteks on tiivapeks-
mine. On tdsiasi, et see peksev lend on tavaline
lendamise viis ja monedele olevustele vdib-olla

ainus viis, millist Uhtlasi nimetatakse sdudvaks
lennuks, kuna arvati, et linnud sduavad ohus.
Kuigi suurem osa lendavaid olevusi kaésitlevad

omas elus peagu eranditult peksvat lendu, on tea-
da teisi olevusi, kes oskavad kasitleda ka teisi
lendamisviise, nagu planeerimine ja purilend.

Ei tohi segada kunagi planeerivat ehk laug-
levat lendu purilennuga. Planeerival lennul len-
dav olevus, ndit. kotkas vo&i suur liblikas, hoiab
omad tiivad valjasirutatuna risti oma kehateljele
ja laugleb otse vdi ringeldes, kuid jarjekindlalt
kaotades kdrgust; ta vdib sellist lendu sooritada
kdige vaiksema ilmaga. Sellist lendu tarvitab
dige sagedasti ka inimene ja on varemaltki tarvi®
tanud. Nii O. Lilienthal’i ja vendade Wright’ide
esimesed lennukatsed kuulusid kdik planeeriva

Objekt — ese; alus.



lennu valda. Seesugust lendu kasutab t&napéev
ka suurim reisulennuk, kui ta mootorid sulgedes
asub maandumisele, laskudes seejuures mingis
kaldjoones, mis oleneb lennuki omadustest ja
kujust.

Planeeriva lennu alal ei ole tehnikal vististi
palju juurde lisada. Inimesel oma lennukitega on
siin korda ldinud liuglevat lindu taiuslikult jarele
aimata, kuna ta on saavutanud peagu vdrdseid
kaldnurki ja vertikaalkiirusi.

Mis puutub purilendu, siis on teadlastel alles
viimasel ajal korda ldinud avastada lindude ja
isegi putukate purilennu saladusi. Viimane sai
vB@imalikuks vaid siis, kui thel p&eval leiti, et pu-
rilend oma teostamiseks nduab vastava erilise
tuule kasutadaolemist. Puudub v6i 18peb vastav
tuul, siis lendav olevus on sunnitud laskuma voi
tile minema peksvale lennule.

Saksa professor Georgii ja prantslased P.
Idrac ja A. Magnan on oma uurimuste tulemusena
jéudnud otsusele, et on olemas kolm tulpi puri-
lendu.

1 Lindude purilend, kes selleks kasutawadtale; kandepind oli

maapinna takistustest pdhjustatud tdusvaid Ohu-
voole, nagu kajakad rannakaljude ja laineharjade
kohal ja kotkad mé&gede kohal.

2. Lindude purilend, kes selleks kasutavad
maapinna kuumenemisest pdhjustatud tdusvaid
dhuvoole, nagu neid leidub pilvede all. Té&hen-
datud lendu harrastavad ndit. kanakullid ja ro6v-
kotkad kdrbedes, samuti kajakad tbusva daikese-
pilve rindel.

3. Merilindude, néit. albatrosside purilend,
kes selleks kasutavad horisontaalseid tuuli, kuid
muutliku kiiruse ja kaldega.

On teada, et inimesel tema suurepdraste
plaanerite voi purilennukite abil on korda ldinud
lindude lendu pdaris tédpselt jarele aimata tdusvate
6huvoolude kasutamisel ja saavutada selles suhtes
tdhelepanuvaart tulemusi. Samal ajal purilennu
katsed horisontaalsete 06huvoolude kasutamises
pole senini andnud mingeid tagajérgi.

Jaéab veel ule siirduda lindude tavalisele, s. t.
peksvale lennule. Alates juba kaugest minevikust
on inimene plUddnud ka selle lennu alal tulernusi
saavutada, varustades end kunstlikkude tiibadega
ja vehkides kéte abil, et sel viisil ennast &hku
tdsta. Umbes 15. aasta » eest ehitas Poulain
kandepinna ja kinnitas selle liikumatult oma jalg-
varustatud propelleriga,
mida v@is ringi ajada jalgade joul. Kuni viima-
se ajani kdik nimetatud katsed pole andnud tule-
musi. (Jargneb.)

Ehitiste kaltse madaniRkude ja vammi vastu.

Dr. E. Lepik,

Ulikooli

Ulikooli Taimehaiguste-katsejaama poolt kogutud
andmed nditavad Ullataval kombel, et meil puuehitiste
vastupidavus médanikkudele viimase aja tehnika arene-
mise juures ei ole mitte tdusnud, nagu seda
voiks oletada, vaid just vastupidi on tunduvalt lange-
nud. Suur osa puuehitisi, samuti kui Kiviehitiste puu-
osasid (pdrandad, talad, laed jne.) langevad kohe peale

valmimist vammi ohvriks ning nduavad 2---3 aasta pa-
peale valmimist juba pdhjalikku Umberehitamist.
Sellejuures on iseloomustav, et 90 % kdigist teadaolevaist
vammijuhtudest esineb uutes ehitistes Vvdi
le vanemate ehitiste Umberehitamist,
10 %
kannatasid vammi all

rast

pea-
peale
esineb vanemates majades.
peamiselt majad lin-
levinevat ka maal.

2---4 aastal
valmimist, kuna ainult
Seni

nades, kuid niid naib vamm

See nahtus seletub asjaoluga, et meie vii-

mase aja hoogus ehitiste pustitamine on loonud maja-
kaitse
Ehitiste

immutus-

vammile soodsad levimistingimused, seevastu puu

méadanemise vastu on aga meil vadhe arenenud.
pustitamisel tarvitatakse meil alles harva puu
vahendeid, olgugi, et siin ainult vaheste lisakuludega on
voéimalik &ra hoida kulusid, mida alati nduavad

vammiremondid.

suuri

*) Léahemalt Taimehaiguste-katsejaama brosulris;
Majavamm, selle tundmine ja tdrje,
Tartu, 1933, hind 45 senti.

Taimehaiguste-katsejaama juhataja.

Majavamm ehk majaseen (Merulius domesticus)™)
on puuehitistele, samuti aga ka kiviehitiste puust osadele
véga kardetav vaenlane. seen, mis koik
sattuvad puuosad Kkiiresti labi mé&édndab ning ehitise juba
mdne aastaga tdiesti
vOi isegi kokkuvarisemist
digel ajal ehitisest ei kdrvaldata.

Arvestades

See on ette-

elamiskdlbmatuks vdib muuta

selle pdhjustada, kui seent
majavammi ja
rahvamajanduslikku
katsejaamas

teiste puumédanikkude
tdhtsust, on Taimehaiguste-
lahemad juhtnéorid "

suurt
valjatootatud
majade ehitamisele, et kdrvaldada vammi tekkimise vdi-
malust ja kindlustada seega ehitise puuosade vastupida-
vust, ja iga. Ka on katsejaamas katsetatud mitmesugu-
seid immutusvahendeid puu

madanikkudele.

vastupidavuse  tdstmiseks

Immutusvahenditest on meil

osutunud

kdige otstarbekoha-
Vollmannisool LJRUtgers”.
See on kollane pulber, millest tuleb valmistada 4 % vesi-
lahus. Selle lahusega tulevad kdik puuosad 2— 3 korda
Ule peitsida, mis neid siis kaitseb méadanemise vastu.

semaks

Puu-
pinna iga ruutmeetri
ma umbes 10 senti. RiUtgersiga on majade ehitamisel
lle peitsida poranda lauad (alt kuljelt), talad,
alumised palgid ja teised puuosad, mis enam niiskusega
puutuvad kokku. elumaja (2— 3 korterit)
ehituskulud suureneksid 30— 40 krooni varra,
kuid ehitise puuosade iga tduseb mitmekordseks. H

I----2 kordne peitsimine ldheb maks-
seina

Véahema
ainult

a1



Kivfad. foimciMasdc.

K. a.
Viimasel

hérra toimetaja!
linnades tekkinud kaunistamisko-
mis tédhelepanu

ajal on

misjonid, puhendavad ka tarade ehita-

misele. Kdige olulisem osa taradel on postid. Neid on

hakatud ehitama betoonist, kuid ndhtavasti oma kalliduse
ja raskuse tdttu nad ei levine nii,
Puust postid méadanevad Kiiresti;
post labi

vas, siis on see

kuidas soovitav oleks.
sageli on nelja aastaga
Kui vdtta postide kisimus riiklikus mddtka-
maetakse

hiigelsumma, mis iga aasta

médanemiseks maha.

Ma olen hakanud oma tarade postid valmistama

seisev viske (a)
hind alaneb

bctoon-otstega, korval naitab.

Sel teel
vBi 4arid hakkaksid neid otse valmistama suurel
siis nende hind tuleks veel vdiksem,
sekeldus postidega kaoks ja meie
oleks hiigelkokkuhoid kalli

Veel

datud.

nagu

posti tuntavalt ja kui linnad
maaral,
aga peaasi igavene
rahvamajandusele
puu suhtes saavutatud.
viskel (b) néi-

lihtsam posti aluse tutp on

Kdige austusega L. Sapotsky.

V astus:

Kahtlemata tara-, telegraafi-, ,telefoni- ja
elektrijuhtmete postide kusimus on Uks suuri aja-
kohaseid ja teravamaid kisimusi, mis huvitab
vdga paljuid T. K. lugejaist. Meie lugeja L. S.
poolt soovitatud postide kava on ks samm kisi-
muse lahendamisel. Meie kardame aga, et pust-
plank vd&ib alt siiski madanema minna. Mis
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puutub hinnasse, siis posti materjal L. S. konst-
ruktsiooni jéargi, kui armeerida 4 immarrauaga 0O
V4", maksuks umbes: tsement 30-2-50 s., immar-
raud 25-230 s., laud 2"X5"XI,7 m=15-~-35 s,
2. polti i/2"X 8"= 15-720 s., kokku - 0,7071,35
kr.; see on vaid veidi odavam allpooltoodud be-
toonpostist, mille materjal maksuks 0,95-71,50
kr., vastavalt kohalikele oludele ja pikkusele.
Betoonpostide valmistamise kdaik on jarg-
mine: vorm koosneb kahest 2" hééveldatud kiilg-

e poif-r Ja /AfnnfkimnvHit/it

Joon. 2.

lauast, 1"-~11/2" aluslauast ja kahest otsalauake-
sest. Kilglauad hoiduvad otsades koos pulkade
ja kiilude 1&bi, otsalauad asuvad pulkade vastas.
Aia pikilattide asetamiseks betoonpostide selleko-
hastesse aukudesse pannakse vormi kilglaudade
vastavatesse mulkudesse veidi koonilised klopid;
latid vdib ka poltide abil kinnitada posti sisse
betoonitud lattraudade kilge, selleks asetades
vormi lattrauad 1&bi kilglaudadesse 1digatud pi-
lude (vt. joon. 2., variant all parempoolses nur-
gas).

Meie lugeja L. S. poolt soovitatud posti tii-
bi puhul tuleks tulevaste poltide kohale asetada
2 tmmarrauda 0 mis eemaldatakse enne kui
betoon on tardunud.

Alus (harilikult neid tuleb varuda mitu,
vastavalt t60 ulatusele) asetatakse varjulisse koh-
ta ja topitakse alt liiva téis, et ta ei 00dtsuks.



Alust ja vormi niisutatakse ohtralt. Segu tehak-
se muldniiske, 1 osa tsementi ja 5 kuni 6 osa head
kruusliiva.  Alul loobitakse vormi pdhja kdigest
niipalju segu, et peale korraliku tampimise ta
moodustaks pdhjas 2--2,5 cm paksuse kihi; siis
nurkade kohale asetatakse & 1 Ummarraud O

konksu keeratud otsadega; enne koha-
leasetamist raud vd0bata tsemendipiimaga. Rau-
dade kaugus vélispinnast 2-~2,5 cm. Betoon tuleb

hoolsasti tampida ning, et kilglauad sealjuures
ei painduks, on soovitav neid pealt koos hoida
klambri abil.

Kui posti 16ikemddtmed on 16X18 cm, pik-
kus 2,10 m, siis seqgul 1:5 l&heb Uhe posti val-
mistamiseks: tsementi 17 kg, kruuusliiva 70 1 ja
Ummarrauda 0 1/4" — 1,5-72 Kkg. Seega Uhest
koormast kruusliivast ja 1 tlnnist tsemendist saab
valmistada sdaraseid poste 10 tukki. |1

Ins. A. Grauen.

Kisimus 2.

1) Kui suure rdhuni voib atsetileengaas kokku .su-
ruda ilma kdrvalabita nii, et veel ei oleks vaja karta
plahvatust ?

2) Kas madalrdhu-pdletiga saab todtada ka korg-
rohu-atsetiuleeniga ja kas see on soovitav?

3) Millise firma madalrdhu pdletajad (brennerid)
on praegusel ajal parimad ja moodsaimad ja kust neid
saada ?

4) Kas Teilt
atsetlileengeneraatorist ---- kuid niisugust, mis annaks voi-

malikult korgréhulise gaasi ja et gaas oleks keemiliselt

on vdimalik saada tehnilist joonist

puhas ja kuiv?
Joh. Jungermann.

V astus:
1. Plahvatusohutuks loetakse atsetiileen-
gaas kuni Uheatmosfédrilise réhuni. Riigi Teata-

jas nr. 39 — 1930. a. § 42 jargi on digus loata ka-
sutada atsetlileeni valmistamise aparaate, mille
tunnivéime ei (leta 100 1 gaasi ja mis ei ma-
huta enesesse lle 2 kg kaltsium-karbiiti, kusjuures

aparaatide tdédsurve ei tohi tdusta ule atmos-
faari manomeetri jargi. Paljudel keevitajail on
kalduvus oma gaasitekitaja t80rdhu tdstmiseks
gaasikogujat koormata lisaraskusega. Sé&drane

tegu on tdiesti lubamatu ja vdib pdhjustada plah-
vatust.

2. Madalrdhupdletiga saab kill toétada kor-
gerdhulise atsetiileeniga balloonist, kuna balloonil
on ju ventiil t66r6hu reguleerimiseks. Uusimad
poletid on tdiuslikult kohased keevitamise jaoks
atsetlileeni votmiseks nii generaatorist kui ka bal-
loonist. Kuid korgrdohupdletit, millesse mdlemad
gaasid, s. 0. hapnik ja atsetlileen, voolavad voérd-
réhulistena, puudub vdimalus kasustada keevita-
miseks madalardhulise atsetiileeniga.

3. Eestis esindatud valisfirmade pdletitest
on vaga headeks ,,Messer“i (Saksa) ja ,,Aga“
(Rootsi) podletid. Eestis valmistab pdleteid

E. Uukkivi Tallinnas, Tartu m. 3; ka need pdle-
tid on osutunud tarvitajaskonnale vastuvdetavaiks
(nditeks neid kasutavad Raudtee todkojad).

4, Tehnilist joonist
toimetusel praegu ei ole vdimalik tuua.
seda teha mones jargmises numbris. m

Loodame

Kisimus 3.
Miks lahevad
kord plekiliseks?

vérvitud tsementkatusekivid teine-

V astus:

Pleekimise ja pinna plekkumise pdhjuseks on
enamasti halb punane vérv. Harilik varv —
rauamuld (maksub 30740 senti kg) pole mitte
puhas, vaid sisaldab kdrvalaineid, nagu vééavel-
tihendid, mis tekitavadki plekke." Hea rauamuld
maksub lle 1 krooni kg, ning seda on saada vaid
Uksikutelt valismaa vabrikutelt.

Seda varvi ei tohi mitte puhtalt tarvitada,
vaid segatult: 16plik katusekivi varv tehakse puh-
tast rauamullast (1 osa), tsemendist (779 o0sa),
telliskivi jahust (4-f-5 osa), puzzolanast, trassist,
diatomiidist vdi puhtast peenikesest klaasiliivast
(2-i-3 osa Uhest eelnimetatud aineid).

Segu tuleb hésti jahvatada kuulveskis. Enne
tarvitamisele vd@ttu lasta seista lahtises nbus 5-i-6
padeva. Sddrast kivivarvi valmistab Kunda vab-
rik.

Pinna pleekimise pdhjuseks on ka halb, eba-
puhas liiv, kui ka lubjarikas vesi (kalk vesi).
Vihmavee tarvitamisel plekke karta ei ole. |

Kiasimus 4. Kas on vdimalik kdrvaldada pus-

karialkohole koduveinist aktiivsée abil?
W. L.
Palume lugejaid selle kisimuse kohta

sGna votta.

lgp.

Toimetus.

TOIMETUSELE SAADETUD KIRJANDUS

E. Treuberg: Mehaanika. Autori kirjastus,
Paides, 1936.

Meie tehniline kirjandus on vdga vaene: puu-
duvad Oppe- ja kdsiraamatud isegi kdige tdhtsa-
mate ainete jaoks. Hra Treubergi raamat on
sellepoolest véga teretulnud. Kogu teos kaésitab
mehaanika mdisteid peamiselt masinaehituse seisu-
kohalt ja sellepdrast raamatu pealkiri ,,Mehaa-
nika“ ei vasta kidll tapselt tema sisule, vdi 0Oige-
mini vastab ainult teatava piiramisega; oleks
vast digem nimetada teda: , Sissejuhatus masinate
elementidesse” vO0i midagi selle sarnast. Vasta-
vais kutsekoolides vOib ta sellepdarast oma dles-
annet masinate O&ppimisel vist kill véga hasti
tdita. Mehaanika on aga ka ks ehitusasjanduse
aluseid ja sellest seisukohast leiab see aine siin
vahe kasitlemist.

Raamatus esineb palju dppelauseid, mida ei
ole téestatud ega tuletatud algtdest. Tadsi, see on
aidanud hoida raamatut paisumast suuremaks,
nagu seda eessdnas oeldud, kuid ta ei luba Ka,
eriti isedppijaile, stiveneda 0dieti asja tuumasse ja
vOib sellepdrast kergesti pdhjustada mehaanika
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»mehaanilist“, s. o. ilma selge arusaamiseta kési-
tamist, Samuti oleks soovitav olnud raskemate
madistete seletamisele enam ruumi pihendada, nii
ndit. kiirendusele (mille dimensioonina
muuseas jarjekindlalt m/sec2 asemel tarvitatakse
m/sec), liikumise hulgale, jou impulsile jne. LA&-
hemat késitlust oleks vadarinud ka tasakaalu sea-
dused, ilma milleta tugevuse Opetusel puudub
Oige alus. Pikemalt ja pdhjalikumalt on peatatud
masinate algosade juures, nii leiavad tépsemat
késitlemist kangid, plokid, pddrad, kaldpinnad,
kiilud, kruvid jne. Uldiselt on raamat igale 6ppe-
himulisele soovitatav. Ins. A. Johanson.

£Ef£lesikiifse.

Eesti Sisiniku Kasustamise Selts kavatseb
paigutada tema poolt koostatavasse eribroSudri
andmeid Eestis t00tavate gasogeenide, s. o.
puidu- ja puidusdegaasi generaatorite kohta. See-
parast pédrdub ESKS vastavate asutiste ja isi-
kute poole palvega saata temale jargmised tead-
med:

1. Gasogeeni

téotab ?

2. Millist tulpi on gasogeen?

3. Kui suure vdimelist mootorit toidab generaator?

4. Millega todétab (puiduga,

ga, turbaga jne.)?

5. Kas on erimootor vdi on

vedelkitte-sisepdlemootor ?

6. Mitu % oma vdimsusest kaotas mootor dlemi-

asukoht ja mis ajast gasogeen seal

puidusbega, saepuru-

kasustamisel mani

nekul vedelpdletiselt gaaspdletisele ?

7. Millised vdtted olete tarvitanud mootori komp-
ressiooni tdstmiseks?

8. Missugused pahed ja korratused on tulnud ilm-

siks gasogeeniga todtamisel?

9. Kui suur on keskmiselt kittekulu hobujdu-tun-
nis?

10. Kui palju laks maksma gasogeen?

1!. Kas on Teil kasustada uuemat kirjandust gaso-

geenide alalt?

Samuti palub ESKS gasogeene-valmistavaid
todstusi teatada nende poolt valmistatavate apa-
raatide kohta andmeid, mis paigutatakse broSuri.
Eesti Susiniku Kasustamise Selts. Tartu, Riia

A-S.

OTSTARBEKOHANE KORSTNAPEA.

Et suurendada suitsutdmbust majade korst-
nates, valismaal ehitatakse erilised korstnaotsad,
milledes on Zalusii-sarnased praod.

Joon. 1. pealmises osas on né&ha, kuivdrd
hariliku konstruktsiooniga korstnal véljaehitatud
karniis takistab tdmbust; joonise alumises osas on

Joon. 2,

selgitatud, kuidas uue korstnapea ehitus aitab suu-
rendada korstnatdmbust, tdnu millele suits ei
lange alla, vaid tduseb otse iles.

Joon. 2. on néidatud uue korstnapea tllpe.

Need korstnapead tehakse tsentliiva segust
1:4 ja nad on kergesti kohaldatavad igale
korstnale. Soovikorral nad kaetakse pealt
vihma vastu erilise betoonplaadiga; sel puhul
suitsu valjapadsuks jéetakse plaadi alla erilised

suitsuaugud. |

KAANEPILT KUJUTAB:
1927. Luschkoffi poolt ehitatud kunst-
likud tiivad, milledega vehkides konstruktor paddis 6hku

Eestis a. konstr.

tdusta, kuid tagajarjetult.

..EESTI-AGA*”

Hapniku ja atsetiilleengaasi tehased.

Juhatus:

Vene tan. nr.

11-a., kdnetr. 441-33.

Tehased: Pbhja tdn. nr. 5, kdnetr, 439-96.

Hapniku ja atsetlileengaasi, samuti
keevitamise ja Idikamise pdletajad,

raud, malm, vased, alumiinium jne.

nii kui

Keevitamise kool,

lgale tegelikule keevitajale soovitame

WKEEVITAMISE KASIRAAMA T“mis saadaval
omandate keevitamise sisseseade,

Enne kui
meilt saate diglase ja asjatundliku juhatuse.

Trukitud 20. juunil 1936.

igasuguste
survetasandajad,
ning vastavad pulbrid.

Trukikoda J.

keevitamise muik,

kummivoolikud jne.,

seadete ja materjalide
siis keevitamise

vastavate eriteadlaste juhtimisel.

meie kontoris.
pddrake suusdnaliselt ehk kirjalikult meie poole,

Roosileht & Ko, Tallinnas, Luhike jalg 4.









