| aasiakc’iik. ;

JImub kord kuus

AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI
EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA fan

Tegev ja vastutav toimetaja: dipl. ins. J. TAKS.

Valjaand]a. J. ZIMMERMANN

‘Tellimise hind: l

Kuulutuste hind: -

Toimetus jatalitus:

kuni aasta 1opuni 10 numbrit 1;1 lehekiilg kr. gO.-— J. Zimmermanni trikikoda ‘
iihes kaasannetega kr. 5.— 1f2 i 180 N dRELe S e
Uksik nr. kaasanneteta 30. s. gt fpear eus Tallinn, Luhikejalg 4 Tel. 9-24
Nr. 10 DETSEMBER 1928

SIS WU

Joulud.

Pariisi autonditus (jarg). -
Markusi kinnitusalalt.

Saksa automobiilitoostus.

Talve tulekul.

Voitlus lume vastu Ameerikas.

. Lind — lennuk — auto.
Autokummide enneaegne kulumine.
Briti lennuasjandus.
‘Kestvuslendude rekordid.
Eralennuasjandus Austrias.

- Panhard-Levassori gaasiauto.:
Muljed valismaa reisult’ autol.
Kuustuhat kilomeetrit autol libi Ladne-Euroopa.
Lithemad teated. :
Uuemad sundmidrused.

Eesti “Autoklubi teated.

I'N H A L T.

‘Weihnachten,

. Pariser Automobilsalon (Fortsetzung).

Einige Bemerkungen iiber ‘das Versicherungswesen.
Die Deutsche Automobilfabrikation. A
Das Winter kommt.

Der Kampf gegen Schnee in Amerika.

Vogel — Flugzeug — Automobil.

Die vorzeitige Abnutzung .der Reifen.
Luftfahrwesen in England.

Dauerflugrekorde.

Civilluftfahrt in Oesterrelch %

Der Gasgeneratorwagen Panhard-Levassor.
Reiseeindriicke von der Auslandsreise. '

6000 Kilometer im Automobil durch Weét Emopa

Kurze ‘Nachrichten.
Neuere Verordnungen.

~Die Nachrichten dez' Eesti Auto Klubi.

=D E=0=0¢ —o

N@\w 2

‘J("aulu'd.

F‘Joulud—-——!

Ei tunne teist sSona, teist tdhendust, mis alataks

hel;,emald Jja hellamald tundeid ning armsamaid ja kal-

- -limaid malestusi.
Joulud — — — ' ° ;
Ja:selle sona juure kerkib kaugest, lapsepolvut p11t,
nit armas ja soe, nii- tilev, kaunis Ja “kallis:
Joulud — — — !

See sona’ ei vanane, ei kulu kunagi nii kaua kui
maailmas on almastust ja arusaamist inimeste vahcl-

Oh, meed armsad ja kallid mialestused! — — —
“Juba varasigisest hakati ootama: jouluid. Loeti vaid
" nadalaid’ ja péevi, mis jouluni-veel jarel.

mine.  Joululaupieva eelohtul oli ootepalavik haripunk-
tis. ' Voodisse minnes oeldi: “Veel iiks 00, veel iiks:
piev — — — ja siis-ongi juba jouludhtu!l "

. jendada;  meie inimarmastusel polnud piiri.
- kallid, koigile tahtsid andeks anda, koigilt andeks pa-

- sulle elutecl nagu taevatihed siigisool..
Ja mida la-‘
hemale jouluaeg joudis, seda ponevamaks kujunes.oota-

Ja _siis: joulupuu' — jéuluvdna — joulukingitu-
sed... Ja meid valdas roomus, peaaegu vallatu joulu-
tunnelm. . Ei teadnud, kuidas seda tunnelmit dieti vil-
Koik olid -

luda. Oli tundmus nagu héljuks dhus nigematu armas-

- tuse-ingel — ja'sa tahtsid olla nii hea kui vihegi voi-

malik, chverdada teiste heaks rohkem kui anda suut-
sid. % ¢ ' ; : ;
Mialestused: lapsepolve jouludest. on koige armsa-

Nad saadavad sind surmani Ja nad  helgivad.
Ja kord 'igal
aastal — joulude eel. — "varskendavad need malestu-
sed, saavad just kui uut Joudu Mldagl,smu sise~
muses ‘muutub, on nagu saaksid jille lapseks. Ja sa
tahad olla jalle hea, siiiitu, armastada ja olla armas-
tatud. Su parim mina drkab ja su siidametunnis-
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tus nouab sinult 6iglase tegusid, Tahad valmistada
teistele roomu, et isegi r6omu voiksid tunda.

U« Bgoist muutub altruistiks — enesearmastaja ligi-
‘mesearmastajaks. . . '

- Jalle on meil ces joulupihad — aastapie-
vadest suurimad. Jalle tuuakse tuppa igavesti To-
- ‘heline joulupuu — jille koondub pere kaunistatud
kuuse umber. ... jalle kolavad jouluhelid... jalle lau-
lavad lapsed ja vanad joululaule... jille ilmub meile
- juba lapsepolvest tuttav jouluvana... ja jalle antakse
“kingitusi... Ko6ik on nagu vanastigi oli. Joulud on

ikka needsamad vahad armsad joulud — ja siiski alati-

“uued ja oodatud. ‘
. -Tanavu yotame jouluid vastu oludes, mis enam-
vihem normaalsed. Aastakiimne eest olid teisiti. Siis

_ rikkus meie jéulurahu ja réomu v§6ras vallutaja, vaen-
lane, kes tahtis meid orjastada. Et meie enam orjad
olla ei tahtnud, siis tekkis verine voitlus elu ja surma
peale. Meie voitsime — tuhanded aga langesid selleks,
et meie tdnavu ja tulevikus voiksime yabad olla ja ra-
hus. glé.da, et joulud oleksid rahu- ja ligimesearmastuse
pihad. :

Au langenuile! Ja siidamlik tdnu koigile, kes end
ohverdasid tihel voi teisel viisil meie tanavusegi joulu-
rahu heaks aastate eest vabadusvoitluses! :

Elu on voitlus olemasolu eest, kuid jouluajal jatab
nii-rikas kui vaenegi tuppa tulles oma voitlusriistad
valja ukse juure ja astub sisse inimesena, kes val-
mis pigistama vastasegi kitt ja talle head soovima.
Ukski valeheli ei tohi rikkuda meie ega meie ligimese
rahu ega piithade roomu. Oleme kord jélle lapsed, ini-
mesed vaenuta ja vihata, inimesed, kes taidavad tae-
valikku soovi: :

4RAHU OLGU MAA PEAL JA INIMESTEL
HEAMEEL!“ : '

B A
~ On kauniks kombeks sirutada joulu saabudes kisi
valja ja soovida omastele, sugulastele, naabritele, tutta-
vatele ja koigile B }
»HAID JA ROOMSAID JOULUPUHI!¥

Selle universaalse ja korgelt inimliku sooviga {ihi-
neb koige soojemalt ;
VI 11 6l o«

toimetus fa &dljaavn(lju.

X
Pariisi aulonditus. i
! J. Tiiks. :
(Lopp.)

Alfa-Romeo.

. On vahe autotiilipe, mis spordialal voiksid yoistelda
Alfa-Romeoga: 1924, a. Euroopa esimese auhinna voit-
ja; Itaalia esimese auhinna voitja; 1925. a. esimene
tileilmlisel voistlusel. Viimasel Spa véistlusel kattis
vaike 1,5 liitrilise tsilindritemahuga Alfa-Romeo 24
tunni jooksul 2462 km., mis annab keskmise tunnikii-

- ruse 102,6 km. e ) : ’
Niitusel viljapandud spordiauto on kuuetsilindri-
lise mootoriga, tsilindrite 1abimaot — 62 mm, kolvi kaik
— 82 mm, mis annab tsilindrite tldmahu 1,487 liitrit,
s. 0. ligi kuus meie maksualust HJ. Selle auto kiirus
on kuni 155 km. tunnis. Shassii kaal — 730 kg.
Mootori vintyvoll asub viiel laagril ja on diinaami-
liselt. taiesti valja balanseeritud. Siiiitamine siinnib
patarei abil. Karburaator on Solex tiilipi ja on va-

rustatud kompressoriga. Midrimine stinnib surve abil.

Sidur on: kuiv, the ketta tiitipi. Kiirusekast voimaldab
neli kaiku edasi ja iithe tagasi.. Tiiiir on paremal pool
ja tootab kruvi ja mutri abil. Nii‘jalg- kui ka kasi-
pidur téotavad ‘molemad koigil neljal rattal.

Need on iildandmed selle auto kohta, mille sport-
~ line edu laialt tuntud. ;

Bugatts. : '
. Bugatti auto on oma naabri Alfa-Romeo korval sa-
niuti iildiselt tuntud spordiauto. 'Bugatti rekordide ary
on aga veel suurem kui Alfa-Romeol ja vaevalt on maa-
ilmas. teist autot, mis voiks voistelda Bugattiga.

- Naitusel -oli ‘pandud valja. 3 tiiipi: 1,5-, 2- ja- 8-
liitrilise tsilindritemahuga., Viimane neist on lalemalt
tarvitusel ka kui vaga kiire ja painduv séiduauto, kuna
teised kaks tiiiipi rohkem spordiautodena tarvitusel.

See kaheksatsilindriline aufo on kiillaldaselt voi-
mas ning painduy, et rahuldada ka suuremaid noudeid
selles sihis, ja selle shassii kaal on koigest 900 kg.
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Mootori, tsilindrite labimoot 69 mm., kolvi kaik —
100 mm.; vantvoll on asetatud seitsmele laagrile. Moo-
tori tsilindritemahu on nii kasutatud, et vaevalt on lei-
da’ teist autot, mis sarnase tsilindritemahu juures a,n-"
naks rohkem joudu — 3-liitrilise, 11 meie maksualuge
HJ mootori tegelik véime on dile 90 HJ. @

‘Bugatti mootor.
Citroen.
Citroen vabrik on sel aastal uudisena lasknud valja
kuuetsilindrilise mootoriga 14/45HJ  tiitibi, mis nditu-
sel sai rohke tahelepanu osaliseks. Mootori tsilindrite

14bima6t on 72 mm., kolvi kiik — 100 mm.; kolvid on

alumiiniumist, Suiitus on patarei abil Delco-Remy siis-
teemi. Jahutus stinnib pumba abil. = Sidur on kuiv —

ithe ketta tiitipi. = Jalgpidur, Westinghouse’i ohkpidur,



.
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tootab koigil neljal rattal, kuna kasipidur mojub ainult
tagumistele ratastele. Auto kiirus on kuni 105 km.
tunnis. See kuuetsilindriline auto on vordlemisi kerge,
kinpine 4-istmeline auto kaalub ainult 1250 kg.

G-tsil. Citroen mootor.

Chrysler. ol
See tuntud Ameerika autovabrik on saatnud tu-

rule jalle uue titibi — mudel 75. Vailiselt on radiaa-’

tori kuju muudetud, on tehtud korgemaks ja antud sel-
lele meeldivam joon. Samuti on autod sisemuselt ilu-
" samad kui endised tiiiibid.
Mudel 75 kui ka teised tiitibid on niitid varustatud
hudraulilise .Lockhead piduriga, mis on annud viga
haid tagajargi.

5 . % il 2
Uus Chrysler, reguleeritava jahutusega radiaator.

Faleon Knight. '

Kiire Ameerika auto klappideta mootoriga. ' Ni-
tusel oli pandud vilja kaks kinnist autot, mdlemad
kuuetsilindrilise mootoriga. Nende autode hind ei ole
korge ja seetottu oli nende iimber alati rohkesti rah-
vast. Tuleb tahendada, et klappideta autod ei ole suut-
nud senini levida veel suuremal arvul. Peatakistuseks
on siin nende hind, mis on kérgem kui klappidega autol.
Peab tihendama, et klappideta auto kiik on tasasem
kui harilikul klappidega autol, samuti langeb #ra klap-
pide reguleerimine, ‘lihvimine ja rikked, mis tekivad
klappide ja nende vedrudega.

Hispano-Suiza.

Hispano-Suiza autovabrik kuulub nende hulka, mis
igal aastal ei muuda oma tiitipe. 15HJ tiitip lasti valja
juba enne maailmasodda, teine 32HJ tiilip ilmus miitigile
1919. a. Selle 9 aasta jooksul on see jaanud peajoon-
tes samaks nagu ta oli alguses. Hispano-Suiza autod
on tuntud oma headuse poolest, kuid sealjuures vord-
lemisi kallid ja seetottu ainult vahestele kattesaada-
vad. Peale autode valmistab Hispano-Suiza vabrik ka
" veel lennumootoreid, mis samuti iihed parematest.

Licorne.

Vialismaal vihetuntud prantsuse autovabrik, mis
peale soiduautode ka veoautosid ehitab, on pannud
valja terve rea 5, 8 ja 10HJ vaikeautosid, millede hind
osalt juba alla 2000 kr. Ka Prantsusmaal on harilik
soiduauto vihemjoukale autotarvitajale veel kallis ja
seetottu on margata huvi seesuguste vaikeautode vastu.

Y
H

Buallot auto vintvoll.

Mercedes-Bengz. _

See tuntud Saksa autovabrik oli esitatud ka Pa-
riigis: Siin oli pandud valja esimest korda uus kahek-
satsilindriline tuiip. Selle tiitibi vastupidavus on eriti
pohjalikult proovitud ja nahtavasti suudab see tarvita-
jaid taiesti rahuldada. Kdiesoleval suvel soitis seda
tiitipi auto Niirburg-Ring auto-katseteel Saksamaal
peatumata 1abi 20.000 km., saavutades sealjuures 64
km. keskmise tunnikiiruse. See, kes teab Niirburg-Ring
katseteed, mis on ehitatud autode vastupidavuse proo-
vimiseks, see voib ette kujutada, et see arv pole vaike.
Palju on meid autosid, mis voivad 20.000 km. peatu-
mata 1abi s6ita? i

Nash. ¢ ;

Ameerika Nash-autod on meil vidhe tuntud. 'Nii-
tusele oli pandud valja 1929. a. seeria 400, mis Koosneb
kolmest mudelist. Standart tiiip. on kuuetsilindrilise
mootoriga, mille voime on 53HJ/3000 tiiru juures mi-
nutis. Kolvid on erialumiiniumi segust, mis on katse-
tel haid tagajargi annud; 16.000 km. soidu jarele ei
voinud panna kulumist veel tahele. Radiaator on teh-
tud kitsamaks ja k6rgeinaks, mis annab autole ilusama
viljandgemise kui endisel tiiiibil. Spetsiaal ja advan-
ced mudelid on kahekordse siilitamisega; on olemas

- kaks komplekti kiilinlaid, mis saavad voolu tihest ja sa-

mast jagajast. Spetsiaal mudeli voime on 66HJ, ad-
vanced mudeli voime on T8HJ. Kuuetsilindrilise moo-
tori véntvoll on asetatud seitsmele laagrile, Shassii
médrimine siinnib automaatselt Bijur siisteemi jargi.

Uus Nash mootor kahelkordse

suititamsega.
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Peugeot :

_ Peugeot vabrik oli niitusel pannud vilja terve see-
. ‘ria-autosid, alates 5HJ' kuni 22HJ. Rohkem tuntud
- tittibid on 5 ja 12HJ. Viike 5HJ auto on varustatud
neljatsilindrilise mootoriga, vantvoll on asetatud kuul-
laagritele, kolvid on alumiiniumist, jahutus on termo-
stiphon siisteemi. - On olemas elektri ‘kiivitaja ja dii-
_ namo, kuna siititus stinnib ‘magneeto abil. - 12HJ tiitip
on kuuetsilindrilise mootoriga, tsilindrite 14ibimoot —
65 mm., kolvi kdik — 100, mm.; voime — 40HJ/3000
tiiru juures minutis. Sidur on kuiv.— iihe ketta tiiii-
pi; kiigukast ja karter on iihine, n. n. blokk-mootor.

5HJ Peug‘e,ot autfo.

Renault

Renault autovabrik, mllle autod ka meil kullalda-
" gelt tuntud, on lasknud tinavu turule jille uue tiiiibi
ja see on kaheksatsilindrilise mootoriga. Uldlselt on
ka selle véljandgemine sama nagu teistel Renault tiitic
pldel ‘kuid selle tiiiibi Juules on siiski tahelepandavald
muudatusi. Radiaator on paigutatud mootori ette ka-
" poti alla, ja kuna see viiksem on kui harilikult, siis on
siin' voetud tarvitusele pumba siisteemi jahutus. = Moo-
ton tsﬂmdrlte 1abim66t on. 90 mm. ja kolvi kiik 140
mm * Klapid on koik iihel kiiljel, nii et olemas ainult
'uks nokkvéll. Pidurid on Renault-tiitipi ja on mehaa-
nilised, mis kasutavad pidurdamiseks mootori liikumise
joudu.  See siisteem hoiab dra, et esimesed rattad voik-

sid rohkem pidurdatud saada kui tagumised, samuti ei
olene see mootori tootamisest nagu ohupiduril.

Rosengcwt

' Prantsuse Rosengarti autovabnl\ oli esitatud térve
seeria bHJ viikeautodega, Mootor ‘on mneljatsilindri-
line, tsilindrite 1abimdot — 56 mm., kolvi kéik — 76
mm., mis ‘annab meie tsilindrite mahu.— 0,447 liitrit,
s. 0. kolm meie maksualust HJ. Harilikult on seesugu-
sed viikeautod differentsiaalita, kuid siin on olémas
differentsiaal - tsilindrite sateliitidega. Kaigukast on
neljakdiguline — kolm edasi ja iiks tagasi.. Siititumine
stinnib korgepinge magneeto abil, K#dimapanekuks on
olemas elektrikiivitaja. Pidurid tootavad kéigi nelja
ratta peale. Kiirus on antud vabriku poolt iiles kuni
75 km./tunnis, bensiinitarvitus ca’ 6. liitrit 100 km.
peale ja o6li tarvitus 0,15 liitrit 100. km. peale.

\ -

Tsehoslovakia Alfa-Praga 17/60HJ soiduauto.

Moned markused klnnzlusalall

Vann adv.

G. Sosaar.

(Liopp.) (vaata ,,Auto” ni. 7.)

: nouetega kisikdes. Suurest hulgast kinnitusvoi-
malustest peatume jouvankrite kinnituse, kui kiisimuse
juures, mis lugejaid tohiks rohk®m huvitada. Kordan,
et kiesolev artikkel kuJutab enesest luhxkest skitsi ja

~ mitte 1ohkem : \

T,eatavas:tl ‘on automobiil .alnult’uu-emal ajal liku-~

 miseabinsuna tunnustatud, kuigi juba varemini rohkem
-ehk - vihem ‘ebaonnestunuid katseid Joruva.nku leidmi-
seks tehti. Jouvankri prototiiiibi- puudulikkuse tottu on

" arusaadav, ef nende poolehoidjate ringkond ku1g1 suur

ei olnud. Veel umbes 100 aasta éest avaldas ennast
seltskonna vaenulik vahekord jouvankri - vastu, muu
seas, karmis seaduses: nii keelas dra Inglise parlament
tol ajal 11nnauu11tsatel liikuvale vankrile suuremat kii-
rust arendada kui 4 kilom. tunnls, sellest vdhe: sar-
nase soiduki ees. pidi inimene punase lipuga kdima ja

" rahvast hoiatamal
Meie ajal, kus liikumine jouvankri abil u.htahtsaks
teguriks on-saanud ja kus automobiil rohkem ja roh-
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A innitus, nagu oeldud, on pamduv ja sammub. elu- .

‘kem isegi raudteld valja surub, pole imekspanemise
vasriline, kui 6nnetuste juhtumiste arv ithenduses selle

uue litkumise viisiga kohutavalt kasvab. Kuid see on

‘paratamatu. ndhtus; tuleb meeles pidada, et liikumine .’

jouvankril siinnib rahvarikastel avalikkudel teedel ja
platsidel, ning et vee-, raudteed Jne ka ohvreid noua-
vad.’ i .

‘Autode pldamlsega on mitmestigune nlslko acotud
Koigepealt voib jouvanker kui sarnane kahju saada
plahvatuse, tulednnetuse jo kokkuporke ldhi. Selle; rii-
siko likvideerimine on'voimalik n. n. ,kasko kinnituse
1abi.- Moiste ,kasko* on merekinnitusest voetud ja té-
hendab seal laeva kere' ja selle péraldiste kinnitamist.
Kasko - kinnitamise 1dbi kmdlustab -autopidaja JarJeh-
kult ainult oma varandust voimalikkude kahjude eest.
Selle kinnituse juures saab monikord tarvitatud klau-

-sel ,,franchise®, mille tottu teatav minimaalne ja suu-

ruse poolest ettenahtud kahju kinnitusvotja enda kanda
jaab. . Klausel franchise, kui elgutu:abmou, saab L#s-
ne-Euroopas laialt tarvitatud. :



Edasi on voimalik autot varguse vastu kinnitada.

Et see kinnitusvoimalus kiillalt selge, siis on iileliigne

selle Guures peatuda.

Nii kasko kui ka kinnitus varguse vastu on téht-
sad ainult kinnitusvétjale, mitte aga tihiskonnale. Hoo-
pis teistsugune ‘on vastutuskohuste kinnitus (Haft-
pflichtversichérung), see on leping mille jarele kinni-
taja teatavatel tingimustel enda kanda vétab kinnitus-
votja peal seaduse alusel lasuva kohustuse kahjutasu
maksta kolmandale isikule. Kahju, mis kolmandat isi-
kut tabada voib auto eksploateerimise juures, on mit-
mesugune,
vist — osalt ehk tervelt — kaotada; edasi voib onnetu
juhtumine kahjukannataja surma poéhjuseks olla; 16-
puks voib lihtsalt aineline kahju .tekkida.
juhtumustel ei ole mitte ainult® autopidaja iiksi. 6nne-
tusega seotud, vaid peaasjalikult korvalised isikud.
Sarnase olukorra juures on arusaadav, kuli mitmetes
kultuurriikides = autopidajale . vastutuskohustuste kin-
nitus on sunduslikuks tehtud.

Meil - Eestis - spetsiaalseadust jouvankrite liiku-
mise ega ka nende kinnitamise iile veel ei ole; kuid al-
gatus on juba tehtud: nii on oodata 1. aprilliks 1929. a.
uue jouvankriseaduse j_6ussea§tumist, mille kava prae-
gusel ajal Riigikogus on arutamisel. Autopidaja ehk
juht vastutavad ‘meil vastutuskohustuste suhtes iiletil-
disel alusel Balti Eraseaduse pohjal (§§ 3284 j. t.).

Autode kinnitus on vordlemisi uus nahtus; nii sol-

mis Saksamaal esimesena Agriﬁpina selts 1901. aastal ~

sarnast lepingut. Praegune Saksa seadus nideb ette
autode vastutuskohustuste  kinnitust, kuid ainult ava-
likuks tarvitamiseks ‘méasratud autode suhtes. Sundus-
lik kinnitus oleneb politsei mdarusest ja saab harili-

kult tingimuseks iiles seatud kontsessiooni viljaandmi-

sel. Statistiliste -andm8te jirele oli Berliinis 1925. aas-
tal 1920 onnetut juhtumist inimestega, milledest 1030
juhtumist eraautodest ja 890 taksiautodest olid tekki-
nud;: seal juures tuleb arvesse votta, et eraautode arv
neli korda suurem oli taksiautode arvust, kuid, teiselt
poolt, et taksiautod marksa intensiivsemalt tootasid.

Helveetsias kukutati 15. mail 1927. a. rahvahdi-

letusel auto (ja jalgratta) seaduse kava 11. veebrua-

rist 1926. a. ldbi, autopidajate ringkonna vastutoota-

mise tottu, kes noudsid- kitsendavaid seadusi ka jala-
kaijate kohta. Sellega jai seal plisima ‘endine 1914. a.

Koigepealt voib kahjukannataja oma ter-

Koigil neil -

vam kui Liine-Euroopas.

_poolt) :

* kindlustada;

(1920. a.) korraldus. 'Helveetsias, nagu n;eilgi, vas-
tutavad autopidajad resp. juhid iildkodanlise seaduse
alusel kahju eest. Avalikuks tarvitamiseks maaratud
autode kinnitus on sunduslik ja saab kinnituse leping
iga aasta uue soiduloa viljaandmisel ‘kontrolleeritud.
Tsecho-Slovakkias oli kuni 1927, a. autode kinni-
tuse suhtes maksev endine Austria seadus, mille jdrele
autopidaja ‘Véhe'malt 107% kahjust ise kandma pidi
(franchise) ; see kohustus on ka uue korralduse jarele
jousse jdetud,. ku1d autopidaja vastutus 400 Ke. tos-

“tetud.

Vordlemisi suurt onnetute juhtumiste arvu meie
juures ei voi mitte ainult autojuhtide hooletusest ole-
nevaks teha, vaid ithtlasi seltskonna - distsiplineerima-
tusest ja meie avalikkude teede olukorrast. Sellest hoo-
limata on autode kinnitusel preemia meil mirksa oda-
Jargmised statistilised and-
med niitavad, et meie autopldaJad kinnituse vajadust
el eita (andmed saadud A/S." Péhja. Kmmtusseltsf

Eestis olid kmmtatud ‘ja said kah_]u (k01g11 kin-
mtusaladel) 2

* Autode Kinnituse Kahjude iile iile
arv  iildsumma arv alla 100 = 200
kroonides 100 kr. kri kr. -
184:6257 7101 B i
875.956 87 42024
2.051.584 1253 213 - 109

1925. 9587
1926. 2. 224
1927. a. ' 515

" Nagu nendest andmetest selgub, tali 1927, a. jook-
sul meil keskmiselt rohkem kui 1,1 kahju kmmtatud
auto peale, mis  vahest kiill sellest huvitatud isikutele
pohjust jarelemotlemiseks annab ;

Viimasel ajal, kus meil viljamaa soidud autodel
rohkem ja rohkem poolehoidu leiavad, on.tekkinud va-
jadus ennast voimalikult iile terve Euroopa kahju vastu
see asjaolu kutsub esile vajadust iihiseid -
kinnituspoliisi  tingimusi = véljatootada ja =~ maksma
panné.. Algatust sé]les asjas on avaldanud Pariisi rah-
vusvaheline autoklubide liit. Kuid ennem, kui iihispo-
liisi t1ng1mws1 maksma panna, tuleks iiksikute maade
seadust kinnituse alal iihtlustada. Kuigi seda kiisimust
nii kiirelt ei saa lahendada, tuleb motet tervitada, sest
et itthine t60 ka sel alal aitab kaasa rahvaste ligine-
misele.

Saksa auiomobuhioosius.

Va(btlusz uunmzswwult labi 20 wvabriku.

Ts1v11l -insener Ji Flschel

Nn saksa ku1 ka ildse Emoopa aubotoostus on vii-

~mastel aastatel kasutanud igasuguseid abinousid, et

konkureerida edukalt Aieerika toostusega. See on

viaga- raske fiilesanne, sest Euroopal on peaaegu voi-

matu valmistada seeria viisi autosid. Ainult &ige va-

hestel vabrikutel on korda lainud muretseda miitigivoi-

malust suurte autoseeriate: jaoks.  Eurcopa autotoos-

tus paraneks alles siis taiesti, kui voimalikult palju-
Juba aastate eest on ikka ja .
jille tahetud ellu viia Saksa voi Euroopa .suurkontsern,“
kuid kahjuks ei ole see tamaseni veel teostunud, ainult

suuri vabrikuid iihineks.

moned. vabrikud, nagu Daimler ja Benz, nagu Nag,

Protos, Presto ja Dux on ithinenud.  Sarnane on sei-.

sukord teistes Euroopa riikides, kus suured autotoos-
tused, need on koigepealt Prantsusmaa, Itaalia, Austria
ja Inglismaa.
rikuid, mis olid sunnitud uusi autotiitipe konstrueerima,

« Buroopa vabrikud 'suur-pankade fn6ju alla. .
niiid moned’ pangad. ja rahamehed paljude vabrikute .

Veel praegu on olemas lugematuid vab-

mida vihemalt méne 1000 kaupa vois valmlstada Min-

nes file seeria viisi valmistamisele oli vaja palju uusi
- masinaid ja sisseseadeid. Selle tarvis pidid vabrikud

kasutama suuri kapitale, ja nii sattusid. peaaegu koik
Et aga

vastu huv1 tunnevad, voib arvata, et sel viisil juba l4-
hemas tulevikusetekib suur Saksa véi isegi HEuroopa
autokontsern. Trusti moodustamine on ‘aga niitid juba

_raske, sest koigisse vabrikuisse on investeeritud suured

kapitalid. Kontserni asutamise jarele peaks asetama
veel rohkem miljoneid toostusse, sest sarnane valmista-

- mine laseb vihem autotiiipe, kuid suurtes’ seeriates tu-

rule. ~Selle miératu kapitali kasu oleks aga noudnud
sarnast trusti kauba lablmuukl, mida raske on kiatte .
saada. :
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Sellest nieme juba, et Euroopa autotoostus ikka
veel peab voitlema suurte raskustega. Oleksime palju
kaugemale joudnud, kui Gigel ajal oleks korda lainud
tihinemist luua.

Senini oli jutt ainult autovabrikute uhmemlsest
xuid leidub veel teisi voimalusi valmistamise ratsionee-
rimiseks, ja nimelt tuntakse -seda majandusteaduses
toojaotusena. Autotoostuses tdhendaks see, et iiksikud
vabrikud valmistaksid ainult autoosi. Naitena nime-
taksin hammasrataste vabriku Friedrichshafenis, May-
bach ja Mercedes-Benz autovabrikuid, raamideehitust
Kruppi jne. Uks ehk mitmed montaaz-vabrikud voivad
sils neist osadest valmissoiduki kokku seada To6jao-
tuse juures on muidugi ka voimalik, et paljud vabrikud
mootoreid, masmavarke, asse, vaikesi osi jne. valmista-

vad, et voistlust mitte kaotada. Sarnasel viisil on jalle
v6ima,li‘k autohindu alandada, sest iiksikud osad valmis-

tatakse seeriate viisi. Peatingimused on siin muidugi
" {iksikute vabrikute intensiivne koostoo ja koigepealt au-
totiitipide arvu suur vahendamine.
Euroopas on see ainult vdhestel teada, et Amee-
rikas suurtes autokontsernides, samuti ka viljaspool
neid, toojaotus laialt tarvitusel on. On olemas mitme-
suguseid soidu- ja veoautosid, millel on samad mootorid
ja sarnased assid. On ju juba niitid olemas vélispidi-
selt puht-euroopa masinaid, millele Ameerika aggregaa-
did on sisse ehitatud. Nendes vabrikutes leiame juba
toojaotuse, kuid jalle Ameerika kasuks. Saksamaal on
_ peale juurekuuluvate osade ainult vihe aggregaate,
nagu peaasjalikult tagumised teljed, masinavark, juhi-
rattad jne, mis muretsetakse spetsiaalvabrikutelt.
Uldse on suuremal osal Euroopa konstruktoritel ikka
wveel vale auahnus, voimalikult koik osad mitte ainulf
ise konstrueerida, vaid ka oma vabrikus ehitada.
Need kirjeldused olid tarvilikud, et tédnapaeva
“Saksa autovalmistamise seisukorda selgitada, mida all-
jargnevas votame lithidalt kokku.
1 - Selle kirjutise autoril oli voéimalus mone nadala

eest, oppereisul 14bi 20 vabriku, tundma 6ppida orga-
nisatsiooni ja valmistamismeetodeid. On imestustiara-
tav, mida on saavutatud viimaste aastate raske seisu-
korra juures. K6ige'peal1; see, et moned vabrikud on
osanud seeriate valmistamisviisi paremusi #ra kasu-
tada, korvale jattes valmistamismeetodid, mis suurema
voi vihema seeria puhul oleks kasutatud. Liig suurte
kapitalide investeerimise tottu tekkinud {iiliorganisat-
sioone leidub vordlemisi -vahe. On muidugi ka olemas
tiksikuid vabrikuid, mille sisseseaded mouavad sarnast
labimiiitki, et seda — vahemalt praeguse seisukorra
juures — voimatu muretseda. Peab siin kohal veel
kord toonitama, et mitte sarnane vabrik ei ole koige
parem, mis omab kallihinnalisema ja moodsema val-
mistamise sisseseade, vaid toostus, mis on osanud voi-
malikult viikese kuluga produtseerida kindla arvu ma-

sinaid.
-

AUTOOSADE TOOSTUS.

Tanapdeva auto montaaz nouab koigepealt {iiksi-
kuid osi, mis oleksid taiesti sarnaselt valmistatud. Ja-
reltood ei ole enam soovitavad, sest seelabi takistatakse
montaazi. Koéik vabrikud pidid seetottu oma masinate
‘kogu kallihinnaliste spetsiaalmasinatega taiendama.
Vahetatavaid, s. t. tdiesti sarnaseid osasid voib ainult
sils valmistada, kui neid iga voi vdheste tookaikude
jarele kontrollitakse. Uksikutes vabrikutes stinnib see
paris isesuguselt. Endistel aegadel, nait. viidi vantvolli
kastid kontrollimisele, kust ta siis jargmise masinani
saadeti. Sarnasest transpordist tahetakse niiiid hoiduda,
ja seeparast seatakse masinad vabrikus nii sisse, et val-
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mistatav autoosa ithe masinategrupi libi jookseb, mis
nii on asetatud, et nad ainult vastava osa téotavad iim-
Nii ei leia meie suuremas osas vabrikutes ‘mitte
nagu endisel ajal puurimiskoda, lihvimist, treimist jne.,
vaid osavalmistamise, vantvolli kastide, tsilindrite, kol-
bide, raamide jne. jaoks. Kontroll tehakse valmista-
mise ajal, ehk tarvitatakse ,lendavat kontrolli®, s. t.
kontrollametnikud kdivad alaliselt oma instrumentidega
valmistamistookojas, teevad proove voi uurivad seda voi
teist - valmistatavat osa iga iimbertootamise jarele.
Uksikutes. vabrikutes on kontroll erinev. Iga osa kont-
rollimine iga tookaigu jargi, on leida ainult oige vé-
hestes wabrikutes (n#dit. Bayri mootoritoostuses), sest
seetottu kallineb produktsioon tunduvalt. Alalise kont-
rolli koérval nouab valmistamine tdiesti tdpseid osasid
ja tooriistu. Seeparast ei lihvita ega valmistata too-
riistu enam tiiksikute tooliste poolt, vaid enamalt jaolt
lihevad nad tingimata tookotta tagasi, kus neid eri-
toolised ja erimasinad jalle timber tootavad ja kontrol-
livad,

Osade vahelaager Wandereri autovabrikus.

PRl T

OSADE JA VALMISMONTAAZ.

Enne kui radkida tiiibilistest iliksikutest vabriku-
test, tuleb tdahelepanu juhtida moodsele ¥almistamisele,
mis pohijoontes iildiselt tuttav on. Koik iiksikosad saa-
detakse koigepealt mehaanilistest tookodadest voi fir-
madest. montaazikohale v6i laagrile. Endisekujulist
laagrit enam ei tarvitata, sest ta nouab asjata kapi-
tali ja muudab iildise valmistamise kallimaks. Nii ol-
lakse rahul piiratud kesklaagritega. = Uldiselt ldhevad
koik iiksikosad kiires korras montaazikohale. Viimi-
seks tarvitatakse nende suuruse, kuju ja ehituse koha-
selt karu, elektrivankrit, kraanat j. t. N. n. ,lendav‘
laager, mis paljude aastate kestel on leidunud Foxdi

-ja teistes vabrikutes, tuleb Saksamaal ainult tksikutel

juhustel ette, nait. Wandereri autotehastes ja DKW
mootorrattavabrikus. See lendayv laager jookseb ldbi
terve montaazivabriku, ja peab olema nii juhitud, et ta
montaazilintidega ristleb 6igel kohal ehk neist paralleel-
selt mooda jookseb, nii et toocline igal ajal kerge vae-
vaga osasid dra votta voib, mida tal valmisehituseks
Uksikosad riputatakse oma kuju ja-
rele ,lendava® laagri kiilge. Seeria suuruse jéarele
toimub montaaZ automaatselt v6i mitte-automaatselt.
Uhele poole on asetatud toslauad, millel autoosade mon-
taaz siinnib, ja kus ka tarvilik jarelmontaaz voib aset
leida. Mootorimontaaz ise voetakse ette tugevatel spet-
siaalvankritel, mida montaazilint aeglaselt toolistest
mooda juhib. Mootor on siin stabiilselt iiles seatud ja
nii liikuv, et iga montaazi toolise poolt véikese vaevaga
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ctie saab VOt a. Mootor jookseb lindi ldbi, on siig téie-
likult valmis ja laheb siit proovikohale, mis harilikult
lindi lopus on iiles seatud. Sarnane montaaz on masi-
navirgi, tagumiste telgede, esimeste telgede ja tiiiiri-
ratta juures. Raame valmistatakse ka eraldatud too-
kojas. Kui koik osad on jargi proovitud ja kuulatud
{itksikult ja koos), saadetakse nad Deamontaazi-lindi
juure. - Sellel leidub alguses ainult raam, siis jéargneb
\edlude sissepanemine, teljed, mootori
mine, masinavirk jne. Karosserii tellitakse kas mo-
mnest erivabrikust véi valmistatakse ka oma vabrikus
(isedrases tookojas). Ka tema’montaaz tehakse seeria
viisi valmistamise juures lindil ja niitena on siin juu-
res pilt nr. 7, millel voib naha automaatse karosserii
montaazilindi 16ppu Opeli juures. Valmis karosserii
saadetakse eritoste sisseseade abil ,lennates’ peamon-

taazilindi juure, asetatakse shassiile, ja on koos selle-*

ga, parast mone kruvi kinnikeeramist, ithendatud val-
mis s6idukiks. Enne seda tehakse veel lihtne porilau-
dade ja rataste montaaz. Et valmistamist kaunis vae-
varikka rataste allapanemise 1dbi mitte pikendada, mon-
teeritakse nad sageli laagris ja ndit. Wandereri tehas-
tes veerevad nad peamontaazilindini, nii et valmis rat-
tad on tarvis ainult vastu votta ja klnmtada soiduki
kere kulge

Pilt 2. Tagasildade

Cmontaas.

NAITEID VALMISTAMISDST

Lopuks tahaksin pilku helta uk51kutesse Saksa au-
tovabrikutesse. Nagu kohe ndeme, on valmistamissis-
seseaded viga erinevad, sest mad peavad, nagu juba
eelpool tihendatud, vastama autotiiiibile ja tema labi-
miitigi voimalusele, Vaga moodne ja hasti korraldatud
valmistamine on Wandereri-tehastes. ~ Siin .on uutes
sunrtes madalehitustes tédielik valmistamine liikuva
veolindi abil sisse seatud. Madalehituste paremus sei-
sab selles, et voib saada taieliku iilevaate valmistami-
sest, kuid need ehitused tulevad ainult siis arvesse, kui

- maa hind liig kallis ei ole.
baadetakse ,,lendava“ laagri abil ttib'pla;tsidele

Koik

mxssugused osad temale on maaratud. Uk31k aggre-

gaatide montaaz -voetakse ette ka kindlatel montaazi-
lintidel. = Mootorlindi lopp asub nait. kohe pidurite sei-

- sukoha korval, nii et tramspordiks jatkub Gige lithike- ;

sest ratasteest. Kui mootor on laitmatu, veereb ta
edasi otse peamontaaZzilindi juure, kust ta kraana abil
autokeresse asetatakse. ' Soéidukikere lint on  jaotatud
kahte ossa, esimesel leiab aset eelmontaaz, ja siit ldheb
shassii otsekohe lakeerimisruumi, kus ta neljakorselt
tommatakse kaitselakiga iile. Takeeritud ja kuivata-
tud shassii laheb siis teisele lindile, kus kéik masina-

kohale aseta- :

'dukl’ce jaoks valmis montaazilindile. .

- viiakse.

Koik Wandereri iiksikosad

PRt

Pilt 3. Kdiigukastide montaa rullteel liikuw. _platvormil.
virgi osad sisse ehitatakse. Lopuks jargneb rataste
kiilgepanek ja karosserii pealeasetamine. ‘

8-tsilindriline Horch ehitatakse viiksemate seeriate
viigi, nii et siin on valitud lihtne montaaZi meetod roo-
bastel ja montaazivankritel. Veel lihtsam on valmista-
mise meetod ilmakuulsas Maybachi vabrikus Fried-
richshafenis. Nende kallihinnaliste masinate - juures
voib vaevalt leida seeria viisi valmistamist. Iga soi-
duki- kere- monteeritakse iiksikult® eritocliste poolt, ja
isedranis suurt rohku pannakse nende autode Jume;
alalisele kontrollile.

Valmis mootor ei tule mitte vahema;ks aJaks kui
20 tunniks pidurdamiskohale, lahutatakse taielikult
(seeria viisi valmistamisel voetakse ainult need moo-
torid lahti, kus rikked on ette tulnud), selle jarele tuleb
modtor veel kord 20 tunniks pidurdamisele.

Daimler-Benz on valmistamise jaotanud iiksikute
vabrikute vahel, nii ehitatakse Untertiirkheimis tun--
tud 2-liitriline auto seeriate viisi, kuna 3-liitr. tiitip
‘Mannheimis monteeritakse. Karosserii ehitus koikide
autode jaoks (nii ka paris uuele 8-tsilindrilisele, mida

* esimest korda vois miha Pariisi naitusel), on koonda-

tud Sindelfingenisse Stuttgartis. Seeldbi on voimalik
karosseriisid séiduautode ja omnibuste jaoks seeria viisi
valmistada. Daimler-Benzi autode montaaz siinnib mon- -
taazivankritel ja tiksikud osad ldhevad siit seeria soi-.
Isedranis ‘iilevaat-
lik tiksikmontaa? on kujutatud juurelisatud pxltldel

Piris uuesti sisseseatud seeriavalmistamise leiame
Neckarsulmi-  autovabrikus, siin ehitatakse praegu
tuntud 6-tsilindr. tiitipi.. MontaaZ tehakse ka siin viga
valgetes ‘ehitustes. Peamontaaiilint on ringikujuline,
nagu tlesvottel naha. Soidukikere kokkuseadmine siin-

nib’ erivankritel,” mis nendel roobasringidel minema

Vaade montaazitook. Neckarsulmi autovabrikus.
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