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Lubamatu kiirus... :

I-D/W eil on fiildiselt viisiks, et politsei, siis kui tema
caJeharvamise jarele auto liig kiirelt soidab, auto
numbri {iles kirjutab ja autoomanik saab politsei ette-
kande pohjal trahvitud.

' Tegelikult on auto kiiruse kindlakstegemine liht-
salt arvamise jarele raske iilesanne ja ei tarvitse kau-
geltki tdpne olla. Ka sekundiméotjaga moodtes voib
vordlemisi suuri vigu teha. Kuidas sarnaseid asju va-
lismaal lahendatakse, selleks olgu paar niidet.

St. Goar’i kohus Saksamaal moistis ithe auto-
juhi oigeks, kes politsei seletuse jirele teisest autost
soitis mooda ja tingimata tle 30 kilomeetrilise tunni-
kiirusega pidi sditma. Kohus pohjendas oma otsust
seega, et see politsei arvamine ei ole veel kiillaldane
toendus selleks, et autojuht toepoolest iile 30 kilomeet-
rilise tunnikiirusega soitis.

Duisburgi kohus Saksamaal méistis ithe auto-
juhi 6igeks, kes politsei seletuse jarele 51 kilomeetrilise
tunnikiirusega pidi s6éitnud olema. Politsei sai selle
kiiruse éokundimé()tjaga 100 meetri peal. Kohus poh-

jendas oma otsust seega, et sarnase lithikese kauguse
peal mootes, viga kuni 40 kilomeetrit tunnikiirust voib
olla,

Dortmundi aurukatelde jarelvalve selts andis amet-
liku seletuse, mille jdrele auto kiiruse kindlakstegemi-
seks on tarvis, et vidhemalt 300 meetrilisel kaugusel
kaks vilunud ametnikku teine teises 16pupunktis sekun-
dimootjaga moodavad ja kes molemad peavad auto ld-
biminekut otsapunktidest ndgema. Kie iilestostmine,
marguandeks sel momendil kui auto tithest otsapunktist
iilesoidab, ei ole kiillaldane. Kiiruse kindlakstegemine
lihtsalt arvamise jarele vo6i hariliku taskukellaga on
kohtulikuks toenduseks taitsa puudulik ja viga voib
siin 6ige tunduv olla.

Ameerika liikumisepolitsei sekundimé6otjat ei tun-
ne, sest sealses suures liikumises on sarnane aparaat
liig tulikas ja ebatdpne. Ameerika litkumispolitsei on
varustatud mootorrattaga, kus peal ametlikult proovi-
tud kiirusemootja. Tagant mootorrattal jarele soites
voib politsei otsekohe teha kindlaks oige autokiiruse.
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Siin ei tunta ka sarnast korda, et politsei lihtsalt
auto numbri kirjutab iiles ja niddala voi paari pirast
jargneb kohtukutse voi trahvikisk. Ameerika seaduste
jarele peab see kohe siindima. Kui politsei nieb, et
auto lubamata kiirusega kihutab, voi teisiti liitkumise
madruste vastu eksib, soidab sellele mootorrattal ja-
rele, proovib sellega kiiruse ja peatab auto. Kui ta
niitid mitte ainult hoiatuse juurde ei jda, siis kirjutab
auto numbri ja juhi nime ning loa numbri iiles ja an-
nab otsekohe kétte ka kohtukutse jargmisele kohtuis-
tangule. :

Sarnaste asjade lahendamiseks on erilised kohtu-
nikud, kes autolitkumist, autoehitust ja vastavat iimb-
rust hidsti tunnevad. Xohtus on kohal ka vastav po-

litsei, kes méarusest iileastumise kindlaks tegi. Siiiid-
lasele antakse seletuseandmiseks 10 minutit aega ja
kohtunik madrab otsekohe trahvi, mis koigub 1—20
dollarini ja vahejuhtumine on lopetatud.

Nagu sellest ndha on siin kiirusest ileastumine
vordlemisi viikselt karistatav, kuid seevastu on joob-
nud olekus autojuhtimine, hoolimata s6it, raskesti
karistatav. Joobnud juhti v6ib otsekohe vangistada ja
temalt jaadavalt autojuhtimise luba #ra votta. Sa-
muti kaotab jaddavalt autojuhtimise loa see, kes soidul
mone inimese alla ajas voi vigastas ja sellest otse-
kohe ldhemasse politseiasutusse ei teata, kui erilisi poh-
juseid ei ole, mis teda selleks takistasid. :

: : 3 kA

Aulo diiselmoolor.

Tsiviilinsener J. Fischer.

utode juures praegu tarvituselolev bensiinimootor
Heth el ole kaugeltki ideaalne. Sel on kéik need puudu-
sed, mis kolvimasinate juures iildiselt olemas, nii iiles-
alla liikuvad massid, nagu kolb, 66tsvars jne., mis siinni-
tavad ebatasast kiiku ja tarvitavad suurt joukulutust
ja alalist korrashoidu. Tuleviku automootor saab kind-
lasti teisiti vdlja nigema. Kuid praegu on raske ennus-
tada, kas see on gaasiturbiin v6i, voib olla, elektrimoo-
tor. Juba praegu on elektrimootor palju lihtsam, kui
seda on bensiini mootor. Siin puuduvad edasi-tagasi
liikuvad osad ja mootor toétab peasegu ilma miirata
ja on viga painduv. Seepeale vaatamata on elektri-
mootor autode juures praegu harva tarvitusel. Selle
pohjuseks on' asjaolu, et puudub veel lihtne, odav ja,
mis peaasi, kerge ning vihe ruumindudev jouallikas.
Praegune elektri akkumulaator ei ole seda igatahes
mitte. Ta on vordlemisi kallis, oma raskuse kohta liig
viikese mahuga, kardab porutust, mida auto juures voi-
mata dra hoida ja selle laadimine on liig aegaviitev.
Gaasiturbiin, mis tootab auruturbiini pohimottel, on
praegu veel katseajajargus ning ei tule auto tarvis veel
arvesse.

Nagu sellest ndha, on praegusest automootorist
kuni tuleviku automootorini veel palju t66d ja koge-
musi tarvis. Siin tuleb alguses rahulduda sellega, et
praegust automootori. tdiendada ja koigepealt selle
kiittekulu vahendada, sest bensiin on mootori kiitteks
ikkagi liig kulukas kiitteaine. See asjaolu on ka poh-
juseks, et eriti Inglismaal ja P.-Ameerikas auruauto,
ehk kiill pea ainuiiksi veoautona, veel vordlemisi laialt
tarvitusel. Samuti arendatakse Prantsusmaal valitsuse
poolt gaasiautode tarvitamist, mille kiitteks voib tar-
vitada koksi ja puusiitt. Ka siin on kiittekulud oda-
vamad kui bensiini juures. Kuid auru- kui ka gaa-
siautodel on oma puudused ja ei ole praegu niha, et
nende levinemine véiks palju laialisemaks minna, et
bensiiniautodega voistelda.

Kergeoli (bensiini) mootorite peapuudused oleks
jérgmised:

1) Bensiin on liig tulekardetav.

2) Bensiin on liig kallis.

3) Paljud riigid peavad bensiini valismaadelt sisse

vedama, mis koormab viliskaubanduse bilansi.

Bensiini kerge siittimine teeb selle alalhoiu vord-
lemisi kulukaks. Samuti on tulehidaoht ka autode
juures vordlemisi suur. Raskete 6lide juures nagu:
nafta jne. seda hidaohtu ei ole ja neid v6ib igal pool
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ilma erilise sisseseadeta alal hoida. Ka auto juures ei
ole need kiitteained tulekahju méttes hiadaohtlikud.

Kergete olide iildine vahesus vorreldes alatasa kas-
vava tarvitusega ja nende saavutamise kulud on nende
hinnad kérgele viinud. Ehk kiill bensiini juures kiit-
teaine kasutus mootoris on vordlemisi hea, on seegi-
parast kiittekulud veel liig suured. Seetdttu saab pai-
galseisvate ja ka laevamootorite juures bensiini odige
harva tarvitatud, vaid siin on rasked 6lid (mafta)
juba ammu tarvitusel, ja kiittekulud tulevad siin tun-
duvalt odavamad.

Et raskeid olisid auto juures tarvitada, sai kat-
seid tehtud hariliku bensiinimootoriga, asetades vaid
karburaatori erilise tolmustajaga, mille abil sai 6li tsi-
lindrisse pritsitud. Xuid need katsed ei annud rahul-
davaid tagajirgi. Juba mone tunni téotamise jirele
tekkis tsilindrites niipalju koksi, et mootor tuli seisma
jatta, tsilindrid puhastada ja 06li uuendada, sest osa
koksi laks ka olisse iile. Kadimapanek vois ka ainult
kergeoliga siindida, samuti oli mootori joud raskeoli
juures vaiksem kui ndit. bensiini juures.

Ara nihes, et sel viisil tagajargi ei olnud voimalik
saavutada, oli jargmiseks sammuks hariliku kuumpea
mootorit auto juures tarvitusele votta. Kuumpea moo-:
tori juures on osa tsilindri peast ilma veejahutuseta.
Kidimapanekul saab see osa lambiga tuliseks tehtud,
kuna mootori tootamisel see ise jahutuse puudusel tuli-
seks jaab. Kuumpea iilesanne on sissepritsitud o6li
poélemist kiirustada ja sellega tédielikku polemist saavu-
tada. Sarnased paigalseisvad ja paadimootorid toota-
vad vordlemisi rahuldavalt ja on laialt tarvitusel kui
odavad ja lihtsad 6limootorid. Need mootorid on hari-
likult kahetaktilised, viljalaske ja sisselaske klapid
puuduvad tdiesti, samuti puudub eriline siiliteseade,
nagu see bensiinimootori juures tarvilik. Seetottu on
sarnasel mootoril Gige vihe litkuvaid osasid, tegelikult
ainult vantvoll kolviga ja olipump, mis selle ehituse
ja korrashoiu dirmiselt lihtsaks teeb. Kuid siin selgus,
et auto tarvis on sarnasel mootoril ikkagi Gige suured
puudused. Koige tihtsama puudusena on siin asjaolu,
et sarnase mootori tiirude muutmine ei ole nii lihtne
kui bensiinimootori juures. Mootor ei ole iildiselt nii
painduv. Madalate tiirude juures liaheb kuumpea liig
kiilmaks ja pdlemine on halvem, kuna suurte tiirude
juures kuumpea jille liig tuliseks ldaheb, mis segab
mootori tihetaolist tootamist; ka kuumpea mootori kii-
mapanek on auto tarvis liig tiilikas ja mootor on iilds
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selt liig raske. Nende puuduste peale vaatamata, on
praegu sarnasid mootorid traktorite juures tarvitusel
(Lanz-traktor).

Traktori juures on téotamine enam iihtlasem ja
ka raskus ei ole siin nii tahtis, sest traktoril peab nii
kui nii veojou saavutamiseks teatud raskus olema.

Veoautode tarvis, rddkimata séiduautodest, on sar-
nane mootor nii praegu kui ka tulevikus ildiselt eba-
kohane.

Kruppi neljatsilindriline ditselmootor 65 HJ wveoautode
ja autobustele.

Palju kolbulikumaks autode tarvis on juba osu-
tunud diiselmootor. Kuni viimase ajani siinnitas ras-
kusi diiselmootori tiirude arvu tdstmine nii korgele, et
mootor, teatava voime juures, mitte liig raske ei oleks.
Sest mida suurem on tiirude arv, seda viiksem ja ker-
gem on iihtlasi mootor. = Kuid niitid on sellest takis-
tusest saadud iile. Niid valmistatakse juba diiselmoo-
toreid, mis 1200 tiiru/min. juures tditsa rahuldavalt
tootavad ja oma kaalu poolest mitte palju raskemad
ei ole kui harilik bensiinimootor. 'See tiirude arv on
kiillaldane veoautode ja autobuste jaoks. Soéiduautode
tarvis on see veel liig viike, sest uuemate séiduautode
mootori tiirude arv on harilikult iile 2000 tiiru/min.

Auto diiselmootoreid on mitmesuguse ehitusega.
Uldine on siin diiselmootori t6oviis: esimese takti ajal
imeb mootor sisse ohku, mitte 6hu ja bensiini segu,

nagu bensiinimootori juures; teise takti ajal surub
kolb 6hu kokku (survetakt) umbes 30 atm. peale, ben-
siinimootori juures ainult 4—5 atm peale, sest muidu
voiks bensiinisegu enneaegu plahvatada; surve mojul
liheb ohk tditsa tuliseks, 30 atm juures umbes 500—
600° C. Surve lopul saab erilise pumba abil 6li sisse
pritsitud, mis tulises 6hus otsekohe polema siittib ja
plahvatab, kolmas takt on tootakt ja neljas viljalaske-
takt nagu harilikul bensiinimootoril.

90-HJ Korting: diiselmootor.

Diiselmootori koige tdhtsam osa on kiitteaine
pump, mis 6li tsilindrisse pritsib. Selle pumba ehitus
peab olema Adrmiselt tipne. Sest pump peab siin iga
tootakti algul 6li tsilindrisse pumpama, kus juba 30
atm. survet on. See olihulk on iseenesest 6ige viike,
mida kiiremini mootor tootab, seda vidiksem — on vi-
hem kui iiks tilk. Vo6ib ette kujutada kui raske on sar-
nast viaikest oOlihulka suure survega tsilindrisse pum-
bata ja sealjuures veel tolmuks pritsida, sest muidu
stinniks po6lemine liig aeglaselt. Siin on ka takistus,
misparast raske on ehitada kiire kdiguga diiselmooto-
reid.

Diiselmootori eesomadused on: vaike kiittetarvitus,
sest diiselmootor tarvitab kiitteks kaalu jarele viahem
6li kui bensiinimootor bensiini, ja diiselmootori kiitteoli
odavus, sest siin voib tarvitada raskemat 6li mis ca 40 7%
odavam kui bensiin.  Seevastu on aga diiselmootori
hind ca 50% kallim kui-vastava voimega bensiinimoo-

151



/L —

tori hind. Sest mootori ehitus peab siin suurte sur-
vete tottu olema mirksa tugevam ja tapselt tootav oli-
pump on ka vordlemisi kallis osa.

Seepddle vaatamata .on diiselmootor-autosid va-

lismail juba eduga tarvitusel, peamiselt kiill veoautode
ja autobuste niol.

dnglismaa uuem mootorratiasport.

mootorrataste voiduséit pehme pinnaga teel peeti kiill

alles selle aasta Lihavotte pithade ajal Inglismaal,
vaatamata nii lihikesele ajale, on see sportimisviis
saal juba nii populaarseks saanud, et ta juba edurik-
kalt voistleb hobuse ja koerte voidujooksuga. Ksime-
sed vaiksed katsed tehti Loughton’is, mis asub Londo-
nist pohja-ida poolses suunas. Need katsed leidsid
sarnast tdhelepanu, et see voidustidutee varsti muutus
Londoni mootorsoidukite juhtide Mekka’ks. Laiema-

tele rahvahulkadele sai see sport siiski alles 5. mail
s. a. tuttavaks, voites endale vaimustatud poolehoid-
jaid, kui Stamford Bridge voidusoidutee avati; see
tee asub umbes Londoni tsentrumis ja on kattesaadav
" tanavraudtee, autobuste ja maa-aluseraudtee labi igale
Praegu on Londonis juba terve arv sar-
nimelt Loughton,

linnajaole.

naseid voidusoiduteid, Stamford

Mootorratta pahempoolsele kiiljele kinnitatakse rawdne
polvehoidja.

Bridge, White City, Greenford, Creptal Palace, Wimb-
ledon ja Harringay. Missuguse eduga seda sporti har-
rastatakse, nditab juba see asjaolu, et iiksi Stramford
Bridge’s, kus voidusdite korraldatakse iga kesknidala
ja piithapideva ohtul elektrivalgustuse juures, pailtvaa-
tajate arv tihti ulatub iile 30.000; ka teistes kohtades
on pealtvaatajaid palju, olgugi et vahem kui Stam-
ford Bridge’s. See uuem mootorrattasport tuli Aust-
raaliast, samuti ta nimi — ,,dirt-track racing.” Aust-
raalias nimelt peetakse mootorratta voiduséidud paljal
maal. Inglismaal tarvitatakse nende "voidusoiduteede
tarvis aga tuhka ja peenikest shlaki, sest et Inglismaal
lahtine maa muutub varsti mudaks, kuna shlak, ise-
aranis kui ta on 20 cm. paksuselt laotatud betoonist
aluspohjale, laseb niiskuse ldbi imbuda, nii et sarna-
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‘ja teised enamasti kéik 400 m.

Kurvil.

sel teel v6ib ka siis soita kui ta mirg on. Oigusepoo-
lest on ta iga voidusoidu ajal niiske, sest teda pritsi-
takse alati enne algust, et #ra hoida tolmu, mis vaata-
jaid voib segada. Need voidusdiduteed on koik viiksed;
koige suurem Greenfordis ulatub 800 m. ja tal on
ovaalne kuju. White City tee on ainult 320 m. pikk
Kurvil ei ole korgen-
datud, ja pind on ka siin pehme, mille tagajérjel soit-
jad kurvivotmisel 1abi teevad dgeda libisemise. Vaa-
tamata pehmele tee pinnale ja tee lithidusele, ulatub
soidukiirus kuni 64 km. tunnis. Soéidukunst on siin
hoopis isedralikku laadi, isedranis kurvide votmisel
paistab, nagu asuks mootorratas poiki sdiduteele, ni-
melt oma esimese rattaga keskkoha poole ja libiseva
tagumise rattaga voidusoidutee, vialimise kiilje poole.
Voidusoidul tarvitatakse normaalseid sportmasinaid
350 ja 500 ksm. tsilindritemahuga, kuid nad on mitmeti
muudetud. Tihti voetakse moned osad dra ja asenda-
takse teistega. Porilauad eemaldatakse harilikult ja
viga tihti asendatakse normaalne  raske bensiininéu
viiksema ja kergemaga. Mootorratta pahemalt kiiljelt
eemaldatakse ko6ik viljaulatuvad osad, sest kurvivot-
misel kaldub ratas tihti niivord pahemale poole, et pa-
hempoolne juhiraua ots peaaegu maad puudutab; nii

O e

Kiiljekorviga mootorrattad Turvil.
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et iga sel kiiljel asuv viljaulatuv osa, juhile voib kar-
detavaks saada. Kogemused on niidanud, et masinad
seda paremini end kiirustada lasevad, mida kergemad
nad on, ja — kuna kukkumisi vaga tihti ette tuleb
— juhtub seda vdhem onnetusi, mida vdahem asju ma-
sina kiiljes on. Kaalu kergendamine ldaheb nii kaugele,
et paljud mootorrattad 500 ksm -— mitte rohkem kui
100 kg kaaluvad ja 350 ksm- lised mitte rohkem kui
86 kg. Masina parempoolsele Kkiiljele kinnitatakse
raudne pélvehoidja, mis iile soitja parema polve ula-
tub ja ta jalad oiges seisandis hoiab. Séitjad kanna-
vad voidusoidu ajal kiivrit, tugevaid nahkkindaid,
pakse nahkriideid, nahksaapaid ja suuri, maskikujulisi
prille, et end kaitsta korgelepaisatud tolmu ja kukku-
misel nahakriimustamise eest. Kt lugejale anda oiget
kujutlust sarnasest voiduséidust, kirjeldame ldhemalt
iiht sarnast voidusoidu teed, ja nimelt Stamford Brid-
ge. Sel on ovaalne kuju, sirget teed on 100 m ja terve
ring on tidpselt 14 inglis miili = 440 m. pikk. Osavot-
jad soidavad alguses 13001 ringi iithes joones korvuti,
kus juures nad kiiruse votavad sisekiiljel séitja jargi.

Kui <6:tjad niiviisi stardi joonest on iile soitnud, algab

voidusoit.
saavutatakse kurvivotmisel;

Koige suurem kiirus, kui imelik see ka on,
niipea kui soitja ligineb

tee 16pule, keerab ta gaasi tditsa lahti, surub masina
pahemale, s. t. sisekiiljele, kuni ta tunneb, et tagumine
ratas libiseb, puurib pahema iihes terasest kaitsega
maasse ja teeb masinaga oma pahema jala timber osa-
va, kiire libisemisliigutuse, kuni ta Gigesse seisandisse
sirgele teele tuleb. Vorreldes kova pinnaga teedel saa-
vutatud kiirusele paistab pehmel maal saadud kiirus
madal olevat, kuid kui n#ha nende véidusdiduteede
vaiksust ja pehmet pinda, siis voib aru saada, missu-
gused noudmised sédetakse soitjatele, ja miks iga piiha-
pdeva ohtutundidel peaaegu veerandmiljonit londonlasi
neile voidusoéitudele kokku voolab. Sest on isedralik
16bu silmitseda soitjaid heledasti valgustatud teel, ise-
dranis siis, kui kurvidel tagumine ratas tolmu iiles ajab,
nagu aurik vett. Soidutee keskel asub tasane vili, nii
et paaltvaatajad oma korgendatud istmetelt vabalt voi-
vad jilgida véiduajamist. Neil teil tarvitatakse sditu-
deks ilma korvita nii ka kiiljekorviga mootorrattaid ja
viimaste juures saavutatakse tinu kaasasoitjate akro-

baatlistele voimetele, peaaegu sama kiirus. See uuem

sport on Inglismaal voitnud sarnase poolehoiu, et niiiid
katset tahetakse teha pehmel pinnal ka autodega, ja
alguks nimelt viikeste masinatega kolmes klassis, kuni
850, 1100 ja 1500 cm. :

Ameerikas on politseil tarvitusel soomustatud mootorrattad.

Autotarbed

Viru tanav nr. 7.
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Kusi ja huidas tuleb bensiin?

T oh, eks ikka naftast, vastab tark lugeja, arvates,
et teised sama targad.

Asjaga pole lugu siiski nii lihtne. Harvad auto-
juhtidest ja omanikkudest ja veel harvemad sditjatest
teavad, kuidas bensiin. saadakse. Autojuhile jatkub,
kui ta teab kus seda osta saab, autoomanikku huvitab
bensiini hind, ja autoga soditjat ei huvita kiisimus iild-
se. Ning kui huvitab, siis sama palju kui voorimehega
soitjat huvitab kaera kasvatus voorimehe hobuse jaoks.

Seal meie siis oleme. Auto aga tahab ,siiiia®. Tal
on ka vaja 6li ja méadret. Kui neid ei saa, siis ei tuksu
tda mootor. Ning kuigi bensiini saaks, siis hakkab ta
6li ja médrde puudusel piuksuma, kiunuma, kloppima
ning muud miira ja kdra tegema.

Auto ,toit“ tuleb siis naftast. Hiiva! Kuidas aga
saadakse naftat ja sellest bensiini? Vaatleme.

Naftat on seni leitud Am. Uhisviikides, Meksikos,
Kesk- ja Louna-Ameerikas, Venemaal, Poolas, Tsehho-
slovakias, Siberis, Persias, Irakis, Egiptuses, Rumee-
nias, Indias ja paljudes teistes maades. Toodangu suh-
tes _on esikohal Uhisriigid, kus l. a. saadi 72,5%
(895,000,000 vaati) terve maailma naftast. Teisel ko-
hal oli Vene, kolmandal Meksiko. Kui suured on maa-
ilma maa-alused naftatagavarad, seda pole suudetud
teha kindlaks. Uusi oliviljasid leitakse alatasa; suur
osa maakamara saladustest on aga uurimata. Siiski
on voitlus nafta parast ddrmiselt terav. Ja plahvatus-
mooorite (autod, traktorid, diiselmootorid jne.) ikka
suureneva tarvitamise tottu muutub véitlus dlivdljade
parast ikka teravamaks. X

Nafta otsimine on kujunenud toostuseks, kus tu-
handed geoloogid ja teised eriteadlased toda n. n.
,musta kulda‘ otsivad. Ning harilikult sealt, kuhu
inimene pole veel teid ehitanud ega elamuid rajanud.
Sellest tulevadki esimesed raskused.

Ja siis, kui leitakse koht, kus naftat ,,peaks® ole-
ma, siis hakatakse puurima. Puuritakse kilomeeter,
kaks, kolm siigavale. Hea, kui leitakse, kuid 20 korda
sajast on aga auk kuiv. Uhisriikides on umbes 300,000
oliauku; milledes saadud voi saadakse naftat. Kui palju
seal ,kuivi“ auke, seda ei tea keegi. Kui naftasoon
leitakse, v6ib see osutuda purskkaevuks, kus saadakse
10.000 vaati tooreséli pdevas ja mis katab terve iimb-
. ruskonna naftavihmaga. Harilikult pole puurimise
saavutused siiski nii hiilgavad. Keskmiselt annavad
Uhisriikide naftakaevud 4% vaati 60-pdaeva kohta ja
tihti peab 6li veel maa seest pinnale pumpama. Tuleb
ka ette, et nafta ei taha isegi pumba abil tiles tulla.
Siis pannakse siigavale maa sisse hulk nitrogliitseriini
ja purustatakse sellega all olevad 6lisooned.

Oleme lugenud neist kohutavatest tulekahjudest,
mis moénikord o6liallikate juures tekivad. Poélev. o6li-
allikas on 00seti ilus vaadelda, kuid selles ilus on por-
gumaik juures: ta voib hivitada terve iimbruskonna.
Bakus Venemaal ja Uhisriikides on olnud palju suuri
nafta-tulekahjusid, kus hulk inimesi ja hiiglavarandu-
sed tule roaks jadnud. Nende tulekahjude kustutamine
on peaaegu voimatu, sest vesi muutub auruks, enne kui
ta tule ldhedale jouab. Rumeenias péles hiljuti iiks 6li-
allikas ‘60 ©6od-pdeva. Ainukene kindel poleva olial-
lika kustutamisviis on kaevata kaugemalt oliallikasse
maa-alune tunnel ja mineerida &lisoon v6i kaev ning
lasta see kinni. Oli 16ppemisega kustub tuli.

Kui kaev puuritud ja kontroll 6li iile saavutatud,
siis algab nafta kogumine? See juhitakse mooda to-
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rusid, tihti kaks, kolm ja neli tuhat kilomeetrit kauge-
mal asuvasse reservuaaridesse. Muidugi ei liigu nafta
torustikus oma survel, vaid seda peab pumpadega edasi
suruma. Uhisriikides on praegu 85.000 miili magist-
radl naftatorusid ja suurim osa neist maa-aluseid. Selle
hiiglatorustiku 1abi voolab tuhandete pumpade survel
1ga pédev keskmiselt 2,5 milj. vaati tooresoli. Pumba-
jaamade vahed on harilikult 40 miili. Torustikud li-
bistavad joed, merede ja jarvede lahed, mied jne.

Pumbajaamade. personali ja toruliinide vahtide
elu pole roosiline. Konelemata iiksildusest, mis neid
monikord hullustusse ajab, dhvardavad nende elu ka
kiskjad ja vaenulikud parisrahvaste suguharud? Naii-
teks oli Sumatras hiljuti iiks inimesi murdma 6ppinud
tiiger, kes jarjest tappis mitu pumbajaama vahti. Vii-
maks langes kiskja hésti sihitud kuulist tabatuna.
Kesk- ja Louna-Ameerikas ning Meksikos on ka hulk
naftaotsijaid ja toolisi jatnud oma elu metsikutele in-
diaanlastele.

Naftat maapouest saadud kujul tarvitatakse viga

vahe. Ta on vadartuslik tooresaine, mitte valmis pro-
dukt. Enne kui ta tooteks saab, peab teda destilleeri-
tama. Et sellest protseduurist pilti saada, selleks tee-

me ringkiaigu nafta puhastusasutustes. 'Niiteks Ba-
yonnes, New-Jersey osariigis, mis New-Yorgi la-
hedal.

Linn on viike, elanikke ainult 85.000. Ja neist on
3500 Tidewater Oil Company teenistuses vii-
mase suures o0li destilleerimise vabrikus. Vabrik saab
tooresoli iile 1.000 miili kauguselt — Pensylvania, Ohio,
Indiana, Illinoisi ja Oklahoma osariikidest. Magist-
raalliinidel on pumbad iiksteisest 50 miili kaugusel.
Suurim osa pumpadest kidivad kas elektri voi diisel-
mootorite abil. Toruliinid ja pumbamajad on iithenda-
tud automaattelegraafiga, mis teatab riketest liinil ja
oli hulga litkumisest torudes.

Vabriku lihedal on Curry farm, mis huvitav sel-
les suhtes, et seal ,kasvab® ainult tooresoli reservuaare
kiimnete kaupa, igaiiks 75.000 vaadi nafta jaoks.

Tuleme vabrikusse. See on -dieti hiigla ragastik
vabrikuid, pillatud 150 aakri suurusele maa-alale.
Meile teatatakse, et tollest paksust, mustast ja halvasti
lhnavast naftast saadakse vabrikus rohkem kui 300
eraldi toodet. Oma iseloomu suhtes on destsilleerimine

Berliinis on ametisse seatud erilised juhid, kelle iiles-
anne on vitkese malksu eest vooraid autosid linnas
Juhtida.






