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’I’ eatavasti paisub vesi kiilmumise momendil. Kui
niitid #kilise kiilma tottu vesi jahutajas ja si-
lindrite veemantlis kiilmub, siis jahutaja ning silind-
rid pragunevad.

Sellest hoidumiseks kasutatakse seesmisi ja vali-
seid vahendeid. Seesmised koosnevad lisandustest tea-
tud vedelikele, mis takistavad jahutusvee kiillmumist.
Vilised vahendid kaitsevad masinaosi ning veetaga-
vara liig rutulise jahtumise eest.

Killma aastaaja alates peab mootorist suveoli vilja
laskma, asendades seda vedelama talveodliga.

Kui auto talveks tdiesti ,talveunne‘ jaetakse, siis

lastagu vesi tdielikult vélja, ning jéetagu viljalaske-

‘kraanid lahti.

~ Parast jahutusvee viljavoolamist, kdivitatagu veel
kord mootorit, et ka pumbas veel leiduv vesi dra voo-
laks. Akku laetakse, — hape vilja — ja loputatakse
tublisti destilleeritud veega. Sel kombel vdib akku kuu-

de viisi seista, kuna vastasel korral ta rikineb, ning

teda peab asendama uuega. Et hoida kumme kauasel
seismisel, tuleb auto plokkidele asetada.

Kui aga autot alaliselt kasutatakse, siis peab ga-
raashi voimaluse jargi kiittma. Koige parem kiite on
vialine ja loomulikult aurukiite. Kiitmata garaashi-
des roostetavad metallosad, ning need tuleks enne auto
garaashi jatmist rasvaga sisse médrida.

Kiilmakaitsena soovitatakse 25% gliitseriini lisan-
dust. Parem on veel 20—30% vérdne segu gliitserii-
nist ja puupiiritusest. Seojema aastaaja alates peab
aga jahutajat hésti loputama, et eemaldada neid lisan-
deid. So6idu ajal on ménikord soovitav jahutajat osa-
liselt katta, et takistada liigset vee jahtumist; sobivaim
selleks on nahkne jahutaja kott reguleerivate klappi-
dega. V&ib ka \entllaatm s2isma panna, sidudes rih-
ma lahti.

Kui auto ei pea just tundide kaupa seisma vil-
jas, siis jatkub soojast tekist jahutajal ning mootoril.
Jahtub auto siiski, tuleb aeg-ajalt teda kdivitada.

Ventilaatori voib talvekuudeks eemaldada ja mé-
nikord on soovitav kinnitada tiikkk pappi jahutajzie,
mis Kkaitseb kiilma ohu sissetungimise eest. :

Mittekoetavais  autogaraashides taidetagu jahu-
taja mitte kiillma, vaid vdimalikult sooja veega. Enne
mootori kaivitamist, tehtagu ettevaatlikult vianta kee-
rvates kindlaks, kas pump t6otab korralikult, ja kas ta
pole mitte hiljem kogunenud vee hulka kinni kiilma-
nud. Muidu murduksid hammasratta — pumba ham-
bad v6i tsentrifugaalpumba tiivad. Pump tuleb iiles
sulatada sooja vee valamisega jahutajasse, ja iile
pumba. :

Tihti esineb talvel gaasistajarikkeid, mille pdhju-
seks on enamasti puudulik eelsoendus. Mahitagu gaa-
sistaja timber paksud lapid, eemaldatagu ventllaator,
ning asetatagu jahutaja taha tiikk pappi.

Et hoiduda talvel akende kattumisest uduga ja
jidga, hoorutagu neid vedela parafiini seguga eetris
voi bensiinis.

Terasliigetega kummid mojuvad jaatanud teedel
uiskudena. Mingisugused kaitsekummid ei aita :.an-
vas lumes vastu mige, vaid parim abinéu oun ikkagi
lumekett.

Auto soojendusaparaatide alal on turule saadetud
mitmeid, piris praktilisi esemeid. Neist tahamegi all-
pool ldahemalt konelda. i )

Kuidas on vaimalik korralik autoruumi kiitmine?
Oleks vale muretseda kallihinnalist elektrikiites ga-
raashi, vaid soovitav on viike abiahjukene, mis kinni-
tatakse mootorikatte alla. e

Leidub mitmesuguseid n. n. kataliiiitilisi aljusia.
Neged koik tostavad bensiiniga hddaohutult; ning‘ kast-
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tavad #dra jouaines leiduva energia. Poler.ine siinnib
leegita, ahju kiittepinnal (plaatin-asbest), LKkuasjuures
see on viaga ithtlane tundide kaupa. Suurusele ja jou-
aine mahtuvusele vastavalt on polemise kestvus umbes
30 tundi. Sellised ahjud {ootavad taiesti usaldiusviir-
selt, pole kallid, ming tarvitavad vaga vahe podletis-
ainet. y

Tulehéiidaohutu soojen-
damise aparaat

SKatalyt®.

Hiid tagajdrgi on saavutatud ka viaikeste héig-
ahjudega. Jillegi siinnib pélemine tdiesti hadaohuta,
sest hoogpind on viaga tihedakoeline. Tahtis on asja-
olu, et nii kataltititilised kui ka hoogahjud on sobivad
vaheldamisi garaashi ja ka auto kiitmiseks. Kataliiii-
tilisel ahjul on harilikult silindrikuju, ning ta aseta-
takse oige siligavale mootorikatte alla.
autos kasutada, siis sobib ta auto keskkohta, voi soit-
jate jalgade alla, kaetud sooja tekiga. Hiljuti lasti
turule selline ahi jalapingi kujul, mis sobib ka viiksei-
male autole. Hoogahjuga on pisut teisiti. See tuleb
asetada monda kasti, millel samuti véib olla jalgpingi
kuju.

Muidugi ei voi neilt viikseilt ahjudelt nouda voi-
matut, kuid nad hoiavad mootori sooja, 6li jiib vede-
laks, ning masin kéivitub kergelt. Tugevat sooja suu-
res autos ei vo6i muidugi oodata.

Kui teie garaashis on kiillaldane valgusevool, siis
on elektrikiite soodne. Elektrikiite on puhas, lihtne
ja kindel: pole vaja mingisugust hoolt. Tarvitada tu-
leb aga ainult korgeviidrtuslikke aparaate, mis pole
tundlikud ei 6li, vee ega rikete suhtes. Elektriahi on
kastikujuline ning teda voib jille asetada véimalikult
madalale mootorikatte alla. Voolutarvitus on erinev,
nii uwmbes 100—300 vatti vahel. Pole métet suurema
mootori juures kasutada norka ahju, kuna sellest po-
leks mingit kasu.

Viga tarvilik on elektri jahutusvee kiite, kusjuu-
res goenduskeha kinnitatakse jahutusjuhedesse. Vee
soojenemisel soojeneb terve mootor ja samuti ka madr-
dedli. Voolutarvitus on umbes 250 vatti.

Auto siseruumi soojenduseks on kasutada kaks
kiitteallikat maksuta, kui auto sdéidab. On véimalik
dra kasutada viljalaske-gaase ja jahutusvee auru. Osa
viljalaske-gaase juhitakse soojendusalale, mis on pé-
randasse ehitatud. Konstruktsioon ja ehitus on vord-
lemisi lihtsad, kuid ehitamisel on vajalik A4drmine hoo-

Tahetakse teda’

likus, et gaase ei tungiks soitjateruumi. Omnibustes
ja veoautodes on tarvitusel viarske ohu kiite. Tuleb aga
valida mudel, mis liig palju, ning liig kuuma o6hku
ei saadaks sisse. Voib kasutada ka aurukiitet vadlja-
laskegaasidest, mis pohjeneb tédielikult majades tarvi-
tusel oleva auru-keskkiittega. Uhendriiges on iilz 50.000
auto varustatud jahutusvee kiittega. Eriti ilusad ja
suureparaselt tootavad hiljuti ,,Auburn®’ auiovabriku
poolt vilja lastud kiitteaparaadid, mis tootavad sellel
printsiibil. Osa jahutusvett teeb ,ringi‘ labi kiitte-
keha autos. Selle saavutusvoimet tostab ‘elektriventi-
laator, mida suvel v6ib kasutada - autos Ghupuhasta-
jana. Volutarvitus on niivord viike, et see ei koor-

ma akkumulaatorit pea sugugi mitte.

Jahutusvee soojendaja ,,Esma, mida koetakse garaazi
elektrivooluga. Uks paremaid konstruktsioone ja Whine.

wEsma aparaat kinnita-
tult mootori jahutusvee

torule.

Tuulekaitse klaasi nduseks mautumine voi jaatu-
mine on viga ebameeldiv soitji.>. Parim kaitse ¢n
Ameerikast iilevoetud lahendus — kahekordne ruut,
millel normalselt juba kahe ruudu vahel olev 6hk on
kiillalt mojuvaks kaitsevahendiks. Kiulmumise vastu
on ruut veel varustatud kiittetraatidega.

Mootorratturit ei saa kahjuks kaitsta kiilma eest,
kuid valjalaske torusse voib ehitada vidike varskechu
kiite, millest juhed viivad tiiiiriseadele. Siis on juhil
alati kindlustatud soojad kied.

Autodele sobib veel hasti tuntud ming laialt tarvi-
tusel olev ,Esma®“ kiilmakaitse. Seda saab kergesti
kinnitada ainult the kruviga jahutusvee toru siiga-
vaima punkti kiilge, ning i{ihendada juhe abil liilitiga
garaazis. See hoiab mootori alati sooja, sest vajaduse
jargi annab ta kolm kiitteastet: 100, 200, 300 vatti
vaga viikese voolukuluga, otsekohe jahutusveele. See
kiite on taiesti kindel, ning jadb terveks aastaks iihele
kohale. Mootor on alati stardivalmis ning kaitstud
plahvatushidaohu eest.

MOTTEID AUTOST.

Inimene on nagu auto, ta voib nii tugev olla kui
tahes, koik oleneb ikkagi juhist.

Oieti elada ja oieti sdita tdhendab histi startida,
tapselt kidike vahetada, aeg-ajalt pidurdada, ning mo-
nikord: tublisti gaasi lisada!

Auto on tilihistanud vanaséna viiendast rattast
vankri all. Niitid pole viies enam iileliigne, vaid ko-
guni vaga tarvilik.

18

Leidub inimesi, kes on immuunsed haiguste vastu,
teised jdlle liiklemismadruste vastu, ning kumbagi ei
saa surmata.

Kui astun oma autosse, siis kummardan tehnika
ees.

Meie, ajutosditjad ujume uhkustundes, et voime
koik puruks soita. Et me seda ei tee, loeme omale
teeneks.
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LT, (1. jarg.) gasi. Soitjaid oli alati rohkesti — oli ju séiduvahend
Mehi ja masinaid. uus ja soit sellega uudiseks. See lobu 16ppes 1910. a.
Rammo miitis oma ,,Opeli“ 16puks lukusepp Jiri Raa-

elmises numbris kisitlesime Eesti autoasjanduse
E ,vana-aega“ — kiesolevas jutustame selle ,kesk-
ajast®, s. o. ajajidrgust alates 1906. a. edasi. Sel aja-
jargul ostetakse vilismaalt juba rida jouvankreid ja
siis arenevad meil esimesed elukutselised autojuhid ja
mootor-mehaanikud. Kuid enne kui asume kirjeldama
mehi ja masinaid, peatame pisut meie esimese auto-
tookoja juures.

Omal ajal asutas vedurijuht Hans Johanson vidik-
se, koduse tookoja oma majas Vabriku tanaval, Tallin-
nas, seal kus praegu asub Nicot’i tritkivdarvivabrik.
Hiljem, kui ta pojad vorsusid ja hakkasid harrastama
jalgrattasporti, hakati selles koduses tookojas paran-
dama omi ja vooraid jalgrattaid. Ja veel hiljem, kui
osteti mootorrattaid ja autosid, siis korrastati seal ka
neid. See kodune téokoda kujunes ka oppekohaks, kus
neid masinaid ,uuriti ja puuriti“. Opetajaks oli
Johansoni vendadest vanim, Julius, kes 1905. a. vaba-
nes sojaviest ja asus kohe elukutseliselt auto- ja moo-
tori-alal tegutsema. Seal Oppisid ka temast nooremad
vennad, Heinrich, Johan, Voldemar ja Paul ning ,oma Heinrich Johanson.
kiila poisid“ Pertin, Dreefs, Wasmuth j. t. mootor-
meesteks ja autojuhtideks. Vahepeal jai tookoda vaik-
seks, sellepdrast asutas Julius suurema tookoja esiteks
Laiale tdnavale, siis S. Tartu maanteele ja hiljem
Narva maanteele. Praegu asub Johansoni autotos-
koda V. Piarnu maanteel. Nii oli kodusest tookojast
saanud aastate jooksul meie esimene ja suurim auto-
parandus- ja mootor-téokoda. Samast Vabriku ténava
skoolist“ tulid ka meie esimesed elukutselised auto-
juhid.

Kolmanda ja {iihtlasi esimese {iliri- voi liiniauto
hankis Eestisse sepp-lukusepp August Rammo. Tal
oli Kopli tianaval tookoda, kuid ta tundis ndhtavasti
huvi ka autode vastu — mitte nii palju sportlises kui
daritsemise mottes. Kopli poolsaar oli siis linlastele
suvitus- ja jalutuskohaks, kuid ithendus sinna oli vi-
lets; linna ja Kopli vahet s6itis nimelt kahehobuse-
sarabaan ja ,ots“ maksis 15 kopikat. Nzhes selles
seisukorras rahateenimise voéimalusi, ostis Rammo >
1906. a. kevadel uue 2-silindrilise ,,Opel“~-auto. Tal oli Vold. Johanson. 5 Paul Johanson
kavatsus panna see lilkkuma XKopli ja linna vahel. 2 Esimene autobuse juht Eestis.
Kuid ,,0Opeli“ mootor hakkas Rammo kies streikima.
Kaks pideva jandas ta vigurdava masinaga, kuid see
keeldus ikkagi oma kohuseid tditmast. Siis kutsus
Rammo Tallinna mehaanikavabrikust meistreid endale
appi. Ka nemadki ei saanud ,,Opeli mootorit kidima.
Rammo tahtis juba sdita Saksamaale Opeli vabrikusse
saama oOpetust, kuidas ta peab oma upsaka autoga {im-
ber kiima, kuid siis tuli pr. Rammole meelde Julius
Johanson. Viimane kutsutigi streikivat automootorit
vaatama ja umbes 5 minutiga pani Johanson ,,Opelile¥
elu sisse ning sditis sellega ringi linnas. Rammo sai
targemaks, kuid siigki oli tal hiljemgi sekeldusi ,,0Opeli“
mootoriga — kolvid kippusid kinni jaima, Selle nih-
tuse pohjus oli lihtne: Rammo oli viga kokkuhoidlik —
kuigi teenis oma ,,Opeliga® Kopli vahet sbéites oige

dikule — mehele, kes juba oskas autost ja heast arist

hésti — nii kokkuhoidlik, et ei raatsinud panna moo- _
torisse kiillaldaselt 6li! S6it Nunneviravast Koplisse 3 F'r. Pahlberg +
Rammo autoga maksis 20 kopikat ja sama palju ta- Eduard Pertin. Vanemaid autojuhte Eestis.
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lugu pidada ja ta hakkas endise Rammo autoga ,,pro-
katsikuks® ja vist tema kides see vana ,,Opel” leidiski
oma ,loomuliku® I6pu.. .Rammo aga leidis uue ala:
ta asutas Valli tanavale Tallinnas Festi esimese auto-
osade kaupluse ming tookoja ja hiljem teise Narva
maanteele. Parast siirdus ta Tartumaale moldriks.
On seal praegugi.

Rammo algatus viis teisedki moéttele hakata auto-
dega raha teenima. Nii asutavad Julius Johwnson ja

saunapidaja kad. Karl Uusman kahekesi meie esimese
See oli

autobus-osaiihisuse., 1907. aastal. Osanikest

A. Rammo (hiljem J. Radiko) 2-sil. ,,Opel‘.
Tiigirl Jiuri Radik
toob kumbki ettevottesse auto, kuna tehniline juhti-
mine jaab Johansoni katte ja Uusman on firma ,ma-
jandusministriks®. ‘Talvel 1907—1908 ehitab sepp
Kleinberg kaks autobuse-kere Johanson-Uusman ette-
vottele. Uks neist on 82 sditja jaoks ,,Arias‘“-auto alu-
sele ja teine 18-istmeline ,,Charon‘“-shassiile. Istme-
teks pikuti pingid — ,,Ariasel on neid neli, kaks kes-
kel ja seljatoed vastamisi. Pingid olid polsterdatud.
Keredel on seinad akendega, katus aga terves kere
pikkuses. ,,Charon varvitakse mustaks, ,Arias“ tu-
mepruuniks, kollaste ratastega. Just viga nigusad
need omnibused ei olnud. ,,Charonil® oli kiill 6hukum-
mid, aga ,Arias‘ oli (tagant) doppelt-tdiskummidel.
Nii et suurematest séidumugavustest ei voinud juttugi
olla. Kuid ega neid siis veel noutudki. Peaasi, et
soiduriist liikus kiirelt, rahuldas so6itjaid. Omnibused
liikusid kahel liinil: Pritsimaja—XKopli ja Pritsimaja—
Kadriorg. Séiduhinnaks linnast Kopli oli 20 ja lin-
nast Kadriorgu 10 kopikat. Kopli liinil sb6itis autobus
»Arias ja Kadrioru—Pritsimaja vahet ,,Charon®.
Kuid neid iiiiriti ka pulma- ja teisteks erisgitudeks
maal ja linnas. Tegevuseta need autobused kunagi ei
seisnud ja teenistus oli hea. Juhtideks olid ,,Charonil*
Johan Johanson ja ,Ariasel ta noorim vend Paul.
Viimase kohta jutustab Johan, et Paul olla -olnud
kihutaja ja vemmalpoiss. Ta suurimaks roomuks ol-
nud soita oma autobusega surnuks hulkavaid koeri ja
talvel tolmutada laiali kojameeste poolt tédnavatel kok-
kuaetud lumehunikuid. Kojamehed tegid talle ka
omapoolt vempe — peitsid lumehunnikuisse halgusid,
kive jne. Kord valmistanud keegi kojamees lumest ja
veest pakase abil hiigla jaamiiraka ja peitnud selle té-
navale lumehunnikusse. Paul pidi selle vastu oma
neluka® vigastama. Leidus aga hea sober, kes Paulile
sellest teatas. Ja nii ajas Paul jargmisel séidul laiali
koik teised lumehunikud, jattis aga kojamehe seatud
piitinise puutumata. Paul Johanson teenis maailma-
s0jas vene suurtiikivdes, kus jai haigeks ning suri ko-
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dus Tallinnas 1915 aastal — samal pideval kui teade
ta vieteenistusest vabastamisest koju toodi...

Enda kohta oli Johan Johansonil mondagi huvita-
vat mainida. Olles, nagu teisedki vennad, tehmiliste
kalduvustega, kuid pidades lukusepa t6od mustaks ja
raskeks, valis ta omale kullasepa kergema ja puhtama
kutseala. Selle oppis ta tsunfti noéuete kohaselt
1898—1903. aastatel Tallinnas kullasepp Kopfi juures
ja siirdus siis sellina Peterburi kullasepa alal edasi
tootama. Aastal 1905 voeti ta vene sojavikke teenis-
tusse. Teenis kuni 1906. aastani. Tuli tagasi Tallin-
na, kust 1907. a. siirdus jidlle kullasepaks Peterburi.
Sealt kutsus vanem vend Julius ta tagasi juhtima oma
autobusse. Ja nii sai temast 1908. a. kevadel elukut-
seline autojuht. Kui Johanson-Uusman autobuse-
firma 1909. aastal likvideerus ja kui Po6hja puupapi-
vabriku peadirektor Emil Fahle jargmisel aastal ostis
»Dixi‘-auto, siirdus Johan Johanson Fahle teenistusse
autojuhina. Juba 25 aastat on ta sellel kohal olnud —
see on kauem kui meil tikski autojuht on iihte pere-
meest  teeninud! Veerandsajangu kestel on Johan
Johanson oma peremeestega ja nende mitmete kallima
klassi autodega sditnud sajad-tuhanded kilomeetrid
kodu- ja vilismail. Ta on ka Gpetanud teisi autot juh-
tima. Oma opilastest nimetab ta noorema (Verner)
dr. chem. Fahle, dr. Hesse ning automehed Kesseli ja
Briicke. Omal ajal oli Johan Johanson ka meie pa-
rimaid iluuisutajaid ja esimene Eesti iluuisutamise
meister (1917. a.) nii iiksik- kui paarisuisutamiselgi.
Noist aegadest, kui ta veel juhtis autobusse (1908—
1909) tuletab Johan Johanson meele muuseas jargmisi
juhtumeid:

Kord soitnud ta Kopli liinil, kui autobusse astu-
nud keegi hidrra siiles viis pudelit veini. Tuli soéidu-
hinna maksmine. Hérra vihastas. ,,Hobu-sarabaaniga
saan Koplisse 15 kopikaga — teie nouate 20! Ei taha!
Peatage!“ Seda kuuldes peatas juht auto nii jarsku,
et harra kukkus juhiruumi klaasist seina vastu. Pu-
runes sein ja purunesid harra pudelid — tema juht,
aga sai kaela klaasikillud ja veinivihma... Tihti as-
tunud autobusse maamehi Geldes, et ,ldihen kiill sindri
peale aga kas parale saan, ei tea!“ Kord katsunud
keegi joobnud vene madrus ta ,,Charoni all end tappa.
Visanud Viru tanaval end ta auto alla. Et autod siis
olid maast korgel ja mees ei sattunud just rataste alla,
siis ei saanud ta vdhematki viga, kuigi auto soitis tast
iile. Kohtus tunnistas madrus, et tahtnud end tappa.

Johanson-Uusmanni awtobus ,,Charon 1908. a.
Tiigiril Paul Johanson.



See paidstis autojuhi karistusest... Kuid nii libedasti,
kui vene madrusel, ei ldinud sel koeral, kes ka hiippas
Kopli tdnaval otse autobuse ette. Sai surma silma-
pilkselt. Omanik noudis Johan Johansonilt 75 rubla.
Asi laks kohtusse. Kohtunik méistis juhi oigeks.
Nagu eelpool juba tahendasime, likvideeriti Johan-
son-Uusmani autobuse-firma 1909 aastal. " Ja kristli-
kult: Johanson sai ketiveoga ,,Charoni®, mille ta va-
rem oli suurviirst Vladimivilt Peterburist ostnud ja —
Uusmanile jai ta ,,Arias“. Liinide pidamine autobu-
sidega jéi soiku. Nende asemele ilmusid pritsimaja
ette vahehaaval liriautod — nieie' moodsate taksoau-
tode esiisad. Rahvas nimetas neid vene keeles lihtsalt
sprokat’ideks. Selliseks laskis Julius Johansongi oma
,Charoni® uuesti iimberehitada.. Uue kerega oli see
,,Charon“-,,,prokat“ ilusam kui suurviirst Vladimirit
teenides. Sellesama auto saatus ei kujunenud aga kui-
gi roosiliseks. Sattunud maailmaséja pooristesse oli
ta viimaks Ed. Pertini juhtimisel Saaremaal ja sealt
viidi laevaga Venesse. ,,Ariase’ saatus polnud parem
— seegi laks maailmasoja ajal ,koige liha teed.
Aasta 1908 oli ndinud meie esimesi autobusi —
sel aastal ostavad ka omale autod:<konsul Gahlnbiclk
(auto ,,Itala’“), Rotermann (auted ,Argus” ja ,,Reo’)
ning dr. Martin Luther (auto ,,Fiat“). Nende autode
kohta pole midagi erilist mainida. Nad olid tolleaeg-
seteks parema klassi soidukiteks. ,,Reo*, mille noorem
Rotermann ostis, oli kiiljepealt kdimaviandatav ja esi-
mene ameerika auto, mis meile osteti. Juhtidest oleks
meil juba rohkem jutustada.
Alustame Vassili Gordejeviga.
gevuse ja elutraagikaga vididrib seda. Nii palju kui
teame, olla ta olnud varajasemas nooruses tuntud
stdnavapoiss. Noormehena sattus ta Lutheri vabri-
kusse teenistusse — oli seal muuseas vabriku tule-
torjes. Kui aga kadunud suurtoostur dr. Martin Lut-
her 1908. a. ostab auto ,,Fiat‘, siis saadab ta ,,Villy* —
nagu Gordejevit siis omavahel nimetati — Londoni
National Motor Academy’sse autoasjandust oOppima.
Oppinuna rahuldavalt — nagu diplomist nieme — al-
gab Gordejevi elutéus. Autojuhina teenib ta Lutherit
hulga aastaid ja siis saab temast maailmaséja eelaas-
tail vene naftakuningas Ewmil Nobeli autojuht. Soéidab

See mees oma te-

Vassili Gordejev, meie esimesi autojuhte ja auto-
sportlasi. Suri 1933. a.

ringi uhkel ,,Rolls-Roycel ja — hoolimata oma vene
nimest — kutsub siis, kui tal onnestus vene lennuvakke
mootoristiks saada, enda asemele Tallinnast teise eest-
lase — Artur Kesseli. Gordejev soitis vana dr. M. Lut-
heriga 1dbi ja pc')i'giti: piea koik maad Euroopa mandril.
Sattusime kord, hulga aastaid tagasi, temaga kokku
ja kiisisime, kas number kolmteist on olnud talle onne-
tuseks. ,,Villy* {itles, et mitte: olla siindinud 13. kuu-
pieval, 13 olla ta maja, korteri, tuletorje ja taevas
teab mis veel numbrid. (Nende numbrite hulgas pole
kiill ta elu- ja abielutraagikagi — Jkuigi abiellus

Tiigiril Joh.
Korval

Esimene ameerika auto ,,Reo” Festis.
Tomingas — meie vanemaid autojuhte.
setsab hra Chr. Rotermann.

13, kuupievall) Soites Euroopas tulnud talle ette —
neist oleme ,,Autos varem kirjutanud — paar juhust,
mida siin lithidalt uuesti toome: dr. M. Luther soéidab
,Fiatiga® Berliini. Saksa seadus nouab uut numbrit.
Gordejev ldheb jarele. Toob numbri 4813. Dr. Lut-
her: ,,Ei ldhe! Mina ei séida kunagi number kolme-
teist all! Vaheta see onnetu number jalamaid!*“ —
Gordejev liheb. Linnavalitsus ei vaheta. Oeldakse:
,4Ostke ka jargmine!* Joosnud edasi-tagasi, ostab
,»Villy* ka jargmise numbri. See on 4814. M. Luther
oli rahul. S6it jatkus... Itaalia dolomiit-m#gestikus
olla nad vanahirraga sattunud poorasele voiduséidule.
Méngis ka onnetu number 73/ Voidusoitjaist olla see
number 13 olnud kellelgi noorel itaalia krahvil. Ja
auto ees, nagu siis viisiks. Oli asetatud keerulise mée-
teede nurkadele ka hiiglapeeglid. Rahvas pidi ndgema,
kuidas nad tulevad! Ja siis tuli too moor krahv —
mitte kosja, vaid surma! Tulles aga kdanaku tagant
nagi krahv jarsku oma soidukile tédiesti sarnanevat
voidusoidukit number 13-ga ldhenevat. Just enne kui
kokkuporge vois juhtuda, pooras krahv jarsku kor-
vale. Kuristikku! Sealt leiti ta laip ja autojadnu-
sed... — Saatuslik peegel ja number 13 on manginud
teatavat osa ka meie autcajaloos...

Kuid ldheme edasi Gordejevi elulooga: Oma iilima
soovi kohaselt saab Gordejevist vene lennumootorist.
Sellisena teenib ta hiljem Eesti 6hujoududes. Eesti
iseseisvuse ajal on ta autojuhtide eksamineerimiskomis-
joni liige automehaanikute iihingu poolt. Olles dir.
H. Schmidt’i autojuhiks voidab ta voiduséitjana meie
esimestel mootorvoistlustel rea esimesi auhindu. Omal
ajal oligi mees meie parimaid — Julius Johansoni kor-
val. .Gahlnbécki ,,Itala® juhiks saab rahvuselt litlane
Rein Kaltsenauw. Oli varem konsul Gahlnbidcki kutsa-
riks. Ostes auto vidljamaalt, dppis konsul Galnbick,
kel teatavasti rohkesti sportlisi kalduvusi, ka sellega
timber kdima. Hiljem olla ta selle kunsti oma kutsa-
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