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EESSONA

Kaesoleva magistrit6d pealkiri on ,Laki tdnava ja Laki tn - Kadaka tee ristmiku

liikluslahenduse anallilis ning teeprojekti kavandamine®.

Magistritd6 uuritava tanava valik tuleneb té6autori tutvusringkonna kisitluse tulemusel,
kus ilmnes, et Laki tanaval ning sellega ristuval Kadaka tee 16igul on ebameeldiv liigelda.
Seega kaesoleva magistritdd eesmark on uurida ja anallilisida antud tanavat ja selle
ristmike ning pakkuda projektlahendus (ldise sdidumugavuse ja ohutuse

suurendamiseks kdikidele liiklusest osavotvatele pooltele.
Projektlahenduse alusplaanina on kasutatud Maa-Ameti 2022 aasta Ortofotot.

Laki ténav, Laki tn - Tuuliku tee - Kadaka tee ristmik, teede projekteerimine,

magistritdd



Lihendite ja tahiste loetelu

Naide:

AKOL - aasta keskmine 6dpéaevane liiklussagedus, autot/66pédevas
AR - autorongid [sOiduki pikkus (m) > 12,0]

SAPA - sdiduautod ja pakiautod [sOiduki pikkus (m) < 6,0]

LS - liiklussdlm

VA - veoautod

VAAB - veoautod ja autobussid [6,0 < s®iduki pikkus (m) < 12,0]
LKF - Eesti Liikluskindlustuse Fond

RR - ringristmik

TP - tugipeenar

KLT - kergliiklustee

Kergliikleja - jalakaija, jalgrattur kui ka kergliikuri kasutaja
Jk - jalakaija

Jr - jalgrattur

ol.ol. - olemasolev

Im - liiklusmark

tkm - teekattemargistus

tt - tipptund

pk - piirkond



SISSEJUHATUS

Tallinna tanavate liiklustihedust loetakse aastate jooksul (isna sarnaseks ja
konstantseks olevaks. Tipptunniliiklus magistraalidel on tihe ja tadis seisakuid ning
aeglaselt liikuvaid soidukeid. Vaidet kinnitab ka kdesoleva t66 alusmaterjalide
tootlemisel ilmnenud uuritava ala mojusfaaris olevate olemasolevate magistraal
ristmike teenindustaseme ammendatus. Situatsiooni leevendaks tipptundidel
lilklusvoogude hajutamine tanavavorgul ja vorku moodustavate tdnavate kvaliteedi
parandamine. Seda funktsiooni taidaks Laki tédnav, kuid olemasolev marsruut ei tdmba

liiklema ja seda kdesolevas magistritd6s on esmajarjekorras uuritud ning analtdsitud.

Uuringu kaigus osutus Laki tdnava liiklussujuvuse seisukohalt pudelikaelaks olev
Kadaka tee ristmik, mida vdiks kasitleda kobarristmikuna, hdlmates endas ka (lle
magistraali asuvat Laki tn T3 pikendust ja Tuuliku tee ristmikke. Neile on t66 autor
teinud liiklusloenduse, tulemusi analtlsinud ning kavandanud omapoolse

liikluskorralduse ettepaneku.

Referentsmaterjalidest ilmnes, et Tallinna linnal on kavas realiseerida mitmeid
[dheduses olevaid suurplaneeringuid nagu Putukavail ja Merimetsa Uhendustee, mis
rohkemal vOi vdhemal maaral avaldavad tulevikus mdju ka Laki tédnavale ja sinna
kanduvatele liiklusvoogudele. Rohutamist vaarib, et olemasoleval Kopli poolsaarel on
sisuliselt kaks sisenemis-valjumis magistraali - Kalaranna ténav pdhjas ja Sole tanav
edelas. Sble — Paldiski mnt ristmiku kaudu toimub ka téoreis Laki tanava tdostusparki
ja mujale to66 asutustesse. Seoses Pohja-Tallinna uusarenduste (eelkdige
elamupiirkonna) realiseerumise, Sole tn ristmiku liiklussageduse leevenduseks ja lisa
valjapaasu rajamiseks on linna arengukavas ehitada lisavaljapaas Paldiski maanteele.
Sellest vahetult Gle magistraali asub ca 400 m Humala tn, mis suubub edasi Laki

tédnavaks. Seega liikluskoormus Laki tédnaval voib senisest kasvada.

Tuleviku liiklussagedusi on kavandatud arendusi Ghelt poolt ja uusi kliimaneutraalsusele
baseeruvaid suundumusi tlimalt keeruline ennustada kuna linnas realiseeruvad arengu
pohimotted alati ei realiseeru lineaarselt. Praegune Laki tédnava seisukord pole valmis
hajutamaks naaber magistraalide liikluskoormust ega tagamaks koikidele liiklejaile
sujuva ja ohutu teekonna. Vaitele annab kinnitust Liikluskindlustusfondi juhtumid, mis
on ka ldppenud inimkannatusega. Seega on todautor koostanud tervikliku graafilise
plaanilahenduse, mis peaks sisaldama ettepanekuid kdigi tuvastatud liikluskorralduse

probleemide lahendamiseks.



1. OLEMASOLEVA OLUKORRA KAARDISTUS

1.1 Piirkonna kujunemine

Kaesoleva magistritéd uuritav objekt on ca 1070 m pikkune Laki tédnav ja sellele jaavad
ristmikud ning teemaal olevad parkimiskohad. Selgema llevaate mdttes on ristmikud
Laki tanaval tahistatud LT-1, LT-2 ja LT-3. Kadaka teel aga KT-1, KT-2 ja KT-3, mida
vOib kokkuvotvalt nimetada kobarristmikuks ja edaspidi viidata ka KT-na (vt. Joonis
1.1).

Joonis 1.1 PGhja - 1duna suunal asukoha skeem Maa-Ameti ortofoto alusel [1]

Vaadeldavate ristmike hulka kuulub [6ikumine Marja - Humala tn (edaspidi ka
tahistusega LT-1), Varvi tn (edaspidi ka tahistusega LT-2), Forelli tn (edaspidi ka
tahistusega LT-3) ja Kadaka teega (edaspidi ka téhistusega KT-1). Formaalselt voib kiill
vaita, et viimati nimetatu puhul on tegemist suhteliselt lihtsa kolmeharulise ristmikuga,
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kuid slvitsi olukorda analliiisides selgub, et ca 500 m Kadaka tee 16ik hdlmab ka Tuuliku
tee (edaspidi ka tahistusega KT-3), Laki tn (KT-1) kuni Laki tn pikenduse (edaspidi ka
tahistusega KT-2) [1] ristmikke. Need komplektselt kujutavad endast liiklejate jaoks
Upris halvasti tajutavaks neljaharuliseks nihutatud harudega ristmikut, mida tuleks

kasitleda Uhtse tervikuna - kobarristmikuna.

Analllsitav objekt asub Tallinnas, Kristiine linnaosas, Lillekila asumis I[dikudes
Mustamae ning piirnedes Haabersti linnaosaga. Laki tdnava suhtes on Paldiski maantee
pohja, Varvi tanav laane, Mustamade tee ja Forelli tanav ida ning Kadaka tee Iduna
suunas. Pdhja - loode orientiiri jaadb vahetusldhedusse Veskimetsa ning Mustjoe

eramajade kogum (vt. Joonis 1.1). [2]

Piirkonna kujunemise ajaloost on teada, et 17. sajandil tikeldatud ala maarati
partselliks, mida hakati nimetama Christinenthaliks ehk Kristiine oruks ning hiljem
Kristiine heinamaaks. 17. sajandi 16pul rajasid joukamad linnakodanikud piirkonda
suvemdisasid, milledest ka tdnapaeval on lahiiimbruses mingi mark neist sailinud nagu
naiteks Lowenruh suvemais [3], Wittenhofi suvemadis [4] ja praegusel Tallinna Loomaaia
alal olnud Haabersti mois [5]. 19. sajandi algusest alates muudeti need
toostusettevoteteks, IObustusasutusteks ning ka Glrikorteriteks. II maailma sdja
jargselt eelnevalt rajatud todstused riigistati ning tédstusparki laiendati [2]. 1955 aasta
veebruaril anti Kadaka tee aares, endise Haabersti mdisa piirile rajatud teele nimeks
Laki tanav. Tanav koos ristuva vorgustikuga oli rajatava lakitsehhi ja muu to0stuste
(nditeks Standard, Kommunaar, Flora) jaoks oluline tarne marsruut. Suurem

ehitustegevus sai alguse 1960-ndatel. [6]

Vastavalt Tallinna Linnavalitsuse maarusele nr 1 ,Tallinna teede liigituse™ kohaselt on
Laki tanava I8igud [7] Marja - Forelli tn (koodiga 214) ning Forelli ténavast - Kadaka
teeni (koodiga 211) maaratletud juurdep&asutee korvaltdanavana. Nii samuti on ka
sellega ristuv Varvi tn (214). Termin korvaltdnav tdhendab mittekeskset, elamuala
tédnavat (juurdep&éasu), mis voOib olla Ghenduses kohaliku jaotustédnavaga. Tipptunnil

mootorsdidukite liiklussagedus peaks jdadma maaratluse kohaselt alla 100 a/h. [8]

Marja ténav (222) ise liigitub juurdepaasutee veotdanava hulka [7], millest tulenevalt
nduded on sarnasemad jaotusmagistraalile kehtivad. Veotdnav on tdnav, mis ihendab
tootmis- ja laovaldusi magistraaliga. See vdib koosneda suhteliselt sirgetest 16ikudest
ja suure raadiusega plaanikdverikest. Soltuvalt vajadusest voOivad neil esineda

Uhistranspordi liinid ja kergliiklus, kuid viimane peab olema autoliiklusest eraldatud
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kergliiklusteel. [8] Tuleb réhutada, et veotdnav oma parameetrite poolest sarnaneb

rohkem jaotusmagistraali omadega tulenevalt, et raskeliikluse roll on siin suurem.

Forelli tn (koodiga 132) ning Kadaka tee (koodiga 132) kuuluvad magistraali
jaotustanava alla. [7] Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust vdimaldav
magistraaltanav, mis Uhendab kohalikke jaotustanavaid ja juurdepadadse. Lisaks on

kehtestatud nduded madalamad kui pohimagistraalidel. [8]

Ulal mainitud piirkonna ténavaid reaalselt kasutavad &ride tdotajaskond ja nende
kliendid ning ka toostus ettevottete erisuuruses kaubaveokid, vdhem aga
naaberpiirkonna elanikkond. Tulevikku silmas pidades, aga mingil maaral ja Pdhja-

Tallinna ja Mustamae vaheline Iabivliiklus.

1.1.1 Olemasoleva soidutee olukorra analiilis

Jargnevalt on uuritavate I6ikude olemasolevat olukorda kirjeldatud suunaga Marja-Laki
tn ristmikust (LT-1) kuni Kadaka tee (KT) ristmikeni valja.

Vaadeldav Marja - Laki tn ristmik (LT-1) (Joonis 1.2) on kolmeharuline, millest ca 15
m kaugusel asub Marja tdanava Idikumine Humala tdnavaga, mis on (henduses pohja

suunas asuva magistraaltanavaga - Paldiski mnt-ga.

Joonis 1.2 Marja - Laki tn ristmik (LT-1) Maa-Ameti kaldaerofoto alusel. [1]
Olemasoleva ristmiku peamine liiklus toimub Mustamdae tee - Marja tn - Laki tn -

Kadaka tee sihis (vt. Joonis 1.1). Laane suunas 110 m kaugusel Marja ténav 16ppeb

ning Idikub Mustjde tanavaga. Umbes 15 m enne vaadeldavat ristmiku toimub 16ikumine
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Humala tn-ga, seega on tegu nihutatud harudega ristmikuga. Liiklemise eesdigus on
Marja tn-I liikuval soidukil.

Katte lldine seisukord antud ristmiku piirkonnas on tasemel rahuldav, on marke eri

aegadel teostatud katte parandustéddest.

Laki tdnav (Joonis 1.1) saab alguse Marja tanava ristmikust (LT-1) Varvi tdnava
ristmikuni (LT-2) on sodidutee katte seisukord rahuldaval tasemel - mdrgata on katte
murenemist ning roopaid. Soidutee laius on keskmiselt 6 m ning piirkiirus 50 km/h.

Tdnava ristldiget labivad peamiselt sdiduautod, autorongid ning vaiksemad veokid. [1]

[9]

Enne Varvi tn ristumist (LT-2) on Laki tn teetelje geomeetria nihutatud (vt joonis 1.3 ja
1.4). Ristmikul peavad sdidukid teed andma Varvi tn liiklejaile. Joonisel 1.3 on naha
ol.ol. Puumarketi parkla, mida reaalselt kasutatakse kiiremaks Uhendusteeks Forelli

tdnavale. Seda soodustab ol.ol. parkla Ghendustee avatus.

Joonis 1.3 Teetelje muutus Laki ja Varvi tn ristmikul (Google Maps Street View 2019) [10]
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Joonis 1.4 Laki tn T1 ristumine Varvi ténavaga (LT-2) Maa-Ameti kaldaerofoto alusel [1]

Nagu projekteerimiseelses (levaatuses ilmnes (Lisa 1, probleem 3, 3.1, 3.2) on
nahtavus Varvi tn ristmikule Marja tn suunast Ulevaatlik (Joonis 1.5). Seevastu Varvi
tn-It Laki tn on nahtavus piiratud ja tasemel erandlik [8], seda Laki tn 14 parkla ja
teegeomeetria tottu. Lumisel perioodil vahendab nahtavust parkla alale ladustatavad

lumehunnikud.

Joonis 1.5 Varvi tn ja Forelli tn vahel Laki tn-I kohtade taitumisel tdnavamaal parkivad séidukid
(Google Maps Street View 2019) [10]

Laki T1 - Varvi (LT-2) kuni Laki — Forelli (LT-3) ristmikuni on paremal pool teed t6dstus-
ja muud ettevotted koos parklaga. Sinna sisenemis-vdljumis avad on laiad ning
ebamaéarased. Parkla ja konnitee ala on (Uhendatud. Sdiduteest eraldav aarekivi on
tasemel rahuldav nagu samuti katte olukord. Kdrgused &arekividel varieeruvad, pole

konstantset tervikut. Sdidutee laius on ca 10,8 m. Laki tn vasakus servas (Joonis 1.5)
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on haljasala puuderivi ning ndva (vt pt 1.2.5 Mustjoe oja), mis eraldab Puumarketi

parkla ja poe tsooni.

Forelli tanava ristumise (LT-3) (joonis 1.6) maamargiks on olemasolev tee kohal kdrguv
maapealne soojatorustik, mis varustab Laki tn 14 kinnistut. Kaks kandemasti asuvad
tdnavamaal, neist (iks ohutussaare servas. Umber kanduri on rajatud piirdega eraldatud
lai muru kattega ohutussaar (Joonis 1.7). Liiklus toimub mdlemal pool kandurit. Kadaka
tee poolne parempo6drde sdidusuund on S-kdvera kujuline ning on Marja tn poolt tulija

suhtes peidetud.

Joonis 1.6 Forelli ja Laki tn ristmik (LT-3) skeem Maa-Ameti kaldaerofoto alusel [1]
Forelli tn-It juurdepaasuga parklaid kasutatakse tihti paralleelselt kulgeva sdiduteeldigu

kiiremaks labimiseks. Laki tn antud ristmiku piirkonnas on kahe sdidusuunaline

(kogulaiusega ca 11,5 m [1]), ning vasakpddraja jaoks tekitatud lisasidurada.
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Joonis 1.7 Soojatorustiku kandemasti vundament Laki tn - Forelli tn ristmiku ohutussaarel (Google
Maps Street View juuli 2019). [10]

Laki tn 16ik on varieeruva laiusega 9 m - 12 m [1]. Paremal pool on vahetult teega
paralleelne olemasolev kdnnitee, vasakul aga haljasala, millest u 18 m kaugusel on
kdnnitee I8ik.

Laki tn — Kadaka tn (KT-1) (Joonis 1.8) ristumine on foorjuhtimiseta T-kujuline ristmik,
mis on jaotatud kolme rajaliseks (Lisa 1 probleem 6 koos ala pt-ga). Mdlemis harus on
teekatte margistusega ettendhtud vasakpoorderada. Poo6re paremale (Ehitajate tee
suunas) on juhitud otse Kadaka tee liiklusesse. Sellest paremale on ol.ol. avatud
taskuga bussipeatus ,Laki" I. Laki tn-It vasakptdrdega on vdimalik jatkata teekonda

Mustamaée teele voi Laki tn jatkuga (vt Joonis 1.1) Tammsaare teele.

Laki tn — Kadaka tn ristmik (KT-2) (joonis 1.8) on plaanilahenduselt sarnane kui Laki tn
(KT-1) foorjuhtimiseta ristmik, ning on see tagab Ghenduse Tammsaare teega (I6unas),
aga ka juurdepdasu tanava-aarsetele kinnistutele Laki tanava |0igul Kadaka tee -

Tammsaare tee.
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Joonis 1.8 Kadaka tee kompleksristmik (KT) Maa-Ameti Kaldaerofoto alusel [1]

Tanavast paremal (joonisel 1.8 ristmike KT-2 ja KT-3 vahel) on vdhem kasutatav
sOidutee Uhendus Tuuliku tee suunas. Ilmselt kasutatakse ala ajutiseks parkimiseks

ning kergliiklejail thendusteena ol.ol. kergliiklusteega.

Joonisel 1.8 on Tuuliku tee (KT-3) (Lisa 1 probleem nr 8) sarnaselt eelpool mainitutega,

foorjuhtimiseta T-kujuline ristmik, mis on 2018 aastal labinud uuenduskuuri. [1]

Liiklusvood ristmikul on kanaliseeritud, Tuuliku teel sdidurajad laiendatud ning ristmiku
ala on vordlemisi suur. Vasakpoore Kadaka teelt toimub eraldi vasakpoorde rajalt.

Parem po6o6re Tuuliku teele toimub nii magistraalilt kui ka Iabi ol.ol. bussiraja.

Suurem enamus Laki tanavat aaristab NOukogude Liidu aegsed tdostuslinnaku
renoveeritud hoone kompleksid ning infrastruktuur. Alal on palju tegutsevaid tootmis-

ja laondusettevotteid, koos kinnistusiseste parklatega.

1.1.2 Kergliiklustee vorgustiku analiiiis

Jargnevalt on kasitletud olemasolevat olukorda kergliikleja seisukohalt. Kergliiklus on
defineeritud jalgsi, jalgrattal, pisimopeedil ja ratsa liiklemise tldnimetusena. [8] Lisa 1
projekteerimise eelse liiklusohutuse vaatluse momendil kdiki mainitud liikumisviiside
esinemist pole Laki tdnaval tédheldatud- ratsutamist, kuna Linnatanava standardi kehtiv
versioon koostati ca 10 aastat tagasi, siis sellest tulenevalt ei mainita kergliikurit, mille
alla ténase liiklusseaduse [11] kohaselt liigitub kergliikur, kus tanasel paeval tuleks
silmas pidada hoopis elektrilist tdukeratast.
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Laki — Marja tédnava (LT-1) ristmikule suubub kergliiklus kokku neljast harust - Mustjoe,
Humala, Marja ja Laki tanavalt, mis on lhenduses suuremate magistraalidega. Mustjoe
tdnav - Paldiski mnt ja Kdrgepinge tanavaga (sh Merimetsa rajad), Humala tanav -
Paldiski mnt-ga, Marja tdnav aga Mustamae teega. Laki tédnav on Uhenduses Varvi tn
ristmikust (LT-2) Kdrgepinge tanavaga ja Forelli tn ristmikus (LT-3) Mustamae teega.
Kadaka tee (KT-1) ristmikust on ihenduses Mustamae tee, Laki tn T3, Tuuliku tee ja
Ehitajate tee ristmikuga. Kuigi Laki tn on (henduses magistraalide vorgustikuga, on

olemasolev olukord kergliikleja seisukohast kasin.

Laki — Marja tn (LT-1) ristmikule on Humala tn-It tulija sunnitud liiklema sOidutee
perves, Mustjoe tn-It tulijal on mdlemil pool teed ca 1,5 m kdnnitee, Marja tn-It tulijal
on molemal pool tanavat lai, ca 3 m laiune kergliiklustee. Esimene Ulekaigurada on
Marja - Laki — Mustjoe - Humala tn-l (LT-1), kus Lisa 1 probleem 1 ilmnes, et raja algus
Marja tn-i on parkivate sdidukite taga varjus ning Mustjoe tn poolsel otsal pole kattega
teed, mis juhatab liikleja haljasalale vdi teepeenrale (Lisa 1 probleem 1). Laki tn-le
seevastu on kergliikleja sunnitud kasutama esimesed 200 m kas sOidutee perve voi
ohutumas kauguses olevat pinnasteed. Halva ilmaga vdib olla ohutum trajektoor
ebameeldiv labida tekkinud paksu lumekatte, 16rtsi, pori vOi lompide tottu. Tanava
vasakul servas olev pinnastee jatkub u 400 m kuni Laki tn 3 (,Puumarket™) parklasse.

(Lisa 1 probleem 1).

Paremal pool Laki tn 4 ja 6 kinnistute vahetus naabruses tdené&oliselt on seoses
uusarenduste ehitustingimuste taitmisega valja ehitatud 3 m laiused ca 90 m + 50 m-
sed konnitee Idigud, mis |0ppevad ehitusprojektis ettendhtud td0maapiiriga. Neil
puudub side (ldise kergliiklusteevorguga (vt Lisa 1 probleem 2). Laki - Varvi tn-t
Uletavad jalakdijad elava liikluse vahel, kuna puudub selleks ettenahtud
korraldusvahendid (Lisa 1, probleem 3). Kdigele lisaks on nahtavused Marja tn poolt
tulija markamiseks tasemel erandlikud (Lisa 1, joonis L1-3.2.1). Varvi-Laki tn ristmikul
mingi osa infrastruktuurist on ka valja ehitatud Varvi tn-a mdlemal pool servas (joonis
1.9 ja 1.10), kuid see 10ppeb jarsult (Lisa 1 probleem 3.3). Et paaseda ligi Kdrgepinge

tédnavale, mis on piirkonna terviserada, on sunnitud liiklema sdidutee korval teepeenras.
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Joonis 1.9 Laki tn T1 10ik kdnnitee suund pinnasteel margitud punase kriipsjoonega Maa-Ameti
kaldaerofoto alusel [1]

Joonis 1.10 Laki tn T1 soidutee peenral liikuv jalakaija (Google Maps tédnavavaade 2019). [10]

Varvi tn ristmikust alates paremal pool Laki tn-I jatkub ca 1,5 - 2 m laiune jalgtee kuni
Kadaka teeni, kus on asfalt katend, mis vaheldub I8iguti sillutiskivi katendiga.
Iseloomulik kogu antud kdnnitee ulatuses on Idikumisel kinnistute véljasdidul kdrge
adrekivi, mida pole mugav Uletada eri liiki ratturitel ega kaimis vaegusega inimestel.
Eelpool on valja toodud, et kdnniteel on muutuv laius, mis ei taga komfortse méddumise

eri liiki kergliiklejaile, ja on oht Uksteist riivata.

Marja tn ristmikust (LT-1) alguse saav vasakpoolselt pinnasteelt on Laki tn 3 Puumarketi
ja Kemiflora ees juhitud sillutiskattega (ca 1,5 m lai) teed mddda kuni Forelli tédnavale.
Otse suunas edasi on olemasolev Laki tn 5, 5b, 5a parkla, kus kergliikleja on suunatud
segaliiklusega alale - parklasse. Alates Laki tn 7 esisest territooriumist kuni Laki tn 9 on
ol.ol. vana kdnnitee (ca 2,4 m lai), mis on suunatud Laki tdnavat lletama. Antud tee ei
Uhendu otse Kadaka tee aarse vorgustikuga, kuigi Ortofotol on pinnasteel madrgata
lilkumisradu.
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Piirkonna teine Ulekdigurada on ca 500 m kaugusel enne Forelli tn ristmiku (LT-2), mille
pohiprobleemiks voib osutuda parklate taitumise korral sdidutee &ares parkivad
soidukid, kes voivad otsesuunas liikleja eest varjata vahemkaitstud liiklejaid. Teiseks
mure kohaks vdib osutuda ndhtavuse ahenemine vegetatsiooni perioodil vohav

taimestik.

Kolmas Ulekdigurada on u 100 m kaugusel peatustepaari ,Forelli® vahetuslaheduses.
Lisa 1 Projekteerimise eelsest liikluskorralduse Ulevaatusest (Lisa 1, probleem 5.2), et
kuna rada I0ikub bussipeatusega, siis selles peatunud liigendbuss (18 m [8]) vdib

varjata vahemkaitstud liiklejaid Marja-Forelli tn-It tulija suhtes.

Laki tn neljas teelletus on 325 m kaugusel vahetult enne Kadaka teega ristumist.
Tanava viimane, viies teelletus on ristmikul KT-1, kus teekattemargistus (Lisa 1,
probleem 6.3) on liialt Idhedal ristuval magistraaliga, tdhendab, et peateelt p6oret tegev

sOiduk peab kergliikleja ilmumisel peatuma kas sebral vdi pooleldi peatee labival rajal.

Kadaka tee aarsel Idigul on vaadeldavate ristmike Umber kergliiklustee vorgustik
olemas, mille laius jaab vahemiku 2,5 m - 3 m. Kogu alal on eri liiki kergliiklejad katte
margistusega eraldamata. Katte seisukord kdigub védga hea ja rahuldava vahel. Kadaka
tee ristmiku piirkonnas on kaardimaterjalidel aimata kattega teele suunduvaid

pinnasteede trasse, mis naitab, kust tegelikult inimesed liiguvad.

Laki — Kadaka tee ristmikust (KT-1) vasakule jaab Mustamae tee, kus kergliiklustee (ca
3,2 m lai) on u 140 m ulatuses vahetus kontaktis sdiduteega. Katte seisukord on
rahuldavalt tasemel - esineb pragusid, taastamise tunnuseid ja l66kauke. Eelpool on
mainitud, et Laki 7 esisel kdnniteel puudub otse sihis thendus magistraali vorgustikuga.

Sellest hoolimata, on marke, et tegelik liikumisteekond seda nduaks (joonis 1.11).
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Joonis 1.11 Kadaka tee kompleksristmiku I8igul kdnnitee suund pinnasteel mérgitud punase
kriipsjoonega Maa-Ameti kaldaerofoto alusel [1]

KT-1 ristmikust vasakule jaab bussipeatus ,Laki I, mille imber on kergliiklus suunatud.
Tee vorgustikuga liitub Laki tn 16-ga Uhenduses olev pinnasteest rada. Vahetult enne
peatusest ,Laki I on Ulekdigurada suunatud magistraali lUletama 4 raja ulatuses,
labides ka bussioote rada. Mitme bussi peatudes vdib kergliikleja olla varjatud peateel
liikleja eest (Lisa 1, probleem 6.3). Enne peatust on kergliiklejail vdimalus Uletada
magistraal ning suunduda vasakule - Laki tn vdi paremale - Ehitajate teele, sh

peatusesse ,Laki II", kus katte seisukord kdigub hea ja rahuldava vahel.

Teekond ,Laki II“ juures on suunatud ooteplatvormi eest, mille eri huvitujate

teekondade ristumine vdib kujuneda ebamugavaks modlemaile poolele.

Kergliikluse olukord Laki tn ristmikule (KT-2) on vaadeldavast kolmikust armetumais
seisus vorgustiku Uhtsusetuse téttu. Magistraali Ulekdigurajalt suunab teegeomeetria
pigem Ehitajate tee suunas, see jarel on suunatud laiale Uhiskasutus alale, mis juhatab
Laki tanava Idigule. Olemasolevate kdrghaljastuse vahelt suunab ca 50 m sdelmetest
tee vaadeldava ténavani. Puudub turvaline tédnava uletus koht. Teisel pool tanavat on
kdnnitee, mis on Uhenduses Mustamé&e teele viiva liiniga. Vdike jupp kdnniteest on
otsesihis valja ehitatud magistraalini, kuigi sellele ei jargne Ulekdigurada. Joonisel 1.11
on naha, et sellele on otsesuunas lle Kadaka tee vastu pinnastee, mis annab tunnistust,
et on kergliiklejaid kes kasutavad ohtliku liikumisteekonna lletuskoha. Katte seisukord
on rahuldavast erandlikuni, esineb 166kauke, pragusid.
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~Forelli T" peatuse tagune kergliiklus on Ghenduses Tuuliku tee (KT-3) ja Ehitajate
teega. Selles on aimata, et suund Tuuliku teele (ristmik KT-3) (sealt ka pdas Kdrgepinge
tdnavale ning Ehitajate teele vt joonis 1.12) on kdige hiljemalt valja ehitatud, sellest ka
Uhtne vorgustiku terviklikkus ja hea katte seisukord. See suunab vahem kaitstud liikleja
parkla alale, kus edasi toimub segaliiklus. Forelli tanaval Ulletus puudub (Lisa 1,
probleem 4.3). Puudulik on samuti jalgratturite ning muu kergliikurite eraldatud

infrastruktuur.

Olukord jalg- ja tdukeratturitele on kesine. Nad sunnitud valima kas liiklemise sdiduteel
voi kitsal konniteel jalakaijate vahel, trotsides kdrgeid aarekive ja katte ebatasasust.
Seega tihti kasutatavad ratturid 1ahi piirkonnas paralleelselt kulgevat Korgepinge
tédnavat. See tagab kill ohutuma liikumisvoimaluse pikemal so®idul, kuid ei taga
sihtpunkti ohutut ligipaasu. Lisaks on Uksikud ettevotted (naiteks Laki 14) kergliikluse
populariseerimiseks rajanud toetavat tanavamoédéblit (nt rattarestid). Tanava omanik -
Tallinna linn pole omaltpoolt selliseid voimalusi loonud, mille tulemuseks on rattaga

liiklejate potentsiaalne sattumine ohtlikesse olukordadesse.

Joonis 1.12 Tallinna Rattateede vorgustik [12]

1.1.3 Olemasoleva parkimiskorralduse kokkuvote

Uuritav tdnav on aaristatud vaiksemate ja suuremate todstusettevotetega ning ka

muude aridega, seega on loogiline, et mingi osa tddtajaid sooritab tdodreise
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erasdidukitega ja neile on vaja kohti kus parkida. Arvestades tdanavaruumi funktsiooni,
tuleks parkimiskohtade mottes eelistus olema suunatud pigem klientidele, mitte niivord
oma tooétajatele.

Joonisel 1.13 on valja toodud Laki tdnavamaa peamised parkimise kontsentratsiooni
piirkonnad. Samal joonisel on aimata, et paljudel ettevOtetel on oma sisehoov
parkimisvbimalusega, mis on Lisa 2 (L2.1 - L2.4) loenduste (parkimiskohtade
arvvaartusi on tdpsemalt anallilsitud peatikis pt 2.2) ja visuaalse hindamise pohjal

osati hdoivamata.

Joonis 1.13 Uuritaval Laki ténavamaal on parkimispiirkonnad téhistatud lilla viirutusega [1]

Marja - Humala - Mustjoe - Laki tn (LT-1) ristmiku vahetus ldheduses asub 8-
korruseline Standard AS-i blroohoone koos Umbritseva territooriumiga. ToOo6tajate
sOidukite parkimine on korraldatud linnamaal, vahetult imbritseva sdidutee servas 90°
nurga all (Joonis 1.14). Projekteerimiseelses liiklusohutuslikus Ulevaatusest (Lisa 1,
probleem 1, 1.1 ja 1.4) selgus, et reaalselt pargivad sdidukid teepeenral killustikkattega

alal, haljasala piirii minimaalsete liikluskorraldusvahenditega. Seisvad autod

kitsendavad ristmikule siirduva sdiduki nahtavust, mis antud piirkonnas tuli on tasemele
erandlik [8].

G . =

Joonis 1.14 Vaade Laki tn-It Standard AS-i (Laki tn 1//Marja 9) buroohoone esine parkimis
korraldus talvel (veebruar 2023)
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Varvi tanavast umbes 130 m kaugusel asub ristumine Mustjoe tanavaga (Joonis 1.7).
Ristmiku vahetus ldheduses on Mustjoe tn 40 (Joonis 17, vt pt 1.2.4) asuv tilhermaa,
kus pargivad lahikaudsete ettevotte tootajate sOidukid. Kinnistul tegutses uuringu
hetkel ka jadtmejaam, kus vdeti vastu vdiksema mahulisi ohtlike- ning eelsorteeritud
jaatmeid. [13] Planeeringutega on eesmadrgiks antud maale ehitada
Ringmajanduskeskus [14], mis tdhendab voimalikku taiendavat parkimiskoormust Laki

tanaval.

Laki tn 3a ja 3 - Puumarketi ja Kemiflora arikeskuse parklas on sisenemine/ valjumine
Forelli ja Laki tn-It Laki 1b kinnistu ldhedal (Lisa 1, probleem 4.2). Parkimiskohti kokku
ca 53 soidukile (2022 a hdivatud oli ca 60%, vt pt 3.2), kuid parkimiskellaga on lubatud
olla 45 minutit. Seega on linnamaal olev antud parkla mdeldud ettevotete klientidele,
kes kasutavad parkimist lihiajaliselt. Joonisel 1.15 on nahtav, et peamine kasutaja liik
on sOiduautod, pakiautod ja mdned veoautod. Vdimalik on ka sadulautorongi 1abisdit
Puumarketist vasakul asuvale Laki tn T5 Idigule, kus toimub tarnitava materjali
laadimine. [10] [1]

Joonis 1.15 Vaade Laki tn 3a ja 3 parklale (Maa-Ameti Fotoladu 10.04.2023) [1]

Teekattemargistuse ja tahvli puudumise tottu pole parkimine tapselt fikseeritud, siiski
valdavalt pargitakse vasakul ja paremal 90° nurga all. Kui keegi pargib oma soiduki
muul moel, siis voib see leida ka jargijaid ning on aktsepteeritav, vahendades sellega
mahutavust. Kohapikkus 5 m on arvestatud standardi Linnatanava jargi. Soidutee laius
on ca 11 m tavapdrase 7,5 - 8 m asemel. Katte seisukord on hea ja rahuldava vahel,
leidub tundemarke teettdde teostamisest eri aegadel. Forelli tn poolsetel kohtadel on

rohkem nahtavad I66kaugud ja murenemised. [8]

Laki — Varvi (LT-2) kuni Laki — Forelli (LT-3) ristmikuni on paremal pool teed t6dstus-

ja muud ettevotted (Laki tn 14/1) koos kinnistusisese parklaga. Sinna sisenemis-
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valjumis avad on laiad ning ebamaarased. Parkla ja kdnnitee ala on Gihendatud. Vabade
kohtade taitumisel pargitakse ka tdanavamaal, molemal pool sdidutee servas (joonis
1.15), mis on tdiendavaks vdib varjata nahtavust ristmikul LT-2 ja tekitada ohu olukorra
(Lisa 1, probleem 3.2, 3.4).

Laki tn 5//5b parklasse on sisse/valjapaasud Forelli tn, Laki tn ,Forelli II* bussipeatuse
juurest ja naaber kinnistu, Laki tn 5a duealalt. Kohti on ca 90, millest hoonega vahetus
kontaktis, on ca 30 kohta broneeritud arihoones tegutsevatele ettevotetele, seega vaba
parkimist on ca 60 soidukile. Peatiikis 3.2 ilmnes, et 2022 a olid kohad hdivatud ca 90%,
mis naitab, et parkla on tihedas kasutuses. Peamiselt pargivad sdiduautod (5 m pikk),
kuid voivad olla ka pakiautod (6-8 m pikk)/ jarelkdruga autod ja harvadel kordadel
veoautod (12 m pikk). [8]

Parkimiskohad platsi vali servades on 90° all, kuid ala keskel on vastastikku kalasaba
mustris ca 45° all. Sdidutee ala on ca 6 m ja ca 8 m. Kohad on suuresti joonitud, kuid
margata on teekatte margistuse kulumist. Laki tn poolsel parkimisreal puudub see
sootuks. Katte seisukord on tasemel rahuldav, on margata |66kauke, roopaid ja

murenemist ning eriaegadel katte taastustoid.

Laki tn 5a parklas on ruumi ca 35 sdidukile ning 2022 a. loendusaegne hdivatuse tase
ca 80% (Lisa 2, L2.1 - L2.4). Peamiselt kasutavad parklat sdiduautod, vahel Uksikud
pakiautod ja veoautod (joonis 1.16). Markimist vaarib, et Laki tn-| Laki 14 hoone vastas
teepeenras haljasalal pargib tihti rihm sdidukeid. Sissepaas parklasse on Laki tanava
kahest paasust ning Laki tn 5//5b parklast. Kahe kinnistu vahelt on paas hoone sisedue
territooriumile, mis taidab parkla ja laoplatsi funktsioone. Laki tn poolsel osal pargitakse

90° all ja hoone lédheduses 0° all. Tais parkimise puhul on sdidutee osa ca 7 m lai [1].

Kattemargistus alal puudub.

Joonis 1.16 Vaade Laki tn 5a parklale Laki tn 7 esisest (2014) [10]

Katte seisukord on rahuldaval tasemel, sarnaselt Laki 5//5b-le on margata 166kauke,

mdorasid ja taastamise tundemarke.

Laki tn 7 ja 7a-l on kinnistute sisesed parklad (joonis 1.17 ja 1.18), kuid siiski on juhte,
kes jatavad oma soOidukid kogujateega paralleelselt, 0° all. Antud tee asetseb osaliselt
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mitte linna maal. Tee on ca 7,7 m lai [1] ja katte seisukord on mitterahuldav - on
margata vorkpragusid, piki pragusid, [66kauke ja taastamise tundemarke.

Joonis 1.18 Vaade Laki tn 7 parkimisest juurdepaasuteel (2014) [10]

Laki tn 14 hoone ees on Laki tdnavaga vahetus kontaktis joonimata parkla ca 53 voi
rohkemale autole, mille taituvus on u 100% (vt pt 2.2). Sdidukid on peale bussipeatuse
JForelli I" Ulekaigurada kuni Laki 14 kontori paraadukseni 0° all, edasi 90° nurga all,
joonis 1.19. Ca 125 m pikkusel alal &arekivi on 5,5 m vdrra nihutatud hoone poole, aga
90° nurga all ei taga see paraku ohutut lahendust. Probleemne on tanavaga paralleelselt
paiknevad kohad, kus on juhtumid, kui sdiduk pargib Ulekdigurajale liialt 1&hedale,
potentsiaalselt varjates sellega jalakaija ndhtavust (Lisa 1, probleem 5.3). Ule ténava
pargitakse haljasalal. Katte seisukord parkimiskohtade all on tasemel hea, kuigi on

tundemarke varasemalt teostatud pindamisest.
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Joonis 1.19 Vaade Laki tn 14 esise parkimiskorraldusest (2019) [10]

Projekteerimiseelses liiklusohutuslikust Ulevaatusest (Lisa 1) ilmnes, et linnaruumi
vaariline parkimiskorraldus uuritaval tanavamaal on puudulik. Ténava haljastatud kdiljel
pargivad soOidukid selleks mitte soovitaval kohal - teepervel, haljasalal, kus moningal
juhul varjavad nahtavust peateel olevale sdidukile. Lisaks on pooltel parklate esistel
hoonetel oma sisehoovi parklad. Kogu tanava alal puudub elektriauto laadimisjaamad.
Samuti pole loodud jalg- ega toukerataste parkimistaristud (joonis 1.20). Tanavapildis
pole haruldane, et rendi(tduke)rattad pargitakse tihti keset liikumisteed, mis segavad

otseselt kergliiklejaid vahendades liikkumisruumi.

Joonis 1.20 TGukerataste parkimine kergliiklejate kaiguteel ,Laki" I peatuse léhistel (2023)

1.1.4 Olemasoleva lhistranspordi analiiiis

Uhistranspordist ja&b alale 2 toimivat bussipeatuse paari ,Forelli* ja ,Laki (joonis 1.21).
Need on t66 autor selguse mottes liigitanud suunaga kesklinn - aarelinn ,Forelli* I ja
,Laki™ I ning aarelinn — kesklinn teekonna ,Forelli* II ja ,Laki" II. Peatustes on rajatud
sOiduteest eraldatud avatud bussitaskud. Neis opereerib nii liht- (projektpikkus 2-
teljeline 12 m, 3-teljeline 15 m [8]) kui liigendbussid (projektpikkus 18 m [8]).
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Laki tanavat alates 1969 aastal vaisav bussiliin nr 33 Manniku - Kopli teenindab reisijaid
nlddisajalgi. Teada on, et tippkoormusel oli intervall 6-10 minuti jargi, tavagraafiku
jargselt aga 11 - 17 minutit [15]. NUddisajal on antud liini tipptunnil valjumised ca 15-

17 minuti jargselt. [16]

Forelli tédnava ristmikust Kadaka teeni on uhistranspordi peatusega ,Forelli®, mida
teenindavad bussid nr 33 ja 9, millest liin nr 33, Kopli - Manniku on tihtipeale
liigendbuss. Uuritavas piirkonnas Kadaka tee I0igule jaab peatuse paar ,Laki", mida
labivad liin nr 9, 16, 26, 26a ja 33. Liin nr 9 on Kadaka - Priisle, nr 16 Vaike-Oismae -
Tallinn-Vaike, nr 26 Vaike-Oisméae - Paljassaare ning 26a Vaike-Oismae - Paljassaare
poik. Viimased kaks labivad Kadaka tee marsruuti téépaevade hommiku- ja Ohtustel
tipptundidel. Muul ajal on nende teekond korraldatud A.H.Tammsaare tee - Mustamae

tee kaudu. Liin nr 9 on samuti kdigus hommikusel ning dhtusel ajal. [16]

BP "MARJA" ( 2 >

BP "FORELLI" @ 4
BP "FORELLI" I 4

Sl
~

| 8p "LAKI" |

BP "JOOSTIMAGI"

BP "KADAKA SELVER"
'\_Vv\. “ " ; Aland:
(e} & d BP "SAASE"
=0 :
Mustika
Qumene. P

Joonis 1.21 Bussipeatuse paaride asukohad nimeliselt - sinisega suunaga aarealadele, punasega

kesklinna. Sinised ja punased ringid naitavad bussipeatuste asukohti. [16]

Joonisel 1.22 on valjendatud Laki tdnava peatuste paari ,Forelli® liinide kasutus
tédpdeva Ohtusel tipptunnil, vahemikus 16:00 - 17:00. Suunal kesklinn - aareala on
valjumised 3 korda tunnis, iga 12 - 17 minuti jargi. Vastassuuna peatuses on valjumised
8 korda tunnis, 7 = 12 minutilise intervalliga. Antud suunale annab kaalu juurde buss

nr 9 valjumine tipptunnil. [16]
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LIIN NR 33 LINNRS

® PEATUS "FORELLI" | SUUNAGA KESKLINN - AARELINN - 3 REISI
= PEATUS "FORELLI" Il SUUNAGA AARELINN - KESKLINN - 8 REISI

Joonis 1.22 Bussipeatuse ,Forelli* I ja II dhtusel tipptunnil (16:00 - 17:00) peatunud liinid.
[16]

Lisa 2.16 valjastatud andmete pdhjal registreeriti peatustest véljujaid sisenejaid
Uhistranspordi uste kohal asuvate automaat-loendusseadmete abil (mitte validaator)
toonadala (E-R) Idikes, kus nende andmete kogusumma on jagatud viiega. [17]
Reisijate andmed on varakevadisel (29.03.2023) ja sigisesel (21.09.2023) ohtusel

tipptunnil. Bussid sditsid mdlemal perioodil talvise graafiku alusel. [16]

Kevadel oli peatuses ,Forelli* I reisi alustajaid 21 ning Idpetajaid 6. Siligisesel dhtusel
tipptunnil oli alustajaid 18 ning I0petajaid 8. [17] Vahe alustajate vahel oli 3 ning

Idpetajate vahel 2, mis jaab sarnasesse suurusjarku.

Varakevadisel ©Ohtusel tipptunnil oli peatuses ,Forelli* II reisi alustajaid 59 ning
I6petajaid 4 (Lisa 2.16). Slgisesel tipptunnil aga alustajaid 18 ja |0petajaid 8. [17]
Antud tulemuste jérgselt oli kevadel alustajaid 41 inimest rohkem ning bussilt valjujaid

4 vahem.

Kadaka teel asuvad peatuste paar ,Laki", kus peatuvate liinide arv on valjendatud
joonisel 1.23. Uhissdidukeid peatuses ,Laki" II oli kokku 18 bussi/h, ,Laki" I aga 7, mis
vOib liiklussituatsioonist tulenevalt olla suurem voi vaiksem. Liini nr 33 teenindab ka
liigendbuss (18 m), mis vdib laienda ka teistele liinidele. Lisa 2.17 tabelist ilmnes juhus,
kus 16:22 - 16:27 vahemikus peatus ,Laki" II 4 bussi. Arvestades magistraalil esinevat
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liiklustihedust, on vdimalik ummiku tekkimine, seoses peatusesse ligipadsu ootavat voi

sealt valjuva Uhistranspordi poolt.

LIIN NR S LIIN NR 16 LIIN NR 26 LIIN NR 26A LIIN NR 33

® "LAKI" | SUUNAGA KESKLINN - AARELINN - 7 REISI "LAKI"Il SUUNAGA AARELINN-KESKLINN - 17 REISI

Joonis 1.23 Bussipeatuse ,Laki" I ja II Shtusel tipptunnil (16:00 — 17:00) liinide kasutus

véljendatuna kordades [16]

Lisa 2.17 jargi varakevadisel dhtusel tipptunnil ,Laki" I sisenes bussi 30 ning véljus 17
reisijat. Septembris alustas reisi 26 ja Idpetas 19 inimest, mis on méartsi kuuga vorreldes

sarnases suurusjargus - 4 vahem ja 2 rohkem. [17]

Kevadisel ohtusel tipptunnil alustas ,Laki* II reisi 51 ning |Opetas 13. Septembris
sisenes bussidesse 34 ja valjus 20 inimest. Antud peatuses oli martsis alustas 17

kasutajat rohkem ning I6petas 7 vahem. [17]

Tulemustest voib jareldada, et Uhistranspordi vajadus antud piirkonnas on jatkuvalt
olemas ja on aastatega pigem suurenenud. Kui pidada silmas tuleviku edasist arenduste
valjaehitamist, on tdendoline, et vOib kasvada mone liini puhul veelgi. Samas
maakasutuse pohimottelist muutust pole tadnava teenindusalas Ghegi planeeringuga
kavandatud, seega ka tulevikus jaab maaravaks Ohtune tipptund, mil piirkonnast
lahkutakse. Ohtusel tipptunnil suunal &arelinn - kesklinn on bussiliiklust ning reisijaid
rohkem kui vastassuunas. Antud olukord on pdodrdvordeline hommikuse tipptunniga.
Seda tingib tédkohtade paiknemine linna tsentrist eemal. Lisa 2.19 ilmnes, et martsis
oli kesklinna suundujaid proportsionaalselt rohkem, tdendoliselt lumise ilma tottu. [16]
[17]

Uhistranspordi tihedaid véljumisgraafikuid [16] analiilisides ilmnes, et tipptunnil

Kadaka teel on oht ootavate busside kuhjumine peatuse paaris ,Laki". See vdib

pbhjustada lisa ummikuid magistraalil, mis on valja toodud ka Projekteerimiseelses
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liiklusohutuslikus lilevaatuses probleem 6.4-s (Lisa 1), kus ilmnes normidest vaiksemad
peatusetasku dimensioonid. Olemasolev lahend mahutab korraga maksimaalselt kaks
sOidukit - liigend- ja tavabussi (joonis 1.24).

Joonis 1.24 Suunaga kesklinn - aarelinn peatuses ,Laki" seisvad liigendbussi (18 m) [8] ja
tavabussi (12 m) [8] kere Sabloonid [1] [18]

Lisa 1 ilmnes probleem 5.1 ,Forelli* peatustes, kus on veelgi ahtamad dimensioonid.
Olemasolev liiklusintensiivsus Laki tanaval on vaiksem, seega on olemasolev olukord

talutavam.

1.1.5 Liiklusonnetuste analiilis

Uuritavas piirkonnas on Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetele tuginedes viie aasta
jooksul, vahemikus 2018 - 2022 perioodi jooksul toimunud 140 liiklusdnnetust.
Keskmiselt on aastas ca 30 Onnetust, va koroona pandeemia aastad (2020 - 18
juhtumit). Valimis (Lisa 3.5 - 3.10) on ainult registreeritud juhtumid. Joonis 1.25
nahtub, et Idviosa, 81% on Onnetused teel ja ristmikul. Sinna alla kuuluvad mh tagant

otsasoit, ristmiku Uletused, pé6érded ning muud sarnast laadi mandovrid. [19]
Kogu juhtumitest 14%-ga teisel kohal olev segment kuulub parkimisega seotud

Onnetustele. Nagu naiteks moodduva soOiduki otsasOit parkivale voi parkimiskohalt

manoovrit sooritava soiduki rammimine.
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m LiiklusGnnetused teel ja ristmikul
B Madramata

rkimisega seotud liiklusGnnetused
Bidukidnnetused Asja, ehitise vdi rajatise

ahjustamine

lhessidukidnnetused Muud: Jalgratturile kahju

Joonis 1.25 Liiklusdnnetused kokku protsentuaalselt perioodil 2018 - 2022 [19][20]

Uuringu perioodil oli vahemkaitstud liiklejaga onnetusi ainult Gks - jalgratturi konflikt
autoga Laki 14/1 juures. Veel oli registreeritud juhtumeid naabrus piirkonnas - Laki tn
3a, Humala-Rdika, Marja tn 4 ja Liini tn dnnetused. Vaadeldaval I8igul on olnud Liiklus
Kindlustus Fondi andmetel intsidente ka 2017 ja 2023 a. 2023 aastal oli juhtum Kadaka
teel ,Laki"I bussipeatuse ja LT-1 ristmiku ldhistel jalgratturiga. [19] [20]

Laki tn 14 esisel ténavaaarsel parkimisplatsil on tdheldatud dnnetuse sagenemist. 2022
aastal oli 2 juhtumit, mis 2023 aastaga kasvas 5 vorra (Lisa 3.5 - 3.10). See on maérk,

et ol.ol. liikluskorralduses esineb puudujddke. [19][20]

2022

Laki

2023

° ° ° o o Laki °

Joonis 1.26 Laki tn T2 liiklusGnnetuste vordlus aastatel 2022 ja 2023 [19]

Jargnevalt on lihikokkuvote Lisas 1 asuvast Projekteerimiseelne Liiklusohutusliku
Ulevaatus, mille eesmérk on vélja tuua uuritaval ala esinenud probleemid, mis vdivad

potentsiaalselt pdhjustada liiklusdnnetusi.

Kaardistamaks uuritaval alal probleeme on tédautor koostanud visuaalse vaatluse pohjal

projekteerimiseelse liiklusohutusliku Ulevaatuse (Lisas 1). Vaatlused koos foto
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dokumenteerimisega toimusid 2023 aasta veebruaris, martsis ja aprillis. Alale on
Idhenetud suunaga Marja tn - Laki tn ristmikust (LT-1) kuni Laki tn - Kadaka tee (KT-
1) ning sellega ristuvad Laki tn jatk KT-2 ja Tuuliku tee KT-3 ristmikud.

Projekteerimiseelsel liiklusohutuslikul ~ Glevaatusel on  probleeme liigitatud
slsteemsusega ndnda, et ala on jagatud kaheksaks asukohapdhiseks
probleempiirkonnaks, mille kohta on esitatud kokkuvotlik tabel. Sisuliselt kujutavad
need olulisematest ristmikest ja I6ikudest, mis on pea kdik eriilmelised. Neis tabelites
on kokkuvodtvalt anallitsitud vajakajaamisi piirkonnas. Alaliigituste all aga teravamaid
sOlmkisimusi tapsemalt. Védlja on toodud ka Eesti Liikluskindlustuse Fondi (edaspidi
LKF) 5 aasta Onnetuste kaart perioodil 2018 - 2022 a [19] ja asukoht Maa-Ameti
Ortofotol. [1]

Tabelid on jagatud probleemi seletavaks osaks, mille jargselt on kirjeldatud vdimalikke
tekkivaid liiklusdnnetusi. Sellele jargneb projektlahendusega saavutatud leevendavate
meetmete llevaade. Olemasolevaid probleeme on hinnatud enne ja paras meetmete
rakendamist vastavalt Liiklusohutuse riskitaseme maatriksi jargi (Tabel 1.1) [8]. Kuna
to6o autor on Uheaegselt Ulevaatuse tegija ja projektlahenduse kavandaja, on kdik

meetmed rakendatud.

Tabel 1.1 Liiklusohutuse riskitaseme maatriksi hindamisslsteem [8]

TAGAJARG/ RISKI TASE

Legend
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Olemasoleva probleemi nimistust 5/8 said hindeks C2 (pruuni), mis tahendab 1...4 aasta

jooksul raske vigastatuga onnetuse vOimalust. Projekteerimise jargsed leevendavad
meetmed langetasid madala taseme (roheline) hulka, kus on voimalik 1 aasta jooksul
varakahju teke. Olemasoleva olukorrast sai vaga korge riski taseme hindeks 8/3
piirkonda, mis vo0ivad |oppeda raskete inimvigastuste voi lausa hukkunutega.
Umberprojekteerimise jérgselt langes riski tase A4 kollase ehk keskmisse tdendosuse

voimalusse, kus tagajarjeks on varakahju.

Tabel 1.2 Projekteerimiseelne liiklusohutusliku Glevaatuse kokkuvdte [Lisa 1]

Probleem | Asukoht Risk Risk

nr enne parast
1 Marja tn - Laki tn (LT-1) ristmik ja selle lahiala B2=6
2 Laki tn — Varvi tn 16ik A3=2
3 Laki tn — Varvi tn (LT-2) ristmik ja selle lahiala B3=4
4 Laki tn - Forelli tn ristmik (LT-3) ja selle lahiala B3=4
5 Tanavaldik Laki tn (alates Forelli tn-st) - Kadaka Al=4

tee ristmikuni

6 Laki tn - Kadaka tee (KT-1) ristmik ja selle B2=6
Idhiala

7 Laki tn - Kadaka tee (KT-2) ristmik ja selle B2=6
Idhiala

8 Tuuliku tee — Kadaka tee ristmik ja selle lahiala B2=6

Projekteerimiseelsest liiklusohutuslikust tGlevaatusest (Lisa 1) selgus, et projekteeritaval
Idigul esineb mitmeid eripalgelisi kohtprobleeme. Neid voib kokkuvdtvalt valja tuua

jargmiselt:
1) Uldine liikluskorralduslik selgusetus.

2) Probleemne néhtavuse tagamine.
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3) Vahekaitstud liiklejate puudulik teekonna lahendus.

4) Tanasele situatsioonile mittevastav teegeomeetria.

5) Tanasele situatsioonile mittevastavad elementide dimensioonid.
6) Katte amortisatsioon.

7) Aéarekivi amortisatsioon.

1.2 Alaga seotud planeeringud ja kitsendused

Vaadeldava projektala tegeliku kasutajaskonda tulevikus mdjutavad mitmed
I&ahipiirkonna, mdned ulatuslikud, aga ka oluliselt kaugemal paiknevad planeeringud.

Uks mastaapsemaid on P8hja -Tallinna tildplaneering.

1.2.1 Pohja-Tallinna planeeringu moju

Laki tanavat ja sellega ristuvaid magistraalide liiklustiheduse kasvu vdib tulevikus
mdjutada Pohja-Tallinna planeeringud ja planeeringu valised arendused (nt Pdhjala
tehase valjaehitatud arendus) [21] [22]. Tulevikku vaatav arenduste realiseerumine on
jagatud kolme etappi (Joonis 1.27), millest esimese perioodi (2014 - 2024) tadhtaeg on
Idppemas. Kavandatud teine voor jaab vahemiku 2024 - 2044, mil on jarg kaes
Hipodroomi ja Kopliranna arenduste valmimisel, neisse lisandub umbes 2330 ja 350
elanikku. Kolmandasse vooru jaav Laki téanavale vast suurimat mdju avaldav Seewaldi
piirkonda aga 1410 inimest. [23] Planeeringu arendustest Hipodroomi ja Seewaldi
realiseerimisel on suur mdju liiklusele, mis lisab koormust magistraalidele ja selle

ristmikele veelgi, tekitades suuremaid ummikuid tipptunni liiklusele.
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Arenduste realiseerumine
2014 - 2024

| 2024 - 2044
B 2044 - 2074

Joonis 1.27 Pohja-Tallinna arenduste etapid [23]

P6hja-Tallinna planeeringute valmimisega suureneb liikluskoormus piirkonna
magistraalile — Sdle tanavale, mille Paldiski mnt ristmiku (S6le - Paldiski mnt — Tulika
ristmik) labilaskvuse tase, z (z > 1) on enne arenduste realiseerimist juba Uletab
optimaalset taset. [23], Merimetsa piirkonna hoonete rajamisega vdib lisanduda
Merimetsa Uhendustee Adala tn-vast suubumisel Paldiski maanteeni kahe harulisena,
millest Gks paikneb vastu Humala ténavat (Joonis 1.28, nr 5). Planeeringu joonisel on
kujutatud, sdidutee hargnemine Umber Meremeeste haigla, mis projekteeritavale
lahendusele suuremat mdéju ei avalda. Toené&oliselt lahendatakse juurdep&as Humala -
Laki tédnavale kas Paldiski mnt-It vasakpdorde rajaga voi uue ristmiku lahendusena.
Siiski, antud tdnavavorgu taiendus on lle-linnalise tahtsusega, mis mojutab Laki tdnava

rolli tulevikus.

36



linnaosa piir [

planeeritud tee voi
reserveeritav transpordimaa

koridor .\.
~
-
tGip \
\
planeeritud \, J
e {lalinnaline/piirkondlik Meremeeste h*la -~
: ja poliklanik \
anav —_— = 3 %
£ M b
planeeritud kohalik 3
[ —] '\. b eum o ! ’./ A
tanav | .-'-.--‘—.-t
>
o = &
planeeritud & < PALDISKI MNT F g
; q\o < & 0[4 7

ransporcimaa {u - S N

6 = X

X P < ‘;‘4

Joonis 1.28 P&hja-Tallinna ténavavdrgustiku planeering. [21].

Lisa pikenduse rajamine on voimalik ka |abi Hipodroomi arenduse (joonis 1.28 nr 2),
pohjusel, et olemasolev Merimetsa (ihendustee paikneb suurte liiklusvoogudega Endla
- Paldiski mnt — Mustamae tee ristmikule ebasoodsalt |dhedal. Hipodroomi labiv tee on
tihendatud Adala tn ja Paldiski mnt-ga. P8hja - Tallinna planeeringu jargselt on kavas
rajada Merimetsa teega kohaliku tahtsusega Uhendused ka olemasoleva Kolde pst
(joonisel 1.28 nr 1), Merimetsa teega (joonisel 1.28 nr 3) ja Merelahe teega (joonisel
1.28 nr 4). [21] [23]

Joonisel 1.29 véljendab 2044 Merimetsa arenduste valmimist (2044 ja 2074 aastaks),
kus on kasutatud 2044 aasta M4 Tallinna liiklusmudelit, mis sisaldas endas koiki 2044
valminud teedeehitus objekte (hdlmates teedevorku kuni Tallinna Ringteeni (sealhulgas
ka Ringtee)) modelleerimise tulemusest ilmnes, et ile linnalise liikluse keskmine kasv

vorreldes kdesoleva ajaga on keskeltlabi 9,5%. [23]

Antud mudelis M4 (2044) nahti ette Adala tdnava pikendus ja Uhendus Paldiski
maanteega sealhulgas ka p&as Humala tanavale. M4 mudelis polnud arvestatud
Hipodroomi (2044) ja Seewaldi (2074) arendusala taiendavaid ehitusmahte (vt joonis
1.27). Leitud liiklussagedus 570 - 990 sa/h suunal naitas tdnava labilaskevdime
kasutust 38 - 66%. Modelleerimise realiseerumisel on ndha, et Merimetsa teelt ja
Paldiski maanteelt kokku on prognoositavaks sisenejate arvuks 346, mis naditab, et

Merimetsa Uhendustee kui perspektiivhe linna pohimagistraal peaks jatkuma Humala ja
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Laki tanava kaudu kuni Kadaka teeni ja sealt edasi nii Paaskula kui ka Astangu suunas.

See vahendaks liikluskoormust tanavavorgul (Tulika ja Paldiski mnt 16ik). [23]

Merimets {20

Joonis 1.29 Stratum OU (2044) M4 stsenaariumi jérgne liiklusprognoos. Merimetsa (ihendustee

ja Hipodroomi arendust l&biv Adala tdnava pikendus (sinised). Humala tn téhistatud oranziga [23]

Mustjoe piirkond koos Lillekiila, Kesklinna, Sadama ja Vanalinnaga jaab Pdhja - Tallinna
linnaosa lahitagamaale, kus voib eeldada 12 200 té6koha olemasolu. Lahitagamaana
vaadeldakse piirkonda, mis moodustuvad erinevatest asumitest ning iseloomustavad
Uhest liikumissuunda. 2014 Pohja - Tallinna Liikuvusuuringu [23] (Joonis 1.29)
koostamisel polnud Pdhja - Tallinna Planeering (2023) [24] peensusteni vélja tootatud,
seega on asendiplaanilised erinevused, kuid tulemustega vOib arvestada. Uute
Uhendusteede rajamisega prognoositakse liiklust 2044 M4 modelleeritud stsenaariumi
jargselt Humala tn otsale ca 200 soidukit rohkem kui 2016 aasta prognoosi. Sealhulgas
on potentsiaalne uute thistranspordi liinide avamine Adala tn - Paldiski mnt — Humala
- Laki tn. Mudel ei hdlmanud Marja ega Laki tanava liiklusprognoosi. [23] [24]

Paris elus voib eeldada, et esimese etapi arendustest jaab tdies mahus realiseerimata
60% ulatuses ning projekti valmimised nihkuvad teise ringi. Voib ka juhtuda, et kasile
vOetakse planeerimata objektid nagu naiteks jooniselt 1.27 puudu olev Pdhjala tehase
kvartal [22].
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1.2.2 Kergliiklusteede vorgustiku planeering

Eelolevas peatlikis on kasitletud Pdhja - Tallinna planeeringuid tuleviku kvartali
arenduste ning sellega seotud sOidutee taristu vorgu vadlja ehitamist. Kasikdes
linnaruumi muutusega on vaja tahelepanu pédrata ka vahem Kkaitstud liiklejate

liikumisteekonnale.

Tallinna Rattastrateegia |dhiaja eesmark on 2027 aastaks 11% rattaga liikumise
segmendi hdivamine kdikidest liikumise viisidest. Strateegia pustitab rattateede
pohivorgu kattesaamist alla 500 m kaugusel 75% elanike kodudest ja alla 200 m
kaugusel 75% avalikest hoonetest. Viimane kriteerium pigem pole rakendatav meie
kavandatavas keskkonnas. Korraliku kergliiklustee vorgu valja arendamine
populariseerib rattasditu, sh tdukeratta ning sealhulgas jalgsi kdimist enamgi. Selle
laiem mdju avaldub tervislike eluviiside edendamises, vabaaja veetmise vdimaluste
suurendamises, ummikute ning liiklusseisakute vdahendamises. Lisaks annab hoogu
Tallinna sisese taristu, sh parkimise véljaarendamiseks ja valise vdrgustikuga
Uhenduseks. [21] [25]

Projekteeritava ala mdojusfaari jaavad joonisel 1.30 naidatud rattateede trassid, kus
valgega on margitud tervise- ning punasega pohivork. Projekt lahendusega |8ikuvad
otseselt pohivorgustikust Marja tn (nr 1148), Laki tn-vad, Tuuliku tee ja Kadaka tee (nr
1112) [21] [25]




Joonis 1.30 Tallinna Rattastrateegia jargne rattavérgustiku jagunemine [21] [25]

RAhutamist vaarib, et rattateede vorgustik koosneb neljast vorgust: tugi-, pohi-,
tervise- ja kiirteevork. Tugivork on mdeldud kuni 2 km pikkusteks soitudeks ning selle
peamine funktsioon on (hendada ldhte- ja sihtkohad pdhivorguga ning tagada kohalike
sOitude vdimalus. Pohivork on moeldud 2-5 km pikkusteks sditudeks ning selle peamine
funktsioon on luua kiire ja mugav Uhendus lahte- ja sihtkohtade vahel (le linna.
Tervisevork on modeldud UGle 5 km pikkusteks vabaaja- voi spordisditudeks meeldivas
keskkonnas, asuvad peamiselt rahulikes ja looduslikes piirkondades, kus dldjuhul
puudub autoliiklus. Kiirteede vork on moeldud 5 — 30 km pikkusteks soitudeks ning selle

eesmark on Uhendada linnapiiritagused alad. [25]

Olemasolev tervisevork Korgepinge tn-I Mustjde asumis on osa laiemast 13 km
pikkusest vanale raudtee tammile kavandatud Putukavaila (Joonis 1.31) projektist [26],

mis saab alguse Kopli kaubajaamast ning suubub Hiiu trassile. [21]

Rattastrateegia ei reguleeri tdpsemalt viimasel dekaadil linnapildis hippelist kasvu
teinud elektritdukerataste ohutuse tagamise soovitusi. Kuni 2023 aasta 10puni on
onnetused e-tdukerataste onnetused joudnud LKF-i ainult siis kui Gheks osapooleks on
olnud kindlustuskohustusega sdiduk. Elektritdbukeratas ja jalgratas seda tanasel paeval
pole, mis lahitulevikus vastavalt Eurodirektiivi 2009/103EU muudatusele 2021/2118
hakkab reguleerima. Direktiiv kehtib ainult mehaanilise jouajamiga soidukeile (e-
tOukeratas), mille suurim netomass on ile 25 kg ja valmistaja kiirus on Ule 14 km/h.

See ei laiene tava ega elektrilistele jalgratastele. [27]
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Joonis 1.31 Putukavaéila trass alates Kopli kaubajaamast labides Mustjoe ja Veskimetsa
asumeid [21]

PShja — Tallinna planeeringu jargi kuulub rajatava Merimetsa teega paralleelne
rattatee pohivorku (Joonis 1.32). Téendoline on ka selle Gthenduvus Humala tn-ga ning

sealt edasi Laki tanava taristuga.

G rattatee pchivork

Paldiski mnt
ranates tenvisevork

— rattotee tugiverk
rannapromenaad

.......... rannapromenasch osy
ssemaal (| etapp)

(1] clubne jalakaijate trass

Joonis 1.32 Merimetsa tee rattavorgu asendiplaani ihendus Humala tn-ga. [23]

1.2.3 Mustjoe ja Veskimetsa asumite liikluskorralduse planeeringu moju

Seisuga 2023 on Tallinna linnal plaanis rekonstrueerida Varvi, Mustjoe ja Veskimetsa
tdnavad, eesmargiga luua piirkonnas turvaline ja meeldiv linnaruum. Rekonstrueerimise
kdigus on kavas rajada jalg- ja jalgrattateed ning tosta ristmike turvalisust, parandada
valgustust ning korrastada parkimiskohti. Varvi téanava eskiisi kohaselt on plaanis
piirkiirust langetada 20 km/h, et tagada suurem liiklusturvalisus. Laki tdnava vahelisel
Idigul on eesmaérgiks rajada laiemad sdiduteed, eraldi (ihesuunalised teed ratturitele ja
jalakaijatele, sest tegemist on piirkonda kavandatava ringmajanduskeskust teenindava
teega (Mustjoe tn 40). Projektiga on eesméark (ihendada olemasolev Kdrgepinge tédnava
(Putukavaila I8igu Uks osa) (Joonis 1.32) kergliiklustee kavandatava Laki tanava jalg-
ja jalgrattateede vorgu Uhtseks tervikuks. Kavandatavate té6de nimistus on ka istutada
tdnavaruumi dle 100 puu ning 550 m2 poddsastikku. Vdhendamaks asumit labivat
transiitliiklust jagatakse piirkond autoliiklusele kaheks (Joonis 1.33), kus poolitajaks on
Kdrgepinge tn. Osa tanavaruumist on planeeritud kergliikuritele, mis seob Veskimetsa

tdnava perspektiivse Putukavaila rohekoridoriga. [14] [28]
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Joonis 1.33 Mustjoe asumi liikluse poolitamine - Piibelehe tn ja Veskimetsa tn l&bisdidu autodele

keelamine - Maa-Ameti ortofoto alusel [1]

03.04 - 10.04.2023 teostas Stratum OU Mustjde asumis liiklusuuringu, mille kdigus
selgitati valja transiitliikluseks kasutatavate sdidukite hulk ning Tuuliku tee, Tuuleveski
tn, Piibelehe ja Veskimetsa tn 66paevasest liiklussagedusest tundide 16ikes (Tabel 1.3).
Lisaks vaadeldi Mustjoe asumi poolituse liikluskoormuse mdjusid. Kasutati nii automaat-
kui numbrimérgi loendust. Uuringust selgus olemasoleva transiitliikluse meelis
teekonnad - Paldiski mnt - Veskimetsa tn — Laki tn; Paldiski mnt — Piibelehe — Laki tn;
Paldiski mnt — Mustjde tn - Laki tn. Lisaks transiitliiklusele uuriti ka sisse-valja lilkumist,
mille allikaks oli enamasti ettevotlusega seotud liiklus. [28]

Tabel 1.3 Liiklussagedus loenduse ristldigetes hommikusel tipptunnil (8-9) Maa-Ameti Ortofoto
alusel [28]
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Ainult sisse

Tanava ristldoige Kokku

4E Veskimetsa - Laki
4C Laki - Veskimetsa
Loige 4 kokku

5E Piibelehe - Laki
5C Laki - Piibelehe
Loige 5 kokku

6E Mustjoe - Marja
6C Marja - Mustjoe
Loige 6 kokku

Tallinna linna plaanide kohase Veskimetsa tn ja Piibelehe tn tupiktédanava mdjul jaguneb
loomaaia poolne Mustjoe asumi liiklus Mustjdoe tn-le ja Tuuliku teele. Mustjdoe tnlt on
valjapaas kas Paldiski mnt-le v3i Marja/ Laki tn-le. Tuuleveski tédnavale ja Tuuliku teele
liikluse Umberjaotumist takistab tipptunnil Tuuliku-Kadaka ristmik, mis on tipptunnil
saavutanud labilaskevoime piiri (Joonis 1.34), mis tuleneb praegusest olukorrast, kus
tegemist on foorjuhtimiseta ristmikuga. Seetottu ei prognoositud marsruuti

alternatiivina peale Veskimetsa ja Piibelehe tn sulgemist. [28]

Antud juhul on kujundatud vdimalikult ebasoodne stsenaarium, mille realiseerumine on
kill vaheusutav, aga teatud suundades voib siiski see maksimum realiseeruda. Peatiikis
1.2. on kirjeldatud, et olemasolev Mustjoe eramute asum on plaanis jagada kaheks, kus
senist lilkumisteekonda 10ikab Putukavaila planeeringu teostamisega Korgepinge
tanavale. See tahendab, et osa autoliiklust on suunatud Laki tédnavale ja teine osa
Tuuliku teele. Seega voib eeldada, et antud stsenaariumi puhul lisandub Kadaka teel
Tuuliku teele suubuvast parempddrderajast tipptunnil 72 a/h. Ning vastupidises

olukorras samuti 72 a/h. Tuuliku teelt parempddrdele lisanduks 35 sa/h. [21] [28]

Suur osa Tuuliku tee transiidist, 72 a/h vdib suunduda Kadaka teel oleva vasakpoérde

rajale Laki tanavale ja ka vastupidi. [28]

Joonis 1.31 loenduspunktide 5 ja 6 transiit vOib eeldada, et lisandub valdavalt Laki ja
Humala tanavale ning sellest kujunevad pdédrded Humala - Paldiski maantee ja
vastupidi. Ohtusel tipptunnil on probleemiks see, et vasakpdére vdib kiitindida siin kuni
300 a/h (joonis 1.29). Pohja-Tallinna arenduste moju (peattkk 1.2.1) Humala tanava
ja hiljem ka Laki tdnava kummalegi suunale vdib ka olla umbes samas suurusjdrgus.
Kui palju sellest jouab Kadaka tee ristmikuni on keeruline ennustada, aga umbes
poolega, +150 sa/h voiks arvestada. [23] [28]
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Antud juhul vbib eeldada, et Laki tédnava enda ja seal olevate ristmike labilaskvusele
olulist moju ei ole, kui kavandada ristmikud foorjuhitavatena ja vasakpdoreteks

peasuunalt projekteerida lisarajad.

Kadaka tee ristmikule, kui me sinna olemasolevale liiklusele juurde lisada (naiteks 72+
70 nii vasak kui ka parempoorded ja ca 80 otse piki Laki tn-t, siis vdivad tekkida
probleemid labilaskvusega. See annab indikatsiooni, et taristul suuremas plaanis tuleb
tdiendada, aga teisalt ka seda, et uldine liikuvuspoliitika peab toetama Uhistranspordi
ja kergliiklusteede voOrgu eelisarendamist. Seda viimast on kadesoleva t6d raames

eesmargiks ka saavutada.

Tallinn, Kadaka tee - Tuuliku tee

Tuuliku tea |

107 53
3572 28 25

Kadaka tee
/ kesklinn
e, 757K
28 2 B
909 gz ;-ﬂ‘ 953
Kadaka tee
Haaberst Hommikune tpptund
08:00 - 09:00
Aastal 2023

Fudeiline likiuszagedus (ah)

Joonis 1.34 Mustjoe asumi liikluse poolitamise mdju Tuuliku tn ja Kadaka tee ristmikule [28]

1.2.4 Mustjoe 40 jadatmejaama rajamine

Oluline uuendus linnapildis on Mustjoe 40 kinnistule senise lokaalse jaatmete
kogumispunkti arendamine Lillekila ringmajanduskeskuseks (Joonis nr 1.35), mis on
suunatud korduskasutusele ja parandustétkodadele. Kavandatud keskus koosneb
estakaadiga jaatmejaama alast, kontorihoonest ning ringmajast (klassid, hoiuruumid
jne). [29]

44



Vastavalt detailplaneeringule paigaldatakse rajatava ringmajanduskeskuse
jaatmejaama alale 14 (neliteist) 10-30 m3 suurusega konkslift konteinerit ning 2-3
paberi ja papipressi. Sellest mahust lahtudes toimub jadtmete dra vedu suhteliselt
harva ning ei mdjuta oluliselt l1abilaskvust. [28] Peamine raskeveokite teekond on

planeeritud marsruudiga Forelli - Laki — Mustjoe.

Mustjoe asumi liiklusuuringus on prognoositud Mustjoe 40 rajatava jaatmejaama
kllastuste arvu. Selleks vaadeldi juba tegutsevaid jaatmejaamu Tallinnas, kus aasta
suurima tehingute arvuga kuul (augustis), teostati Rahumae jaatmejaamas jaamas
~300 tehingut paevas, Parnamae jaamas ~200 tehingut pdevas, Paaskila jaamas 250

tehingut pdevas ja Paljassaare jaamas 75 tehingut paevas. [28]

Anallsis oli eeldatud, et rajatava jaatmejaama kliendid tulevad proportsionaalselt
Rahumae, Paasklila ja Paljassaare tehingute arvelt (igast ~25% kaibest), millest

tulenevalt hakkaks tehingute arv pdevas olema ~150. [28]

Uuringust selgus, et hommikusel tippajal on jadtmejaamad suletud, dhtusel tippajal on
koikides jaamades Uldiselt paeva vaikseim tehingute arv - 30-40 tehingut tunnis.

Prognoositud on liikluskoormuse lisandumist dhtusel tippajal keskmiselt 35 a/h. [28]

Joonis 1.35 Lillekila ringmajanduskeskuse asukoht plaanil ja eskiisvisuaal [1][29]

1.2.5 Mustjoe oja

Mustamde nolvalt, Lepasalu allikatest Lepistikust alguse saav 1,5 km Mustjoe oja,
kulgedes labi Lowenruh tiikide (Joonis 1.36), on osaliselt suunatud maa-aluste torude
slisteemi. Joonisel 1.36 nr 3 lisaoja sang ldikab Mustamé&e ja Kadaka teed, kust kulgeb
modda Laki tanavat.
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Joonis 1.36 Mustjoe oja kulg koos lisa harudega on tervikuna naha Maa-Ameti Ajalooliste

kaartide rakenduse alt - 1936 aasta Eesti Vabariigi topokaardilt [1]

Olemasoleva olukorra kohaselt pole lisaoja nr 3 ndha, tdenéoliselt on see samuti juhitud
maa-alla vdi piirkonna ehitusté6d on veereZiimi rikkunud. Siin-seal on veekogu séngist
marke olemasolevate truupide naol (Joonis 1.37), mis 2023 kevadel olid kuivad. [30]
[31]
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Joonis 1.37 Mustjoe lisaoja nr 3 voimaliku séngi sailinud margid Laki tanaval ristmike LT-3 ja
LT-2 piirkonnas (Google Maps Street View kevad 2023). [10]

Loéwenruh pargist maa-alla suunatud oja avaldub Laki ja Piibelehe tn ristmiku laheduses
(Joonis 1.38), kust see Mustjoe tn ristmikust kraavi mééda Merimetsa haljasalast Kopli
lahte suubub. Mustjde ojas on reostuse tase kdrge, kuna on eesvooluks paljudele

sademe- ja drenaazivete slisteemidele. [9] [31]

Léwenruh park

1AM
Wy

1

S
S

Joonis 1.38 Mustjée oja maa-aluse siisteemi ulatus Léwenruh pargist Laki - Piibelehe tn
ristmikuni [1] [10]
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2. LAHTEKOHAD PROJEKTLAHENDUSE
KAVANDAMISEKS

2.1 Andmete vordlus ja liiklusloendused

Projektlahenduse valjatéotamisel on arvestatud mitme aspektiga. Aluseks on voetud
ajalooliselt valjakujunenud ol.ol. olukord, planeeringud, projekteerimiseelne
liiklusohutuslik Ulevaatus (Lisa 1) ning Kadaka tee ristmike KT-1, KT-2 ja KT-3

loendusandmed.

Projekteerimiseelses liiklusohutuslikus Glevaatuses selgus (Lisa 1), et vaadeldav ala on
justkui ,lapitekk®. Erineva funktsiooniga I8igud on kuidagi moodi Uksteisega tihendatud
ja puudub labiv terviklikus. On andmeid, et Laki tdnav Marja ja Forelli tdnava vahelises
Idigus oli ,2003 - 2010 Tallinna magistraaltéanavavorgu (teedeehitus ja
rekonstrueerimise) arengukava®™ nimekirjas 2005 aastal valja ehitatava PPP (Public
Privat Partnership) koostooprojektile eraldatud 6,1 miljoni krooniga ehk u 3,9 miljoni
euroga. [32] Tapsem info projekti realiseerimisest puudub, juhul kui objekt laks
ehitamisele, on tulemus tagasihoidlik. Joonisel 2.1 ja 2.2 on naha, et 2005 aasta ja

2006 aasta vahemikus on Laki tn Marja - Forelli 18igul kruuskate asfalteeritud.

Joonis 2.1 2005 aastal kruuskattega Laki tn T1 16ik [1]
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Joonis 2.2 2006 aastal asfaltkattega Laki tn T1 16ik [1]

Liiklus 2016 a liiklussagedusloenduse (joonis 2.5 ja 2.6) jargi Laki tn-I ning sellega
kilgnevatel ristmikel on vdike [24], suuremad liiklusseisakud puuduvad. Seda on
aimata ka joonisel 2.3, kus Kadaka teel kolme ristmiku liiklusvoog ka killalt madala
liikluse tingimustes tiheneb, eelkdige liikluskiiruse langemise tottu. Tipptundidel venivad
sageli poordeliikluse jarjekorrad pikemaks kui lisarajad seda vdimaldavad, see
omakorda mdjutab liiklusvoogu, eelkdige selle kiirust, ka otseliikluse rajal. Vdib oletada,
et Laki tdnava kasutamist pliltakse valtida just siinse olukorra tottu. Ja eelistatakse
selliseid marsruute, kus antud ristmikku on vdimalik |ébida piki Kadaka teed ehk

peateed modda.
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Joonis 2.3 Radade taituvus Kadaka teel ja selle ristmikel [1]

Vorreldud andmete pdhjal on liiklus Laki tn tdnavamaal konstantne ning tipptundidel
suuremaid ummikuid ei esine. Probleemiks on Kadaka tee 16ik ning sellega ristuvate
ristmike labilaskvus, millest annab aimu ka Google Mapsi reedese tipptunni graafik
(joonis 2.4). Sellest johtub vasakpddrde sooritamine ristmikel on kriitiline. Seda eriti
Tuuliku teelt (KT-3), kus noudlus on vaike, kuid segav voog ei vOimalda seda teha.

Selles on ndha sdidusuundade taitumine 2023 aasta tlilpilise kolmapadeva Ohtuse
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Joonis 2.4 Google Maps-i jérgne tlupilise kolmapaeva Shtuse tipptunni skeem [10]

Lahiala planeeringuid [21] [29] [26] arvestades voib olemasolev olukord muutuda.
Eskiisis kavandatu véljaehitamisel muutub Veskimetsa ja Mustjoe asumite juurdepéaas
Laki tn-le [26]. Lisandub juurde Lillekila ringmajanduskeskuse liiklus [29] ning vdimalik

on ka Pdhja-Tallinnas Sole tn perspektiivne (ihendus Paldiski mnt-ga (joonis nr 1.32).

Probleemne on Laki tn (KT-1), (KT-2) ja Tuuliku tee (KT-3) ristumine Kadaka teega,
mille peamiseks podhjustajaks on suured liiklusvood Kadaka teel ja Laki tédnavaga

Idikumisel olevate Idikumiskohtade liiklusvoogudele mittevastav liikluskorraldus.

Nagu eespool vélja toodud on Kadaka tee jaotusmagistraal kahe suunaline, kus pé6érded
vasakule on lahendatud vasakp6drde rajaga. Joonis 2.5 andmete pdhjal naha, on liiklus
magistraalil oluliselt intensiivsem vorreldes Laki tanavaga. Maa-ameti Ortofoto [1]

27.04.2022 a (tdendoliselt ennelduna) kohase madallennu jargi kalkuleerides on
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liiklustihedus Mustamae teel Ehitajate tee ristmikuni 40 autot 1,5 km kohta.
Vastassuunas aga 32 soidukit. Liiklustihedus 1,5 km kohta Mustamde teelt Ehitajate
teele on sdiduk iga 38 m jargi, vastupidises suunas aga 47 m jargi. Tiheduse ja
sageduse seos on olemas labi kiiruse, aga pikemal Idigul vdime eeldada, et liigutakse
ligildhedaselt lubatud kiirusega (50 km/h). Siis Ghes suunas on sagedus ca 1300 ja
teises suunas 1070 a/h. Ka ristmiku piirkonnas jaab sagedus samaks, aga tihedus

suureneb tanu kiiruse langusele. [33]
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Joonis 2.5 Liiklussagedus (tdenaoliselt Ghtune tipptund) 2016 Strantum [24].

Joonistel 2.3 ja 2.4, 2.5 on viited, et liiklus Kadaka teel on antud piirkonnale suure

osatahtsusega, selleks on teostatud olemasoleva situatsiooni loendus.

T66 autor on teostatud loendust 29.03.2023 KT-1 ristmikul viiel rajal vahemikus kella

16:00 - 17:00. Need suunad mojutavad otseselt Laki tn ristmiku labilaskvust.
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Mustamde teelt Ehitajate teele otse suunas ja parem- ning vasakp6dre Laki tanavale.
Lisaks on loendatud 12.03.2024 kella 16:00 - 17:00 vahemikus ka KT-2 ristmiku
piirkond (joonis 2.6). Nummerdus on Laki tn-te ristmikel Uhtse slisteemina margitud
pohjusel, kuna projekteerimisel on ettendhtud antud ristmik lahendada 4-harulisena.
KT-2 ristmikul suund 11 on naidatud joonisel 2.6 otsesuunas, kuna on loendatud KT-1
ristmikule suundujujaid ja ol.ol. ristmiku harud on omavahel nihkes.

Joonis 2.6 Tooautori poolt loenduse liiklusskeem Kadaka tee ja Laki tn (KT-1 ja KT-2) ristmikul
[1] LISA 3.1, 3.2].

Kadaka tee ja Tuuliku teel on loendust sooritatud 12.03.2024, mille skeem on joonisel 2.7.

Joonis 2.7 Tobautori poolt loenduse liiklusskeem Kadaka tee ja Tuuliku tee (KT-3) ristmikul [1]
LISA 3.3].

Saadud tulemustes tabelis 2.1 [LISA 3.1- 3.3] valjendub, et liiklustihedus
loendusaegadel olid jargmised

Tabel 2.1: Ohtuse tipptunni 16:00 -17:00 loendus andmete v&rdlus Kadaka teel [LISA 3.1-3.3].
Suuna Sagedus

nr SAPA Buss VA AR | Loendus | Raskeveokid
kokku %
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KT-1 ristmik
2 733 8 7 3 751 2
3 37 3 0 40 8
4 154 10 6 1 171 10
7 45 1 0 1 47 4
9 111 10 10 0 131 15
KT-2 ristmik
93 0 0 0 93 0
634 7 8 1 650 2
43 0 0 0 43 0
10 89 0 0 0 89 0
11 10 0 0 0 10 0
12 201 0 2 0 203 1
KT-3 ristmik
3 65 0 4 0 69 6
4 54 0 0 0 54 0
7 64 0 0 0 64 o
9 70 0 4 0 74 5

Saadud ohtuse tipptunni loendusest jareldub, et liiklus Kadaka tee 18igul on Gsna Uhe-
taoline, kuigi Mustamae tee suunalt on u 100 sdidukit ronkem. Vasakpooérded Kadaka
teele ning Laki tn-tele on raskendatud otseliikluse kasutustiheduse tottu. Suurim
raskeveokite osakaal oli KT-1 ristmikul vasak ja parempdérde suundadel 4 ja 9 (joonis

2.6), kus pohjustajaks olid vordsel maaral veokid ja liinibussid.

Loenduse momendil Lisa 2.1 andmetel |abis suunal 4 ja 9 - 10 bussi, mis on sdiduplaani
kohase arvuga vorreldes suurem. Joonis 2.1 nahtub, et ,Forelli* I véljus graafiku
kohaselt 5 ja ,Forelli II 2 bussi védhem loendatust. [16] Seega voib tegelik olukord olla

erinev vorreldes plaanilise graafikuga.

Kadaka tee - Tuuliku tee (KT-3) ristmikul loenduse momendil suundadel 4 ja 7 dhtusel
tippajal raskeveokeid ei tuvastatud, kuid raskeveo osakaal suunal 3 - 6% ja suunal 9 -
5%. Tegelik raskeveokite kasutus antud ristmikul vOib olla suurem, seda Tuuliku teel

asuvate ettevotete tottu, kuid need ei avaldunud ohtusel loenduse momendil.
Valja selgitamaks vahemkaitstud liiklejate hulka Kadaka tee kobarristmiku Ulekaikudel,

teostas tddautor 21.09.2023 (neljapaev) Kadaka tee ristmikul taiendava kergliikluse

loenduse (Lisa 3.4) vahemikus 16:00 - 17:00. Joonis 2.8 on nahtav, et ala on jaotatud
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neljaks, millest KLT-1 - KLT-3 on olemasolevad llekadigurajad. KLT-4 on loendatud
saabujaid Laki tanavalt ja Tuuliku teelt. Uuringust selgus, et kergliiklejaid oli kokku 228,
millest jalakdijad moodustasid 193 - 85%, jalgratturid 25 - 11% ja elektritdukeratturid
10 - 4%.

Joonis 2.8 Kergliiklejate loendus Kadaka teel [1] LISA 3.2].

Populaarseim punkt Ghe tunni jooksul oli KLT-2, mida Ulletas sinises suunas 65
kergliiklejat ning punases 40. Jargnesid tasavagiselt Tuuliku tee Ulekaik (KLT-3) ja KLT-
4 suund. Jargnes Tuuliku tee KLT-3 llekaik - kus suunal sinine oli 35 ja punane 17.
Vahim arv liiklejaid oli Tuuliku teelt saabujaid (KLT-4 sinine) 10 ja viimasel kohal Laki

tn T2 (KLT-1) Uletajaid suunaga Mustamae teele (sinine).

2.2 Parkivad soidukid Laki tn piirkonnas

Uuritava piirkonna liiklusele avaldab peamist mdju tdnavat aaristavad ettevottete
toodtajad ja kilastajad ning seda labiv liiklus, vdiksemat toimet aga ldhiala elanikud.
Objektiga kilgneva alaga otseselt seonduvad liiklusvood on seotud piirkonnas parkivate
sOidukite hulgaga, sellest tulenevalt on hea teada alal parkivate sdidukite Uldarvu.
Antud piirkonnas, kus maakasutusest |ahtuvalt on elanike osakaal tlihine, seetdttu on
seos tipptunni liikluse ja todpaeval parkivate sdidukite vahel ilmselgelt ihemdttelisem
kui toeliselt polifunktsionaalsetes asumites. Samas ei saa eeldada, et kdik parkivad
autod lahkuvad alalt 66seks ja saabuvad siia taas valdavalt hommikul aga ka pdeva
jooksul. Ilmselgelt on see hulk markimist vaariv. Saamaks olukorrast tlevaate viis autor
kaardimaterjali alusel 1abi parkimise loenduse, mis on lisas 2.1 - 2.4 ja 5. Maa-Ameti
Ortofoto [1] alusel on mdjuala jaotatud 35 jaotiseks, millest 12 ala héivab eramud ja
Iahi ettevotteid. 11-s piirkond hdlmab kdrvaltanavate arisid

54



. Aerofotolt on loendust keskpaevasel kellaajal teostatud kahel aastal - 30.04.2021 ja
27.04.2022. Toodstusaladel on plitud valtida laoplatsil seisvate sdidukite arvestamine.
Tabel 2.2 on tédautor on teinud parkimiskohtade hdivatuse taseme % leidmiseks lihtsa

ristkorrutise.

Tabel 2.2 Laki tn to0stuspiirkonna (va Laki tn T1 ja T2) parkimiskohtade hdivatuse tase % 2022
aastal [Lisa 2.3, Graafiline joonis 5].

Loenduse kuupéev Soidukeid kokku Parkimiskohti kokku Darklmlskcéggaedoi hoivatuse

27.04.2022 1292 2138 . 60

Kahe aastase intervalli jarel on Laki tdnavaga piirnevate ettevotete parkimiskohtade arv
kasvanud arvuliselt 109 vorra. Kuna loendused on sooritatud Maa-Ameti kaardi alusel,
kus parkimiskohtade tuvastamine oli kohati keeruline, naiteks kulunud
teekattemargistuse tottu, voib tegelikkus olla erinev. Lisaks pargiti nii murualal kui
teepeenral. Sdidukeid on tabel 2.2 aastase vahega juurde tulnud 97 tk. Seda toetab
uusarenduste (Laki tn 4, 6 ja Varvi tn 4) valja ehituse tulemil lisandunud 124
(42+43+39 = 124) parkimiskohad (Graafiline osa 4 ja 5). Aastal 2021 oli parkivaid
sOidukeid kokku 1195, millest veoautosid oli 16. Kokkuvotvalt oli Laki tédnava
l[&hiimbruses (piirkond 1 - 12, va 7 ja 8 — Laki tn) 2022 aastal parkivate sdidukite arv
umbkaudu 1300 sdidukit, millest raskeveokeid oli 13. Eelneva aastaga vorreldes on
kasvanud 7,5 protsendi punkti vOrra ja parkimiskohtade hdivatuse tase on kasvanud
2,5 protsendi punkti vorra. Tdendoliselt on paeva jooksul teenindavaid raskeveokeid

alal rohkem, kuid need ei jaanud loenduse momendil Maa-Ameti Ortofotole [1].

Uuritaval Laki tn kinnistute tdanavamaal olevate joonitud parkimiskohtade kogu
hdivatusetase jaab Uhte suurusjarku. [LISA nr 2.4] Tabel 2.3-s on naha, et 2021 aastal
oli see 255 sdidukiga 106% ja 2022 aastal oli see 246 sdidukiga 102% ning aastane
vahe kahanes 4% punkti vorra, mis naitab, et Laki tdnavamaal on tase enam-vdhem
Uhtlane. Maaratud parkla valiselt oli sdidukeid Laki tn parkijaid 2021 aastal 80, millest
1 oli raskeveok. Aastal 2022 oli parklavaliseid parkijaid 84, millest 2 oli raskeveokit.
Moned neist olid Marja - Humala - Mustjoe ténava ristmiku ldheduses, teised Laki tn

5a haljasalal.

Parkimiskohtade planeerimisel on kavandatud uued kohad juba valja kujunenud ol.ol.
kohtade lahedusse. Peatikk 1.1.3 anallisis selgus, et enamus parkimiskohad pole
joonitud voi parkimine toimub haljasalal. On kirjutamata reegel, et n6é vabalt parkides

mahub rohkem sdidukeid seisma kui korrektselt korraldatud. Seega on tdendoline, et
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uusi kohti tdnavamaal tuleb vahem. Kinnistute sisehoovides on olemas vabad
parkimiskohad, kuid seda hooneti erinevalt ja ehk luba sise territooriumit kasutada on
piiratud omaniku soovide kohaselt. Seega voib kdne alla tulla tanavamaa olukorra

leevendamiseks tiihja laohoonesse voi territooriumile parkimishoone rajamine.

Teada saamaks Laki tn piirkonna parkimisvajadust (P), on jargnevalt loendatud tanavat
adristavate hoonete perimeetri pindala kokku ning seda korrutatud normatiiviga (valem

2.1). Kuna tanav asub kesklinnast valjaspool, on keskuse klass - II-IV vaartus 1/250.

[8]
Valem 2.1

P =An
A - suletud brutopind, m2

n — parkimisnormatiiv

P = 74000 x (1/250) = 296 jr

Seega on Laki tdnava parkimisnormatiivi vajadus on u 300 sdidukit. Juurde tuleks

arvestada ka Pdhja-Tallinna planeeringute realiseerimisel kasvava liiklusega.

Parkimine ratastele ja jalgratastele Laki tanaval on pea olematu, seega mingit suunavat
arvu praktilise situatsiooni pealt valja tuua on keeruline. Linnatanava standardi jargselt
on parkimiskohtade arv (P) leitav jargmise valemiga 2.1, mille kohaselt on loendatud
Laki tn daristavate hoonete perimeetri pindala kokku ning seda korrutatud normatiiviga.

Kuna tanav asub kesklinnast valjaspool, on keskuse klass — mujal vaartus 1/200. [8]
P = 74000 x (1/200) = 370 jr

Tuginedes leitud P vaartusele, voib eeldada, et lumevabal perioodil luues ratturitele ca
370 kohta, mis on piisav teenindamaks Laki tdnava vajadusi. Platsid peaksid asuma

bussipeatuste (joonis 11.9) ja tdmbekeskuste ldaheduses.

Tabel 2.3 Laki tn piirkonna parkimiskohtade hdivatuse tase % [Lisa 2.1-2.4 graafiline osa 4
ja 5].
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Laki tn T1 ja T2 (pk 7 ja 8)/ Sdidukeid Parkimiskohti |Parkimiskohta
Loenduse kuupdev kokku kokku de hdivatuse
tase %
29.04.2021
Laki tn T1 ja T2 (pk 7 ja 8) kokku 255 241 | 106 |
,millest Laki 3a parklas 20 53 38
,millest Laki 5//5b parklas 72 89 81
,millest Laki tn 5a parklas 32 35 91
,millest Laki 3a, Laki 5//5b, Laki tn 5a
parklas kokku 124 177 70
,millest Laki tn 14 ja 16 esisel parklas 51 53 96
,millest Laki tn 9a esisel parklas 6 11 55
27.04.2022
Laki tn T1 ja T2 (pk 7 ja 8) kokku 246 241 | 102 |
Aastane Kasv/ kahanemine % -4 0 -4
,millest Laki 3a parklas 33 53 62
,millest Laki 5//5b parklas 72 89 81
,millest Laki tn 5a parklas 11 35 31
,millest Laki 3a, Laki 5//5b, Laki tn 5a
parklas kokku 116 177 66
,millest Laki tn 14 ja 16 esisel parklas 46 53 87
,millest Laki tn 9a esisel parklas 6 11 55

Olemas olevad otsese tanava liiklusvoogude eest kaetud Laki 3a, Laki 5//5b ning Laki
tn 5a ja Laki tn 9a parklates on kokkuvotvalt parkimiskohtade hdivatustase stabiilne.
Erinevused ilmnevad neid eraldi uurides, kus Laki tn 3a asuv parklas erineb 24% punkti
vorra. Seda vdivad mdjutada antud kinnistul asuvad Puumarket ja teised kauplused,
kus kilastajate arv on pdeva jooksul pidevas muutumises. Loendusest ilmnes, et antud

parkimiskohtade hdivatuse tase on eri aastatel 38% ja 62% taituvusega.

Olemasolev Laki 5//5b 89 kohalises parklas sdidukeid 72 ning parkimiskohtade

hoivatustase 81%.

Vahetus naabruses asuvas Laki tn 5a 35 kohalises parklas kdikus taitumine 91%-It

31%-le. Antud parkla valises piirkonnas pargiti teepeenral ja haljasalal.

Laki tn T2 tdnavamaale jai Kadaka tee ristmiku piirkonda Laki tn 9a 11 kohaline parkla,

mille taituvus molemal aastal oli 55%.

Liiklusvoogudega vahetus kontaktis asuvad Laki tn 14 ja 16 Kkinnistu esiseid
parkimiskohti on kokku umbkaudu 53, milles oli mdlemal aastal samasse suurusjarku
jaav parkijate arv - 51 ja 46 soidukit. Kohtade arvu oli puuduva teekattemargistuse

tottu moneti keeruline loendada, seetdttu on arv umbkaudne. Toendoliselt on mingil
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ajal teekattemargistus olnud, mis nlldseks on kulunud vdi kaetud uue kattega.
Parkimiskohtade hdivatuse tase jai 2021 - 96% ja 2022 - 87%.

Laki tn 14 (he sissekaigu ette on rajatud rattaparkla, mis Maa-Ameti Fotolao
rakenduses on nahtaval alles 2023 aastal (Joonis 2.9). Ratta U-torusid on loendades

umbes 30 ratta jaoks. Samuti on rajatud katusealune rattahoidla.

Joonis 2.9 Laki tn 14 hoone esine vaike parkla 2019 aastal ja 2023 [1] [10].

Vahetus ldheduses asuva Mustjoe eramu piirkonna sdidukite arvutamiseks on kinnistute
arv korrutatud 1,75-ga, et saada hinnanguline sdidukite arv, milleks on 780 tk (tabel
2.4). Kordaja 1,75 on arvestatud eeldusel, et (ihel eramu omanikul vdib olla kas 2 autot

- peres mitmel kasutajal on sdiduk. [8]

Tabel 2.4 Laheduses asuvate eramute parkimise hdivatuse tase sdidukites [Lisa 2: 2.1 - 2.2,
graafiline osa 4 ja 5].

Kinnistute arv (pk 15 - 27) | SAx 1,75
453 780

Planeeritava Mustjoe 40 kinnistule rajatava Ringmajanduskeskuse tapsemad
kilastajate ja konteinerite tihjendusringkdigu andmed puuduvad. Ringmajanduskeskus
on uudne kontseptsioon, mis hdlmab endas kompaktset kogumisjgatmejaama ning
parandustédkoja funktsiooni [29]. Stratumi 2023 loenduses prognoositi liiklust dhtusel
tipptunnil 35 sa/h. [28]

Seega voib eeldada, et sdidukeid Laki tanaval ja selle I&hi td0stus piirkonnas 2022 aasta

pdhjal voiks jddda 1500 - 1600 sdidukit/pdevas vahemikku. Kogu alal on hinnanguliselt
tihjade kohtade reservi olemasolu 50 - 40% (Lisa 2.1, 2.2).

58



2.3 Foorilahenduse kavandamine magistraali ristmikel

Eelnevalt teostatud loenduse (Lisa 3.1 - 3.4) ja Projekteerimiseelsest liiklusohutuslikust
Ulevaatusest (Lisa 1, probleem 6 - 8) selgus, et uuritava tdnavavorgustiku pudelikaelaks
on kompleksne Kadaka tee kobarristmik. Sellesse stisteemi kuulub kolm foorjuhtimiseta
T-kujulist ristmikku, kus esinevad Uksteist mdjutavad kobarprobleemid, mille aluseks
on ristmike punktide omavaheline Idhedus (40 m ja 70 m) Uksteise suhtes, eriliigiliste
liiklejate huvide konflikt ning asumine magistraali vaikesel plaanikdverikul, R= 90 m.
Olemasoleva plaanikdveriku raadius vastaks piirkiiruse 30 km/h puhul tasemele
erandlik [8], kuid Kadaka teel on selleks kehtestatud 40 - 50 km/h.

Ristmike léheduse ja eriliigiliste liikluskoosseisu mahutamiseks tagatud elemendid on
ol.ol. plaanilahendusega Uritatud mahutada vaikesele alale, mis pdhjustab labilaskvuse
probleeme, kus vasakpddrdeid on raske sooritada nii ristuvatelt tanavatelt kui ka
peateelt. Projekteerimiseelne Liiklusohutuslikus Ulevaatus (Lisa 1) néitas, et on
kasutatud Standardist [8] lihemaid p66rde- ja bussioote radade dimensioone ja nendel
ebatraditsioonilisi liikumisskeeme. Vaike plaanikdverik pdhjustab kohati néhtavuse
probleeme manddvrite sooritamisel. Antud olukord on reguleeritud minimaalsete
liiklusmarkidega, mis on kokkuvottes halvasti tajutav sdidukijuhtidele ja taiendavaks

onnetusi pohjustavaks ohuteguriks.

Kergliikluse seisukohast on olukord kasin, 3-st ol.ol. Ulekdigurajast 2 (KT-1 ja
magistraalil) ei vasta projekteerimise ohutuspdhimotetele (Lisa 1, probleem 6.3). Laki
tn (KT-2) ristmikul puudub see sootuks, ning selles piirkonnas ks haru on suunatud
liikluskorraldusvahenditeta magistraali Gletama. Halbade tingimuste kokkusattumisel
on probleeme sodidukijuhil kergliikleja markamisega, seega on tdnava letused

kergliiklejaile ebaturvaline sooritada.

Vottes aluseks Kadaka tee kobarristmikul esile kerkinud probleeme, kui jérgida ol.ol.
skeemi, on voimalik plaanikdverik laugemaks projekteerida ja samas ristmike
omavahelist kaugust suurendada. See vahendaks nahtavuse probleeme ja looks
voimaluse eri elementide omavahelise parema paigutuse. Lahenduse véljaté6tamisel on
variant ka bussipeatuste asukohta nihutamine, et suurendada pé6rderadade pikkust.
Kergliikluse teelletuse ohutumaks muutmiseks tuleks teelletus lahendada minimaalselt

ohutussaartega ja projekteerida juurde, kus puudu.
Plaanilahenduslikult oleks vdimalik lahendus ka ringristmik, mille harude arvuks

kujuneks viis. Tegelikku situatsiooni silmas pidades kujuneks ristmik kaunis suureks,

mis omakorda pohjustaks labisdidu suurenemise pea kdigil manddvritel. Kuna lihtsa
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ringristmiku labilaskvus vOib liikluse kasvuga end ammendada ning piirkonna tapsemat
kasvu pole voimalik ennustada, siis jai siiski valikusse Ghe kolme- ja (he nelja haruline
foorristmik. Lihtringristmiku puhul parempd&érde liiklussagedusega Ule 500 sa/h tuleks
kaaluda omaette kaetud pédrderaja kavandamist [8]. VOimalik lahendus loob eeldused
olemasolevat situatsiooni leevendada, kui koondada omavahel Laki tédnavate otsad ja
poorde mandodvrid kanaliseerida. See omakorda tagab kergliiklejaile ohutuma sdidutee

Uletuse, mis lllituks ka Tallinna rattastrateegia vorguga [25].

Enne foor-ristmike tabelite lahenduskaiku on oluline selgitada ja pdhjendada uldist
plaanilist lahendust ja ristldigete valikut, mille alusel arvutusi sooritatakse. Need
arvutused tehakse jargnevates peatikkides, sest nende tulemusena leitakse vajalik
sOiduradade arv nii stopp-joone ristldikes, kui ka ristmikult lahkuval sdidusuunal.
Vaadeldav objekt asub linna tingimustes, seega projektkiiruseks on valitud 50 km/h.
See jatkab laheduses olevate magistraalide vorgustiku piirkiirust, millest Kadaka tee on
samuti osaline. Joonises 2.3.1 on ndha, et peatlikis 1.1 valjatoodu ristuvad Marja ja
Forelli tn on madratud juurdepaadsutee veotdnavaks, millele kehtivad pigem magistraali
nduded, samas kui Laki tn on kdigest juurdepaasutee korvaltanav, kus tipptunnil on
eeldatud sageduseks alla 100 sa/h, kus tegelikkuses on sagedused suuremad [8].
Ristmike lahendused Laki tanavale on silmas pidades perspektiivse Merimetsa tee
valjaehitust Paldiski mnt-ga, milles voimalik Gihendus oleks ka Humala tanavaga (joonis
1.28). Kuna Pdhja-Tallinna peamine Ghendustee on Sdle tn [23] tédhendaks Merimetsa
tee alternatiivset valjapaasu linnaosast ja ka kiiremat Ghendust Kadaka ja A.H
Tammsaare tee magistraaliga, leevendades samaaegselt Mustamae tee liiklussagedust.
Seega on eesmark kavandada projektlahendus, mis elimineeriks pudelikaelad ning
arvestaks PoOhja-Tallinna planeeringute [23] realiseerimisel tulevikus suureneva

lilklussagedusega.

Foor-ristmike kavandamisel on [dhtutud ,Juhised tee-elementide Iabilaskvuse
arvutamiseks" ja selle abitabelist, kus ristmike labilaskvuse Uks pdhinaitajatest on
teenindustase (edaspidi ka TT). Teenindustase on liikluse kvaliteedinditaja, mida
iseloomustatakse konkreetse liikleja liikumistingimustega ja valjendub k&esoleva
ristmike olukorda liiklusvoo tihedusega soidurajal sa/km. Seda iseloomustatakse A-st —
F-ni. Esmakordsel loendusandmete sisestamisel tabelisse ilmnes, et olemasoleva
ristmike teenindustase varasemalt on Kadaka tee ja Laki (KT-1) s6lmes TTsh= F ( LISA
4) ja KT-2 TTsh=F (LISA 4) ning Kadaka tee ja Tuuliku teel TTsh= F (LISA 5) mis
toestab, et neis ristmikes on olukord, kus liiklusndudlus on suurem kui labilaskvus ehk

esineb ummikuid. [33]
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Antud mudeli teenindustaseme ja labilaskvuse arvutusi tabelis [33] sooritatakse
taandatud sdiduautodes. See omakorda eeldab tegeliku liiklusvoo taandamist nendeks.
Mudelis on iseseisev tabel, kus neid arvutusi tehakse, selle kdigus voetakse arvesse

mitmeid erinevaid tegureid ja nendeks on [33]:

e Radade loendus suuniti - sdidukid ja kergliiklus eraldi

e Rajategur - kas tegu on poOhirajaga vdi esineb rajal bussipeatust v0i tee aarset
parkimist

e Raja laius m-tes

e Tee pikikalle %

e Raskeliikluse %

e Jalakaijad jk/h, jalgratturid jr/h

Jargnevates peatlkkides on l|ahemalt kasitletud Kadaka tee kobarristmiku
foorlahenduse analtilsi ja valitud ristldike parameetreid. Selle aluseks on vdetud Lisas
3.1 - 3.4 sodidusuundade loendusandmed, mida on meelevaldselt piirkonna tuleviku
liiklussageduse kasvu silmas pidades (Merimetsa tee, Hipodroomi arenduse valja
ehitamine) suurendatud vahemalt 10% [23]. Kuna foorjuhitavate ristmike tabeli [33]
arvutus nduab juba valmis teelahenduse andmeid, siis on plaani- ja KT ristmike
fooritaktide lahendus valja toétatud samaaegselt. Arvutustabelites on anallUsitud
ristmike labilaskvuse teenindustaset, hdlmates sealhulgas foorlahendusi, ent tdpsem
fooride omavaheline siinkroniseerimine toimub nende paigaldusel, antud aspekti pole

kaesolevas uuringus tapsemalt kasitletud.

2.3.1 Foorilahenduse kavandamine Kadaka tee - Laki tn (KT-1 ja KT-2)

ristmikel

Plaaniliselt osutus valituks lahendus, kus Laki tdnavate harud on Uksteise suhtes
kohakuti. Ristmiku projekteerimisel tekkis 4 suunda 12 omaette rajaga (Graafiline osa
7).

Olemasolev ristuv Kadaka teetrass asub plaanikoverikul, millel jarsk raadius on
projekteerimise jargselt saavutatud R=270 m. Radade maksimaalne laius plaanil on 4
m, kuid Lisa 4 tabelisse on tahtlikult jdetud 3,5 m pdhjusel, et sdiduraja laius

vaadeldaval kobarristmiku 16igus on muutuv ja selle tegur fgon vastavalt 1.
Raskeliikluse osakaalu labilaskvuse protsent arvutustabelis (Lisa 3.1 - 3.2 ja 4) on

kalkuleeritud té6autori loenduse pdhjal, millest suurimad on uuritava Laki tn - Kadaka
tee (KT-1) vasak- ja parempb6érde suundadel (tabel 2.5) n4 - 10% ja n9 - 15%.
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Pikikalle antud piirkonnas on arvestatud -0,8% - 0,3%, Maa-Ameti Maapinna
kdrgusmudelilt (DTM - Digital Terrain Model) mdddetuna [1].

Labilaskvuse arvutuseks on foori tootsiikli kestuseks projekteeritaval 4-harulisel
ristmikul on arvestatud T = 90 s, mis vastab juhendis esitatud ndudele, kus nelja-
taktilise t66 korral peab jaama vahemikku 70 - 110 s. Foorigruppidele, mis on ootel,
on maaratud siirdetakti kestvuseks 12 s, mis moodustab kaitseaja, ja kus kollase
margutule kestus siirdetakti elemendina asulas moodustab 2 s. Kaitseaeg on selleks, et
Uhe foorgrupi lubava tule I6pul stoppjoone lletanud sdiduk jouaks ristmiku kriitiliselt
alalt lahkuda enne, kui teise foorigrupi rohelise aja algul liikumist alustanud sodiduk

jOuab ristmiku konfliktalasse, kus voib juhtuda sdidukite vaheline kokkupdrge. [33]

Rajategurid k, on enamuses valitud 1, véalja arvatud Kadaka tee otsesuuna ridadele k,
ja ks, kus esimesel on teguriks maaratud 1,6 ja teisel 0,4. Seda pdhjusel, et rada k,
kasutab vahem liiklust - paremale pd6érajad ja otsesuunas Uhistranspordi bussid ning
Tuuliku teele suundujad. Samad rajateguri vaartused on pandud vastassuuna radadele
ks=1,6 ja k¢=0,4.

Tabel 2.5 Kadaka tee ja Laki tn-te neljaharulise ristmiku foori arvutusskeem [LISA nr 4].

Kadaka tee - Laki tn ristmiku fooritaktide projekteerimine

NELJAHARULINE FOORJUHITAW RISTMIK k.1
Ristmik: Kadaka tee - Laki tn Kuupadev: 07.04.2024
Analudsi teostas M. Molder Analddsitav periood: . . .. 16.00-17.00
Projektnr.: .. ... ... Linn: Tallinn Piirkond: Keskus(1)/ Muu (0) | 0 |
Voogude jagunemine
Laki tn T3 (A.H.Tammsaare tee poolne)
Kalle%
rajategur 1] 1] 1] 4
Kadaka tee kiz  kii  Kio Kadaka tee (Ehitajate tee
(Mustamie tee sagedus | 200] 200] 100] tee poolne)
poolne) P-rada 0 | Mz N Ny P-
Nz, ,,J _____ l L _________ s rada raja-
i ' sagedus 0 | tegur
Kale] 0.3[% 058 | ne| 110] ke| 0.4
Tanav harudel I-1Kadaka teé «—i—Ns| 670| ks| 1.6
ke[ 1] nif 110]_% ¢ N[ 170] ke 1
k2| 1.6 nz| 770|, —> i
ks| 0.4] ns| 120[— alle [-0.5] %
0 |raja- sagedus ", +| T I—' YNia
P- te?u B _____EJ.S
rada Nz Nz Ng sagedus
[ so| 200] 250
ky ks _Ks rajategur
1] 1]
0 | P-rada
Kalle % Tanav harudel III- Laki
Laki tn T2
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Tabelis nr 2.5 ja 2.6 taktijaotuseskeemilt on naha, et fooritdotsukli jaotusega on
saavutatud 5 takti, millede kestvus on 8 s, 27 s, 18 s, 17 s, ja 8 s. Esimese takti 8
sekundit on ettenahtud Kadaka teel Mustamae tee poolt liiklejaile kdigil kolmel real
korraga (n, n, ja ny). Teise takti 27 sekundi ajal on lubatud liigelda edasi suundadel n,
ja n;. Lisanduvad Kadaka tee (A.H. Tammsaare tee) vastassuunas otse- ja
parempoolsed rajad (ns ja n,). Kolmanda, 18 sekundilise taktil liiklevad edasi ns ja n, ,
lisanduvad samale suunale vasakpéoérde rida n, Laki tanavale (KT-1) ja Laki tanavalt
parempodrde suund n, Kadaka teele (A.H. Tammsaare suunas). Kadaka tee otse
suundadele on voimaldatud kahe takti ajal liikumist, kuna liiklussagedus oli loendusel
markimisvaarselt suurem. Neljanda takti ajal jatkab suund n,, lisanduvad Laki tanavate
otse suunad ng ja n;; ning ka Laki tn T3 parempdédrderida n,, Kadaka teele (Mustamae
teele). Viimane viies takt kestab 8 sekundit Laki tdnavate vasakpddrde ridadele n,, ja

ny.

Tabel 2.6 Kadaka tee ja Laki tn-te 4-harulise ristmiku fooritakti paarid skemaatiliselt [LISA nr 4].

Taktijaotuse skeemid
L P I L
-~ -~
_ 4 \
— %h
¥
i il I
Takti nr. Kestvus, 2 5 6 8 10 11 12
S
I 8 X
i 27 X X X
ITT 18 X X
vV 17 X X X
\ 8 X X

Projektise plaanilahenduse kohaselt on Kadaka teel bussid viidud mdlemas suunas
omaette radadele. Peatuse ,Laki" I bussirada saavad kasutada samuti magistraalilt
parempoorde sooritajad KT-1 ja Tuuliku teele siirdujad (Graafiline osa 7), pohjusel, et

antud lahendus aitab hajutada liiklust pohirajalt.

Lisa 4 tabelisse sisestatud loendus andmete pdhjal on taandatud sdiduautode sagedus
kokku on 3175 sa/h, millest suurima sagedusega sbiduradadele n, (Kadaka tee
(Mustamae teelt)) on 540 sa/h. Magistraalilt kriitiline vasakpdére Laki tn-le (KT-1)
(suund n,) on aga sagedus 206 sa/h ja Laki tn-t (KT-1) Kadaka teele (Mustamae teele,

suund n,) aga 92 sa/h. Projekteeritud geomeetrilise- ja foorlahendusega on voimalik
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kokkuvdtvalt teenindada 5480 sa/h ning eelmainitud suundadele n, - 1120 sa/h, n, -
280 sa/h jan, — 160 sa/h.

Valitud foori tootsikli ja taktide kestuse puhul labilaskvuse kasutustase jaab koikidel
suundadel alla 1 (z<1), mis naitab ummikute tekkimise vahetdenaolisust.
Lahendusega tuli miinimum z Kadaka teelt (Ehitajate tee poolt) parempddére Laki tn-le
(KT-2) ng = 0,34 ja Uhe suurima raskeliikluse osakaaluga suunal (Laki tn (KT-1) -
Kadaka tee (Ehitajate tee) ny z=0,45.

Maksimaalne labilaskvuse kasutustase z tuli kriitilistel suundale - otse suund Kadaka
teelt (Mustamae teelt) n, (z=0,77) ja Ehitajate tee poolt vasakptore Laki tn le (KT-1)
n, (z=0,73). Antud tulemust vOib pidada heaks, sest takti kestus maaravatel

suundade kasutustasemed jaid 0,6 — 0,8 vahemikku. [33]

Sisestatud liiklussageduse ja fooritaktide jaotusega on saavutatud ristmiku summaarne
teenindustase C, mis naitab, et ristmiku liiklussagedus on vadiksem kui labilaskvuse
voime. Keskmine ooteaeg 23.08 s, see jaab ndutava 20,1 - 35 s vahele, ja on linna

tingimustes piisav [33].

Projekteeritud kergliiklustee vaadeldavas ristmikus on planeeritud sdidutee lahenduse
vahele Kadaka tee (Mustamae teelt) - Laki (KT-2) (kergliiklejate suund 13), ristmiku
KT-1 (kergliiklejate suund 15) ja KT-2 (kergliiklejate suund 16) ulekaigul. Téoautori
poolt loendatud kergliiklejate sagedus tunnis ja Uletus pikkus m-tes on sisestatud
tabelisse (Lisa 4). Ooteaeg jalakaijale suunas 13 on 37,2 s ja teenindustase E. Suunas
15 on ooteaeg jalakaijale 36,5 s ning teenindustase E. Teenindustase jalgratturile oli
molemil suunal tasemel D. Suunas 16 on ooteaeg 36,5 s ja teenindustase jalakaijale ja
jalgratturile tasemel E. Seega keskmine teenindustase on kill E, mis pole mugavaim

kuid on olemasoleva olukorraga vorreldes ohutum.

2.3.2 Foorilahenduse kavandamine Kadaka tee - Tuuliku tee ristmikul

Olemasolev Kadaka tee ja Tuuliku tee ristmik (KT-3) asub plaanikdveriku tipus, millel

jarsk raadius on projekteerimise jargselt viidud R=270 m, vastates tasemele H-hea.

KT-3 ristmik jéaab nagu varasemaltki, asendiplaaniliselt kolmeharuliseks, lisandub
foorlahendus liikluse sujuvamaks teenindamiseks. Antud lahenduse eesmark on
leevendada juba olemasoleval momendil ilmnenud vasakpdoérete ummikute teket [28],
mis avaldus ka Lisa 5 esmakordse tabeli tditmisel, kus liikluse keskmine teenindustase
oli F.
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Plaanilahenduse kohaselt on Kadaka teel bussid suunal ,Laki® I viidud omaette rajale.
Rada saavad ka kasutada magistraalilt parempo6drde sooritajad, pohjusel, et antud
lahendus aitab hajutada liiklust pdhirajalt. Ule tee peatus ,Laki" II on projekteeritud
omaette suletud tasku. Mdlemad rajad on reguleeritud eesdigust andva fooriga, mille

tdpsem peenhdalestus on jaetud projekteerimise hilisematesse etappidesse.

Radade maksimaalne laius plaanil on 4 m, kuid Lisa 4 tabelisse on tahtlikult jaetud 3,5
m pohjusel, et sdiduraja laius vaadeldaval kobarristmiku I8igus on muutuv ja selle tegur
fg on vastavalt 1. Raskeliikluse osakaal on arvestatud sarnaselt Kadaka tee - Laki tn
ristmikuga sdidusuundadel %-des. Loenduse (Lisa 3.3) hetkel oli suurim raskeliiklus
radadel n; = 6% ja n, = 5%, teistel suundadel 0. Kuna piirkonnas on mitmeid té6stuseid,
on tdendoline, et tegelik raskeliikluse osakaal on suurem, kuid on organiseeritud
tipptunnivalisel ajal. Pikikalle on arvestatud Maa-Ameti kdrgusmudelilt 0,3% - 0,5%
(DTM - Digital Terrain Model) mdddistatuna. [1] Rajategurid on arvestatud kdigil

soiduridadel vaartusega 1.

Labilaskvuse arvutuseks on foori tootsiikli kestuseks projekteeritaval 3-harulisel
ristmikul on arvestatud T = 90 s, mis vastab juhendis [33] esitatud ndudele, kus kolme-
taktilise t66 korral peab jadma vahemikku 70 - 90 s. Foorigruppidele, mis on ootel, on
maaratud siirdetakti kestvuseks 10 s, mis moodustab kaitseaja, ja kus kollase

margutule kestus siirdetakti elemendina on 2 s.

Tabeli nr 2.7 ja 2.8 taktijaotuseskeemilt on naha, et fooritdéotsiikli jaotusega on
saavutatud 4 takti, millede kestvus on 20 s, 41 s, 7 s ja 12 s. Esimese takti 20 sekundit
on arvestatud Kadaka teel otse suunas (n,, n;, ng) liiklejaile ja parempddrajaile Tuuliku
teele. Teise takti 41 sekundit on mdeldud magistraalil edasi otse sditjaile (n,, ns).
Kolmanda takti 7 sekundit on madratud Kadaka teel (A.H. Tammsaare teelt)
suundumaks otse ja vasakule (n,, ng). Viimane, neljas takt on maaratud Tuuliku teelt

vasak- ja parempddrdele (n, , ny).

Tabel 2.7 Kadaka tee ja Tuuliku tee (KT-3) ristmiku fooritakti paarid [LISA nr 5].
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KOLMEHARULINE FOORJUHITAY RISTMIK k.1

Ristmik: Kadaka tee - Tuuliku tn Kuupdev: 07.04.2024
Analidsi teostas M. Molder Analldsitav periood: . ... 16.00-17.00
Projektnr.: ... ... ... Linn: Tallinn Piirkond: Keskus(1)/ Muu (0) | 0 |
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Tabel 2.8 Kadaka tee ja Laki tn-te 3-harulise ristmiku fooritakti paarid skemaatiliselt [LISA nr 5].

Taktijaotuse skeemid

i

Takti nr. | Kestvus, 1 2 3 4 5 =] 7 <] 9 10 | 11 12
s

I 20 X X X
II 41 b X
T 7 bt X
v 12 X X

Lisa 5 tabelisse sisestatud loendus andmete pdhjal on taandatud séiduautode sagedus
kokku on 2598 sa/h. Foorlahendusega on voimalik ristmiku sagedus 3672 sa/h, milles
lahendus veel to6taks [33]. Seega antud lahendus suudaks teenindada kavandatavat

liikluse poolitust Mustjdoe asumis valjapaasuga Tuuliku teele [28].

Valitud foori to6tsiikli ja taktide kestuse puhul labilaskvuse kasutustase jaab koikidel

suundadel alla 1 (z<1), kus miinimum z oli paremp66re Tuuliku teele vastavalt n; z=
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0,37. Maksimaalne labilaskvuse kasutustase z oli otse suund Kadaka teelt (Mustamae
teelt) n, (z=0,92). Antud tulemust voib pidada té6tavaks, enamus suunad jaid lubatud

labilaskvuse piiridesse.

Sisestatud liiklussageduse ja fooritaktide jaotusega on saavutatud ristmiku summaarne
teenindustase B, mis naitab, et liiklussagedus on vaiksem kui labilaskvus ja ummikute
tekkimise tdenadosus vaike. Lisaks on saavutatud keskmine ooteaeg 14.98 s, see jaab

ndutavast 10,1 - 20 s alla, ja on linnatingimustes piisav [33].

Projekteeritud kergliiklustee vaadeldavas ristmikus on (Uhenduses Kadaka tee
(Mustamae teelt) - Laki (KT-1) Ulekdiguga. Todautori poolt loendatud kergliiklejate
sagedus tunnis ja Uletus pikkus m-tes on sisestatud tabelisse (Lisa 5). Ooteaeg Kadaka
tee Uletajale (suund 14) on 33,8 s ja jalgratturile 37 s, mis teeb teenindustasemeks E.
Ooteaeg Tuuliku tee lletajale (suund 15) on 35,3 s tasemel E ja jalgratturile on 24,5 s,
mis teeb teenindustasemeks D. See kiill tingib olukorra, kus kergliikleja peab ootama
oma liikumiskorda, kuid tagab olemasolevas ohutu sOidutee (letuse ja on

linnatingimustes piisav.

2.4 Soidutee ristloike ja geomeetria valiku kavandamine Kadaka tee

kobarristmikul

Kadaka tee magistraali 10ik loob teiste, laheduses olevate peamagistraalidega (le
linnalise vorgustiku. Eelkdige mdjutab Mustamdae tee ja Ehitajate tee oma laheduse
tottu Kadaka tee liiklussagedust. Tuleviku planeeringute realiseerumisel lisanduvad ka
mingi osa Pohja-Tallinna liiklusest rajatava Merimetsa tee kaudu ja selle tarbeks
rajatava ristmikult ka Paldiski mnt liiklusvood Humala tn-st Laki ténavale [23]. Téanane
Laki tn - Kadaka tee ristmik ei suudaks antud ndudlust teenindada nagu ilmnes
foorlahenduse kavandamise anallitsis (pt 2.3, 2.3.1, 2.3.2). Probleemile annab ka
tunnistust Lisa 2.11-2.13 ilmnenud 99% liiklusGnnetuste liigist moodustas dnnetused
teel ja ristmikul. Sellest suur osa hdlmas juhtumid ristmike Uletamisel ja tagant
otsasdidud. Seega uue plaanilahenduse eesmargiks on vahendada peamagistraalide
liikluskoormust tipptundidel ja luues kiiremad Ghendused linnaosadega. Uuritav Kadaka
tee 10ik tédnases olukorras jaab alla kdrval olevate peamagistraalide liikluskorralduselt,
kus liitumised korvalteelt toimuvad foor reguleerimata ristmikega. Kavandades
liikluslahendust tuleks eelkdige tahelepanu podorata magistraaliga liitujate ja
eemaldujate ohutumat liiklussujuvuse kavandust kobarristmikul, vahendamaks

potentsiaalseid liiklusdnnetusi.
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Eelmisest peatlikkide analltsis on valja toodud, et valituks osutus neljaharuline (ol.ol.
KT-1 ja KT-2) ja kolmeharulise (KT-3) kobarristmiku plaanilahendus, kus senine
nihutatud harudega kolmeharulise Laki téanavate ristmike keskpunktid on kohakuti
toodud. See voimaldab ristmikul pddrdeid kompaktsemalt planeerida. KT-3 ristmiku
piirkonnas tasemel erandlikule (30 km/h kiiruse juures) vastavat teetelje raadiust on
suurendatud - R=270 m mis vastab tasemele ,hea". Sellega seoses kogu peatee trassi
nihkub Iduna poole. Sellega seoses kogu tdnava ristldige hammustab erakinnistu piire
(Kadaka tee 7//Laki tn 20) ja tuleb mdned juurdepdasud sulgeda (NT: Kivikilvi tn, vt
Graafiline osa 4.3), kuid sellega laheneb Lisa 1 probleemis 8 peateel vasakpdoret

sooritava soiduki nahtavus.

Fooritaktide projekteerimisel ilmnes, et eeldatava liiklussageduse teenindamiseks on
vajalik ristmikel parem- ja vasakpddrded kanaliseerida, mis eeldab vajalikku
ooteradade projekteerimist. Telje nihkumise tagajdrjel Iihenes kahe ristmiku vahel
asetsenud ol.ol. bussipeatuse ,Laki" I nduetele vastav peatuse pikkus. Selle tottu tuli
peatuse asukohta nihutada, milleks osutus sobilikuks ristmiku KT-3 Ehitajate tee poolne
vdljumine. ,Laki" II asukohta liialt muutma ei pea. Peatlikk 1.1.4 analllsist jareldus,
et peatusepaaris ,Laki® on td0endoline kahe bussi samaaegne peatumine. Siis uue
lahendusega tuleb voimaldada nii liht- (projektpikkus 2-teljeline 12 m, 3-teljeline 15 m
[8]) kui liigendbussi (projektpikkus 18 m [8]) dimensioonidega arvestamine. Lisaks

liinibussidele tuleb plaanilahendust kontrollida ka raskeveokite labitavuse suhtes.

Projektse plaanilahendusega on oluline tagada vahemkaitstud osapoolte ohutu
teeliletus ning luua laiem Ule linnaline kergliiklusteevorgustik, mis ol.ol. olukorras on
puudulik (Lisa 1 probleemistik 6). Peatikk 1.1.3 anallilsi jargselt lisanduvad uued
Uletused magistraalil vastastikku asetsevad ristmikel KT-1 - KT-2 suunas ja KT-2
ristldikes. Ol.ol. Kadaka tee llekaik nihkub Ehitajate tee poole ,Laki" I peatuse asukoha
muutusega. Ulekdigurada Uihendab peatusepaari ja on loogiliseks teekonna jatkuks

kergliiklejaile.

Ristmike foorlahenduse projekteerimise ja plaanilahenduse kavandamise jargselt
kujunes valja, et planeeritava ristldike laius u 500 m 18igul on muutuv. Seda pdhjustab
erielementide funktsiooni jargne ndudlus. Radade arv Kadaka tee ristldikel vaheldub
1+1 kuni 243, mis on vajalik liiklusskeemi seisukohalt. Uue lahenduse jargselt on koik
suunad omaette radadel (sh ka vasak- ja parempdoérded) ja vastassuuna vdondid
lahutatud eraldussaartega. Viimane voOimaldab kergliikluse vahepeatuse loomist

fooritaktide kavandamisel sdidutee Uletusel.
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Bussipeatused on planeeritud omaette rajale, kus ,Laki"* I on kavandatud avatud
taskuna, kuna on Tuuliku tee ristmik on selle vahetus ldheduses. Ebaharilikes
olukordades voimaldab antud lahendus Tuuliku tee ristmikul parempd6rde sooritajal
pooret I0petada liitudes peateega. Tipptunni loenduse kohaselt peatub ca 17 bussi/h
(Lisa 2.16). Uute liinide (Merimetsa tee - Laki tn, jm) loomisel vdib eeldada, et lisandub
maksimum juhul 8 bussi/h, mis on kokku 25 bussi/ h. Seega on uue lahenduse kohaselt
on vajalik projekteerida peatus, mis voimaldab kahel liigendbussil peatuda korraga. [8]
[11]

Peatus ,Laki" II on aga kavandatud suletud taskuna, selle asukoha tottu ristmiku KT-3
[dikumise suhtes, kus muutub oluliseks parameetriks ka kergliikleja Uletusteekonna
pikkus. Vdahendamaks teekonna ohuastet lle kolme sdidurea, on paslik bussirada

eraldada ohussaarega. [8]

Kergliikluse ristldige kobarristmiku piirkonnas on valitud arvestamaks Tallinna
rattastrateegia nduete ja visioonidega. Projekteeritud lahendusega on kergliiklustee
laius tagatud nii jalgratturile ja jalakaijale, kus nende liikumistee on omavahel
eraldatud. Valitud ristldikele mahub liikuma 2 + 1 moddasditu sooritavat kergliikurit ja
2+1 jalakaijat. Lisa 3.4 loendus naitas, et alal on 35 kergliikurit/h, mis eeldades isegi 4
kordset kasvu rahuldab liiklussageduse 500 jr/h ruumivajadust. Lisaks tavaratturitele
vOib tanavapilti ilmestada ka Uksikud (elektri-) kastirattad, mille laius vdib jaada
vahemiku 0,6 m - 0,95 m ja pikkus 1,57 m - 2,15 m (tabel 2.9). Kastirataste
poorderaadiuste laius voib jadda vahemiku 1,89 - 3,74 m, mis valitud rattatee laiuse
dimensiooni vdib Uletada. [8][25][34]

Tabel 2.9 Kastirataste pé6rderaadiused [34]

Kastiratta nimetus Poorderaadius, m

Babboe Curve Mountain 2,90
Urban Arrow Family 2,99
Bakfiets CargoTrike Classic 1,98
Bakfiets CargoTrike Classic 2,40
Babboe Pro Trike XL 3,74
Centaur Cargo 2,45
Hagen Flagship e-Cargo Step-Through 2,00

Tavaratta korval konkureerib tdnavapildis elektritdukerattad. Viimased Suurbritannia
uuringu kohaselt asendavad linnatingimustes jalutamist 36-42%, jalgrattureid 10-12%

ja Uhistransporti 18-30% ning auto ja takso sdite 12-21% [35]. Seega planeerides
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rattateed, on ka need liikumisvahendid arvestatav osakaal kasutajatest. Lisa 3.4
loenduse jargselt on hetkel nende osakaal vaike. Seda voib pdhjustada ka ol.ol. taristu

puudulikus.

Jalakaijale on planeeritud 2,5 m laiune tee, mis rahuldab 3 jalutaja koosseisu rahuldaval
tasemel. Kergliiklustee on projekteeritud mdlemale poole Laki tédnavat, kuna ténavamaa
on lai ja juurdepaasu vajadus ettevotetele peab olema tagatud. Kohtades, kus on
voimalik, on kergliiklus juhitud sOiduteest eemale (ldise ohutuse suurendamiseks.

Uuritav ala piirneb todkohtadega, on valitud ristldige piisav ka liikluse kasvu eeldades.

2.5 Soidutee ristloike ja geomeetria valiku kavandamine Laki tanaval

Projekteerimiseelses liiklusohutuslikus (levaatuses selgus, et ol.ol. Laki tdnaval esines
mitmeid probleeme, mida uut lahendust projekteerides tuleks leevendada. Raportist
lahtus (Lisa 1, probleem 1.1, 2, 3.2, 4), et kdigil ristmikel on probleeme n&htavusega,
seda tingib suuresti trassi geomeetria ja ristuvate tanavate asetus Ulksteise suhtes.
Uldise olukorra parendamiseks on vajalik tdnava telje geomeetriat sirgendada,
tagamaks pimedate vaatevdljade vahenemine. Ristuvad tdnavad tuleks vastavalt ol.ol.
olukorra vdimalusele Laki tn suhtes paigutada voimalikult tdisnurkselt ja kohakuti.
Ristmike piirkonnas tuleks likvideerida vaatevalja piirav korghaljastus ja maapealne

soojatorustik asendada maa-alusega. Asendusistutus teostada sobilikumasse asukohta.

Plaanilahenduse muutmisel, et tdsta tanava labilaskevdimet ja vahendada liiklusohtlike
konfliktikohti, on mdistlik vdhendada ristmike ja kinnistule sissesditude arvu kus
voimalik. Need tuleks imbersuunata vaiksematele kogujateedele, kus need vajadusel

saavad liituda piirkonna peatanavaga.

Selleks, et liitumised ja ristmike (LT-1, LT-2 ja LT-3) liiklus tédnaval senisest ohutumaks
muuta, on kdik kolm ristmikku kavandatud foorlahendusega, kus po6rderajad on selgelt
piiritletud omaette kanaliseerimisega, seda eelkdige tulevast tédnava funktsiooni silmas
pidades, kus peateel liikumine on vdimalikult sirgjooneline. Lahendus tagab, et
peatdnaval vaheneksid seisakud vasakpOdret ootava sOiduki tottu naiteks
planeeritavasse parkimismajja voi Mustjoe 40 rajatava ringmajanduskeskuse kliendid.
[23] [28]

Olemas olev parkimine Laki tdnava servas ca 240 sdidukile on pool-juhuslik ning
korraldatud kohtades laialivalguv (Lisa 1 probleem 1-3). Kohati piirates kaasliiklejate
vaatevalja, vOib olla ohuks peateel liiklejatele. Uue plaanilahenduse pdhimotetega on
kavas parkimiskohad viia peatee vaatevaljast eemale, need liigendada 5-6 pundina,

optimeerida sissesbditude dimensioone ning tahistada liikluskorraldusvahenditega.
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Toendoliselt korrektse parkla plaanilahenduse realiseerimisega vaheneb kohtade arv
kogu tdnaval. Selleks, et parkimise probleemi leevendada, tuleks rajada eraldi
parkimishoone, mis kataks kaduvate kohade puudujaagi ning parkimisnormatiivi arvu.

Sobilik koht hoone rajamiseks on tiihjalt seisev Laki tn 4a ja Mustjoe tn 39a krunt. [23]

Elektriautode tanavapilti ilmumisega on oluliseks muutnud nende laadimist toetav
infrastruktuur, mis hetkeseisuga Laki tanaval puudub lldse. Antud piirkonna funktsiooni
silmas pidades, tuleb tagada juhtmetaristu iga viiendale ja laadimispunkt vahemalt
Uhele parkimiskohale. [36] Puudulik on ka liikkumispuudega inimeste ol.ol. parkimise
maaratlus. Probleemi lahenduseks peaks iga 50 parkimiskohakohta olema 1 ning 20-50
kohalises 1 koht. [8]

Laki tdnava ainukeses, olemasolevas ,Forelli* peatusepaaris on valjumised iga 15 - 17
minuti jargi, kus enamus paevast teenindab (ks liin nr 33. Tuleviku plaanide kohaselt
on vOimalik tanavale liinide lisandumine. Detailplaneeringuga kehtestatud Merimetsa
tee rajamine vOib tekitada uue liini vajaduse ja sellega uue peatuse ndudluse. Kuna
LForelli* peatusest méddetuna, asub ristmik LT-1 ca 600 m kaugusel, rahuldab vahemaa
standardi ndudeid, vOib selle rajada Humala tanavale. Antud tanavaldik on piisavalt lai

mahutamaks avatud taskuga peatuse dimensioone. [8] [16] [23]

Projekteerimiseelsest liiklusohutuse Ulevaatusest ilmnes, et olemasolev ,Forelli*
peatuste paari dimensioonid ja paigutus tanava liiklusvoolu vahel ei vasta kehtestatud
nduetele (Lisa 1, probleem 5), ning voib kujutada ohtu teistele liiklejatele. [8] Seega
projektiga tuleb lahendada ohutu peatuse klisimus. Tanava tuleviku liiklussagedust ja
jaotusmagistraali funktsiooni arvestades on eesmark liiklust sdiduteel mitte takistada ja
valida avatud taskuga lahendus. Kuna ol.ol. olukorra pdhiselt peatub buss tipptunnil
maksimum 9 korda ning vodib lisanduda 1-2 liini. Vastavalt ol.ol. liinide 33 ja 9 podhjal
vOib eeldada, et Uksbuss hakkab kdima 4 korda tunnis, on kokku maksimum juhul 17
Uhissdidukit/tunnis. See rahuldab nduet, et liiklussageduse ei (Uleta 20
Uhissdidukit/tunnis ja vdib rajada peatuse Uihele sdidukile. Kuna liin nr 33 on liigendbuss,

siis projekteerimisel tuleb votta see aluseks. [8] [16] [23]

Lisa 1 uuringust ja pt 1.1.5 analldsist jareldus, et kergliiklejaile on Laki tanava
tombekeskustesse juurdepdéds valjastpoolt uuritavat ala valja arendamata, puudub
Uhtne side piirkonna pdhi- ja tervisevdorguga (Korgepinge tn, Mustamade tee jne).
Kdnniteetrass Laki tanaval on linklik, kujutades endast tdiendavat ohtu vahemkaitstud
liiklejale ega ei arvesta tegelike liikumissuundi. Vottes aluseks Tallinna rattastrateegia
ja planeeringu arengusuundi on vajalik rajada Laki tn-le kergliiklustee moodustamaks

Uhtset Ule linnalist vorgu stisteemi, luues taristu kergliikluse populariseerimiseks.
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Projektlahendusega tuleb tdhelepanu pddrata Ulekdiguradade juurde lisamisega.
Probleemiks Laki tédnaval oli peatuste paari ,Forelli® vaheline llekdigurada, mis nduab

rohkem tahelepanu suurendamaks kergliiklejate nahtavust autodele. [8] [23] [25]

Laki tn ol.ol. 1+1 ristldikes tuleb tanava uut funktsiooni arvestades teostada
Umberkorraldused. Kuna tdnava ol.ol. situatsioon on dinaamiline, on ristldige
muutuvate elementidega. Plaanilahenduse valiku analllsist ilmnes, et tanava
liiklusesujuvust silmas pidades on vajalik projekteerida eraldi vasakpddrderead, mis
peaksid arvestama ka raskeliikluse gabariitidega. Ol.ol. 6 — 9 m laiust tuleb viia Uhtseks.
Kuna planeeritava ténava liiklussagedused suurenevad, siis ohutuse suurendamiseks on
moistlik radade suunavoondid eraldada eraldussaartega. Uue lahendusega on
tdnavamaal olevad parklad enamjaolt sdiduteest eraldatud ning paigutatud tee suunaga
risti. Haljasaladel puudele vajaliku ala suurendamiseks vOib parkimiskohad paigutada
neis (nt 75°) alla, see mdjub ka liikluse suunajana kogujateel. Laki 14 ja 16 piirkonnas
kaoksid senised 90° parkimiskohad, kus 2023 a LKF (pt.1.1.3) andmetele tuginedes on
liiklusdnnetuste hulk suurenenud. Neid vOib asendada 0° kohtadega, kus autojuhil on
suurem vaatevdli tagant ldheneva sOiduki suhtes. Lisaks soOidukitele peaks uus
asendiplaan lahendama kergliikurite parkimise kiisimuse. Vastavalt parkimisnormatiivile

on vajalik tekitada kokku u 370 kohta ratturitele ja elektritdukeratastele.

Peale bussiraja on peatuste paaris ,Forelli* vajalik mahutada paviljon ja ootealad
reisijatele. Nende ldhedusse on mdistlik paigutada renditdukerataste/ jalgrataste
parkimisala, mille jargi on ndudlus (pt 1.1.2). Selle vahimad mootmed pikisuunas

peaksid tagama vahemalt jalgratta pikkuse - 2 m. [8]

Arvestades ol.ol. teemaa laiusega (30 - 50 m) ja, et tanavat aaristavad t66stus- ja
bliroohooned, on vajalik juurdepaas rajada mdlemale tanava serva. Lisa 3.4 loendusest
jareldus, et Kadaka teel oli tipptunnil kokku 228 jalakaijat ning ratturit, rahuldaks
lahendus ka potentsiaalse tuleviku kasvutrendi. Sarnaselt Kadaka tee lahendusele, on
ka siin vajalik ratta- ja jalgtee eraldada, et soodustada mugavamat liikumisviisi tdéle ka

linnaosa lahi tagamaalt.

Jargnevas peatikkides on tapsemalt kasitletud, varasemate uuringute tulemustes esile

kerkinud probleemide lahendus praktilises kasitluses.
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3. PROJEKTLAHENDUS

3.1 Projektlahenduse rakendamine uuringualal

Eelolevatest uuringutest ilmnes, et ol.ol. Laki tanaval esineb mitmeid probleeme, mis
liikleja jaoks on tdnavaldigu labimisel ebamugavust tekitavad. Nende Iahemal
inspekteerimisel kerkis esile, et seda mdjutab ka Kadaka tee kobarristmik.
Referentsmaterjalidest koorus Tallinna Linna tulevikku vaatavad plaanid Merimetsa tee
ja planeeritavate arenduste rajamisega. Sellel oleks laiem mdju lahipiirkonna
liiklusvoogude Umberjagunemisele ja sellest tulenevatele tanavavorgusiku funktsiooni
muutusele, mida tanane lahendus ei suudaks efektiivselt teenindada. Uue
plaanilahenduse koostamise eesmargiks on tosta liiklussujuvust ja -selgust ning seelabi

ka Uldist ohutustaset.

Kuna linn on pidevalt arenev ja muutuv siisteem, kus ka muutuste eeldused ning ka
arengu pohimotted ei ole alati stabiilsed. Kaesolevas magistritodés kavandatava
tédnavaldigu puhul on see vast eriti hasti tunnetatav. Sellest tulenevalt saab vaita, et
eeldused millele tugineda on ka siin erinevad. Kui Laki — Marja - Humala ristmiku puhul
vOib lahtuda teatud visioonide vOimalikest realiseerimisest, aga mitte konkreetsetest
liiklusvoogudest ja nende jaotusest, siis Laki — Kadaka tee — Tuuliku tee kobarristmiku
puhul on vdimalik I&htuda juba oluliselt detailsemast liiklusvoogude jaotusest, millest
siin on olnud voimalik aluseks votta. Kuigi objekti otste ristmike liiklusvoogudel on
olemas vastastikune mdju ja ka mdju teeldigu keskel olevatele liiklusvoogudele, siis on
oluline see, et eeldused, millele Uksikelemente on kavandatud ei saa olla paris Uhel
tasemel ja see on ka maarav pohjus, miks kobarristmiku liikluskorralduse ja geomeetria
kavandamisel on tuginetud detailsematele arvutustele ning teiste ristmike puhul sellist

detailsust ei ole, vaid on ainult pdhimottelised eeldused.

Alljargnevate peatikkidega on selgitatud projektlahenduse asendiplaanilist,
liikluskorralduslikku ja ristldike valiku pohjendusi (Graafiline osa 4-20). Jooniste aluseks
on kasutatud Maa-Ameti valjastatud 2022 aasta Ortofotot ja kinnistupiire [1].
Analilisiga on ldhenetud suunaga Laki tdnava LT-1 ristmikust Kadaka tee

kobarristmikuni.

Graafilise osa on koostatud 2024 Autodesk Civil 3D [37] programmis ning ristmikel
raskeliikluse labivuse geomeetriat kontrollitud Autodesk Vehicle Tracking-uga. [18].
Plaanilahenduse joonestamisel on léhtutud EVS 843:2016 Linnaténavad [8] ja
Tasoliittymat — Suunnitteluvaiheen [38], liikluslahenduse valjaté6tamisel EVS 614:2008
Teemargised ja nende kasutamine [39] ning EVS 613:2023 Liiklusmargid ja nende
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kasutamine [40] ja ka Riigiteatajas Liiklusmarkide ja teemargiste tdhendused ning
nouded fooridele [41].

3.2 Laki tanava projekteerimise parameetrid

Kaesoleva magistritdd esimeses peatiikis on valja toodud, et uuritav Laki tanav kogu
pikkuses on maaratletud juurdepaasutee kdrvaltanavana, mille kohaselt peaks tdnavat
kasutama kuni 100 sa/h [7]. Stratum OU liiklusandmetele tuginedes, on liiklussagedus
tipptunnil vahemikus Marja tanava ristmikust (LT-1) 135 sa/h - Kadaka tee
kobarristmikuni (KT-1) 464 sa/h [24] Antud dokumendis ei selgu tdapsemalt, milline
tipptunni liiklus loendatud on, kuid teatud indikaatori annab see siiski. Vottes arvesse
ka piirkonna tuleviku liikluse kasvu Pdhja - Tallinna Uhendustee ja selle Idheduses
rajatavate arendusete mahu mdoju. Vorgu terviklikust silmas pidades, ei saa vaita, et
Ukski jaotusmagistraal saaks vorgu seisukohast jaada nn tupiktdnavaks. Forelli -
Kadaka suunas liigub juba tana Uhissdidukid ja on vajalik ol.ol. Laki tn téanava klassi
tdstmiseks rajades sellele vastav infrastruktuur. Seega kavandame kogu Laki tanava

jaotusmagistraalile omaste parameetritega.

Too koostamisel selgus, et Laki tédnav tervikuna on eri ajastutel ja erineva funktsiooniga
osadest koosnev, mis ei moodusta tervikut. Selleks, et Ghtlustada olukorda ning tagada
liikluse sujuvus, on vajalik terve tdnava ulatuses rakendada meetmeid. Esimene meede
on kogu peatanava ulatuses teetelg sirgestada ning luua ihendusvalmidus Merimetsa
tee trassiga. Suuresti on tdnavamaa lsna lai (44 m), kuid see on kitsam LT-1 piirkonnas
ja kus tuleb arvestada ka kdrval olevate elementidega. Seega tase , hea" voi ,rahuldav"

(Lisa 6.1 - 6.5) ei pruugi olla igal pool saavutatav. [8]

Teiseks meetmeks on (ldise liikluskorralduse kaasaajastamine, kus eelkdige ohutuse
suurendamiseks on ristmikud ja Ulekdigurajad planeeritud foorjuhtimisega. Viimane
tdhendab ka ol.ol. plaanilahenduslikku tGmberkorraldust, kus eesmargiks on tagada
Uksik liiklejale oma liikumissuunas voimalikult sujuv marsruut. Antud eesmarki silmas
pidades on selleks vajalik mahutada erilikmeline koosseis, mis arvestab mh
raskeveokite ja liigendbussidega. Eelkdige on vajalik tagada Laki tn-I otsesuunas liikleja
voimalikult takistusteta labimine. Arvestades ka liikumissuundi ristuvatele tédnavatele,
on vajalik neile tekitada eraldi kanaliseeritud pddrdekoridorid. Nende arv ja vajadus
oleneb korvaltanavate sihtmargist. Vahendamaks liiklusonnetuste juhtumeid on
enamus parklad rajatud sdiduteest eraldatud omaette Uksustesse, kust sisenemine/

valjumine on korraldatud kontsentreeritud kohtadest.

Seega on projektlahendusega Uldised ristldike parameetrite laiused valitud vastavalt

keskeraldusribata kaherajalise jaotusmagistraali sGiduteele. Uue lahenduse kohaselt on
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Laki tanaval sOiduraja laius tavaolukorras 3,25 m. Sdiduraja tdisosa ristmikule on
projekteeritud lahtudes ebasoodsaima soiduki Sabloonist, mis on enamasti laiusega 3,5
m ja lahkumine 4 m [38]. SOiduradade geomeetrilised UGleminekud plaanil on viidud
enamasti kaldega 1:20 [39] (Lisa 6.1). [8]

Tagamaks senisest turvalisema teekonna kergliiklejatele on tdnava ristloikes see
eraldatud sdOiduteest. Juurdepaasu vajadus hoonetele on mdlemal pool tdnavamaad,
kus Ule linnaline kergliiklustee vorgustiku Uhendus on tagatud tanava perimeetris.
Arvestades piirkonna arengkavadega, on Laki tn-l kergliiklustee kogulaiuseks valitud
5,08 m. Sellest 2,5 m on kergliiklusele, mis mahutab 2 ratturit + 1 moéddujat kdrvuti
sbitma. Valitud laius on ka sobilik tanavapildis Uksiku kastiratta (kolmerattalised)
dimensioonide rahuldamiseks. Konnitee laius on 2,5 m, mis mahutab 3 jalakaijat.
Kokkuvotvalt valitud lahendus rahuldab pdhivorgu kriteeriumeid (Lisa 6.1). Kogu
tdnaval oli parkimisnormatiivide jargi vajalik 370 kohta, millest projekteerimisega on
tdnavamaal saavutatud 144 jalgratta ja 75 elektritdbukeratta kohta. See on kill ca 150
kohta ndutust vdahem, kuid vdimalik, et linnaku td6tajad saavad ka hoiustada hoone
siseselt. Kastiratastele omaette parkimiskohti pole kavandatud, ilmselgelt tuleks sellega

tegeleda projekteerimise jargmises staadiumis. [8] [21] [25]

Jargnevate alljaotistega on Laki tanava sOlmpunktide projektlahendust tépsemalt
anallusitud ja pudtud leida Projekteerimiseelse liiklusohutuslikus Ulevaatuses (Lisa 1)
ja teistes uuringutes esile kerkinud probleemidele rakendada leevendavad meetmed.
Laki tanavalahenduse Uldised elemendi dimensioonid on leitavad Lisast 6.1, kuid

vaadeldavate sdlmede kohta kehtivad tdpsemad parameetrid asuvad lisades 6.2 - 6.5.

3.2.1 Marja tn - Humala tn - Laki tn (LT-1) ristmiku plaanilahendus ja

liikluskorraldus

Projekteeritud ristmiku LT-1 peamised liiklussuunad hakkavad olema prognooside
kohaselt Paldiski mnt - Mustamae tee - Kadaka tee, mis on Uhenduses Ule linnaliste
magistraalidega. Ol.ol. liikluskorralduse kohaselt on Laki tn ja Humala tn korvalteed,
tee andmise kohustusega. Kavandades Laki — Marja — Humala (LT-1) ristmiku on silmas
peetud, et eeldatud on otseliikluse Laki — Humala ja vastupidi suunas olulist kasvu.
Samas sailib domineeriva pdodrdeliiklusena tanane, valdavalt Marja tn - Laki tn suund.
Seetdttu on projekteeritud neile suundadele omaette pédrderajad, et luua paindlikumad
vOimalused foorjuhtimise toimimiseks. Lisarada vasakpddrdele Humala - Marja on
samuti kavandatud, kuid seda mitte tuginedes veendumusele, et pédrdevajadus saab
olema suur, vaid pigem samuti lahtuvalt foorjuhtimise paindlikkuse voimaldamiseks.
Eesmark antud ristmikul on kindlustada kergliiklejate teeliletusvdimalused kdoigis

suundades.
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Projekteerimiseelses liiklusohutuslikus Ulevaatusest ilmnes probleemistikus nr 1 (Lisa
1), et juht peab arvestama manddévrite sooritamisel mitme segava muutujaga. Olukorra
parandamiseks on nihutatud harudega ristmik Laki - Humala teetelje sihti Ghildatud
(Graafiline osa 4, Asendiplaan - 1). Projektlahendusega tekkis kaht tanavat GUhendav
sirge ja kaks S-kujulist Glemineku raadiust, sest piiravad tingimused paris tavapdrast
lahendust siia kavandada ei voimalda. Viimaste vaartus jai tasemele E ehk erandlik -
R= 150 m tanavamaale eraldatud ol.ol. mddtmete tottu. Plaanil on kill lahendusega
mindud Humala tn 22 erakinnistu territooriumile, kuid Gldprobleemi leevenduseks oli

see moddapaasmatu. [8]

Merimetsa tee realiseerimisega toimub tdenaoliselt liiklussageduse juurdekasv moodda
Humala tdnavat, kus lisa mdju annaks juurde ka ol.ol. Mustjoe asumi liiklusskeemi
Umberkorraldus Marja tédnaval Mustjoe tn poolse haru liiklussageduse kasvule. Kuna
Humala tn koosneb kahest paralleelsest sdiduteest ja selle lddnepoolne sdidutee on
kitsas eramute vaheline 16ik (4,5 m + kdnnitee puudumine), on soovituslik liiklus
suunata ainult Rdika tn poolt juurdepaasuks kinnistutele ja valjapaas vaadeldavale
ristmikule (LT-1) tuleks likvideerida. Pohiliseks transiit-liikluse suunaks jadaks Marja tn
- Humala tn - Laki téanav ning kohalike elanike teenindamiseks Marja tn-va Mustjoe tn
poolne haru. P6hisuundadel lébilaskvuse tagamiseks on leitud vdimalusi péérderadade
kavandamiseks. Lisaraja tdisosa pikkus on Humala ja Laki suunas on 25 m, mis
mahutab peatuma u 4-I sdiduautot. Peamistel tanavatel on suunavédndid on Uksteisest
eraldatud ohutus- ja eraldussaartega. LT-1 mdjuala projekteeritud elementide

tapsemad parameetrid on valjatoodud lisas 6.2. [8][23][28]

Lisa 1 probleemistik 1-st koorus valja eriliiki liikumisalade selge piiritluse puudulikus,
mis holmas ka vihjeid {Uldise kergliiklusvorgustiku vajaka jaamisel. Selle
leevendamiseks on peamistel magistraalidel rajatud mdlemale, Mustjoe tn-I aga Uhele
poole tanavat kergliiklustee. See on sodiduteest eraldatud aarekivide ja tagatud ka

ohutusriba 0,5 m olemasolu.

Kavandamaks selgemaid lahendusi, véahendamaks konfliktipunktide arvu ja konfliktide
raskusastet ning ohuolukordade tekke tdendosust, on Laki tédnava aarsed erakinnistute
juurdepdasud ja Piibelehe tn ristmik likvideeritud. Uue liiklusskeemi kohaselt on neile
vOimaldatud aeda sissepdds Mustjoe tn-It Mustjoe ojaga paralleelselt kulgev Mustjoe
poik tn-le. See on muudetud Ghesuunaliseks, valjumisega Piibelehe tn-le (Graafiline osa
4). Kuna antud piirkond on eramute asum, ja ol.ol. transiitliiklust véhendatud, toimib

selline lahend ka liikluse rahustajana. Piibelehe tn-It on véimalus valjuda Mustjde tn -
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Laki tn-le vOi Mustjoe tn — Paldiski mnt-le. Likvideeritud on ka juurdepdasud Laki tn-It
Humala 22 kinnistul, kuna seda kasutaks maksimum paar autot, on juurdepaas osati

planeeritud 30 m ulatuses Humala tn kergliiklusteelt.

Projektlahendusega on likvideeritud varasemalt ndhtavust varjanud sdiduautode
parkimine ristmike vahetus l|dheduses. Uue l|ahenemise kohaselt on loodud 36
parkimiskohta Marja tn 6 vahetus laheduse, hSlmates ka osa antud kinnistust. Sissesdit
parklasse on peateelt korvale juhitud vaikese liiklussagedusega Mureli tn-le (ldise

ohutuse suurendamiseks.

3.2.2 Marja tn - Humala tn - Laki tn (LT-1) ristmiku harude ristldigete valik

Graafilises osas 8 - 11 on esitatud Marja - Humala - Laki tn ristmiku harude ristloiked.
Need on tehtud vahetult ristmike alas, kus kdik lisarajad on esindatud tdisosade kohalt.
Loige 4-4 (joonis 3.1) esindab Laki tanava osa LT-1 ristmikul. Lahendusega on
piirkonnas eri liiki liikumisalad eraldatud, tOstes sellega ildist ohutust. Marja - Humala
- Laki tn on labitavust kontrollitud 16,5 m sadulautorongi ja 18 m liigendbussi
soidusablooniga. Mustjoe tn ja Mustjoe pdik tn oma véiksuse téttu on ebasoodsaimaks
sOidukiks arvestatud prigiautot (PA min 9 m). Mustjoe pdik tanava ristldige on valitud
3,5 m laiune teenindamaks kohalike elanike, prigiautot ja erand juhul ka

paastesoidukit. [8]
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Joonis 3.1 Laki tanava LT-1 ristmiku ristldige 4-4 (Graafiline osa 11)
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3.2.3 Ristmike LT-1 ja LT-2 vaheline tanavalodigu ristldoiked ja plaanilahendus

Jargnevalt on kasitletud ristmike LT-1 ja LT-2 vahelist ala, kus ei puudutata ristmike
vahetuslaheduses olevaid lisaradadega ristldikeid. Projekteeritav 10ik asub Uksteisest
500 m kaugusel asuvast kahe foorlahendusega ristmiku vahel, mis piirneb peamiselt
mitmete juurdepaasudega kinnistutele. Tanav on LT-1 ja LT-2 ristmike vahele valja
ehitatud u 2006 aastal, vana pinnastee asemele ajutise lahendusena, sellest ka antud

IGigu tunnetamine voorkehana sdidukijuhtidele.

Uue plaanilahenduse kohaselt on tdnaval eriliiki liiklejad ja suunavoondid Uksteisest
eraldatud. Joonisel 3.2 on ndha, et I8igul on kaotatud ténava-aarsed ebamaaraselt laiad
teepeenrad parkimiseks ning isetekkelised pinnasteede vdrgustik. Mdlemasse tanava
serva on rajatud piisavalt laiad jalgratta- ja jalgteed. Antud piirkonnas laieneb teemaa,

seega on soodsam vdimalus istutada kdrghaljastust ilmestamaks ténavapilti.

Tanavamaa (lldine parkimine on lahendatud 18igu keskele, Mustjoe tn 39a ja Laki tn 4a
kinnistule perspektiivse u 200 kohalise parkimismaja kavandamisega. Vasakpodore
sellesse Laki tn-It on lahendatud eraldi vasakp6érde rajaga, millest taisosale mahub u
6 soOiduautot. Vastupidi, parkimishoonest Laki tn-le ooteala pikkus on u 30 m, mis
mahutab u 5 sGiduautol oma pooret oodata. Antud lahendust saab muuta parkimismaja
sissepaasu asukoha nihutamisega. Sissesoditu perspektiivsesse hoonesse on kontrollitud

paastestiduki Sablooniga.

2018 - 2022 aasta Eesti Liikluskindlustusfondi andmetele tuginedes, esines dnnetusi
[8igul kokku 10, millest 60% oli tagant otsasdit (Lisa 2.5 - 2.11). Nendest 3 juhtumit
on koondunud Piibelehe ristmikule, kuid mitte Ghtegi Laki 3b parkla sissesdidule. Lisa 1
probleemistik 2 jooniselt L1-2.0.6 on n&ha et Piibelehe tn-l vaade paremale on
erandlikult tasemel. Probleemne on ka ,Puumarketi® parkla juurdepaasu vaatekiir
vasakule, KT-2 ristmikule. Seega tdstmaks |8igu Uldist ohutustaset on likvideeritud
Uleliigsed sissesdidud (Piibelehe tn, Laki tn 4 a, Laki tn 1b//Liimi tn 5) ning liiklus nendes
Umber suunatud. Viimasena mainitud kinnistul on kaks Ghendusteed Artelli T2 tn-ga.
Likvideeritud ligipaas Laki tn la-l olevale alajaamale on maadratud teenindusautole
kasutamaks kergliiklusteed, kuna tdenaoliselt see toimub harva. Uue projektlahenduse
kohaselt on ,,Puumarketi* parklast valjumine lUlitatud Laki - Varvi tn ristmiku slisteemi,

mida on jargnevates peatikkides rohkem kasitletud. [19]

Tanavaldigu projekteeritud erisused on valja toodud Lisas 6.3 ja plaanilahendus on

Graafiline osa 4 ja 5 (Asendiplaan 1 ja 2).
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Joonis 3.2 Laki Laki tn I8igu ristprofiil 5-5 (Graafiline osa 12) ristmike LT-1 (Marja tn - Humala
tn — Mustjde tn - Laki tn) — LT-2 (Laki tn — Varvi tn) vahemikus

3.2.4 Laki tn - Véarvi tn (LT-2) - Forelli (LT-3) kobarristmiku plaanilahendus ja
liikluskorraldus

Eelnevates peatikkides ja Projekteerimiseelses Liikluskorralduslikus Ulevaatuses (Lisa
1, probleem 3 ja 4) on kasitletud Varvi (LT-2) ja Forelli tn (LT-3) ristmike eraldi.
Kéesoleva plaanilahenduse pohjendusel on neid kasitletud koos kobarristmikuna
Uksteise laheduse ning (htse slsteemi moodustamise tottu. Projekteerimisega

lahendatud tee-elementide parameetrid on valjendatud lisas 6.4.

Eesti Liikluskindlustusfondi andmetel oli 5 aasta vahemikus 17 asjakahju, millest
enamuse moodustas liiklusdnnetused teel ja ristmikul. Vdhendamaks juhtumite
tdendosuse teket, on uue lahendusega rakendatud mitmeid meetmeid. Esimene meede
Uldise tanava liiklussujuvuse jatkamiseks on, et mélemad ristmikud on projekteeritud

foor-juhitavana.

Teiseks meetmeks ol.ol. geomeetria ja nahtavuse korrigeerimiseks on komplektselt
ristmike (LT-2, LT-3) ja Humala - Marja tn (LT-1) vahelist teetelge sirgestatud. Selleks
on probleemne jéarsk ja lihike S-kdveraline kurv asendatud pikkade sirgete ning nende
vahelise laugema raadiuseliste lleminekutega. Arvestades vaikesel alal muutuvat
ristldiget dnnestus peateel saavutada raadiused tasemele rahuldav (R=190 m), mis

oluliselt on parandanud nahtavuse ja geomeetria kiisimust.
Plaanilahenduse realiseerimisel osutus oluliseks samuti geomeetriliste ja nahtavus

tingimuste parandamiseks Forelli tn-ga paralleelselt kulgeva ol.ol. maapealse

soojatorustiku ja selle kandurite ja laiuva ohutussaare likvideerimine. See voimaldas
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ristuva Laki tn-ga tagada plaaniliselt ja ristldikes kontsentreerituma liikluslahenduse

valjatootamist.

Neljas aspekt puudutab Forelli tn-a ol.ol. soojatorustiku imbruses ebatraditsionaalset
liikluskorraldust, kus lihikese vasakpddrderaja tadituvuse korral (3 sa) vOib see
takistada Forelli tn-It vasakpddrde sooritajat. On teada, et Varvi tn téd6stuslinnakus
liigub raskeveokeid ja selle lahedusse rajatava Ringmajanduskeskuse tiihjendus
teekonnaks saab olema Forelli — Laki — Varvi tn (LT-2, LT-3). Sellest johtuvalt on peateel
liiklussujuvuse tagamiseks projekteeritud ristmike vahel ohutussaarega suunavééndeid

eraldav vasakpoorderajad (tais- ja kaldosa pikkus kokku 60 m). [14][28]

Arvestades Mustjoe asumi piirkonna liiklusskeemi imberkorralduse plaane on Varvi tn-
| liiklussagedus tdenaoliselt vaike. Kuid samas arvestuslikult suureneva Laki tn liiklusvoo
takistamise minimeerimiseks on Laki tn-l enne LT-2 ristmikku projekteeritud mini
parempoorderada. Vajaduse kasvul on vbGimalus see tdaismootmetele viia. Kadaka tee
(LT-1) poolsed lahenemissuuna pdhimdte kobarristmiku LT-3 harule on lahendatud
sarnaselt eelnevaga. Kuid plaaniline erinevus seisneb, et ,Forelli" II (ihissdiduki peatuse
avatud tasku suubub Ule 30 m parempddrde rajaks Forelli tn-le. Rada voib kasutada
tava soidukid manoéovri sooritamiseks. Antud lahendus sai valituks, kuna kdnealune
peatus asukohaliselt on tanava tdmbekeskuses ning véltimaks (hissdidukite korduvat

manddverdus liigutust taskusse ja sellest valja. [11]

Uksteisest ca 100 m kaugusel asuva ristmike vahel (Lisa 1, probleemistik 3 ja 4) oli u
5 kohas probleeme kergliiklejaile ohuks olevate laiali valguvate parklasse sissesdidu
aladega. Uue lahenduse kohaselt on Laki tn 14a &darsed kolm sissesoditu likvideeritud.
Kinnistu parklatesse on voimalik laheneda vaiksema liiklusega Varvi tn-It kasutades

sisehoovi lilkumis teid.

Lahendusega on korrigeeritud ,Puumarketi® parkla liiklusskeemi, kus sisenemine on
korraldatud Forelli tn (LT-3) ristmiku ldheduses (Laki tn 3 juures) voi Laki tn T5
tdnavamaalt. Valjumine parklast on planeeritud Varvi tn ristmiku lahedusse voi
imberpdikena kinnistu Umber olevalt Laki tn T5 tdnavamaalt. KT-3 ristmiku juures
olevast Laki tn 5//5b parkla avast on lubatud ainult valjuda suunaga paremale Forelli
tn-le - Mustamae teele. Parklate uus liikluskorraldus on kavandatud véahendamaks
voimalike konfliktpunktide arvu ja seelabi ennetamaks liiklusdnnetuste tekkimise

toendosust.
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Uue lahenduse raames on Laki tn tdanavamaa servades korrigeeritud kergliiklustee
vorgustiku jatku ja mahutavust ning lisatud tanavalletusi. Korvalteedel on need
naidatud (Uhel pool teeservas viimaks kokku ol.ol. olukorraga. Tuleviku
rekonstrueerimiste realiseerumisel on need voimalik (hendada terviklikuks taristuks
alates Mustamde tee magistraali pohivdrgust kuni ca 400 m kaugusel asuva Korgepinge
tn ehk Putukavdila tervisevorguni. Uut kobarristmiku lahendust vdib vaadelda nihutatud
harudega neljakilgse ristmikuna, kus ristmik pohiteel on pikaks venitatud. Arvestades
vasakpoodrderadade ruumivajadust, on kergliiklejate teelletus teekond rajatud enne

ristmikule siirdumist.

3.2.5 Laki tn - Varvi tn (LT-2) - Forelli (LT-3) kobarristmiku ristldike valik

Laki tn kobarristmiku kohta kehtivad Graafiline osa 6 - 8 ristprofiilid 6-6, 7-7 ja 8-8.
Antud I8ikes &aristavad teekoridori lao- ja toostushooned, mille vahele on mahutatud 2
kergliiklusteed, ,,Puumarketi® parkimisplats 53 sdiduautodele ja 40 +20 kergliikuritele
ning sdidutee osas ohutussaarega eraldatud vastassuunavoondid koos vasakpddrde
radadega (Joonis 3.3). Uue ristldikega on lahendatud kitsa ja llinkliku kergliiklustee

olukord ning rohku on pandud ka ohutuma vasakp&érete manddvri sooritusele.
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Joonis 3.3 Laki tn ristprofiil 7-7 (Graafiline osa 14) ristmike LT-2 ja LT-3 vahel

3.2.6 Ristmike LT-3 ja KT-1 vahelise Laki tanavaldigu ristloige ja

plaanilahendus ning liikluskorraldus

Vaadeldav 10ik jaab Laki tn ja Kadaka tee kobarristmike vahelisele alale, mille kohta
kehtivad joonised Graafiline osa 16 ristprofiil 9-9 (joonis 3.4) ja lahendusega
projekteeritud tee-elementide parameetrid on lisas 6.5. Ca 500 m alal on ristldige
muutlik, mahutamaks eri tee-elemente on ol.ol. 141 ristldikelist telge nihutatud
tdnavamaa keskosa suunas. Plaanilahenduse koostamisel oli vdtme kisimuseks
mahutada peatuste paar ,Forelli® voimalikult ajalooliselt valjakujunenud tanava

tombekeskuse lahedale. Kuna eelmises peatiikis mainitud Laki tn kobarristmiku (KT-2
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ja KT-3) plaanilahendus muutus radade arvu kasvuga ja arvestada tuli I3ikeliselt eri
elementide mahutavusega, on Uuhele liigendbussile projekteeritud avatud taskuga
LForelli® T peatust nihutatud ca 80 m vOrra Kadaka tee suunas. ,Forelli* II peatus aga
jai ol.ol. samasse asukohta ning selle kontseptsiooni ldheduses oleva kobarristmikuga

on kirjeldatud eelmises jaotises.

Lisa 1 Projekteerimiseelsest Liiklusohutuslikust Ulevaatusest ilmnes vahemkaitstud
liikleja kasin olukord. Laki tn paremal servas oli liikumistee laius ja struktuur muutuv.
Tanava vasakus servas aga oli segaliiklusega parkla-ala, mis kulges kitsa jalgteena 100
m enne KT-1 Ulekaiguni. Antud 10ik ei arvestanud tegelike kdiguteedega Kadaka tee
kergliiklusteeni. Projektlahenduses on pllitud nendele probleemidele lahendus leida,
tagades mdlemale poole tdnavamaad kergliiklusteed ja ihendades see ka Kadaka tee
vorgustikuga. ROohku on pédratud ka seniselt ohtlikule peatuste ,Forelli® ihendusele.
Projekteeritud llekaik on kahe peatuse vahel foorjuhitav ning vaatenahtavus sdiduteele
tagatud, likvideerides ol.ol. maaramata parkimiskohad. Uue lahendusega on

tédnavamaal loodud jalgratastele 90 ja tdukeratastele 45 parkimiskohta.

LKF analllsist ilmnes, et 2023 a vorreldes 2022 a-ga kasvas Laki tn 14 ees parkimisega
seotud liiklusdnnetused 5 juhtumi vorra. Projektlahendusega on Laki tn 14 esisel senised
90° ja 0° nurga allolevad 20 kohta lahendatud paralleelselt sdiduteest tdstetud eraldi

taskusse, nii on sdidukijuhil suurem Ulevaade tagant tuleva liikluse hoomamiseks. [19]

Peateest haljasalaga eraldatud Laki 5b - Laki 7a parkimisala on lahendatud
asendiplaaniliselt 75° kohtadena (67 tk) ja kahe sissesdidu jatmisega, millest
kahesuunalise liikumisskeemiga on Laki tn-l. Teine, Ghe suunalise valjumisega Forelli
tn-It, paremale Mustam&e tee suunas. Platsi sOiduteel on arvestatud sisenemisel
sisehoovi sadulautorongi pdoérderaadiustega. Laki 7 - Laki 9 kinnistute ees on
projekteeritud moéddasodidu laiendiga kogujatee (hendus Laki tn-le. Lahendusega kadus
uuritaval I6igul ca 75 kohta, kuid leevenduseks on vdimalik kasutada kavandatava Laki

4a parkimishoonet.
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Joonis 3.4 Laki tn ristprofiil 9-9 (Graafiline osa 16)

3.3 Kadaka tee kobarristmiku plaanilahendus

Kadaka teel olevat kolme T-kujulist ristmiku (KT-1, KT-2 ja KT-3) vdib kasitleda lhtse
kobarristmikuna, kus on mitmed Uksteist sidusalt mdjutavad probleemid. Sellest annab
ka tunnistust 5 aasta I0ikes toimunud 72 liiklusdonnetust, millest ca 95% moodustasid
Onnetused teel ja ristmikul - tagant otsasdit ja kokkupdrge ristmiku Uletamisel ja
poordel. Uue lahendusega on kavandatud monevdrra teistsugune kobar, see koosneb
kahest ristmikust, mis sisaldab ka foorjuhitavaid tanavalletusi ning haakuvad

kavandatu ja ka eeldatavate kergliiklusteedega.

Alljargnevaga on Lisa 1 probleemistikus 6-8 ilmnenud murekohti praktilise kasitluse labi
piltud leevendada tOstmaks liiklusohutust ja silmas pidades tuleviku visioonide
labilaskvust. [19], [23]

Alusmaterjalide analtlsist ilmnes, et ol.ol. Kadaka tee ristmik on liiklussujuvuse
seisukohast Laki tédnava pudelikaelaks. Uuringutesse slvenemisel selgus, et antud
kobarristmiku moodustab kolm Uksteist mdjutavat ristmikku. Sellel Uldine ol.ol.
liikluskorraldus pdhjustab korvalteede(le) poorderadadel seisakuid. Uue lahendusega
on eelkdige liiklus ristmikel maaratud foorjuhitavana. Peatlikis 2.4 Kadaka tee ristldike
ja geomeetria (Graafiline osa 17 - 18 ristprofiil 10-10, 11-11, joonis 3.6) kavandamisel
on valja toodud, et Kadaka tee ol.ol. telje erandlikul tasemel raadiust on sirgestatud

ning sellega on kogu magistraali teetrass nihkunud Iduna poole.

Ristmiku suurim muudatus on Laki tn-te neljakllgseks lihtristmikuks liitmine, mis
soodustab sujuvamat liiklusvoogude ja fooritsiikli planeerimist. Vorreldes ol.ol. on uue
lahendusega tagatud magistraalil ja kOrval tdnavatel otsesuunas liikumine. Korval

harudele parem- ja vasakpéérded on omaette radadel.
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Peateega ristuvatel Laki tn-I (KT-1 ja KT-2) on plaaniliselt teetelg saavutatud suure
raadiusega S-kovera kujuliseks. Antud ristmike projekteerimise eesmargiks oli tagada

poéorde- ja otsesuunas sujuv liikumine, mis on lahendusega saavutatud.

Vottes arvesse Kadaka teelt suunduvate pédrderadadega, on Laki tn ristmikel 3+1 ja
342 rada, mis tdnava jatkudes suubub 1+1. Plaanilahendusega on saavutatud kdull
erisuundadele omaette pddrderadade liikuvuse, kuid tulenevalt kdrval- ja peatee
plaanikdverike ning tdnava koridori asetusest, on Kadaka teelt vasakptorete suunad nl
ja n4 (Lisa 4) ldoikuvad. See tdhendab, et foorlahendusega, ei saanud neid takte
Uiheaegselt liikkuma panna, nagu on saavutatud kdrvaltanavate vasakp66rde suundadel
n7 ja nl10 (Lisa 4).

Plaanigeomeetria on valjatéoétatud koos fooritaktide (Lisa 4) lahendusega, mis naitas
lilklusvoogude jaotuse tegelikku vajadust. Vastavalt sellele on ristmikel lisarajad nii pea-
kui ka korvalteel, mis moodustab kokku kompleksristmiku lahenduse. Kohati on lisaradu
kobarristmiku ristldikes 5, seega on magistraalil ohutuse suurendamiseks suunavédndid
eraldussaarega eraldatud. Liikluskorraldusega on likvideeritud modningad ol.ol.
juurdepaasud (NT Kivikllvi tn, Kadaka tee 5 liikkumisteed) magistraalile vdhendamaks
liiklusdnnetuste tekke voimalust. Uued paasud on kontsentreeritud Uhele kinnistule voi

planeeritud selle [ahialal likuma mdédda kogujateid. [8]

Kadaka teel kurvi raadiuse suurendamisega plaanil ei vastaks ristmike KT-1 ja KT-3
vaheline dimensioon enam 1+1 liigendbussi mahutavuse nduet. Probleemide
inspekteerimisel ilmnes, et tegelikult antud rada kasutas nii peatuv buss, kui ka
mitteametlikult parempooret sooritav sdiduk Laki tn-It (KT-1) kui ka Tuuliku teele (KT-
3) siirduja. Seega on ,Laki" I uue peatuse asukoht nihkunud peale Tuuliku tee (KT-3)
ristmikku Ehitajate tee poole. Ule tee olev peatus ,Laki® II on ol.ol. umbes samas
asukohas, kuid arvestades risti Ule Tuuliku tee (KT-3) ja Kadaka teelt tulevat

liiklusvooge, viimane rajatud omaette suletud taskusse. [8]

Lisa 1 (probleemistik 6-8) ilmnes Kadaka teel vasakpdodrderadade eritahulised
probleemid Tuuliku teele ja Laki tn-le. Mustjoe asumi liiklusuuringust ilmnes Kadaka tn
- Tuuliku tee (KT-3) ristmiku labilaskevdime piir tipptunnil. Antud probleemi ks osa on
vasakpoodrderaja lihidus, mis ol.ol. mahutab kdigest ca 3 sdiduautot. Plaanilahendusega
on seda pikendatud ning mahutavust suurendatud ca 7 sOiduautole. Ol.ol.
vasakpoodrderada Laki tn-le (KT-1) mahutab kill ca 7 sdiduautot, kuid antud lahendusel
oli ebatraditsionaalne lihike risti Ule sdidetav kaldosa ja ooteosa poolitav ohtlik

Ulekdigurada. Uue lahendusega on ohutuse suurendamiseks rada ettenahtud
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kasutamaks vaid vasakp®drde sooritamiseks Laki tn-le ning tdisosa mahutab ca 6
sOiduautot. [8], [28]

Parempdodre Laki tn-le (KT-1) on omaette rajal, mis on ettenahtud ka otsesuunas
siirdumiseks Tuuliku teele (KT-3). Antud rada toimib ka Uhistranspordi aeglustusrajana

~Laki" I peatusesse. Seega on antud rajal lahendusega mitu funktsiooni. [11]

KT-3 ristmikul Tuuliku teelt rohelise tule I16ppemisel on magistraalil ,,Laki® II peatusest
korraldatud valjuv liiklus eraldi Ghissdiduki fooriga. Suletud taskust valjuvad bussid
otsesuunas Mustamae teele, reastudes vasakpdorderajale saab siirduda Laki tn-le.
Fooritaktide planeerimisega sai KT-1/KT-2 ristmiku raja n4 labilaskvuse vaartuseks
z=0,73, mis on optimaalne, tagades puhvrit ka tuleviku kasvule (Lisa 4). Potentsiaalsete
liinide lisandumisega on antud peatusest voimalik peatee liiklust segamata siirduda

parempoodrde rajale KT-3 ristmikule.

Antud piirkonnas on kergliikluse teekond linklik ning pole arvestatud eri liikide
mahutavusele ristldikes. Siin-seal on haljasalal tundemérke tegelikust liikumise
teekonna vajadusest. Sodidutee Ulletused on ohtlikud, mida tdestab 2023 aastal
toimunud (Lisa 2.11) , Laki" I peatuse Ulekdigurajal toimunud juhtum - jalakaijale kahju
tekitamine soiduki poolt. Antud Uletus magistraalil oli loenduse (Lisa 3.4) momendil
suurima labitavusega - ca 100 kergliiklejat. Vottes arvesse erinevaid uuringuid, on
plaanilahendusega arvestatud kergliiklejate tegelike liikumissuundi. Kergliiklustee
rajatud modlemale poole magistraali, lilitamaks Ule linnalisse pdhivorgustiku osaks.
Kadaka tee Uletused on rajatud enne (Mustamde tee) Laki tn ristmikke ning ,Laki"
bussipeatuste paari Uhenduseks. Plaanilahendusega on ka suurendatud ohutut
Uletusteekonda Laki tanavate ristmikele - lisades seni puudunud lahenduse KT-3 ja
muutes liikumisteekonna ule ohutussaarte KT-1 turvalisemaks. Projektlahendusega
need on foorjuhitavad, kuid nende labilaskvus jdi teenindustasemele D ja E, (Lisa 4 ja

5) on kokkuvdttes ol.ol. olukorda ohutuse seisukohast paranenud. [8] [21] [25]

Kergliikluse loendusel (Lisa 3.4) ilmnes, et kergliikurid kokku moodustavad oOhtusel
tipptunnil 15% ja elektritdukeratturid 4%. Kuna tdendoliselt viimase liikumisviisi
kasutus tulevikus antud tanaval kasvab, on vajalik tdnavapildis renditdukerataste
parkimisplatse. Toendus ndudlusest selle jargi on ka ol.ol. tanavapildis (Lisa 1, 6-8).
Seega on probleemi leevenduseks rajatud kergliikluse parkimiskohad (2 x (10
elektritbukerattale + 10 rattale)) bussipeatuste lahedale. Kogu alal on kergliiklus
vahenditele parkimist arvestatud 30 + 30, mis peaks tdnava vajadusi katma. Sdiduteest
molemale poole on sarnaselt Laki tn-ga valitud kergliiklustee ristldige mahutamaks

korraga 2+1 ratturit ja jalakaijat.
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Joonis 3.5 Laki tn ristprofiil 10-10 (Graafiline osa 17)
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KOKKUVOTE

Kdesolev magistritéd hdlmab Laki tn-t ja u 150 m Kadaka tee I0iku koos selle
ristmikega, t66 eesmargiks on liiklustingimuste ja -ohutustaseme parandamine. Paraku
tulenevalt selle geograafilisest asukohast erinevate linnaosade vahel, millistest Pohja -
Tallinn on nii maakasutuse kui ka selle intensiivsust silmas pidades dinaamiliselt
muutuv. Sellest tulenevalt on konkreetset projekti kavandades hddavajalik arvestada
ka laiemaid eesmarke - hajutamine ja linnaosale ka taiendava evakuatsiooni vdimaluse
tekitamine. ROhutamist vaarib, et kdige komplitseeritumaks kohas antud t66 raames on
ja jaab ka tulevikus Kadaka tee — Laki ristmik, mida paraku pole voimalik kasitleda ilma

Tuuliku tee ristmikuta — seega voib vaita, et neist moodustub kobarristmik.

ToO esimeses peatikis on kaardistatud olemasolev olukord, kus on kasitletud piirkonna
kujunemist, liiklusdnnetuste ja Ghistranspordi statistikat ning koostatud tanava anallsi
lilklusohutuse seisukohast Uhilduvust. Eesti Liikluskindlustus Fondi andmetel oli
uuritaval alal 5 aasta I0ikes kokku 140 juhtumit, millest 72 toimus Kadaka tee
kobarristmiku. Koguarvust 81% Onnetusi teel ja ristmikul ning 14% juhtumitest seoses
parkimisega. Kui arvestada vaadeldavas vahemikust valjaspool, 2023 a juhtumeid,
Idppes isikukahjuga 3. Projekteerimiseelsest liiklusohutuslikust (levaatusest johtus, et
Idigul esineb mitmeid eripalgelisi kohtprobleeme, mida vdib kokkuvodtvalt jaotada -
dldine liikluskorralduslik selgusetus, probleemid nahtavuse tagamisega, vahekaitstud
liikleja puudulik teekonna lahendus, tanasele situatsioonile mittevastav teegeomeetria

ja elementide dimensioonid, katte ning aarekivi amortisatsioon. [19]

Magistritdo teine peatikk keskendub projektlahenduse kavandamise lahtetingimuste, -
andmete ja pohimotetega. Selles on kasitletud varem teostatud Stratumi liiklussagedust
ja tdéd autori poolt teostatud Kadaka tee kobarristmiku Ohtuse tipptunni loenduse
analllsi kokkuvotet. Saamaks Ulevaadet parkimisvajadusest Laki tdnavamaal, on need
loendatud ja analltilsitud, millest lahtus, et parkimiskohtade hdivatuse tase on ca 104%
ja kohad kergliikuritele puuduvad hoopis. Loenduse andmetele ja ala prognoosidele
tuginedes on projekteeritud Kadaka tee kobarristmiku fooritstiklid kasikaes
plaanilahenduse kavandamisega. Projekteerimisega Onnestus ristmikel saavutada
teenindustasemeks B ja C, jattes ka labilaskvuse z-le varu tuleviku prognoosidest

korvale kaldel.

Viimases peatlikis on tapsemalt pohjendatud projektjoonistel ristmike plaanilahenduse,

liikluskorralduse ja ristldike valikut.

87



Projektlahenduse rakenduse tulemusena vOib eeldada, et vaheneb (ldine riskitase.
Kuna viimase viie aasta jooksul projektalal raskelt vigastatu ja hukkunuga I6ppenud
onnetusi pole olnud, siis selles osas pole projektlahenduse positiivset efekti vdimalik
valja tuua, aga nende juhtumise tdendosus siiski peaks vdahenema, vorreldes sellega,

kui jatkuvalt sailitada tanane liikluskorraldus.

Projektlahendusega on saavutatud homogeenne tdnava slsteem, mis suudab
teenindada tipptundidel loenduse prognoosiga eeldatuid liiklusvooge. Olemasolev Laki
tanav on toodstuspargi tuiksoon, kus on arvestatud eri liiki liiklejate ohutusega.
Tagamaks sOidutee elementide mahutavuse tanavaruumi vdheneb tegelik
parkimisvbimaluste arv tanavamaal, aga see tuleneb eelkdige, et tdna pargitakse
lubamatul moel ja haljasaladel. Defitsiidi leevenduseks on vabale kinnistule kavandatud
parkimishoone, aga samas on ka lootus, et Uhistranspordi teenus muutub
kvaliteetsemaks ja sellest lahtuvalt ka atraktiivsemaks. Ka jalgratturite liiklustingimuste
paranemine labi kavandatud lahenduse, aga ka Ule linnaliselt loodetavasti vahendab
sOiduauto parkimisndudlust, samas suureneb ndudlus jalgrataste ja kergliikurite
parkimiskohtade jarele, ja seda on ka kdesoleva t66 raames silmas peetud.
Lahendamaks kergliiklejate olukorda, on tdnavamaa molemasse serva rajatud
kergliiklustee, mis lllituks Uhtsesse Ule linnalisse pdhivorgu sisteemi, luues taristu

kergliikluse populariseerimiseks.

Vastu votmaks magistraali liiklussagedusi ja tagamaks piirkonna téanavavorgu toimivus
tuleks lisaks magistritdds kavandatule [ahituleviku tdiendavad
rekonstrueerimisprojektid Laki tn-ga otseses (henduses olevatele Marja, Forelli ning
Laki tn pikendus tanavatele. Samuti tuleks koostada podhjalikum liikluskorralduse
anallls ja lahend perspektiivsele Merimetsa tee - Paldiski mnt - Humala tn ristmikule,

vOttes arvesse ka Mustjoe asumi imbersuunatud transiitliiklust.
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SUMMARY

This master’s thesis encompasses Laki Street and approximately 150 meters of Kadaka
Road, including its intersections, with the aim of improving traffic conditions and safety
levels. Due to its geographical location between various city districts, particularly North
Tallinn, which is dynamically changing in terms of land use and intensity, it is essential
to consider broader objectives when planning this specific project. These objectives
include dispersal and providing an additional evacuation route for the district. It is
important to emphasize that the most complex area within the scope of this work, both
now and in the future, is the Kadaka Road - Laki Street intersection, which cannot be
addressed without considering the Tuuliku Road intersections from a cluster

intersection.

In the first chapter of this thesis, the existing situation is mapped out, covering the
development of the area, traffic accident statistics, and public transportation data.
Additionally, a street analysis from the perspective of traffic safety compatibility is
provided. According to the Estonian Traffic Insurance Fund, there were a total of 140
incidents in the study area over a five-year period, 72 of which occurred at the Kadaka
Road cluster intersection. Of the total number, 81% of the accidents occurred on the
road and at intersections, while 14% were related to parking. In 2023 alone, three
incidents outside the observed period resulted in personal injury. The pre-designed
traffic safety review revealed several diverse problem areas along the section, which
can be broadly categorized as follows: general traffic management confusion, issues
with visibility, inadequate route solutions for vulnerable road users, non-compliance of
the current road geometry and element dimensions with present conditions, and wear

and tear of the pavement and curbstones.

The second chapter of this master’s thesis focuses on the design prerequisites, data,
and principles for the project solution. It includes an analysis of previously conducted
traffic volume studies by Stratum and a summary of the evening peak hour traffic
counts at the Kadaka Road cluster intersection conducted by the author. To gain an
understanding of the parking requirements on Laki Street, these were counted and
analyzed, revealing that the parking occupancy rate is approximately 104%, and there
are no designated spaces for light vehicles. Based on the traffic count data and area
forecasts, the traffic signal cycle for the Kadaka Road cluster intersection have been
designed in conjunction with the planning of the solution. Through the design process,
the intersections achieved service levels B and C, while also providing a buffer in

capacity (z) for future forecast deviations.

89



The final chapter provides a detailed justification for the intersection plan layout, traffic

management, and cross-section selection as presented in the project drawings.

As a result of implementing the project solution, it is anticipated that the overall risk
level will decrease. Although there have been no accidents resulting in serious injuries
or fatalities in the project area over the past five years, making it impossible to
demonstrate a positive effective in this regard, the likelihood of such incidents occurring

should still decrease compared to maintaining the current traffic management system.

The project solution has achieved a homogeneous street system capable of handling
the projected traffic volumes during peak hours. The existing Laki Street is the main
artery of the industrial park, with consideration given to the safety of various types of
road users. To ensure the capacity of the road elements within the street space, the
actual number of parking spaces along the street will decrease. This reduction is
primarily because current parking practices involve unauthorized parking on green
areas. To alleviate this deficit, a parking structure is planned on available property, with
the additional expectation that improved public transport services will become more
attractive. Furthermore, the improvement in cycling conditions through the planned
solution, along with city-wide efforts, is expected to reduce the demand for car parking
while increasing the demand for bicycle and light vehicle path has been established on
both sides of the street, integrating into the city’s primary network system and creating

infrastructure to promote light vehicle use.

To accommodate the traffic volumes of the main arterial road and ensure the
functionality of the area’s street network, additional reconstruction projects should be
planned for the near future. These projects should focus on Marja and Forelli Street,
which are directly connected to Laki Street, and the extention of Laki Street.
Additionally, a more comprehensive traffic management analysis and solution should
be developed for the prospective Merimetsa Road - Paldiski Highway - Humala Street

intersection, considering the redirected transit traffic from the Mustjoe neighborhood.
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