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Ajakiri „Commercial America" k i r ju tab Ameerika 
autotööstuse kohta muuseas jä rgmis t : 

„Ameerika autotööstus on 25 aasta jooksul tõus-
nud üheks tähtsaimaks tööstusharuks. Kolme aasta-
kümne eest töötas autode ja hobuveoriistade valmista-
mise ja parandamise aladel kokku umbes 90.000 ini-
mest. Tänavu töötab Ühendriikes üksinda autoalal 
3.500.000 inimest. Raske majanduskri is kestis viis 
aastat , kuid autotööstus rühkis edasi sellest hoolimata. 
Miljonid dollarid paigutati tööstuse arendamiseks ja 
rahvale anti ikka paremaid autosid ja ikka odavamalt. 
Imeväärt on see areng, mis autod on viie ikriisiaasta 
kestel teinud — võtkem näiteks arvesse suurenenud 
sõidumugavused, sõidu hädaohutus, täiuslikum ja 
võimsam mootor, kütte ja kulu kokkuhoid, ning sõidu-
kite välisjooned ja. ilu. Tänapäeva auto on üks imes-
tamisväärsemaid masinaid maailmas, mitte ainult teh-
niliselt, vaid ka seepärast, et neid valmistatakse ja 
miüüakse aastas miljone. . . Möödunud aasta arvus-
tdk — mis küll veel pole täielik — näitab, et Amee-
rika autotööstus valmistas 1934 aastal rohkem kui 
2.885.000 jõuvankrit — neist 2.296.000 sõidu- ja 
589.000 veoautot —kogusummas 1.453.800.000 dollari 
väärtuses. Need arvud on 45% suuremad kui 1933. a. 
ja umbkaudselt kaks korda suuremad kui 1932. aasta 
arvtud. Vist pole ükski teine tööstusala aidanud krii-
sist pääsemiseks suuremal määral kui autotööstus ja 
sellega ühenduses olevad abitööstused. Näiteks saadi 
1934. a. uute autode, autokummide, autoosade ja va-
rustuse müügist ümmarguselt 2.216.477.000 dollarit — 
summa, mis jagunes mitme tööstusala vahel. Aiuto-
tööstus osutus suurimaks bensiini, kummi, terase, va-

luraua, mererohi j a karvade, polsterdusnaha, määrde-
õlide, plaatides klaasi, nikli ja seatina ostjaks. Lisaks 
sellele oid see üheks suurimaist ostjaiks vase, kõva 
puu, alumiiniumi, puuvilla ja teiste toor- ja valmis-
ainete turgudel. 

Ameerika autotööstus pole ainult oma maa töös-
tus- ja majanduselu aidanud kriisist üle — selle tõus 
on mõjunud impordi näol ka välismaadesse. Om.a iga-
päevases toodangus va jab autotööstus ja selle kõrval-
harud kummi, nahka, villa, mitmesuguseid ärtse, mitte-
roostetavaid metalle ja hulga teisi aineid, mida Amee-
rika peab välismailt sissevedama. Üksinda toores-
kummi autokummide valmista mise jaoks veeti 1934. a. 
sisse 100.000.000 dollari väärtuses. 

Teisest küljest on jõuvankrite ja nende osade eks-
port aidanud suuresti majanduse elustamisele. Näi-
teks müüdi välismail 1934. aastal 435.000 Ühendriiges 
valmistatud jõuvankrit — eelmisel (1933) aastal vaid 
242.435 — seega tõius 79%. Nii oli jõuvankrite välis-
maine müük (eksport) 15% terve Ühendriikide auto-
toodangust. Üldist majanduselu, tõusu märgib ka as-
jaolu, 'et suhteliselt on veoautode müük j a eksport 
suurenenud rohkem kui sõidukite. Veoautosid valmis-
ta t i Ühendriiges 1. a. 589.000 — see on kaiks korda 
rohkem kui 1933. aastal. 

Üldine arvamine on, et tänavune autotoodang üle-
tab suurelt möödunud aasta oma. Seda kinnitavad ka 
jaanuar i arvud. Möödunud aasta jaanuar is valmis-
ta t i 156.906 autot, tänavu jaanuar is umbes 260.000 — 
seega toodangu 66 % -ne tõus. Meeleolu autotööstuses 
on optimistlik ja usk paremasse edusse selle aasta kes-
tel kindel. 



Esimesed mootorrattad ja autod ootavad sissepääsu 
näitusehoonesse 10. mail s. a. 

leidus nende kahe suure halli ümbruses hoovis veel 
hulk väljapanekuid. Sellega oli näitus umbes poole 
suurem kui eelmine. Siiski kuulsime suurest ruumi-
puudusest. Seda kurtsid paljud — hulk autosid ja 
teisigi väljapanekuid olla ruumipuudusel jäänud väl ja . 
See häda paistis silma ka mitmel pool. Paljudel olid 
näiteks autod asetatud seintega tä isnurgas ja nii ligis-
tiku, et inimene vaevalt vahele mahtus. Puudus val-
gus ja ruum. On tuline kahju , et meil pealinnas pole 
korralikku näituseruumi — nagu näiteks Helsingis. 
Praeguste ruumide kasutamine on niiöelda hädaasi. 
Suurem hoone veel kuidagi läheks, selles on kõrgust 
j a vajal ik rõdu, kuid all on valgus puudulik, puudub 
ka puus t või asfaldist põrand jne. Häirivad vaadet 
ka postid, tõstekraan ning ki'ohvimata seinad, mida 
plakatid ei suuda kaugeltki ka t ta . Hoone on väliselt 
ikkagi lihtlabane vabrikuhoone j a seesmiselt, oma sae-
puruga kaetud põrandaga, tuletab see meele maneeši 
või tsirkust. Seekord kasutatud teine vabrikuhoone on 
veelgi primitiivsem ja ebasobivam. Ruumide ja nen-
dest olenevalt ka terve näi tuse puuduseks peab ka 
märkima mõndagi, mis ei tohiks niisugustelt näitustelt 
nüüdsel a ja l enam puududa, näiteks: korralikud klo-
setid, telefoniputkad, riietus-, puhke- j a k i r ju tusruu-
mid, einelaud, näituse informatsiooni-büroo jne. Nüüd 
olid '„Härradele" ja Daamidele" laudadest lihtsad put-
kad kuskil tagahoovis. Näituse ainuke telefon rippus 
trepil ühe kinnilöödud ukse küljes, ilma et keegi oleks 
selle juux-es teenistuses olnud, „puhkeruumideks" olid 
mõned pingid suure halli rõdul, riietehoiuruumidieks 
kasutat i vä l japantud autod, k i r ju tusruumis t ei maksa 
jut tugi teha j a kui keegi konstaabel küsis, kus on näi-
tusebüroo, siis vastas A.-S. „Näituse" a s j a a j a j a hä r ra 
Borell enda peale näidates: „Mina olen siin ainukeseks 
näituse- ja informatsiooni-bürooks — muud meil kah-
juks siin pole!" — Nii et seegi oli õnnelik juhus, et 
küsija sattus jus t hra Borelli poole pöörama — keegi 
teine poleks suutnud teda niigi pa l ju „informeerida". 

Oleme juba siin alguses toonud eelolevad read ruu-
mide ja nende puuduste kohta, tahtes sellega rõhutada 

Näituse suurehalli ülevaade. 
Keskel General Motors'i tooted, firma Puhk ja Poegade 

väljapanekud. 

öödus Eesti 5. autonäitus, mis tänavu kandis 
juba liiklemisnäituse laiaulatuslikumat nime. Näi-

tus andis ülevaate sellest, mis 4. autonäitusest saadik 
mootor- ja autoalal juurde tulnud. Tänavust näi tust 
iseloomustas ka rahva haruldaselt suur huvi liiklemis-• i. 
asjanduse vastu. See huvi ilmnes väl japanekute roh-
kuses, näituselkäijate arvus ja pal judes ostu-müügi-
tehinguis. Tänavune näitus kujunes tegelikult moo-
torsõidukite, raudtee ja teedeasjanduse suurparaadiks, 
millist meil pole varem olnud. Avakõnedes rõhutasid 
Eesti Autoklubi president J. Zimmermann ja teedemi-
nistri abi ins. K. Jürgenson neid edusamme, mida inim-
kond on liiklemisaladel teinud. Er i t i suur on see edu 
olnud jus t mootorsõidukite ja mooiortranspordi aren-
damisel. Mõlemate kõnelejate väärikad sõnad kajas tu-
sid soojalt meie a jakir janduses . Viimane andis enne 
näi tust ja ka selle kestel rohkesti ruumi liiklemisas-
janduse ja näituse propageerimisele. See aitaski näi-
tuse õnnestumisele suuresti kaasa. Oleme jõudnud 
juba nii kaugele, et avalik arvamine suhtub sümpaat-
selt autoasjandusse. Näitus, nagu eelminegi, peeti 
Peetri (end. Noblesneri) laevatehase ruumides. See-
kord oli näituse alla võetud, peale suurima halli, ka 
selle kõrval asuv väiksem vabrikuhoone. Ning lisaks 



korraliku näitushalli va jadust 
pealinnas. Seni on meie rah-
vas har junud põllumajandus-
näituste ning nende primitiiv-
suse ja puudustega. Vähe-
maid näitusi on ka korralda-
tud Börsisaalis ja mujal , kuid 
selline suurparaad, nagu seda 
oli möödunud liiklemisnäitus, 
va jab nii väljapanekute kui 
ka külasta ja te suhtes suure-
maid, kohasemaid, paremaid 
j a kõigiti moodsamaid ruume 
— korralikku näitushalli . Mil-
lal selle saame? Liiklemis-
näitus oli jagatud osakonda-
desse, milliste arv pidi olema 
11 — oli aga tegelikult 9 ja, 
mõned neistki õige puuduli-
kud, nagu siin päras t selgub. 
Näituse osakondadesse jaga-
mine on küll katalogi jaoks ko-
hane, kuid tegelikult ei märka Graham ja Renault au. 
seda näitusel ringi liikudes su-
gugi. Ühe väl japani ja poolt on siin kõrvuti 4-tonnilise 
veoautošassii, pisitilluke tõldauto, mootor- ja ja lgrat-
tad, autokummid, õlid, värvid jne. Selline väljapane-
mine ei sobi „osakondadesse" — küll aga näitab kui 
mitmekesine ja spetsialiseerumata võib meil veel mõ-
nigi äri olla. Kuid vahest on seegi hea, sest siis on 

vaat leja teadlik, mis väl japani ja l müüa ja pakkuda. 
* 

* * 

Teeme nüüd ringkäigu näitusel — nii kuidas meid 
instinkt, ha r jumus ja näituse korraldus „vedas". „Näi-
tusejuht" ringlemisel teejuhiks ei võinud olla, sest sel-
les näidatud „osakonnad" olid näitusel niivõrd segi, 
et selle järele käies oleks vaevalt nende nelja päeva 
jooksul, mis näitus kestis, vist küll a j a s t puudu tulnud. 
Läksime siis kuidas oma nina juhtis. 

Suure halli uksest sisseastudes üllatume ja jääme 
seisma: Pahemal pool pimedas nurgas trepi all seisab 
meie ees helehalli kerega vana „Ford", millel ilutseb 
silt: „Müüa. Kr. 500.". Keegi noormees olla leidnud 
kuskilt vanaraua hulgast vana ,,T"-mudeli „Ford"-
mootori, lippinud ja lappinud selle ümber puud, plekki 
j a pisut värvi ning nüüd laseb see end näitusel imet-
leda. „Panime selle sinna trepi alla tüh ja ruumi täi-
teks" — vabandas näituse tegelik korraldaja hra Borell. 
Näituse suures hallis paremat kätt , osalt keskel, oli 
hra R. Niibo poolt väl japandud prantsuse päritoluga 
„Citroen" ja „Peugeot" autod, kuna suure halli kesk-
koha oli reserveerinud omale autoesindus „Puhk ja 

•toel näitusel väljapandud firma B. Sabsay & Ко. poolt 
näituse suures hallis. 

Pojad". Nendel oli seal pikas reas 11 mitmesugust 
autot, nagu „Buick", „Chevrolet", G. M. C." veoauto 
alus ja inglis päritoluga sõiduautod: „Vauxhall" j a 
„Hillmann" ning veoauto alus „Commer" j a lisaks 
„Elto" paadi päramootorid ja „Dunlop" autokummid. 
Edasi, f i rma Niibo kõrval olid J. Freybachi poolt väl ja 
pandud ameerika „Studebäeker" f i rma sõiduautod. 
Puudusid inglise sõiduautod „Standard", mida küll ni-
metati näituse katalogis. Nende kõrval esines väl ja-
panekutega f i rma Chr. Joach. Koch „Chrysler", „De 
Soto", Plymouth" ja „Mercedes-Benz" autodega, kus-
juures väljapanekute hulgast silmapaistis 3-tonnine 
„Daimler-Benz" veoauto alus diisel-mootoriga. 

Pahemat kä t t ringi tehes, olid f i rma B. Sabsay & 
Ко. poolt väl japandud „Graham" ja „Renault" sõidu-
autod. Nende kõrval f i rma A. Kapsi & Ко. A.-S. esi-
nes mitme „Austin" ja „Willys" autodega ja „A.J. S.", 
„Veloeette" miootorrattastega ning ja lg ra t t ad „Ilio" 
mootoritega ja „Exide" akkumulaatoritega. 

Suure halli rõdul olid aset leidnud: „Eesti Auto-
klubi — mitmesuguste statistiliste tabelite ja diagram-
mide väljapanekuga, kaubanduskontor A. Selling & Ко. 
autokummide „Seiberling" j a „India" koguga; tööstus 
„Modern" — lapsevankrid; K.~m. ,„Atom" — isevulka-
niseeruva auto väliskummide parandusainega; H. 
Kraak & Ко. „Ziindap" mootorratastega; „Baltika" 
„Puch" mootorratastega; „Eesti Kiviõli" A.-Ü. — ben-
siini ja tolmuhävitaja õlidega; sihtasutis Turismi kesk-
korraldus Eestis — päevapiltliste ülesvõtetega kogu 
Eesti linnadest, plakaadid, brošüürid, diagrammid jne. 
Eesti Punase Risti peavalitsus — esmaabipunktide 
kaartid, tabelid esmaabi reeglitega, improviseeri-
tud haigete kanderaam jne. Pärnu ja Narva-
Jõesuu linnavalitsused — ülesvõtted, plakatid, kuu-
rordi oludega tutvunemise mate r ja l jne. Edasi, 
esines Teedeministeeriumi maanteede valitsus väga 
huvitavate väljapanekutega, nagu teedekaardid, graa-
filised tabelid, teede koormatuse kaar t , autobuseliinide 
võrk ja väga palju teiste mitmesuguste piltlikude kar -
togrammidega. Kõike seda on siinkohal raske üksik-
asjaliselt kirjeldada ruumi puudusel, vaid seda teeme 
edaspidi „Auto" veergudel täielikumalt. 



on tänuväär t töö teinud näitusel esinemisega nii rik-
kaliku mater jal iga raudteeasjanduse ja liiklemise alal. 

Veel selles ruumis oli aset leidnud h ra G. Mayer^i 
autotehnilised abinõud, ins. 0. Lossman „Atonic" auto 
akkumulaatorid ja Westinghouse akkulaadijad. All 

Samuti väga huvitava kogumaterjal iga mitmesu-
guste diagrammide ja esemetega esines Raudteevalit-
sus. Pikem kirjeldus peab kahjuks siit väl ja jääma 
j a edaspidi j ä rk j ä rgu l t loodame tuua üksikasjalisemat 
kir jeldust . Peab tõele au andma, et raudteevalitsus 



ruumis oli paadimeister J. Kiil välja pandilud mitme-
suguseid ülesvõtteid ja jooniseid jahi- ja paatide mu-
delitest ja väiikepaat (Julia). Suure halli ukse ees 
õuel oli maanteede valitsus väl ja pannud mitmesugu-
seid teehöövJeid, kivipurustajaid, traktoreid jne. Sa-
mal õuel oli väl ja pandud A. Trummi poolt Vene auto-
tööstuse saadusi — veoautod ,,SiS" ja Saksa kolmerat-
taga kääbus-veoauto „Rex" 250 ccm, mille hinnaks 
18Ö0 krooni. Nüüd siirdume järgmisse näituse hoo-
nesse, milles eest leiame jä rgmis t : ukse juures pare-
mat kä t t on ins. J. Täks'i poolt väl ja pandud „Reo" 
2%-ton. veoauto alus. Silmale paistab see toredana 
ja soliidsena. Esi tatud on ka inglise „Avon" kummid. 
Edasi, esines A.-S. Tormolen & Ко. suure hulga moo-
torratastega, nagu : „Husqvama" , ,,N. S. U." ja auto-
dega „AdJer-Trumpf", j a lgra t tad — „Adler" ja „Phä-
nomen" jne. Selle kõrval A.-S. Siegel — „Wanderer", 
„Audi" ja ,,D. K. W." autodega. Er i t i ilusana näisid 
„Wanderer" väikeautod oma sihvaka joonega. Suu-
rema osa sellest ruumist oli oma alla võtnud A.-S. 
„Estcikland" esindades „Ford" 4- ja 8-sil. autosid j a 
saksa mootorrattaid „Viktoria". Mõned „Ford" auto-
dest olid varus ta tud raadioga. Er i t i nägusad olid 
8-sil. „Ford" autod ja hinnalt mitte kallid — 5100— 
5200 Ekr. Halli pahemalt küljelt oli K.-m. Lier & 
Rossbaum reserveerinud omale haruldaselt suure ruu 
mi, kus väl ja pandud olid suur hulk mootorrattaid. 
Esimesena köidavad siin tähelepanu „Rudge" mootor-
ra t tad (4 tükki) hinnaga 1200 kr. alates kuni 1550 kr. 
Teine väga populaarne mootorratas on Inglise „B.S.A." 
siis mootorratas „T.W.N." Saksa päritoluga, edasi jalg-
ra t t ad „Wanderer", „Noris", „Triumpcf", Englebert 
auto- ja mootorrataste kummid ja auto polstri nahad 
mitmes värvides, K. L. G. süüteküünlad, „Renold" veo-
ketid, kuullaagrid, lambid, lukud, lakid, värvid jne. 
Edasi minnes esines f i rma Chr. Roterman suure väl-
japanekuga Saksa „Opel", „Blitz" j a „Krupp" veoauto 
šassiide alal, Continental kummid jne. Ja lõpuks esi-
nevad Ameerika Auburn autovabriku sõiduautod ,,Au-
burn". Autod on 6-sil., mudelid kolme erivärvi karos-
seriidega, mis juba kõik müüdud. 

Liiklemisasjanduse näituse puhul 10. mail s. a. 

demonstreeriti kino ,,Helios'es" A.-s. „Estaklandi" j a 
A.-s. A. Rosenwald & Ко. korraldusel kaht f i lmi: „Chi-
kago maailmanäitus" j a „Terase rapsoodia". Elavalt 
j a huvitavalt oli filmis toodud kogu maailmanäituse 
monster-imed. Ameerikas on käimas tugev võistlus 
raudtee ja autode vahel liiki emis- ja transportvahen-
deina. Näitusel on mõlemad esitatud oma kõige pare-
mas valguses. Otseühenduste kaudu raua- ja vasekae-
vandusist ja teisilt Fordi allkontsernidelt kohaletoodav 
metall ja muu mater ja l võtab näitusetehases endale 
auto kuju. Osad pannakse kokku valamise teel — 
selliselt, et kokkupanekukohad jäävad isegi tugevamad, 
kui algosad. Jooksval lindil toimub lõplik töö, iga töö-
line teeb vaid teatud, tema jaoks määra tud töö kõige 
ökonoomsemate liigutustega. Lühikese a j aga võib 
näha valmis uut „Ford" autot teisel jooksva lindi otsal. 
Iga osa selles, šassii, mootor, kere, istmed', polster, 
klaas, on valmistatud er ias ja tundja te poolt ja on teh-
niliselt täiuslikud. 

„Rudge" Ulster, super sport. 



]~Jldine rahvusvaheline maailmanäitus, mis avatakse 
1935. a. Brüsselis, Belgia pealinnas, annab üle-

vaate terve inimsoo tegevusest, ning võimaldab selge 
pildi sellest määra tus t edusammust, mis on tehtud tsi-
vilisatsiooni kõigil aladel. 

Arvurikkad tõsiasjad teevad Brüsseli maailmanäi-
tuse ainulaadseks ning tähtsaks sündmuseks: 

suurepärane, sobiv maa-ala üle 140 hektar i ; 
terve rida hiilgavaid ehitusi. 
Belgia osakonna monumentaalsed paleed ja kuns-

tinäituse hoone. Peohooned. Kindlast mater ja l i s t val-
mistatud ehitused võtavad oma alla 45.000 ruutmeetri t . 

Enam kui 140 paviljoni võistlevad toredusega ning 
algupärasusega; 

Mets 17 ha suur, peale selle aiad tiikidega ning 
purskaevudega; 

Vana-Brüssel, vana ehituskunsti pär l ; staadion, 
miis mahutab 90.000 pea l tvaa ta ja t ; Enam kui 4 hek-
tar i suur lõbustuspark; 20.000 kilovatiline vooluhulk 
jaguneb 6 elektrilise h a r u j a a m a vahel; mugavaim ühen-
dus Euroopa ja ülemere maadega, mida pakub Belgia 
haruldaselt soodus asend; näitusel esineb terve inim-
soo toodang, ning eriliselt on tähelepanu pööratud liik-
lemisele — et pühitseda raudtee 100 aas tas t sünnipäeva 
Belgias ning mandril, siis koloniseerimisele — Kongo-
riigi r ippumatuse 50 a. sünnipäeva puhul, samuti elekt-
ri ja sädetehnikale. 

Arvurikkad maad esinevad näitusel. Enne 1950. a. 
ei peeta ühtki nä i tus t Belgias, mis omaks sellise 
tähtsuse kui praegune. 

Siin näete viimaste aastate võimast arengut, mille 
bilanss peab tehtama algava uue sajandi eelõhtul. 

Need on lühidalt, peapõhjused, mis teevad selle 
näituse 1935. a. suurimaks ning tähtsamaks sündmu-
seks. Külas ta jad saavad õpetliku, rõõmustava ning 
unustamatu näidendi osaliseks, mis kestab aprillist 
kuni novembrini 1935. a. Tehakse kõik, mis võimalik, 
et külas ta ja le anda soodsat ulualust, ning juurepääsu 
näitusele. 

Üldvaade. A. Teadus ja kunst. 
O s a k o n n a d : 

1. Kasvatus ning õpetus. 
2. Tööala koolid. 
3. Kunst. 
4. Abinõud ning üldine talitusviis teadustes ja 

kunstides. 
5. Muusikariistad, teater. 

B. Maapõue- ja mäekaevanduste saadusi. 
6. Põllumajandus. 
7. Aia- ning puukultuur. 
8. Metsad, jaht , kalapüük, viljakoristamine. 
9. Mäekaevandused, tehased ja kivimurrud. 

C. Saaduste ümbertöötamine. 
10. Toiduained. 
11. Metallurgilisi saadusi. 
12. Tekstiilkaubandus. 
13. Keemia- ning füüsika-keemia tööstus. 

D. Loodusjõu saamine ning kasutamine. 
14. Gaas ja selle tarvitamine. 
15. Mehaanika. 
16. Elekter ja elektromagnetism. 

E. Insener Headusi. Liiklemisvahendeid. 
O s a k o n n a d : 

17. Avalikud tööd. 
18. Veovahendid. 

F. Hooned ja korterid. 
19. Dekoratsioon, hoonete ning korterite sisustus. 

G. Riidetööstus. 
20. Riietus ning täiendusesemed. 
21. Lukausasju. 

H. Majanduslik elu. Rahvuste tegevusest. 
22. Sotsiaalne hoolekanne. 
23. Avaliku hoolekande asutused. 
24. Kaubandus. 
25. Koloniseerimine. 
26. Sõjaväed. 

I. Reisimine. Sport. Mängud. 
27. Reisid, sport, mängud. 
28. Kongressid ja konverentsid. 

Hi l juti ilmus ühes pealinna päevalehes juhtkiri , 
milles keegi „Jur is t i" var junimega ja pealkir ja 

„Autode läbi tehtud kahjud" all toob muuseas järgmisi 
mõtteid ja nõudmisi: 

„Autode arvu suurenemisega on suurenenud auto-
õnnetuste ja nende läbi saadud k a h j u d . . . Asjalised 
kahjud on pea erandita jäänud kah jusaa ja le tasu-
m a t a . . . Vaid siis, kui inimestega on vigastusi juh-
tunud, on kahju tasu n õ u t u d . . . Autode läbi tehtud 
kahju on aga aastas küllalt suur summa. Prakt ika on 
näidanud, et nende summade mittetasumine on suur 
ülekohus kah jusaa j ä t e v a s t u . . . Sõidetakse maal loom 
surnuks — jäetakse see autoomaniku poolt l ihtsalt ta-
s u m a t a . . . Sõidetakse enamasti peatamata e d a s i . . . 
Ei saa isegi kah ju t ek i t a ja t kindlaks teha. J a kuigi 
saab, siis ei saa kah ju tasu k ä t t e . . . Autojuhil t pole 

midagi võtta . . . Meeleolu maal on mürgi ta tud ja auto 
võetakse külades tihti kivirahega v a s t u . . . Õnneks on 
eestlane iseloomult tagas ihoid l ik . . . Seaduse mõiste 
on: iga kahju tasutagu õ ig lase l t . . . See peaks maks-
ma ka autode tehtud kahjude k o h t a . . . Praegu ei saa 
isegi hädavajal isemaid ravimiskulusid. kät te — rääki-
matagi k a h j u t a s u s t . . . Nii ei tohiks edasi kesta. — 
Paljudes maades nõutakse auto kinnitamist tea tava 
summani kahjude vastu, mis kolmandale isikule auto 
läbi t e h t u d . . . Õige ja tarvilik. Kui auto kahjud on 
k ind lus t a tud . . . võib k a h j u s a a j a oma tegeliku kah ju 
vastaval t kindlustusseltsilt ilma suurema tüli ta saa-
d a . . . Suures enamuses on ka kahjud, eriti asjakah-
jud, võrdlemisi vä ikesed . . . Nende maksmine ei tee 
kindlustusseltsidele r a s k u s i . . . Tõsisemailgi juhtu-
meil on kah ju tasu saamine k i n d e l . . . — Teistes maa-


