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@meeriﬁa autotédstuse edusammud.

jakiri ,,Commercial America’‘ kirjutab Ameerika
autotoostuse kohta muuseas jargmist:

sAmeerika autotoostus on 25 aasta jooksul tous-
nud tiiheks tdhtsaimaks toostusharuks. Kolme aasta-
kiimne eest tootas autode ja hobuveoriistade valmista-
mise ja parandamise aladel kokku umbes 90.000 ini-
mest. Tanavu tootab Uhendriikes <iksinda autoalal
3.500.000 inimest. Raske majanduskriis kestis viis
aastat, kuid autotoostus riihkis edasi sellest hoolimata.
Miljonid dollarid paigutati toostuse arendamiseks ja
rahvale anti ikka paremaid autosid ja ikka odavamalt.
Imevddrt on see areng, mis autod on viie kriisiaasta
kestel teinud — voOtkem nditeks arvesse suurenenud
soidumugavused, soidu hadaohutus, tédiuslikum ja
voimsam mootor, kiitte ja kulu kokkuhoid, ning soidu-
kite valisjooned ja ilu. T&napideva auto on iiks imes-
tamisvadrsemaid masinaid maailmas, mitte ainult teh-
niliselt, vaid ka seepadrast, et neid valmistatakse ja
miiiakse aastas miljone... Moodunud aasta arvus-
tik — mis kiill veel pole tdielik — niitab, et Amee-
rika autotoostus valmistas 1934 aastal rohkem kui
2.885.000 jouvankrit — mneist 2.296.000 soidu- ja
589.000 veoautot —kogusummas 1.453.800.000 dollari
vadrtuses. Need arvud on 45% suuremad kui 1933. a.
ja umbkaudselt kaks korda suuremad kui 1932. aasta
arvud. Vist pole dikski teine toostusala aidanud krii-
sist pAasemiseks suuremal miadral kui autotoostus ja
sellega ithenduses olevad abitoostused. Naiteks saadi
1934. a. uute autode, autokummide, autoosade ja va-
rustuse miiligist immarguselt 2.216.477.000 dollarit —
summa, mis jagunes mitme toostusala vahel. Amto-
toostus osutus suurimaks bensiini, kummi, terase, va-

luraua, mererohi ja karvade, polsterdusnaha, madrde-
olide, plaatides klaasi, nikli ja seatina ostjaks. Lisaks
sellele oli see iiheks suurimaist ostjaiks vase, kova
puu, alumiiniumi, puuvilla ja teiste toor- ja valmis-
ainete turgudel.

Ameerika autotéostus pole ainult oma maa toos-
tus- ja majanduselu aidanud kriisist iile — selle tous
on mojunud impordi ndol ka vilismaadesse. Oma iga-
paevases toodangus vajab autotoostus ja selle korval-
harud kummi, nahka, villa, mitmesuguseid Artse, mitte-
roostetavaid metalle ja hulga teisi aineid, mida Amee-
rika peab vilismailt sissevedama. Uksinda toores-
kummi autokummide valmista mise jaoks veeti 1934. a.
sisse 100.000.000 dollari vadrtuses.

Teisest kiiljest on jouvankrite ja mende osade eks-
port aidanud suuresti majanduse elustamisele. Nai-
teks miitidi valismail 1934. aastal 435.000 Uhendriiges
valmistatud jouvankrit — eelmisel (1933) aastal vaid
242.435 — seega tous T97%. Nii oli jouvankrite valis-
maine miii¥s (eksport) 15% terve Uhendriikide auto-
toodangust. Uldist majanduselu tousu margib ka as-
jaolu, et suhteliselt on veoautode miiiik ja eksport
suurenenud rohkem kui soidukite. Veoautosid valmis-
tati Uhendriiges 1. a. 589.000 — see on kaks korda
rohkem kui 1933. aastal. ‘

Uldine arvamine on, et tdnavune autotoodang iile-
tab suurelt moodunud aasta oma. Seda kinnitavad ka
jaanuari arvud. Moddunud aasta jaanuaris valmis-
tati 156.906 autot, tinavu jaanuaris umbes 260.000 —
seega toodangu 667%-ne tous. Meeleolu autotoostuses
on optimistlik ja usk paremasse edusse selle aasta kes-
tel kindel.
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Eesii viles

oodus Fest: 5. autonditus, mis tanavu kandis

juba liklemisndituse laiaulatuslikumat nime. Nai-
tus andis iilevaate sellest, mis 4. autonditusest saadik
mootor- ja autoalal juurde tulnud. Ténavust naitust
iseloomustas ka rahva haruldaselt suur huvi liiklemis-
asjanduse vastu. See huvi ilmnes viljapanekute toh-
kuses, ndituselkdijate arvus ja paljudes ostu-miiiigi-
tehinguis. Tanavune niditus kujunes tegelikult moo-
torsoidukite, raudtee ja teedeasjanduse suurparaadiks,
millist meil pole varem olnud. Avakoénedes rohutasid
Eesti Autoklubi president J. Zimmermann ja teedemi-
nistri abi ins. K. Jiirgenson neid edusamme, mida inim-
kond on liiklemisaladel teinud. Eriti suur on see edu
olnud just mootorsoidukite ja mootortranspordi aren-
damisel. Molemate konelejate vaarikad sonad kajastu-
sid soojalt meie ajakirjanduses. Viimane andis enxe
niitust ja ka selle kestel rohkesti ruumi liiklemisas-
janduse ja ndituse propageerimisele. See aitaski nai-
tuse Onnestumisele suuresti kaasa. Oleme joudnud
juba nii kaugele, et avalik arvamine suhtub stimpaat-
selt autoasjandusse. Naitus, nagu eelminegi, peeti
Peetri (end. Noblesneri) laevatehase ruumides. See-

kord oli ndituse alla voetud, peale suurima halli, ka
selle korval asuv viiksem vabrikuhoone.

Ning lisaks

Ndituse suurehalli iilevaade.
Keskel General Motorss tooted, firma Puhk ja Poegade
viljapanekud.
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autonaitus.

Esimesed mootorrattad ja autod ootavad sissepddsu
névtusehoonesse 10. mail s. a.

timbruses hoovis veel
Sellega oli naitus umbes poole
suurem kui eelmine. Siiski kuulsime suurest ruumi-
puudusest. Seda kurtsid paljud — hulk autosid ja
teisigi véljapanekuid olla ruumipuudusel jadnud vilja.
See hdda paistis silma ka mitmel pool. Paljudel olid
néiteks autod asetatud seintega tdisnurgas ja nii ligis-
tiku, et inimene vaevalt vahele mahtus. Puudus val-
gus ja ruum. On tuline kahju, et meil pealinnas pole
korralikku n#dituseruumi — mnagu naiteks Helsingis.
Praeguste ruumide kasutamine on niidelda h#ddaasi.
Suurem hoone veel kuidagi ldheks, selles on korgust
ja vajalik rodu, kuid all on valgus puudulik, puudub
ka puust voi asfaldist porand jne. Hiirivad vaadet
ka postid, tostekraan ning krohvimata seinad, mida
plakatid ei suuda kaugeltki katta. Hoone on valiselt
ikkagi lihtlabane vabrikuhoone ja seesmiselt, oma sae-
puruga kaetud porandaga, tuletab see meele maneesi
voi tsirkust. © Seekord kasutatud teine vabrikuhoone on
veelgi primitiivsem ja ebasobivam. Ruumide ja nen-
dest olenevalt ka terve niituse puuduseks peab ka
markima moéndagi, mis ei tohiks niisugustelt nditustelt
niiidsel ajal enam puududa, nditeks: korralikud klo-
setid, telefoniputkad, riietus-, puhke- ja kirjutusruu-
mid, einelaud, ndituse informatsiooni-biiroo jne. Niiiid
olid ;,Hdarradele” ja Daamidele’ laudadest lihtsad put-
kad kuskil tagahoovis. Niituse ainuke telefon rippus
trepil ithe kinniloodud ukse kiiljes, ilma et keegi oleks
selle juures teenistuses olnud, ,,puhkeruumideks olid
moned pingid suure halli rddul, riietehoiuruumideks
kasutati valjapantud autod, kirjutusruumist ei maksa
juttugi teha ja kui keegi konstaabel kiisis, kus on nai-
tusebiiroo, siis vastas A.-S. ,,Ndituse“ asjaajaja héarra
Borell enda peale niidates: ,,Mina olen siin ainukeseks
naituse- ja informatsiooni-biirooks — muud meil kah-
juks siin pole!* — Nii et seegi oli onnelik juhus, et
kiisija sattus just hra Borelli poole poorama — keegi
teine poleks suutnud teda niigi palju ,informeerida“.

Oleme juba siin alguses toonud eelolevad read ruu-
mide ja nende puuduste kohta, tahtes sellega rohutada

leidus nende kahe suure halli
hulk valjapanekuid.
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korraliku nditushalli vajadust
pealinnas. Seni on meie rah-
vas harjunud pollumajandus-
ndituste ning nende primitiiv-
suse ja puudustega. Vahe-
maid nditusi on ka korralda-
tud Borsisaalis ja mujal, kuid
selline suurparaad, nagu seda
oli méodunud liiklemisnéitus,
vajab nii viljapanékute kui
ka kiilastajate suhtes suure-
maid, kohasemaid, paremaid
ja koigiti moodsamaid ruume
— korralikku naitushalli. Mil-
lal selle saame?  Liiklemis-
nditus oli jagatud osakonda-
desse, milliste arv pidi olema
11 — oli aga tegelikult 9 ja,
moned neistki o6ige  puuduli-
kud, nagu siin pérast selgub.
Naituse osakondadesse jaga-
mine on kiill katalogi jaoks ko-
hane, kuid tegelikult ei marka
seda nditusel ringi liikudes su-
gugi. Uhe viljapanija poolt on siin kérvuti 4-tonnilise
veoautoSassii, pisitilluke toldauto, mootor- ja jalgrat-
tad, autokummid, 6lid, védrvid jne. Selline viljapane-
mine ei sobi ,osakondadesse’ — kiill aga niitab kui
mitmekesine ja spetsialiseerumata voib meil veel méo-
nigi &dri olla. Kuid vahest on seegi hea, sest siis on
vaatleja teadlik, mis véljapanijal miitia ja pakkuda.
***

Teeme niilid ringkaigu naitusel — nii kuidas meid
instinkt, harjumus ja ndituse korraldus ,,vedas®. ,Nii-
tusejuht* ringlemisel teejuhiks ei voinud olla, sest sel-
les ndidatud ,,0sakonnad“ olid nditusel niivord segi,
et selle jdarele kidies oleks vaevalt nende nelja pieva
jooksul, mis nditus kestis, vist kiill ajast puudu tulnud.
Laksime siis kuidas oma nina juhtis.

Suure halli uksest sisseastudes iillatume ja jaime
seisma: Pahemal pool pimedas nurgas trepi all seisab
meie ees helehalli kerega vana ,,Ford®, millel ilutseb
silt: ,,Mdiitia. Kr. 500.“. Keegi noormees olla leidnud
kuskilt vanaraua hulgast vana ,T“-mudeli ,Ford“-
mootori, lippinud ja lappinud selle timber puud, plekki
ja pisut varvi ning niitid laseb see end naitusel imet-
leda. ,,Panime selle sinna trepi alla tithja ruumi tdi-
teks* — vabandas niituse tegelik korraldaja hra Borell.
Niituse suures hallis paremat katt, osalt keskel, oli
hra R. Niibo poolt valjapandud prantsuse paritoluga
,,Citroén“ ja ,Peugeot® autod, kuna suure halli kesk-

koha oli reserveerinud omale autoesindus ,Puhk ja

. 5, Citroén®  auto.

Graham ja Renault autod nmdiitusel viljapandud firma B. Sabsay & Ko. poolt

. mdrtuse suures hallis.

Pojad“. Nendel oli seal pikas reas 11 mitmesugust
autot, nagu ,,Buick®, ,,Chevrolet®, G. M. C.”“ veoauto
alus ja inglis péaritoluga soéiduautod: ,Vauxhall®“ ja
»Hillmann* mning veoauto alus ,,Commer* ja lisaks
»Elto“ paadi paramootorid ja ,,Dunlop* autokummid.
Edasi, firma Niibo korval olid J. Freybachi poolt vilja
pandud ameerika ,,Studebacker’ firma soéiduautod.
Puudusid inglise séiduautod ,,Standard, mida kiill ni-
metati niituse katalogis. - Nende korval esines vilja-
panekutega firma Chr». Joach. Koch ,,Chrysler, ,De
Soto*, Plymouth* ja ,,Mercedes-Benz* autodega, kus-
juures véljapanekute hulgast silmapaistis 3-tonnine
,»Daimler-Benz‘ veoauto alus diisel-mootoriga.

Pahemat kitt ringi tehes, olid firma B. Sabsay &
Ko. poolt viljapandud ,,Graham‘ ja ,Renault* soidu-
autod. Nende korval firma A. Kapsi & Ko. A.-S. esi-
nes mitme ,,Austin“ ja ,,Willys“ autodega ja ,A.J. 8.,
»Velocette mootorrattastega ning jalgrattad ,,Ilo“
mootoritega ja ,Exide” akkumulaatoritega.

Suure halli rodul olid aset leidnud: ,,Eest: Auto-
klubi — mitmesuguste statistiliste tabelite ja diagram-
mide viljapanekuga, kaubanduskontor A. Selling & Ko.
autokummide ,,Seiberling® ja ,,India“‘kogu.ga; toostus
»Modern — lapsevankrid; K.-m. ,Atom’ — isevulka-
niseeruva auto viliskummide parandusainega; H.
Kraak & Ko. ,Ziindap® mootorratastega: ,,Baltika®
,,Puch® mootorratastega; ,Festi Kivioli“ A.-U. — ben-
siini ja tolmuhivitaja 6lidega; sihtasutis Turismi kesk-
korraldus Eestis — paevapiltliste iilesvotetega kogu
Eesti linnadest, plakaadid, brosiitirid, diagrammid jne.
Eesti Punase Risti peavalitsus — esmaabipunktide
kaartid, tabelid esmaabi reeglitega, improviseeri-
tud haigete kanderaam jne. Pdrnu ja  Narva-
Joesua linnavalitsused — iilesvotted, plakatid, kuu-
rordi oludega tutvunemise materjal jne. KEdasi,
esines Teedeministeeriumi maanteede walitsus viga
huvitavate viljapanekutega, nagu teedekaardid, graa-
filised. tabelid, teede koormatuse kaart, autobuseliinide
vork ja vdga palju teiste mitmesuguste piltlikude kar-
togrammidega. Kaike seda on siinkohal raske iiksik-
asjaliselt kirjeldada ruumi puudusel, vaid seda teeme
edaspidi ,,Auto® veergudel tdielikumalt.
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Samuti viaga huvitava kogumaterjaliga mitmesu- on tanuvdart t66 teinud nditusel esinemisega nii rik-
guste diagrammide ja esemetega esines Reudteevalit- kaliku materjaliga raudteeasjanduse ja liiklemise alal.
sus. Pikem Kkirjeldus peab kahjuks siit vilja jadma Veel selles ruumis oli aset leidnud hra G. Mayer’s
ja edaspidi jarkjargult loodame tuua iksikasjalisemat autotehnilised abingud, ins. O. Lossman ,Atonic’ auto
kirjeldust. Peab toele au andma, et raudteevalitsus akkumulaatorid ja Westinghouse akkulaadijad. All

°
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ruumis oli paadimeister J. Kiil vilja pandnud mitme-
suguseid iilesvotteid ja jooniseid jahi- ja paatide mu-
delitest ja viikepaat (Julla). Suure halli ukse ees
ouel oli maanteede valitsus vilja pannud mitmesugu-
seid teehoovleid, kivipurustajaid, traktoreid jne. Sa-
mal Guel oli vidlja pandud A. Trummi poolt Vene auto-
toostuse saadusi — veoautod ,,SiS“ ja Saksa kolmerat-
taga kéddbus-veoauto ,,Rex* 250 cem, mille hinnaks
1800 krooni. Nitid siirdume jargmisse ndituse hoo-
nesse, milles eest leiame jargmist: ukse juures pare-
mat katt on ins. J. T'dks'i poolt vidlja pandud ,,Reo
2%-ton. veoauto alus. Silmale paistab see toredana
ja soliidsena. Esitatud on ka inglise ,,Avon‘ kummid.
Edasi, esines A.-S. Tormolen & Ko. suure hulga moo-
torratastega, nagu: ,Husqvarna®, ,,N. S. U.“ ja auto-
dega ,,Adler-Trumpf®, jalgrattad — ,, Adler* ja ,,Phi-
nomen‘ jne. Selle korval A.-S. Siegel — ,,Wanderer,
»Audi“ ja ,D. K. W.*“ autodega. Eriti ilusana niisid
,Wanderer viikeautod oma sihvaka joonega. Suu-
rema osa sellest ruumist oli oma alla votnud A.-S.
wEstakland“ esindades ,,Ford“ 4- ja 8-sil. autosid ja
saksa mootorrattaid ,,Viktoria‘®. Moned ,,Ford*“ auto-
dest olid varustatud raadioga. Eriti nigusad olid
8-sil. ,,Ford“ autod ja hinnalt mitte kallid — 5100—
5200 Ekr. Halli pahemalt kiiljelt oli K.-m. Lier &
Rossbaum reserveerinud omale haruldaselt suure ruu
mi, kus vidlja pandud olid suur hulk mootorrattaid.
Esimesena koidavad siin tdhelepanu ,,Rudge” mootor-
rattad (4 tiikki) hinnaga 1200 kr. alates kuni 1550 kr.
Teine viga populaarne mootorratas on Inglise ,,B.S.A.%
siis mootorratas ,,T.W.N.“ Saksa paritoluga, edasi jalg-
rattad , Wanderer®, ,Noris“, ,Triumpf*, Englebert
auto- ja mootorrataste kummid ja auto polstri nahad
mitmes varvides, K. L. G. siititekiitinlad, ,,Renold* veo-
ketid, kuullaagrid, lambid, lukud, lakid, varvid jne.
Edasi minnes esines firma Chr. Roterman suure vial-
japanekuga Saksa ,,Opel“, ,Blitz* ja , Krupp®“ veoauto
Sassiide alal, Continental kummid jne. Ja lépuks esi-
nevad Ameerika Auburn autovabriku séiduautod ,Au-
burn®. Autod on 6-sil., mudelid kolme erivarvi karos-
seriidega, mis juba koik miitidud. ;
Liiklemisasjanduse n#dituse puhul 10. mail s. a.

demonstreeriti kino ,Helios’es* A.-s. ,,Estaklandi ja
A.-s. A, Rosenwald & Ko. korraldusel kaht filmi: ,,Chi-
kago maailmanaitus® ja ,Terase rapsoodia‘. Elavalt
ja huvitavalt oli filmis toodud kogu maailmanéituse
monster-imed. Ameerikas on kdimas tugev vdistlus
raudtee ja autode vahel liiklemis- ja transportvahen-
deina. Niditusel ‘on moélemad esitatud oma koige pare-
mas valguses. Otseiihenduste kaudu raua- ja vasekae-
vandusist ja teisilt Fordi allkontsernidelt kohaletoodav
metall ja muu materjal votab nditusetehases endale
auto kuju. Osad pannakse kokku valamise teel —
selliselt, et kokkupanekukohad jaavad isegi tugevamad,
kui algosad. Jooksval lindil toimub loplik t66, iga too-
line teeb vaid teatud, tema jaoks madratud t6o koige
tkonoomsemate liigutustega. Liihikese ajaga voib
niha valmis uut ,,Ford“ autot teisel jooksva lindi otsal.
Iga osa selles, Sassii, mootor, kere, istmed, polster,
klaas, on valmistatud eriasjatundjate poolt ja on teh-
niliselt taiuslikud.

B.5.A. 4.98 h.p. O.H.V. ¥ ec-Twin
Loodame et jargmine 6-es autonditus veel rikka-
likum saab olema viljapanekute poolest ja et Eesti
Autoklubi, samuti ka A.-S. ,,Nditus* neid puudusi, mis
tanavu ilmsiks tulid, katsub koérvaldada.
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@31’&55@{){ maaifmanditus 1935. «a.

'Ejldine rahvusvaheline maailmanditus, mis avatakse
1935. a. Briisselis, Belgia pealinnas, annab -iile-

vaate terve inimsoo tegevusest, ning vdimaldab selge
pildi sellest madaratust edusammust, mis on tehtud tsi-
vilisatsiooni koigil aladel.

Arvurikkad tosiasjad teevad Briisseli maailmanii-
tuse ainulaadseks ning tahtsaks siindmuseks:

suureparane, sobiv maa-ala iile 140 hektari;

terve rida hiilgavaid ehitusi. :

Belgia osakonna monumentaalsed paleed ja kuns-
tindituse hoone. Peohooned. Kindlast materjalist val-
mistatud ehitused votavad oma alla 45.000 ruutmeetrit.

Enam kui 140 paviljoni voistlevad toredusega ning
algupérasusega;

Mets 17 ha suur, peale selle aiad tiikidega ning
purskaevudega;

Vana-Briissel, vana ehituskunsti parl; staadion,
mis mahutab 90.000 pealtvaatajat; Enam kui 4 hek-
tari suur lsbustuspark; 20.000 kilovatiline vooluhulk
jaguneb 6 elektrilise harujaama vahel; mugavaim iihen-
dus Euroopa ja iilemere maadega, mida pakub Belgia
haruldaselt soodus asend; niitusel esineb terve inim-
soo toodang, ning eriliselt on tdhelepanu pooratud liik-
lemisele — et piihitseda raudtee 100 aastast siinnipieva
Belgias ning mandril, siis koloniseerimisele — Kongo-
riigi rippumatuse 50 a. siinnipdeva puhul, samuti elekt-
ri ja sddetehnikale. 4

Arvurikkad maad esinevad niitusel. Enne 1950. a.
ei peeta ihtki mnéditust Belgias, mis omaks sellise
tahtsuse kui praegune.

Siin ndete viimaste aastate véimast arengut, mille
bilanss peab tehtama algava uue sajandi eelohtul.

Need on lithidalt, peapohjused, mis teevad selle
naituse 1935. a. suurimaks ning tdhtsamaks stindmu-
seks. Kiilastajad saavad oOpetliku, ré6mustava ning
unustamatu ndidendi osaliseks, mis kestab aprillist
kuni novembrini 1935. a. Tehakse koik, mis voimalik,
et kiilastajale anda soodsat ulualust, ning juurepaisu
naitusele.

Uldvaade.
Osakonnad:
1. Kasvatus ning o6petnus.
2. Tooala koolid.
3. Kunst.
4. Abinéud ning iildine
kunstides.
5. Muusikariistad, teater.
B. Maapoue- ja miekaevanduste saadusi.
. Pollumajandus.
Aia- ning puukultuur.
. Metsad, jaht, kalapiiiik, viljakoristamine.
. Maekaevandused, tehased ja kivimurrud.
C. Saaduste wmbertootamine.
10. Teiduained.
11. Metallurgilisi saadusi.
12. Tekstiilkaubandus.
13. Keemia- ning fiilisika-keemia toostus.
D. Loodusjou saamine ming kasutamine.
14. Gaas ja selle tarvitamine.
15. Mehaanika.
16. Elekter ja elektromagnetism.
E. Inseneriteadusi,  Liiklemisvahendeid.
Osakonnad:
17. Avalikud tood.
18. Veovahendid. »
F. Hooned ja korterid.
19. Dekoratsioon, hoonete ning korterite sisustus.
(GG. Riidetoostus.
20. Riietus ning tdiendusesemed.
21. Luksusasju.
H. Majandushik elu. Rahvuste tegevusest.
22. Sotsiaalne hoolekanne.
23. Avaliku hoolekande asutused.
24. Kaubandus.
25. Koloniseerimine.
26. Sojavied.
I. Regsimine. Sport.
27. Reisid, sport, mangud.
28. Kongressid ja konverentsid.

A. Teadus ja kumst.

talitusviis teadustes ja

© 0T >

Mingud.

Nufode Ainnitamine sunduslit — vabatahtlih

vastastihune ¢

Hilj,uti ilmus {iihes pealinna pédevalehes juhtkiri,
milles keegi ,Juristi“ varjunimega ja pealkirja
sAutode libi tehtud kahjud® all toob muuseas jargmisi
motteid ja noudmisi:

sAutode arvu suurenemisega on suurenenud auto-
onnetuste ja nende 1iabi saadud kahjud... Asjalised
kahjud on pea erandita jdinud kahjusaajale tasu-
mata... Vaid siis, kui inimestega on vigastusi juh-
tunud, on kahjutasu noéutud... Autode ldbi tehtud
kahju on aga aastas kiillalt suur summa. Praktika on
niidanud, et nende summade mittetasumine on suur
iilekohus kahjusaajate vastu... Soéidetakse maal loom
surnuks — jaetakse see autoomaniku poolt lihtsalt ta-
sumata... Soéidetakse enamasti peatamata edasi...
Ei saa isegi kahju tekitajat kindlaks teha. Ja kuigi
saab, siis ei saa kahjutasu katte... Autojuhilt pole
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midagi votta... Meeleolu maal on miirgitatud ja auto
voetakse kiilades tihti kivirahega vastu... Onneks on
eestlane iseloomult tagasihoidlik... Seaduse moiste
on: iga kahju tasutagu oiglaselt... See peaks maks-
ma ka autode tehtud kahjude kohta... Praegu ei saa
isegi hidavajalisemaid ravimiskulusid katte — raadki-
matagi kahjutasust... Nii ei tohiks edasi kesta. —
Paljudes maades noutakse auto kinnitamist teatava
summani kahjude vastu, mis kolmandale isikule auto
labi tehtud... Oige ja tarvilik. Kui auto kahjud on
kindlustatud... voib kahjusaaja oma tegeliku kahju
vastavalt kindlustusseltsilt ilma suurema tiilita saa-
da... Suures enamuses on ka kahjud, eriti asjakah-
jud, vordlemisi vidikesed... Nende maksmine ei tee
kindlustysseltsidele raskusi... Tosisemailgi juhtu-
meil on kahjutasu saamine kindel... — Teistes maa-



des on autode kindlustamine kolmandate isikute kah-
jude vastu sunduslik autoomanikule... Tagajirjed
on head... Isegi autoomanikud, kes alul protesteeri-
sid, leiavad sellise sundusliku kindlustusviisi  otstar-
bekohaseks. ..

*

Eeltoodud vididete puhul, mis kiill lasevad oletada,

et siin on meil tegemist mone kindlustusseltsi advo-
kaadi voi agendiga — peame siiski kiisimuse tosiselt
arutamisele votma — seda enam, et selle iihekiilgse

kasitlusega #ssitatakse rahvast, eriti maal, autosid
toesti ,kivirahega vastu votma‘® ja autoomanikke, isegi
kana surnukssoitmise puhul — lynchima!

On ehk oige, et autode arvu suurenemisega suure-
nevad ka nende 13bi tehtud v6i saadud kahjud. Kuid
mitte proportsionaalselt! Oleks see nii, siis peaksime
votma toeks, et — mniiteks — laevade arvu suurene-
misega tihenevad laevaonnetused, rongide arvu suure-
nemisega raudteednnetused, lennukite arvu suurene-
misega lennudnnetused jne. Et see nii ei ole, seda teab
iga arusaaja kodanik — ametasutused, kinnitusseltsid
ja statistikerid kéige paremini! Liiklemisvahendite
iildarv voib suureneda, kuid liiklemisonnetuste arv ei
suurene suhteliselt, s. o. vastavalt {ildarvu tousule.
Kui see autode suhtes teisiti oleks, milleks siis pare-
mad ja hadaohutumad (kindlamad) teed, suuremad ja
karmimad noudmised autojuhtimise suhtes, kovem ja
tdpsem tehniline kontroll autode iile, tehniliselt pare-
mad ja soidukindlamad autod, igasugused viimaseni
tapsed liiklemism#arused, liiklemis-inspektorid jne.?
Kdik need asjaolud koos on méjutanud selleks, et kuigi
nditeks meil Eestis, — jouvankrite arv on kiimne
aasta jooksul suurenenud iitleme kiimnekordselt, siiski
on nende ldbi tekkinud liiklemisonnetuste arv sama
aja keslel suurenenud vast ehk ainult 3—4-ja kordselt.
Ja suhtes autode iildarvu tousule nditab liiklemisonne-
tuste arv just alanemise tendentsi. Ja mitte meil, vaid
ka mujal. Et nii on, millest siis jallegi toon ja ndue,
et koik jouvankrid olgu kolmanda isiku ja asjakahjude
vastu sunduslikult kinnitatud?

Saame aru ja ei eita, et kolmas 'isik (kaassditja,
teekdija) ning asjakahju kannataja, kes auto labi tek-
kinud liiklemisonnetuse puhul viga v6i kahju saanud,
peaks kahjutasu saama. Seda nouab ju algelisemgi
oiguse moiste. Koguni teine kiisimus on, kuidas selle
kahjutasu saamist kindlustada — kas sundusliku, va-
batahtliku voi vastastikkuse kinnituse kujul?

Méni ‘aasta tagasi oli see kiisimus meil esimest
korda pdevakorral. Nouti jouvankrite sunduslikku
kinnitamist. Noudjate esireas sammusid méned kin-
nitusseltsid. Muidugi need ,kes niiteks 10.000 kroo-
nilise autokinnituse pealt votsid 5—600 krooni aastas
kinnituspreemiat. Neil oli huvi asja vastu ja nende
huvides oli vaja panna maksma sunduslik jouvankrite
kinnitamine. Kas meie noor ja kehvades oludes vor-
sunud autoasjandus sellist suurt ja sunduslikku koor-
mat kanda suudab, seda ndudmisel ei arvestatud. Ja
nii valmineski meil Teedeministeeriumis seaduse-eel-
néu, mis nigi ette jouvankrite sundusliku kinnitamise:
1. — Jouvankrid reisijate veoks (taksoautod, omnibu-
sed jne.): a) reisijate, b) kolmanda isiku ja c¢) voora
vara suhtes; II. — Jouvankrid kaubaveoks ja era-
autod: a) kolmanda isiku ja b) vodra vara suhtes. —
Laiaulatuslikumat kava voib vaevalt mdéelda — kui
just ei taheta, et iga jouvankri ja mootorsdiduki oma-

nik olgu kohustatud kinnitama oma séidu- véi veoriist
ka tule, varguse, vihma, rooste, vanaduse jne. vastu!

Et selline #drmiseni laiaulatuslik sundus meie
majandusliselt rasketes oludes 1abi ei ldinud, oli ise-
enesest arusaadav. Olid ju selle vastu koik meie auto-
mobilistid ja koik teisedki, kes said aru, et niisugust
uut koormatust meie autoasjandus ei suuda kanda. Ja
nii rauges noudmine ning eelnou pandi seisma — oota-
ma ‘paremaid aegu.

On’s need ,,paremad ajad“ niiiid kdes? Vaevalt!
Kui moni toostur voi drimees suudab kinnitada oma
luksusauto 10—20.000 krooni eest igasuguste kahjude
vastu ja maksta selle 1Gbu eest monele meie kinnitus-
seltsile 600—1000 krooni aastas, siis ei toesta see veel
kaugeltki seda, et meie autoomanike réhuv enamus
suudaks omi veo-sbéiduriistu poolegi nende viadrtusest
kas voi ainult kolmanda isiku ja vdora vara suhtes
kinnitada. Votame niditeks taksoautode omanikud.
Nende teenistus — kuigi auto on 66d kui pievad kest-
valt: viljas — on niivord viike, et auto koormamist
sundusliku kinnitusega ja praeguste kinnitusmaksude
juures ei voi méeldagi. Oleme tutvunenud -eeskitt
Tallinna taksoautode seisukorraga. Ja see on ldbisegi
jargmine: Keskmine sissetulek viis krooni 66-pieva
voi umbes 150 krooni- kuu kohta. Sellest peab maksma
kulud, mis otseselt ithenduses auto ekspluateerimisega
(bensiin, 6li, remondid, registreerimis- ja tulumaksud)
ning mis jarele jadb — parimal juhul kaks-kolm kroo-

ni 66-pdeva kohta — sellest peab elama kaks meest ja
vahemalt iiks perekond. Kui veel arvestaksime auto
hinna amortiseerimise — seegi on 500—600 krooni aas-

tas'— nii et mida jadks sel puhul autoomanikule ja ta
autojuhile elamiseks ? Tuleks niitid veel kaela auto
sunduslik kinnitamine — selle eest nouavad kinnitus-
seltsid oma 300—500 krooni aastas — siis ei jaaks
taksoautode omanikele ega autojuhtidele enam prae-
guseidki viletsaid elamisvoimalusi. Praegugi on juba
seisukord niisugune, et paljud katsuvad, kuidas autost
lahti saada. Autode eneste seisukord on ka vanane-
mise ja puuduliku korrashoiu tottu viimastel aastatel
suuresti langenud. Kui koormatusi suurendatakse, siis
peab ka sdidutakse korgendama. Viimane aga tdhen- .
daks elukalliduse téstmist ja to6puuduse suurendamist.

Autobusiliinide pidajate ja veoautoomanike seisu-
kord pole ka hiilgav, et neile voiks — praeguste kin-
nitusmaksude suuruses — jouvankrite kinnitamist rei-
sijate, kolmanda isiku ja voora vara suhtes sundusli-
kuks teha. Kui seda siiski tehakse, siis peavad, para-
tamatult, ka reisijate- ja kaubaveohinnad tousma. See
omakord tdhendaks liiklemise ja kaupade kallinemist —
elukalliduse tousw — kinnitusseltside kasu! Sinna si-
hiks ka, kuigi kaudsemalt ja vahemal mi#dral, era-
autode kinnitamise sunduslikuks tegemine. Sest ei voi
ju moelda, et drimees vo6i toostur, kellele auto liikle-
misvahendiks, ei paneks auto ekspluateerimise kulu-
sid — kinnitamine kaasaarvatud — oma &ri- voi toot-
miskuludele juure ja votaks seda ostjalt voi tarvita-
jalt tagasi.

Seni on meil jouvankrite kinnitamine olraud vaba-
tahtlil — olenev autoomanikest. Kui niitid leitakse, et
see moodus ei kindlusta kiillalt kolmanda isiku ega
voora vara kahju, siis voiks ju teha jouvankrite kin-
nitamise sunduslikuks, kuid nii, et see oleks o&iglane
ja mitte koormav, elukallidust suurendav ega auto-
asjandust havitav. Motleme siin esiteks Riikliku kin-
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nitusseltsi voi siis teiseks vastastikku kinnitusseltsi
ellukutsumist. Viimasel kinnitusviisil on hulk hiid
kiilgi. Naiteks: 1) iga kinnitaja on iihtlasi vastutav
ja tema huvides on hoida dra liiklemisonnetusi, 2) kin-
nitusmaksud on odavad ja seda odavamad, mida vi-

Has vajame

eest hakati Ameerika autodel
seadeldist ning nii toodi. , see
ka Euroopasse. Nii moénedki autovabrikud kiitsid
seda kui vddrtuslikku uuendust. Selgus aga, et see
uuendus ei leidnud &iget poolehoidu ei autoehitajate
ega ka publiku hulgas. Praegu leidub vaid viheseid
firmasid, kes seda oma autodes kasutavad. Algusest
peale oli selge, et vabajooks iihes paremustega omab
ka palju halbusi. Niikaua kui hammasrattad jadvad
tthendusesse, mootoriga, v6ib viimast pidurdamisel
abiks votta. Hea s6itja kasutab peaaegu alati mooto-
rit pidurina. Vabajooksu véib kiill iga silmapilk vilja
lilitada, kuid #kilistel dnnetusmomentidel, mil sbitjal
on kiillalt tegemist, peaks ta veel omama kaks kétt ja
kaks jalga, et opereerida veel vabajooksuga. =
Vabajooksu negatiivsed omadused kasvavad ‘suu-
reneva soidukiirusega, sest rpldurdamlseJo‘udu halva-
takse vabajooksu ldbi tugevasti. Muidugi on vaba-
jooksu head kiiljed markimisvddrt, kui seda kasutada
sirgel, nérgalt langeval teel, et lasta autol veereda,
ning sidsta bensiini, kuid kogenematu séitja laseb" ‘autol
vabaJooksus veereda ka ikilistel nolvakutel, kusjuures
auto saavutab kiiruse, mida on pidurite abil juba voi-
matu vihendada. Joutakse sel kombel kurvele, voi te-

Juba mone aasta
kasutama vabajooksu

hem 6nnetusi, 3) kinnitusevétja on iihtlasi kinnitus-
seltsi liige ja osanik ning 4) kasu jagatakse kinnita-
jate vahel. Praegu aga meie ei leia vajadust jouvank-
rite sundusliku kinnituse jirele mitte.

A. W.

vaﬁa]’ooﬁsu?

kib moni teine takistus, siis unustatakse tihti, et pi-
durdamisega peab algama palju varem kui harilikult.
On piaris loomulik, et enamik juhte tdielikult segadu-
sesse satuvad, -margates, et pidurid ,ei toota‘, ning
sel kombel voib tekkida raskeid onnetusi, kuna juht

peab veel ithe kde roolilt vabastama, et liilitada viim-

sel silmapilgul vilja vabajooksu, v6i haarata kasipi-
duri kangi jarele.

Kiiguliilituse kergendamiseks leidub palju teisigi
vahendeid, ning seega jaab vaid kiisimus, kas vaba-
jooks saavutab bensiini kokkuhoidw, mida muidu voi-
matu saavutada?

Peab iitlema, et vabajooks mojub vaid siis sood-
salt bensiini tarvitusele, kui soidetakse norgalt kalla-
kul teel, sest lausikmaal sbéites kaotab auto kohe nii
palju kiirust, et ollakse sunnitud koik aeg taisgaasi
andma. Ei soéitjaile ega ka juhile ei paku selline soit
mingit naudingut, kui tihel silmapilgul mootor ,,surema
hakkab® ja jargmisel jille tiiele kiirusele sunnitakse.
Viiksel kallakul aga voib lihtsalt sidur vilja lilitada
ning vabajooks ongi saavutatud.

Kui veel arvestada, et vabajooks havitavalt mo-
jub pidurilintidele, siis jouame otsusele, et seda sea-
deldist praegustel tingimustel pole métet kasutada.

(Motor w. Sport nr. 16.)

5POPC[I 0sda.

VOIDUSOIT MONAKO ,,SUURE AUHINNALE*“.

Nehpuhl teisel paeval 22. apr. s. a. kell 1.30 paeya
algas voidusdit Monako linna ténavatel.

Peatume hgem.alt selle imeliku sdidu ¢ee juures.
Soidutee pikkus on ringkdigus 3,18 km, mida tuleb Ii-
bistada 100 korda Monte-Carlo tidnavaid mooda. Lin-
nas on sel paeval igavene sabin ja sdelumine.  Ta-
navad, mis kuuluvad soidutee alla, on inimestest tiihi,
viljaarvatud- sdidukorraldajad ja soitjad. Kéainakutel
on rittaseatud suured liivakotid onnetuste viltimiseks.
On olemas kurvesid (kidinakuid) 90 ja isegi 180 kraadi,
kus kihutajat varitseb surm. Tuleb vaid moelda, mis
juhtuks siis, kui sellisel kurvel mone voistleja eelsditja
autoga viperus juhtub. Jargikihutatavate autode pi-
durdamine on mottetu 100 km kiiruse juures!

Paljud linnad on piitidnud jiljendada seda véidu-
soitu, kuid on olemas vaid iiks selline — Monako suur
auhind. See on sbit elu ja surma peale! See on so6it
kus masin ehk séitja, ehk moélemad korraga visivad.
Méiletame juhtumit sel séidul 1933. a., kus kuulus voi-

_duséitja Nuvolari, 99 ringi kattis esimesena ja jai veel

700 m sbita, kui ta auto mootor plahvatas polema ja
mees ise, et siiski veel finiSi jouda esimesena, hakkas
autot tagant liilkkama, kuna kontroloorid tulekustu-
tajaga piitidsid pélevat automootorit kustutada. XKuid
ka inimjoud visis ja teine tuli esimeseks. Sakslaste
favoriit Caracciola lendas vastu kiviseina juba tree-
ningsodidul.

T2

Téanavusteks voistlusteks registreerisid 15 soéidu-
kit ja ainult 8 lopetasid soidu. Suurimaid Onnetusi
autodega ega inimestega ei juhtunud. Sakslased olid
esitatud tugevasti: Caracciola, Fagioli, Brauchitsch ja
veel iiks tagavaramees (Geier) koik Mercedes-Benz
autol. Auto-Union ei lubanud oma autodel sellest s&i-
dust osa votta ja nii kujunes osavotjate nimestik jarg-
miselt:

Nr. 2. — Caracciola, Nr. 4. — Fagioli, Nr. 6. —
Brauchitsch, Nr. 8. — Hove (Bugatti), Nr. 10 — Villa-
padierna (Maserati), Nr. 14. — Sommer (Alfa Romeo),

Viiljasoit stardijoonel.



Fagioli treenigu ajal.

Nr. 16. — Chiron (Alfa Romeo), Nr. 18. — Dreyfus

(Alfa Romeo), Nr. 20. — Nuvolari (Alfa Romeo),
Nr. 22. — Rrivio (Alfa Romeo), Nr. 24. — Etancelin
(Maserati), Nr. 26. — Zehender (Maserati), Nr. 28. —
Dusio (Maserati), Nr. 30. — Farina (Maserati) ja
Nr. 32. — Soffietti (Maserati), kuna Lehoux (S. E. F.
A. G.) autol loobus séidust.

Kuidas sakslased osavotsid soidust ja koik vilja
panid, ndhtub sellest, et Mercedes-Benz meeskond
seisis koos: 1 insener (konstruktor), 1 meister, 20 me-
haanikut, 4 soitjat, 4 autot ja 6 veoautod tookoja ja
tagavaraosadega, siis veel mitu kergesdidu autot!

Tapselt kell 1.30 ilmusid starti véistlejad autod
ja rivistusid jargmiselt: :

Fagioli Brauchitsch Caracciola
(Merc.-B.) (Merec.-B.) (Merc.-B.)
Nuvolari Dreyfus
(Alfa-R.) (Alfa-R.)
Sommer Chiron Brivio
(Alfa-R.) (Alfa-R.) (Alfa-R.)
Zehender Etancelin
(Maserati) (Maserati)
Soffietti Hove Farina
(Maserati) (Bugatti) (Maserati)
Villapardiena Dusio
(Maserati) (Maserati)

Miarguande peale algas soit. Fagioli tombas enese

kohe etle, Caracciola tema -jarele.

Kohe esimesel rin--

gil lahkus Brauchitsch s6idust mootori rikke tottu ja
Esimese ringi soitis koige

Brivio ,,Alfa-Romeol‘..

Aty e

Etancelin Nuvolarist ette. 36dal ringil loobus soidust
inglane Howe. 50-dal ringil surus E'tancelin Caraccio-
last ette — 2 kohale. 54-dal ringil loobus Nuvolari
so-dust, nahes et jdi juba T-dale kohale. 60-dal ringil
oli jalle Caracciola teine, kuid juba 63-dal ringil loo-
bus soidust, sest nérvid ei pidanud vastu ja autoga oli
ka midagi juhtunud, sest mootor puperdas. Ka loobus
hispaanlane Villapadierna samal ajal. 80, 90 ja vii-
masel kiimnel ringil olukord ei muutunud ja Fagioli
joudis finisi esimesena, katnud 318 km 3 tunni 23 min.
ja 49 sek. jooksul, seega keskm. kiirus 93,607 km/t.

Teisele kohale tuli Dreyfus ajaga 3 t. 24 m. 21 sek.
Kolmandale kohale — Brivio ajaga 3 t. 24 m. 56 sek.
Neljandale kohale — Etancelin ajaga (puudus 1 ring).
Viiendale kohale — Chiron ajaga (puudus 3 ringi).

Etancelin ,,Maseratil*.

Nende jargi Sommer, Zehender ja Soffietti.

Muidugi oli sakslaste vaimustus suur ja prantslas-
tel tuli kaotus seekord vaidlemata vastu votta. Oli ju
soidu alul kohe selge, et kui sakslaste autodega midagi
ei juhtu siis on nad véidumehed, sest treeningu ajal
suurem kiirus seadis nad stardipunktil kohe etteotsa
ja nende kolmest autost mooda padseda oli tagumistel
peaaegu voimata. Ka olid sakslased oma masinate
bensiinivotmise nii jaganud, et kui iiks vottis bensiini,
siis 2 autot olid veel séidul ja hoidsid kohti. Etanceli-
nil oleks ehk véimalust olnud mooda péaiseda, kuid sel
mehel pole kannatust, sest ta piitiab esiotsa kihutada
hullup6ora ja sattub asarti. Dreyfus, vaatamata oma
vanema tiiiibilise Alfa Romeo autole, suutis siiski su-
ruda end teisele kohale ja see oli ka kiillalt suursaa-
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vutis. Onnelikud énnetused sellel sdidul olid jargmised:
Hispaanlane Villapadierna lendas autoga vastu planku,
kuid jai terveks; Dusio — Maserati autol lendas vastu
liivakotte, masin vigastati, kuid ise jai terveks ja
Howe sitis ka vastu planku ilma et viga oleks saanud.
Auhinnad: I auhind — rahas 100.000 franki (meie
rahas umb. 25.000 krooni).

¥ 11 » — rahas 40.000 franki.
» 111 = 5 20.000
” v e 4 10.000 ,,

Peale selle veel karikad ja-eriauhinnad.
Nii loppes see iiliraske voidusoit esimest korda
sakslaste voiduga.

Alates 1929. a. olid esimese auhinna saajad jarg-
mised: ;
. I. Williams (Bugatti) aeg 3t.56 m.11 s.

1929. a

1930. a. I. Dreyfus (Bugatti) » 3tidlm,- 28,
1931, a. I. Chiron (Bugatti) o Sibaed:mi 958,
1932. a. I. Nuvolari (Alfa R.) ,, 3t.32m.25s.
1933. a. I. Varzi (Bugatti) w8 iba2 m. 49 s:
1934. a. 1. Moll' (Alfa R.) 3%, 81 m. 81's.
1935. a. I. Fagioli (Merc:-B.) » -3:t.28'M. 498/10'8.

Seega 1935. a. Varzi kiirus parandatud 4 minuti
vorra. 1936. a. on oodata pénevat voistlust, sest prants-
‘lased ei tunne end histi peale seda kaotust ja siin te-
hakse koik, et esimest voitu kodu jatta. E. K.

AUTO-VOIDUSOITJATE NIMEKIRI.

Kui votta kokku koik 1934. a. peetud tdhtsamad, rahvusvahelised voiduséidud, saame
kuuluvate

beli, mis on fihtlasi rahvusvahelisse eriklassi

alljargneva ta-

voidusoitjate paremusjarjekorra tunnistuseks.

Voidu ja koha -eest on madratud jargmiselt punkte: I — 5, II — 4, IIT — 3, IV — 2 ja V — 1 punkt.

l § ~ =1 {
2% £18 &l 28
e 2l 8| g|®|S| ¥ ‘w | B | B
. gl 18828 &l lE | 2a
Voistluste nimestik B = s R =10 e o e S
S I = S = < RS I3 |EH || 2.
2 © b IR BT oL B R R e
0 .Eb = .o Rzl E Gy . =l + .i‘;‘-ﬁ
al8 |95l E|B8 BlaiE|E| 8"
(=}

HlA | @glelaldl S idlSiMIinlBE
Rahvusvah. Avusvoidusoit - - = 1 — 4 — 3 5 — — 205,3
2 Bifelvéidussit A e e S g T T e e G D 1 DD
Saksamaa “Suur Auhind _ - - — 5 4 — — 15 15 — 1368
Prantsuse Suur Auhind 5 4 | =2 8 — — — — — — 1280
Rahvusvah. Klausenvoistlus 4 — 5 _ — - - — — — — 839
Coppa Acerbo . . . — 5 — 4 — — — — - — — 1296
Saksa Suur Maigisoit e 5 —_ 4 @ —_ - = — — — — — 898
Rahvusvah. Kesselberg voistlus . 5 <l P vk e TR L S 2 — 804
Sveitsi Suur Auhind ; SRSy R r AR | g SRR o 1
Itaalia Suur Auhind 2,256 25 2 — = = e 32 106,2
Hispaania Suur Auhind 2 G 4 3 — — — — — — — 156,3
Masarykringi voidusoit b A —_—— = 1 = = = 2 1270

Punktide tldarv 37 206 ‘156" 12 12 11 9 029636716384

UHEKSAS ,MILLE MIGLIA“.
14. aprillil s. a. peeti itheksas ,,Mille Miglia® voi-

dusoit 1600 km pikkusel iile avalike tanavate. Peab
imeks panema seda distsipliini ning enesevalitsust, '
mida nditas publik terve voistluse kestvusel. Kuid

juba 270 km sé6idu jérgi oligi teada, kes pirib esimese
koha, ning nii oligi: Pintacuda, senini vahetuntud
soitja, saabus esimesena Rooma.

106 voistlejat oli iiles antud, kuid ainult 86 neist
ilmusid starti. Publiku stimpaatia kuulus Varzi'le, kes
soitis 6-sil. Maseratil. Voistlejad stardivad suurepi-
rasel teel Parma ja Bologna poole. Varzi autoga ei
nai koik korras olevat, ning pole ka ime, sest masin
saabus vabrikust alles pool pdeva enne voistluse algust.

Florenzis on jarjekord: 1100 cecm. klassis: 1) Gaz-
zabini 3.03,44; 2) Bianco; 3) Stazza.

1500 cem klassis: 1) Scarfiotti 3.04,30; 2) Hall;
3) Clarke.

2000 cem klassis:
3) Castellano.

3000 cem klassis: 1) Pintacuda 2.41,12 (keskmine
kiirus 127,1 km/t.) ; 2) Tadini 2.44,37; 3) Varzi 2.48,217.

Varzi loobub varsti voistlusest, kuna temal ei nai
mingit voidulootust olevat. Florentiinlane Pintacuda
aga tunneb teed pohjalikult, sest on ta ju siit péarit,
ning tormab 123,360 km tunnikiirusega 1dbi maastiku,
olgugi et iikski sditja talle enam kardetavaks ei voi
saada.

1) Ghersi 3.05,50; 2) Azzali;
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Veneetsia austab voistlejaid dgeda vihmavalinguga,
kuid juba Brescia lahedal muutuvad teed jille kuivaks,
ning tempo kiireneb.

Loppsaavutused: 3000 cem klassis: 1) Pintacuda
Della Stufa (Alfa Romeo 2900 cem) 1615,700 km ajaga
14 tundi, 04 minutit, 47 sekundit, keskm. kiirus 114,8
km/tunnis. 2) Tadini-Chiari (Alfa Romeo) 14.46,38,
keskm. kiirus 109,6 km/t. 3) Battaglia-Tufanelli
(Alfa Romeo) 15.04,08, keskm. kiirus 107,2 km/t.

2000 cem klassis: 1) Crivellari-Ferraro (Alfa Ro-
meo) 15.59,23, keskm. kiirus 101 km/t. 2) Castellano-
Adorno (Alfa Romeo). 3) Scarpari-Bortolon (Alfa
Romeo). ;

1500 cem klassis: 1) Clarke-Falkner (Aston Mar-
tin), keskm. kiirus 90,4 km/t.

1100 cem klassis: Bianco-Bertocchi (Maserati),
keskm. kiirus 106,2 ku/t.
TRIPOLISE SUUR AUHIND.
12. mail peeti Tripolise Suur Auhind. Osavotjate

hulgas olid Caracciola, Fagioli ja Brauchitsch, Hans
Stuck ja Achille Varzi. Tagajarjed: 1) Caracciola
(Mercedes-Benz) ajaga 197,993 km/t.; 2) A. Varzi
(Auto-Union) ; 3) L. Fagioli (M.-Benz); 4) Nuvolari
(Alfa Romeo); 5) Chiron (Alfa Romeo); 6) Dreyfuss
(Alfa Romeo); 7) Sommer (Maserati); 8) Widengren
(Maserati); 9) Zehender (Maserati); 10) Carraroli
(Maserati); 11) Tadini (Alfa Romeo).
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VOIDUSOIT HELSINGIS.

13. mail s. a. Eldintarha auto- ja mootorrataste
voistlustel, millest votsid osa Soome, Rootsi ja Norra
mootorsportlased, saavutasid soomlased voidu. Soom-
lased tulid koikides klassides esikohtadele, voites tun-
tud Skandinaavia voistlejaid. Véistlustel oli mitu viik-
semat oOnnetust. Tosisem vahejuhtum oli soomlase
Anderssoni autoga, mis libises teelt ja 16i kukerpalli.
Andersson murdis seejuures jalaluu. Mitmel Soome
voistlejal, nagu Lampisel ja Videgrenil, oli dpardusi
ja nad langesid vilja voistlustest.  Pealtvaatajaid oli
umbes 20.000. Voéistlusmaa pikkus oli 100 km. Tule-
mused olid jargmised:

Autode A klass: 1. Sooml. Ebb (Mercedes-Benz),
59.34,4; 2. rootsl. Sundstedt (Bugatti), 62.31,0; 3. rootsl.
Lind (Bugatti), 63.24,0.

Autode B klass: 1. Ramsay (Chrysler), 62.48,5;
2. sooml. Wallenius (Ford), 65.06; 3. sooml. Sorri
(Chrysler), 68.20. :

Mootorrataste C kl.: 1. sooml. Brandt (Rudge),
60.15,0; 2. rootsl. Edlund (Husqvarna), 61.08,7;
3. sooml. Lahti (Norton) 62.43,5.

Mootorrataste B. kl.: 1. sooml. Stenij (Rudge),
64.05,5; 2. rootsl. Bagenholm (Husqvarna), 64.46,2;
3. sooml. Kzro (Rudge), 64:54,8. 4

26. TARGA FLORIO.

Brivio Alfa Romeol sditis 432 km pikkuse tee
ajaga 5.29,29, temale jirgnesid Chiron Alfa Romeol
ja Barbieri Maseratil.

QVQQC[Q SCC’FCICIIIS.

Kui Mussolini laskis tosta Caligula laevu meresii-
gavusest, olid merekuivatuseks tarvilikud pum-
bad niivord rasked, et viinamigede omanike kitsad
ning kindlustamata teed ei suutnud kanda sellist ras-
kust. Et pumpe ning mootoreid mereni tuua, oli vaja
tdiesti uusi teid ehitada. Insenerid, kes selle to6 pidid
sooritama, otsustasid asja #Zdrmise tosidusega votta.
Uutest teedest pidi saama korralikud iithendusteed. Nii
siis alustati pohjaliku ehitusega. Maa mdddeti piin-
liku tdpsusega, kurvid ning téusud maidrati moodsai-
matel péhimétetel. Eriti katsuti loodust ise appi votta,
ning kasutada seda, mis loodusliselt juba olemas oli.
Insenerid arvasid, et on parem mdnes kohas teed kau-
nis siigavalt maasse kaevata, et hoiduda paljudest
kiingastest. Selle juures selgus, et tédpselt samal sii-
gavusel, mis uue tee jaoks oli ettenéhtud, leidus vana,
ddrmiselt kindel tee.

Insenerid uurisid seda iillatavat leidust ning veen-
dusid, et nende uus, viimistletud kava juba 2000 aasta
eest oli teostatud. Iga kurv, iga kiingas oli omal kohal.
Aastasadade jooksul oli see tee mattunud liiva alla.
Hilisemad generatsioonid unustasid selle taielikult
ning 18. aastasaja viinamagede pidajad ehitasid oma
eeslikdrude jaoks uued teed, nii hasti kui see ldks,

Roomlaste strateegia péhjenes sdjamasinail ning
arvurikastel sojavigedel. Et oleks voimalik trans-
porteerida kiviviske-masinaid, et lasta leegione mars-
sida, selleks pidi igal maal, mida kavatseti alla heita,
olema uued teed. Vastas tdiesti roomlaste meelsusele,

et need teed tapselt viiksid kohta, mida taheti voita. .

Nagu Napoleoni teed, olid ka roomlaste omad laiad
ning noorsirged. Napoleon laskis teed palistada pap-
litega. Roomlased loobusid sellisest sentimentaalsest
ehtest.

Germaanlased ehitasid puuteid, mis ldbistasid
kadnakutena ning koverikena suuri soid, ja kus Varuse
legionaarid ei suutnud kasutada oma sirgete teede
strateegiat. Roomlased kuulsid liig hilja kreeklastelt
iroonilist iitlust, et sirge tee on kiill lithike, kuid ka
koige lihem tee hukatusse. Kreeklased kartsid sirgeid
teid, nagu hiinlasedki. Hiinlased pidasid sirget teed
kurjade deemonite omanduseks. Nende majadeni vii-
sid sik-sakilised rajad, sest deemonid suutsid ainult
otsejoones astuda.

Kui aastasaja poorangul esimesed automobilistid
20 km kiirusel ,,tormasid“ 1abi napoleoniaegsete papli-
alleede, ehmatas neid haruldane nigemus. Neile pais-
tis, nagu kummarduksid paplid alla, et neid haarata.

Alles hiljem jouti selgusele, et see nahtus ei poh-
jene viasimusel. Napoleoni teed olid liig sirged selleks,
et soitja piisiks viarskena. Tema teadvust suigutas
tee iihetoonilisus, ning siis ehmataski teda nigemus.

Kui ameeriklased ehitasid oma esimesi suuri auto-
teid, olid roomlaste teed neile eeskujuks. Neil sirgeil,
takistusvabadel teedel aga varitses hukatus. Siindis
moistatuslikke onnetusi. Autod purunesid teadmata
pohjustel, ning moénikord jutustas onnetusest padsnu,
et tal ndgematu joud on kiskunud rooli kiest.

Liiklemispsiihholoogid leiutasid lopuks kdige selle
pohjuse — liig sirge tee! Niitid on nende teede aarde
asetatud ehmatussignaale automobilistidele, — puru-
nenud autokeresid ja 06sel valgustussignaale. Need
peavad automobilisti alati drkvel hoidma ja meenu-
tama, et teel voib kergesti segadusse sattuda.

Praegu Saksamaal ehituselolevail autoteedel on
selle kogemusega arvestatud: viiksed kddnakud, rohe-
lised aasad ja poosastikud hoolitsevad vajaliku vahel-
duse eest.

Randur laulab kas kartusest voi roomust. Teede-
laul ndis kadunud olevat iihes viimase postivankriga.
Bensiinijaamade bensiinilochn n&is surmavat viimase
raasukese tanavaluulet. Kuid surnuksarvatud elavad
koige kauem. Leidub uwus 6nn, senitundmatu 6nn, mida
toob enesega kaasa kiirus.

Sa séidad oma sdbraga teel. Teie auto tempo sur-
mab iga sona. Vaikselt istute korvuti, andunud moo-
tori taktile, ning sellele ebamiadrasele G66tsuvale tun-
dele, mida harilikult tunneb vaid purjelaevadel, ning
mis peaaegu on vordne lendamisele. Akki sa paned
tahiele, et sw sober laulab. Sa ei saa aru sonadest ega
ka viisist. Sa vaid nded, et tema ndgu on ponev ning
roomus. Ja niitid laulad ka sina, samuti sonadeta,
tundmatu viisi jargi. Ara hibene seda laulu, dra salga
teda, kui keegi kiisib. Homme juba omab sinu laul
oigeid sonu, ning 100 a. hiljem oeldakse: See on laul
tollest imelikust ajast, mil siindis kiiruse joovastus,
ning mil jalle leiutati teede saladus.

b



REGISTREERITUD JOUVANKRITE ARV REGISTREERIMISE ASUTUSTE JARGI EESTIS.
1. apr. 1934. a. — 1. apr. 1935. a.

Soiduautod Veo- Auto- | Sanitar- | Tule- Veotraktorid
Registreerimise asutus ja vangi| torje Kokku ja jirel
ia SiEl autod bused |yveoautod| autod vankrid
Tallinna: 1/¥: -2 54005 575 * 320 448 48 7 20 1418 — 25
Tartu dl /e s mtort ks 91 76 96 16 2 9 290 — 3
Narva il/v: C.ve ol o5 16 22 21 7 1 5 T2 — —
Kokku 1/v. registr. . 682 418 565 71 10 34 1780 — 28
Hayju my/ Ve 1w ai 63 3 101 13 — 2 182 — 12
Jarve rm /A oL ki 47 13 47 2 — i 110 — 8
VATH sy Ve s i o 82 32 86 1] — 7 218 — 23
Baane my/v: Sl o4 7 44 6 — 3 92 — 5
Saare m/v. . ... . . 16 9 26 6 — 2 59 — 6
Parnusm/v: oo e T4 28 93 17 — 7 219 — 31
Viljanadit /iy & 50w 71 20 70 12 1 10 184 — 13
Bartu /v, s s 52 14 T4 s ) — 1 158 — 7
Valga, m/v, s 5 11 22 23 4 — 3 63 -— 6
N OB I/ Ve i e v 25 T 41 9 — 1 91 — 7
Petseri m/v. o 6 7 13 2 — 1 29 — —
Kokku m/v. registr. . 479 . 170 618 99 1 38 1405 — 118
Ko6ik kokku iile riigi . 1161 588 1183 170 1L T2 3185 — 146
REGISTREERITUD JOUVANKRITE ARV FIRMADE JARGI. 1. IV. 1934. a. — 1. IV. 1935. a.
Soiduautod Veoautod Sanitaar | Tule- | Ayuto-
Firma = - - ja vangi| torje Kokku
Wisz kuni | 1—2 || 2-3 iile bused
S uan 1 ton. | ton. || ton. | 3 ton. vogeutoll Antgd
Alggit- il s S SIEL — 3 — — — — — — 14
Auburn <ol il 16 — — — — — — —_ — 16
AMSHIn e st 17 — — = —_ — — — — 17
Bl Was =it 13 — — — — — — — — 13
Buick sy, i 54 11 — — 1 — —-. 1 1 68
Cadillack .. o 4 — — — — — — — 4
Chevrolet . . . . 134 182 35 442 31 — 4 21 26 875
Chryslep 7 i7 vy 41 24 3 —_ = e — — — 68
Citroen 57 .. St 50 1 1 — — — — — — 52
Daimler-Benz . . 1 — 2 6 1 3 — 1 4 18
1D 3 (GO AR Ao oR 19 — — — - — — — — 19
Dodge-Brothers . 29 3 2 10 4 — — — 21 69
Graham-Brothers . 3 1 — — — — — — 5 9
DU ATES: 7ot e ias 6 2 — — — — — — — 8
Erskine . . . . . 10 29 — — = = — - — 39
BISSeX Sl v 24 16 —_ — — — = — — 40
Plederal =) i i — — — — — —_ it 1 2
1 DY TR R RO S R 42 2 —_ 5 — — — 1 1 51
Wordy O e 249 150 17 415 23 it — 22 15 892
(ERA SR Ol — a0 e 25 1 15 — — — 18
Graham-Paige . . 39 19 — — e — — — — 58
Hitdson i i s 5 1 — — — — — — — 6
Hupmobile : 1 2 — - e — —- — — 3
International . . . — == — 21 19 9 — 1 8 58
La Salle 4 5 1 — — - — — — — — 1
Maybach PR 2 — — — — — — — — 2
Mathis o il pe s 14 — — — — = — — — 14
Mercedes-Benz - . . 11 1 — — — — — — — 12
MoY IS mr e, 10 fiis 1 — 3 — - — 16
N A G s, 3 2 — — ik — — - 1 1
N aSh IS 10 8 — — — — — — — 18
Oakland . . . . . 8 13 — — = — — 1 — 22
Oldsmobile . . . . 14 18 — — = — — — — 32
Opel i s 41 12 2 1 3 1 — — 1 61
Overland . . .-. 18 17 — 2 1 — — — — 38
Packard vl i —_ =2 e o 1 1 —_ 1 — 3
Peugeot 3 — — — = = ot — — 3
Pontiac i 8 16 — — = e — — — 24
Renault & . . .. 91 5 2 10 2 3 3 1 18 135
Reo . SR 4 — — 18 5 1 — — 24 52
Steyr 5 2 L e — — = Al B 7
Standard 9 — — e — —_ = e Eh 9
Studebacker 35 2 — 4 2 — — — — 43
Whippet 4 7 1 3 == — — — 2 17
Willys 7 2 =2 13 2 1 — 4 5 34
Mitmesugust 95 40 1 15 8 1 4 17 37 218
76 Kokku 1161 588 70 969 105 39 11 72 170 3185
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REGISTREERITUD MOOTORRATASTE ARV
REGISTREERIMIS ASUTUSTE JARGI

1. IV. 1934, a. — 1. IV. 1935. a.

Killie- Kiilje-
Registreerim. asutus K ! kor- |Kokku| Jalgrattad

orvita 3

: viga
Tallinna 1/v. 217 81 298 7.085
Tartusd/ve o e 76 15 91 1.994
Narva, l/v. il 14 3 17 1.428
Kokku 1/v. registr. 307 99 406 10.507
Harjuh So/ v el 76 20 96 12.276
Jarva m/v. . . . . 28 14 42 ei reg.
VATU - I/ oy s 84 13 97 10.245
Ligne m/v. . . . 39 11 50 8.629
Saare m/v.. . . . 8 13 21 6.009
Parnuyimifv.s: eziat 54 10 64 5.798
Viljandi m/v. - . 605 =012 72 6.054
Tartu m/v. Sy 3 45 7 52 6.251
Valga m/v. . . . s 12 19 912
VT 1Y/ s ponisoy 18 5 23 2.923
Petseri m/v. . . . 13 3 16 ei reg.
Kokku m/v. registr. 432 120 552 59.097
Kokku iile riigi . 739 219 958 69.604

Eeltoodust ndeme, et jouvankrite arv on aasta
jooksul kasvanud: linnades 53 ja maal 32 vorra, kokku
85, neist 29 sdiduautod ja ' 56 veoautod. Siin tulehl
meelespidada, et nimetatud arvud ei {itle, et see kasv
oleks uute autode arv, mis aasta jooksul sisseveetud.
Uusi jouvankreid on sissetoodud palju rohkem, kuid
vanu on registreerimisel voi muidu korvaldatud, nii et
arv 85 niditab ainult  suurenemist vorreldes eelmise
aruandeaastaga.

Huvitav oleks mirkida, et jouvankrite juurdekasv
on olnud Jéarvamaal — 18, Virumaal — ‘8, Pidrnu-
maal — 19, Viljandimaal — 12, Tartumaal — 18 ja
Vorumaal — 3. Mujal on vdhenenud. Tallinnas on
jouvankrite iildarv suurenenud 40 jouvankri vorra,
Tartus 10 vorra ja Narvas 3 vorra. Tagasi ldinud
on Léinemaa — 20 vorra, Saaremaa — 9, Valga 3 ja
Petseri — 2 auto vorra.

REGISTREERITUD MOOTORRATASTE ARV
FIRMADE JARGI.

¥ Kiilje- Kiilje-

Firma korvita korviga Kokku

AT SR S 2 —_— 2
Adie. bl b, 6 = 6
AR SR A 33 5 38
B ST AL S &% 7 3 10
TR W slseracsn - il 02 5 107
Douglas; i, 10 1 i
Einfieldt . . . . 4 3 T
Excelsior . . . . 6 1 T
Harley-Dawidson 27 54 81
Husqvarna . . . 6. 4 10
DN (R N R 82 3 85
I dramn: i ies e 41 42 83
Jamest i SaY S, 9 — 9
NOTHONT i A o 2 — 2
INERS St = e 45 — 45
Opelieiit s il — 1
Raleigh it 10 — 10
Rudge:”: i salng s 3 — 3
Sunbeam . . . . 5 6 11
Triumpf 16 — 16
Wanderer § 9 — 9
Zindapp . . . . 6 : = 6
Mitmesugust . . 83 9 92
Kokku 739 219 958

Uiiriautode arv linnades on vihenenud 32 vorra
(Tallinnas — 12, Tartus — 9 ja Narvas — 11). Maal
on iiiriautode langus suurem nimelt — 78, mis seega
seletatav, et maakondadesse osteti enamikus linnades
tarvitamisel olnud autosid ja muutuvad kolbmatuiks.
Aasta jooksul on tuletorjeautosid juurde tulnud 3, sa-
nitaar- ja vangiveoautosid — 3. Veotraktorite ja ja-
relvankrite arv nditab vidga suurt tousu, nimelt 124.
Kas on siin tegemist uute juurde ostuga vo6i on -eel-
misel aastal moned registreerimise asutused neid aru-
andes markimata jatnud. Lidinud aastal oli jarelvank-
reid ja veotraktoreid koigest 22 aga tdnavuses aruan-
des on neid kokku 146. i

Kui palju tildse iiht voi teist uut jouvankert juurde
on tulnud voi kui palju on seismas olevaid vanu jou-
vankreid registreeritud, on arvuliselt raske kindlaks
teha. Mootorrataste arv on tousnud 54 vorra.

G€utifcwaf fi{ﬁ{)emisajafoost

Vankritega liiklemist 6pivad flaami rahvad oma
naabritelt — germaanidelt ja prantslastelt. Et Hol-
land (Madalmaa) on toesti madal ja tasane, siis tekib
seal — vist esimesena ajaloos — mote panna vanker
liikuma purjede ja tuule abil.

*
e

" Itaallased ja hispaanlased pirisid roomlastelt liikle-
miskultuuri ning arendasid roomlaste rasked séidu- ja
veoriistad kergemateks ja mugavamateks. Vilisilule
ja toredusele panevad romaanirahvad erilist rohku;
luksusvankrid kaetakse juba kulla, siidi ja purpur-
riidega.

*
* %

Kui vdhe Saksas veel keskajal oli vankreid, seda

“kujutab jargmine lugu: Prantsuse kuningas Charles V

kutsus Saksa keisri Karl IV enda juure killa. Et vii-
mane oma kehaliste vigastuste tottu ei voinud ratsu-
tada ja et tal ka polnud korralikku vankrit nii pika
soidu jaoks, siis saatis Charles V Karl IV kasutada
ithe oma luksustoldadest, mida vedasid neli suurepi-
rast valget hobueeslit ja kaks toredat takku.

*
ok

Germaanid oOppisid vankrite ehitamist hunnidelt.
Nende vankrid olid nelja rattaga, rasked, massiivsed
ja mugavusteta. Ajaloos mainitakse neist esimest kor-
da 4. sajangu teisel poolel.

7
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@ufojuﬁtide 6petamine G\CQ’RG{QI autofoolis.

E esoleval stigisel on kolm aastat sellest, kui meil
oli juhus onnitleda N. M. K. U. Autokooli vii-
mase 10-aasta juubeli puhul. Toonitasime tookord
(,,Tehnika ja Auto nr. 10/11 — 1932) neid teeneid,
mis mainitud koolil meie autojuhtide Opetamises eriti
ja meie autoasjanduse arengus 1921. aastast alates
iildse olnud. Ja neid teeneid hindasime kérgelt. Olid
ka seda vaart.

Niitid on, nagu deldud, sellest kolm aastat moodu-
nud. XKool on arenenud — ja kooli juhatajast, too-
kordsest noorest tehnika-iiliopilasest, on saanud Eestis
esimene autoasjanduse dipl.-insener. Tema —  dipl.
ins. Arnold Johanson — ongi viinud ,,Imka* Autokooli
tasemele, millist teist Balti riikides pole. Olles oma
akadeemilise diploomi omandanud Eestis valmistatava
auto projektiga, on ins. Johanson osutunud teeraja-
jaks meil — nii noor kui ta ongi! Ja nagu end, on
ins. Johanson ka arendanud N. M. K. U. Autokooli.

Opilased teoreetilist loengut kuulamas.

Ruumid on avarad. Loengusaal umbes 60 istmega.
Seintel joonised, diagrammid, pildid jne. Siis klassi-
tédis opilasi, kellele kooli vanem lektor ja iiks meie pa-
rimaid mootorasjanduse eriteadlasi, hra Rémmer, pa-
rajasti seletab plahvatusmootori gaasistaja konstrukt-
sioonide erinevusi. Loeng on elav — osalt isegi hra
Rommerile omase tehnilise huumoriga viirtsitud. Nau-
ding on seda kuulata! Tehnika polegi nii igav ala —
on igatahes huvitavam kui, niiteks, matemaatika.
See siin olla kooli vaimline v6i teoreetiline kiilg. Siin
kasvatatakse oOpilane teadlikuks ja seda teaduslikult.
Opetus ei piirdu ainult huvitavate loengutega — loen-
guid selgitatakse suurepidrase &ppefilmi (mida vist
100.000 korda néidatud!), varjupiltide (diapositiivide)
jne. abil. Opilaste kasutada on igasugused eesti- ja
voorkeelsed dpperaamatud.

Loengusaalist siirdume praktiliste toode osakonda.
Siin on chef’iks hra Schneeberg — eriteadlane oma
alal ,nagu hra Rommergi. On o6pilane kuulanud vii-
mase loengu, siis votab too brunett hiarra ta oma osa-
konnas vastu. Tema ,laboratoorium-6ppetockoda® pa-
neb juba inimese higistama. Vata lahti — pane kokku
— otsi viga — paranda — jne. . Oppeabindudeks pole
siin enam raamat, vaid ,elavad“ ja ,,surnud“ mooto-
rid. Viimaseid on pinkidel ja pukkidel terve rida —
oieti oeldud: kaks toatdit. On: tiks 4-, teine 6-silind-
riline automootor tervena ja labiloikes. Siis neli moo-
torit opilastele lahtivotmiseks ja kokkupanemiseks.

8

Ruumide seintel vastavad joonised ldbildiked jne. Ja
maksev noue: viie-liikmelistes rithmades oppides peab
(ja selleks on voimalus) iga opilane ,kided kiilge pa-
nema‘‘.

Kolmas jirk oppekavas on tegelik autojuhtimine.
Peale hirrade Rommeri ja Schneebergi, kes tihtigi tee-
vad kaasa, on see ala usaldatud hra Vasseri osavatesse
kidtesse. Vanana ja elukutselisena autojuhina, kel suu-
red kogemused, votab ta noored autojuhid niidelda kol-
mandat korda kitte. Garaazis peab iga oOpilane
tegelikult tegema koige selle, mida ta teoreetilistel
loengutel ja hra Schneebergi ,laboratooriumis® oppi-
nud — plus autojuhtimise tegelikult. Peame kinnita-
ma, et selline filter on niivord tihe, et enne kui isikul
on N. M. K. U. Autokooli léputunnistus kies, siis on

‘ta ka oma liigis — esimeses voi teises, ta enda soovile

vastavalt — motorist-autojuht.
Lopuks pisut huvitavat statistikat:

N. M. K. U. Autokool alustas oma tegevust Toom-
peal 1922, aastal — meie autoasjanduse arengu esi-
mese suure hooaja alul. Aastal 1932 — kui kool oli
10 aastat tegutsenud — oli selle teinud labi ligi 3400
opilast, neist 65% maalt ja 35% Tallinnast. Naisi oli
koolitatud autojuhtideks 130 timber. Niitid on Auto-
kool ligi 13 aastat vana ja opilaste register niitab
timmarguselt 3880 nime — neist daame 175 iimber.
Naised — nii niditab statistika — on eriti agarad -auto-
ala 6ppima. Enamus neist 6pib 1. liigi juhiks — jou-
kamad aga era- voi oma autot juhtima. Esimesi daa-
me, kes Oppisid autotiitiri keeramist juhina, olid
pr. Vaas ning prl. Tollasepp ja Kanmn. On olnud opi-

Opilased tutvumas automootori kiiguseadeldisega.

lasi pea igalt elukutsealalt. Enamasti maamehi-t66-
lisi. Siis @rimehi-intelligente. Viimaste hulgas kuul-
sast lihunik-joumees Joksast kuni kirjanik-pedagoog
B. Lindeni. Ja siis paljugi neid korgemaid eluastmeil
seisvaid isikuid, kes leidnud enda haridust vajalikuks -
tdiendada veel autojuhtimise oskusega.

Autokooli registrist leiame, et 13 aasta jooksul on
seal oppinud 16-aastaseid mpreilikesi ja 65-aastaseid
onukesi — korgemaid riigijuhte ja rikkamaid drimehi
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— maasulaseid ja insenere-arhitekte — juute ja krist-

lasi — ning elukutselisi ja asjaarmastajaid. Vaimata

on koiki loetleda! ;
Praeguse olukorra juures — tdnavu on meil jille

kées uus autoasjanduse suur tousuaeg — vajame viahe-
malt 600—750 uut motoristi-autojuhti. See asjaolu
kindlustabki N. M. K. U. Autokooli tuleviku. Autoala
pole kiill enam uus ala, kuid on siiski moodne ala, mis

%

kuulub kodaniku iildharidusliste teadmiste valda, ilma
milleta pole inimene ajakohane ja — on ka ala, mis
pakub piéiramate elu- jo toovoimalusi.

On olnad elus voimalusi kiilastada nii paljudegi
iilikoolide ja kérgemate tehniliste oppeasutiste mootor-
auto-oppeosakondi, on ndhtud ka mitmesuguseid kur-
susi autoalal, kuid tdielikumat ja ajakohasemat auto-
kooli kui kone all olev, on vaevalt leida.

-, ” P
@. @ooamann i autohere-tédstus.

Juhus viis meid Volta tdnavale maija nr. -0 —
Aleksander Roosimanni — autokerede-t6ostusse. Ette-
vottel on oma, nigus kahekordne maja, otse Franz
Krulli vabriku vastas. Alumisel korral undavad ma-
sinad -~ maja tagant kostavad sepa haamriloogid. As-
tusime sisse. Hra Roosimann (Roosimaa) on vana
tegelane autokerede ehitamise alal. Juba 1921. aastal
kutsuti teda ehitama autobusekere, millise t66ga keegi
teine hakkama ei saanud. Alates 1922. aastast kuni
1928. aastani, ehitas hra Roosimann auto- ja autobuse-
keresid tookord meie suurimale ja jarjest suurenevale
auto-transportiarile — V. Tatsile. Vihe enne seda, kui
Tatsi oma autobused O.-ii. ,,Mootorile miiiis, lahkus
hra Roosimann ja asutas oma tookoja. Praegu on

Roosimanni tookojas ehitamisel suur autobuse kere
»Diamond‘“-alusele. Sellest saab moodne ja ilus voo-
lujooneline autobus kuhugi maale. Sealsamas on ka
nzha viike-auto kere — ,luustik. Puudub veel vaid
plekisepp ja polsterdaja... Hra Roosimann on, peale
kiimnete autobusside ja sbéiduautode kerede, ehitanud
kered ka kuulsale Puhk ja Poegade reisi-omnibusele,
Tallinna tuletorjele — viimasele mittu ja mitmesugust
(neist viimane #dsjavalminud 1500 ltr. mahutusega vee-
paak-auto) ning mitmesuguseid séidu- ja veoauto-kere-
sid E. T. K-le, ,Estaklandile, siis Narva, Tartu,
Vorru, Parnu jne. Ta toostus ja oskus on tuntud ju
iille Eesti! ;
Autoreporter.

Cihemaid ‘:"%eafeic[.

Castle Bromwich, Birminghamis, ehitatakse 500 m
pikkune proovitee, mis on 10 m lai ja millel kasuta-
takse 6 erisugust ehitusmaterjali, nimelt: kivisillutis,
betoon, tsement, puu, teras ja kova kummi. Samas
sooritatakse katseid igasuguse koormatusega, et sel
kombel kindlaks teha vastupidavamat materjali.

Auto-Union A.-S. maksab oma 14,5 milj. RM. akt-
siakapitalilt 4% dividende. Seega jagatakse esimest
korda peale suurt kriisi jalle dividende.

Toledos (Uhendriigid) 1petas Chevrolet Motor Co.
oma tegevuse, jattes toota 2340 toolist. Pohjus seisis
600 toolise streigis, kes noudsid palgakorgendust.

Detroitis (USA) asub viaike alev Billings.
Seal on 452 elaniku kohta 453 jouvankrit. Nii voib
seal automiitik edeneda vaid siis, kui iga elanik mu-
retseb omale veel teise auto.

Strassburgi autovabrik Mathis ja prantsuse Ford
haruvabrik dihinesid, ning asutasid Matford autovab-
riku, alates Ford 8-sil. mudeli valmistamist. Vabrikus
on t66l 2500 inimest.

Monza-teel Milano juures katsetati hiljuti salaja
uue Alfa-Romeo voidusdiduautoga, mille jouiilekanne
stinnib koéigile neljale rattale. Katse tulemusi hoitakse
samuti salajas.

Bill Cummings saavutas uue rekordi diiselmooto-
ritele, sdites Daytona rannal 212,836 \km keskmiselt
tunnis moélemas suunas.

Prantsuse autovabrik Chenard et Walcker kaotas
1934. a. jooksul 1,9 milj. franki.

Itaalia autovabrik Isotta Fraschini suurendas oma
aktsiakapitali 25-1t 35 milj. liirile. Viljavedu Vene-
maale, Perusse ja Hiinamaale niitavat tousu.

(Motor w. Sport mr. 18).

Tuniisi suure auhinna voitis Varzi Auto-Unionil,
soites 162,869 km/tunnis, temale jargnesid Vimille
(Bugatti), Etancelin (Maserati), Comotti (Alfa Ro-
meo) ja Farina (Maserati).

Roomas korraldati ,,Vaikne nadal‘
tati haid tagajargi. Kuna igasugused signaalid olid
keelatud, sbdideti palju ettevaatlikumalt kui tava-
liselt, ning liiklemisonnetusi oli vahem. Niiiid kavat-
setakse selliseid vaikseid nddalaid pidada koigis Itaalia
linnades.

, millega saavu-

Moskvast teatatakse, et seal kavatsetakse voidu-
soidu autode ehitamist, mis ka diisemotoritega oleksid
varustatud. Nende autode ilmumist aga ei oodata
enne 1936. aastat.

Kummist karosserii, mﬁ;'ata ja hadaohutu, niib
muutuvat nititid todeliseks! New Yorki autonditusel
vois ndha juba moningaid autosid, mille karosserii oli
n. n. kummiplekist, — aine, mis piisib oma esialgses
kujus, ilma et seejuures kaotaks elastsust.

Monte-Carlos korraldati 30. martsil s. a. autode
»Concours d’Elegance®, kus iildauhinna omandas Mar-
quis d’Imperial oma ,Rolls-Royce* autoga. Auhinna-
tud auto kere on valmistatud Itaalias ,,Pinin-Farina*
tehastes. See on esimene juhus Prantsusmaal kus au-
tode iludusvdistlusel esimese auhinna omandas mitte
prantsuse piaritoluga auto.
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Tigu: ,Voolujoon kiviruse suurendawmiseks?!.. minul
on ta juba ammu, aga tagajirg?!“ The Motor-London.

Professor: ,Ja magu ndete, on Jaapani keel ainus
keel, mis ei sisalda ainustki s6imusona.‘

Uliopilane: ,,Kuid mis teeb siis Jaapani jouvank-
rijuht, kui mootor kdima ei lahe?*

Keegi varastas auto.

Kohtmnik kiisib: ,Kas voite salata, et varastasite
auto?“

— ,,Miks ei voi, — aga kas usute, et sellest midagi
kasu on?*

—

Odtsassid, iseseisvalt asetatud rattad tulevilkus.

Gesti Nutohlubi teateid ja frconifa.

Liinud aastal kiilastasid Leedu Autoklubi litkmed
Eesti Autoklubi ja palusid meilt vastukiilaskdiku teha
1935. a. suvel. See kiilaskdik sai otsustatud ka liik-
mete aastapeakoosolekul ja nii sai Leedusse so6it kind-
laks madratud 28. juunmist kuni 1. juuling s. a.

E. A. K. juhatus palub klubi liikmeid voimalikult
rohkemal arvul sellest soidust osa votta ja ennast iihes
abikaasadega ja perekonna liigetega registreerida sel-
leks soiduks klubi sekretari juures kuni 20. juunini s. a.,
sest meil on vaja etteteatada sditjate ja autode arv,
et Leedu sobrad teaks garaaze ja ookorterite eest
hoolt kanda. Hilisemaid iilesandjaid on véimata kaasa
votta, sest see toob segadust korraldajaile.

Klubi juhatus loodab rohkele osavotule.

Tapne viljassidu aeg Tallinnast saab registrvee-
ritud liigetele teada antud postkaartiga, samuti kii-
lasoleku aja kava. :

CE. A. K. liikmeiks on vastu voetud: hra dir. V.
Proehm ,,Ford“ 8 h.-j. autoomanik, hra dir. Leo Sepp,
»Renault® 6 h.-j. autoomanik, hra dir. G. Nieman,
»B. M. W.“ 3 h.-j. autoomanik. ¥

2. juumal s. a. korraldab E. A. K. Mootorratta-sekt-
sioon hipodromil voéistlused Eesti meistri nimele ja
16. Juumzl 1 km voidusoit autodele korraldab Eesti
Autoklubi ja M.-seksioon arvatavasti Raudalu maanteel.

" “HE. A. K. M.-sektsiooni viljasoit hooaja avamisel

5. mail s. a.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.
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Esindus ja ladu:
Valiskaubanduse kontor

A. Selling & Ke.

Tallinn, Vene t. 13. Tel. 470-22.
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Miiiigile ilmunud Auburni viimaseid saavutusi —

autod, milles ilu iihineb o6konoomsusega. Korgeviirtuslised, tugevad, vastupidavad.
Luksuslik, avar sisemus, veel mugavamad kui varem. Suurepdrased sdoiduomadused.
Vastuvoetavad hinnad. Soovikorral Dual Ratio (kaksikiilekanne) igas mudelis.

Vaadelge — Soitke — Vorrelge?

BURN AUTOMOBILE COMPANY.

ANUBURRN,IRDIANA

| PR AT
Autloc-suunandiltajad

valmistatud rahvusvahelise
madruse kohaselt, mehaa-
nilised ja elektromagneedi-
lised, kahes teisendis, —
kroomitud ehk mustaks la-
keeritud. Miitigil koigis
suuremais autodrides.

Tariu Telefonivabrik A.-S.

Tartu, Puiestee 9/11.
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