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5. aastakaik

Transporl-tshekkide tarvitusele
votmisest.

L. P.

Puddes raharingkéiku suurendada ja
puhtaraha liikumisi mitmesuguste arvestus-
metoodide labi lihtsustada® on vélismaadel
(Austrias, Saksamaal, Rootsis jne.) praktili-
sed abindud tarvitusele vdetud nimelt veo-
asjanduses, milliste tarvituselevdétmine suu-
reks kasuks oleks ka meie rahvamajan-
dusele.

Té&helpanu on sellepérast transpordile
puhendatud, et just prahirahade maksmise
all puhtaraha liikumine kdige rohkem kan-
natab, kuna kaubanduslises labikaimises see
kUsimus tsheki- ja vekslististeemi abil suu-
relt osalt lahendatud on.

Neil asjaoludel on veomaksu puhtas-
rahas diendamine suureks koormaks ja ta-
kistuseks raha ringjooksu normeerimisele.
Kui veomaksu raha asemel maksujuhatu-
sega Oiendada, siis vaheneks ndudmine
rahamarkide jarele, kaigus olev rahahulk
oleks paremini kaetud ja raha véartus sta-
biilsem.

Méaratu rahahulga vabanemine, mis
nidd veoasjanduses kasuta Kkinni seisab,
vahendaks maal tunduvat rahamarkide nap-
pust, ilma et selle vaartus kannataks.

Aga ka raudteevalitsuse seisukohalt peaks
tervitatav olema transport-tshekkide sisse-
seadmine rahasdiendamise asemele, sest
toob ju rahasdiendamine enesega kaasa
hulk asjata t66d (rahalugemine, sissemaks-
mine, aruannete viibimine jne.) ja kulu,
millest transport-tshekkide sisseseadmisel
vOBiks vabaneda.

Veoasjanduse maksudienduse Umber-
moodustamise raskused seisavad tarviduses,
et prahirahade eest vastutuse enese peale
peavad votma taiesti krediidivdimulised asu-
tused ja vastavate krediidiorganisatsioonide
veidi keerulises tehnikas. Need raskused
on aga vélismaadel vdidetud ning nende
kogemustega meie oludes dieti arvestades
vOime ka meie neist raskustest kergesti Ule
saada.

EttevOtte ulatus.

Et kokku seada selget tegevuskava,
peame kindlaks tegema endi kaubaveo suu-
ruse. Laiaroopalise raudtee sissetulek era-
kaubaveost 1925. aastal oli 534 miljoni
marka, kitsaroopalisel - 192 miljoni. Kokku
seega makseti raudteele veorahasid 726
miljoni marka. Lisame sellele veel juure
bagaashiveo (42 milj.) ja transiidi (6 milj.),
siis saame prahirahade kogusumma 776
miljoni marka.

Saksamaal
prahist
transport-krediitpank
peale tOsta.

Ka meil vdib dle 50°0 prahiveost
krediidiststeemi hulka arvata, kuna 43-45%b
meie kaupadest puudest ja puutédmasina-
test koosneb, mis vdrdlemisi vaikse arvu
kodumaa &rimeeste poolt valja veetakse.
Kui veel pélevkivi, turba, paberi ja tsellu-
loosi veod juure arvata, siis teebki see juba
60% meie kaubaringkdigust valja.

60%
Saksa
seda 75%

Oiendatakse praegu
transport-tshekkidega ja
loodab
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Arvestakse ettevaatuse péarast 50 prot-
sendiga prabisummast, mida transport-
tshekkidega voib diendada, siis teeb see ka
385 miljoni marka vélja, mis ringkéigust
vOib koérvaldada ja mis raudteede t66d
marksa kergendab.

Transport-tshekkide korraldus.

Transport-tshekkide korralduse peaks
nii meil kui ka valismaal oma peale votma
moni transport-krediitpank ja tuleks seda
jargmiselt toimetada:

1. Transport-krediitpank s6lmib raud-
teevalitsusega lepingu, milles viimane ndus-
olekut avaldab panga transport-tshekke
prahisummade tasuks vastu v6tma, ja pank
kohustuse annab, et ta tshekkide vaartuse
eest vastutuse enese peale votab.

2. Transport-tshekke antakse panga
poolt soovijatele tarviduse jarele vélja.

3. Et tshekkide tarvitamise ule kindlat
kontrolli pidada, annab pank tshekid vihu
kujul véalja, mille maksvus kaks nadalat ja
mille maksimaalvaartus vihu peal ara on
tdhendatud. Peale selle ndutakse tsheki
maksvakstunnistamiseks selle raudteekassa
allkirja ja templit, kes tsheki maksuks vastu
on vOtnud. Tshekk on k&lbulik ainult
prahiraha diendamiseks, muud otstarbet tal
ei ole.

4. Arvete diendamine raudteevalitsusega
sinnib panga poolt kaks korda kuus ja

nimelt: kuu esimesel poolel maksuks vastu-
vOetud tshekkide dle - kuu Idpupéeval ja
kuu teisel poolel vastu v@etud tshekkide
ule - jargmise kuu 15. pé&eval.

5. Panga kohustused klientide vastu,

kes tshekke kasutada soovivad, méaératakse
vastavate reeglitega kindlaks ja nimelt peaks
tshekiomanikkudele vdimalus antama tea-
tud krediiditéhtaega kasutada &ratarvitatud
tshekkide tasumiseks. Oma kulude katteks
vBtab pank ainult vaikse vahekasu, nii et
kaubavedajatel vdrreldes seniste valjamine-
kutega margatav kasu oleks.

Tshekiststeemi vdimalik
laienemine.

Sedapuhku oleme transport-tshekkide
tarvitamise ainult kodumaa raudteedel kdne
alla v6tnud, kuna see kdige kergemini labi-
viidav ja suurema tdhtsusega ndis olevat.
Kuid lahemas tulevikus v@ib kindlasti loota,
et: 1) transport-tshekkide tarvitamine ka
rahvusvahelise raudteetihenduse peale laie-
neb ja prahirahade 0&iendamine meie ja
véljamaa raudteede vahel transport panga
tshekkide abil kdige paremini korraldatakse;
2) et analoogiline kokkulepe laevaseltsidega
nii sise- kui ka vélisiihenduses saavutatakse
ja 3) et transportpanga tshekid ka tolli-
asjanduses otstarbekohast tarvitamist leia-
vad, isedranis siis, kui nad meie tollikrediidi
oludele vastavateks tehakse.

Pensiooni saamisest raudteel.

E. Grunberg.

Aastal 1925 pandi meie riigis ja Uhtlasi
ka raudteel ammu oodatud pensioonisea-
dus maksma, mis vanemate teenijate olu-
korda méarksa kindlustab ja mis ka viimaste
poolt suure rahuldusega vastu voeti.

Nagu igal uuel seadusel ehk mé&arusel
teatavad puudused on, nii pole sellest paa-
senud ka pensiooniseadus ehk d&igemine
selle seaduse elluviimine.

Raudteel maksab praegu jargmine pen-
siooni saamise kord.

Teenija, kes pensiooni valjateeninud,
vabastatakse raudtee teenistusest, kus juures
temale peale ametist vabastamist loomuli-
kult palka enam ei makseta, kuid ka kor-
raga pensiooni ei anta, vaid nudd tuleb
temal alles ise pensiooni saamiseks vastavaid
sammusid astuma hakata.

Ja see pensiooni saamise kord on véaga
keeruline ja pikaldane.

Kdige pealt peab teenija pensiooni
saamiseks raudteevalitsusele vastavalt tempel-
maksustatult ja erivormi jargi palve esitama.

Raudteevalitsus, juba omatkorda saadab
selle palvekirja t66-hoolekande ministee-
riumi vastavaks otsustamiseks, sealt randab
palvekiri omatkorda veel edasi komisjoni-
desse ja asutustesse, enne kui kord see
kisimus 18pulikult otsustatud ja kaua-
oodatud pensiooni raamat korda saab ja
teenijale véalja antakse.

See protseduur nduab aga vahemalt aasta
ehk poolteist aega.

See aeg aga peab pensiondar
rahata elama ja raudteevalitsusel ei

ilma
tule
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meeldegi, kuidas uUks
elada.

On JU meil keskmise raudteelase palk
kui mitte just néljapalk, siiski &armiselt
véheldane, sellest jatkub ainult vaevalt
araelamiseks, tagavara korjamiseks mustade
paevade jaoks praeguse olukorra iuures
ei vOi juttugi olla.

Kellel oma pika teenistuse aja jooksul
monda liikuvat majapidamise vara kogutud
on, see on nuud h&ada pérast sunnitud seda
poolmuidu realiseerima, —ja ainult selle-
parast, et hinge sees hoida.

inimene rahata voib

Sarnaseid juhtumisi, kus raudteelane
darmise puuduse tottu oma varandust
miUdma on pidanud, on juba mitmed

olnud ja saab veelgi olema, seni kui raud-
teevalitsus siin parandusi ei loo.

Palju oGiglasem ja inimlikum kord oleks,
kui raudteevalitsus peale teenija vabasta-
mist pensiooni peale, lahendaks ise - ja
seda kohe peale vabastamist, pensiooni
saamise kusimuse.

Pensiondaride suhtes oleks raudteevalit-
suselt véaga tanuvaart asi, kui teenijale thes
tema vabanemise korraldusega ka pen-
siooni raamat kéatte antakse.

Sarnane kord on ka valjamaal maksev.
Hea tahtmise juures oleks see ka meie
raudteevalitsusel l&biviidav, on ju meie tee-
nijate teenistuse vahekordade lahendamiseks
personaal-laudkond olemas, kes vdiks véga
hésti, enne teenija vabastamist juba aegsasti
madtelda tema pensiooni raamatu peale ja sel-
leks vastavaid sammusid astuda, et teenijale
tema vabastamise korral Uhes vabastamise

Tartu jaama
viadukt.

Ehitatud 1926. a.

tunnistusega ka raamat Katte
antud voiks saada.

Sellega oleks nii monigi pensionaar
edaspidise elulilespidamise eest katkestamata
kindlustatud, ja oleks tanulik mitte Uksi
raudteevalitsusele, vaid ka personaal-laud-
konnale; siis alles voib vana raudteelane,
kes oma eluaeg raudteed orjanuud on,
rahuldusega teenistusest lahkuda ja enam-
véhem mureta vanaduse pdivi maitseda.

pensiooni

MOni sOna otsetihendusest Eesti ja valis-
ritkide vahel.

E> Timma.

Oktoobrikuul leiab Baden-Badenis aset
jarjekorraline rahvusvaheline  s@iduplaa-
nide konverents, kus kindlaks maééaratakse
riikidevahelise otsetihenduse rongide sdidu-
plaanid 1927/28 aasta peale.

Téhendatud eeloleva konverentsi todde
kohta, eriti selle kohta, mis Eesti raudtee-
ehk teedeministeeriumi esitaja silmas peaks
pidama, olgu allpool mdni sooviavaldus teha.

Igasuguseid riikidevahelisi konverentse
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otselhenduse asjus on nii mitmeid peetud,
kuid ko&ik need konverentsid on arvestanud
ainult rahvusvaheliste magamisvagunite ja
1./2. Klassi reisijate ndudetega, kuna 3. klassi
reisijate huvid taitsa tahaplaanile on jaanud.

Nagu teada, on praegust otseiihendus
Ladne-Euroopaga saavutatud rahvusvaheliste
magamisvagunitega Tallinna—Riga- Kaunas
-Berlin-Ostende vahel ja 1/2 kl. vaguni-
tega liinil Riga-Kaunas-Berlin. Sarnane
otselhendus ei ole taielik. Esiteks puudub
rahvusvaheliste magamisvagunite ja 1/2 K.
otsevagunite otseilhendus Riga-Paris vahel,
rddkimata 3. klassi otselihendusest Riga-P a-
ris ehk védhemalt Riga-Berlin liinil. Nende
puuduste kdrvaldamiseks tuleks eeloleval
konverentsil Ulesse votta kaks kusimust:
1) 1/2 klassi rahvusvaheliste vagunite Um-

pool Laéne-Europas, nait. Warszawa-Berlin
-Paris-Ostende, Turmont-Warszawa ja
W arszawa-Wieni vahel kasutakse 1.—2.-3.
klassi mikstvagunisi, s.0., Uks harilik labi-
kéidav Kiirrongi nelja ehk kuueteljeline vagun
sisaldab eneses kdik kolm vastavat klassi,
pool vagunit on 1. ja 2. klassi ja teine pool
3. klassi reisijate jaoks sisse seatud. Ja sar-
nased kolme klassiga mikstvagunid oleks
véga soodsad otselihenduse pidamiseks Riga
- Paris ehk vahemalt Riga-Berlin liinil. Praegu
on sarnane ebaloomuline seisukord, et 88sis-
tel rongidel, milledel kull Eestiga kdigeparem
otsetihendus puudub, ei ole Riga—Berlini
vahel Uhtegi Umberistumata magamis-
ega klassvagunit liikumas, olgugi et need
rongid Leedumaal isegi kiirrongide liiki arva-
tud on.

Raudteednnetus Haapsalu jaama juures.
29. juulil 1926. a.

Ulesvbie Haapsalu rongidnnefusest,

bastest valja jooksis ja raudtee tammilt merre langes.

kus manododverduv vedur I6kkeid purustades roo-

Onnetuse kutsus vélja veduri

liig kiire sdit.

beristumata lilkumine Riga-Berlin-Paris
liinil ja 2) 1-3 Kklassi otsevagunite (Kurs-
wagen) kurseerimine, kas Riga-Berlin-Paris
ehk vadhemalt Riga-Berlin liinil.

Siin vdib aga terav vastolu tekkida, ni-
melt tarvilise arvu reisijate leidmine otseva-
gunites, sest muidu oleks see koormav Lat-
vija ja eriti Lietuva raudteevalitsustele, Kkel-
ledel omal vastavaid otselhenduse vagunisi
anda ei ole ja selletdttu sunnitud on neid
Saksa raudteedelt rentima; rendiraha aga
on madalama valuuta maadejaoks vérdlemisi
kallis. Reisijate arvu kohta voib aga jaatavalt
vastata, sest kolme riigi kohta koguks ikkagi
nii palju reisijaid, et 3. klassi otsevagun enam
vahem é&ara kasutatud saaks. Juhtumisel, kui
kas Lietuva ehk Latvija raudteevalitsused
sellega ndus ei saa olema, siisoleks korraldatav
veel teine otselhenduse vBimalus. Mitmes

Samuti oleks reisijate suhtes vaga tar-
vilik, et reisijate kraami tolli jarelvaatamine
stiinniks Virbalises ja Eidtkyhnenis ehk véhe-
malt Virbalise jaamas mitte jaamahoones,
vaid vagunis. Muidugi neil reisijatel, kes
1-3 Klassi otsevagunis ja transiidina labi
Leedumaa sdidavad.

Teine kusimus on sdiduplaanide kokku-
seadmine, mis eeloleva konverentsi pealles-
andeks on. Siin peaks kaaluma kahte ki-
simust, ja nimelt esiteks teise otselhenduse
labiviimist Tallinna - Riga - Paris - Ostende
vahel ja teiseks otselhenduse loomine Lenin-
gradi ja Laane-Europa vahel Eesti kaudu.
Praegu olev otsetihendus Tallinna-Berlini-
Ostende vahel (minek Tallinnast kIl 16, tu-
lek Tallinna kl. 10,40) on vdrdlemisi soodne,
olgugi, et leedulased oma riigi piirides meiega
otsetihenduses oleva rongi reisijate- ja osalt
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segarongi liiki dleviinud on, kuna Kkiirrong
on nudud lilkumas teise paari otsetihenduse
rongidega, nimelt 0©00sel (mis agp alati
pooltihjalt sdidab). Arvesse vdites, et Leedu
kiirrongi ja reisirongi sdidu aja véaltuse vahe
Oige vahene on, siis see meie reisijatele
suurt tuli ei tee; teisest kiljest on ta reisi-
jate rahakotile kasulik, sest kiirrongide lisa-
maks Leedus on vordlemisi korge.
Ideaalne Uhendus oleks jargmine:

1. Tallinna- Berlin- Paris- Ostende.

2. Ostende—Paris- Berlin-Riga-Tallinna.

Mis esimesse otselihendusse puutub, mis
praegust maksev, siis, nagu eelpool téhen-
datud, on see meile soodne ja jaab vist
ka tuleva hooaja peale maksma. Ainult
Tallinna sissesdit vdiks varem olla, kl. 10.40
asemel kl. 10. hom. ehk veelgi varem. See
oleks sellega vdimalik, kui latlased oma

rongi Riiast varem valja laseksid ja Ees-
tis voimalust mddda rongi séidukiirust suu-
rendadaks ja peatusi luhendadaks.

Mis puutub teise Uhendusse, siis on see
marksa keerulisem. Tallinna-Berlin sihitu-
ses tuleb Eestil uus kiirendatud reisirong
luua, praeguse segarongi Nr. 9/19 asemel.
Viljasdit Tallinnast oleks kl. 7 hom., sellega
katkeneks aga padevane Uhendus Haapsalu-
Tartu-Valga vahel. Rongi tasuvuse mottes
peab Utlema, et reisijaid, peaasjalikult koha-
lises liikumises, saaks vastavalt leiduma, iga-
tahes rohkem, kui praeguse segarongiga.
Sest see Uhendus on védga soodne péevaseks
lilkumiseks pealinna ja Tartu ning Valga
vahel. Létlastele see Uhendus takistusi ei
too, sest tema sOiduplaan jaab peaaegu
endiseks. Sedasama peab Utlema ka Leedu
ja Saksa raudteede kohta.

Vastupidises sihis Berlin -Tallinna peaks
sakslased oma kiirrongi tu ' vdrra Berli-
nist varem vaéljasaatma, leec .lased - pea-
tusaegasi (eriti Virbalises) vihendama, nénda
et rong j6uaks Riiga praeguse 9.56 asemel
kl. 8. hom. Edasi laheks peaaegu vana sdi-
duplaani jarele Valgani, kus Eesti raudteel
tuleks téiesti uus rong lilkkuma panna.
Viljasdit Valgast oleks kl. 14.00, tulek Tal-

linna kl. 22.30. See uus rong saaks eriti
Tartu-Tallinna vahel - vdib julgesti
Oelda - téitsa &ra Kkasutatud, sest Tartu

véljasdiduaeg (kl. 16.00) on reisijatele taitsa
soodne. Inimesed saavad selleks ajaks
oma asjad &ara ajada, ja selle asemel, et

06sel véljasbita, saavad kindlasti suures
enamuses Ulalnimetatud rongi kasutama.
Uute rongide kadimahakkamisel vdiks

praegused Nr. 9/19 ja Nr. 10/20 Tallinna-
Tartu-Valga vahel ara jadda ehk muuta

kaubarongideks Uhes reisijateveo v8ima-
lusega, nagu seda juba moénda aastat
heade tagajargedega Tapa-Narva liinil

praktiseeritakse.

Uheks paremuseks nendel uutel rongi-
del oleks kiirem Uhenduse vdimalus
Leningradi- Tapa- Riga- Berlini vahel. Prae-
gune Uhendus Léatimaa kaudu dle Ritupe
Ostrovi, Pihkva on liig aeglane ja tulikas.
Kavatsetava Uhenduse labi luheneks Ber-
lin-Leningradi s6iduvéltus 46 tunni peale,
praeguse 52 tunni asemel (lUle Ritupe-
Pihkva). Praegust Uhendust, kui aeglast,
tarvitakse vdrdlemisi vdahe. Nagu Uhel era-
jutuajamisel Konigsbergis riigiraudteendunik
ins. Ruge’ga selgus, tarvitavad paljud reisijad
sdiduks Leningradist Saksamaale ehk imber-
poordult veel kaugemat, kuid selle eest
palju ménusamat Ghendust nimelf Moskva-
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Riia kaudu, sest olemasolev Uhendus on
praegust ikkagi 0ige vaevaline.

Kui aga teise paari otselUhenduse ron-
gide liikuma panek mitte Ilabiviidav pole.

rong Riiga kl. 9.5, kuna Riiast Valga peale
rong kl. 8.45 vélja sdidab, ndnda et Riias
terve péev viita tuleb, ennem kui edasi
sdita saab. See kooskdlastatud Uhendus

Berliini lennuvali 60dsel.

siis tuleks kull selle eest hoolt kanda, et
Berliini Kkiirrong toodaks varemalt Riiga, nii
et reisijatel vBimalus oleks ilma péeva aegse
ootamata Riiast edasi Valga sihis soita.
Praeguse sOiduplaani jarele tuleb Berliini

aga oleks eriti téhtis Valga, Parnu ja Vil-
jandi reisijatele.

LOpetades jaab soovida, et oktoobrikuu
konverents Baden-Badenis tooks m6negi uue
hdlbustuse rahvusvahelises liikumises.

Latvija riigiraudteede valitsemise
organisatsioon.

,Eesti Raudieele" kirjufanud Latvija teedeministeeriumi iseéraliste kaskudetditja insener B. Einbergs.

Latvija riigiraudteede valitsemise organi-
satsiooni aluseks on ministrite ndéukogu
poolt kinnitatud ja 1. XL 1921. a. jousse
astunud ,,Maé&rused riigiraudtee valitsemise
kohta".

Kdrgemaks vdimuks raudteel on peava-
valitsus (Virsvalde), mille juhiks peadirektor
on. Peavalitsus koosneb neljast direktsioo-
nist (osakondadest): tehniline, masinate (veo),
ekspluatatsiooni (liikumise) ja finants (ma-
jandusline), ja Uhest materjaliametist (va-
rustuse osakond). Alamad ametasutused,
nagu jaamad, teemeistrid, to0kojad jne. al-
luvad vaheasutustele (ametkonnad pro meie
jaoskonnad. TO0lkija), kes omakorda vas-
tavate direktsioonide alla kuuluvad ja kelle
Ulesandeks on liikumise ja liiniteenistuse
korraldamine raudteel.

Peadirektori Ulesandeks on raudtee Ul-
dine valitsemine; tema on vastutav liiku-
mise julgeoleku eest. Tema kohuseks on

Ulesvotta tarvilised uuendused ja neid temale
alluvate direktsioonide kaudu labi viia.
Tema kinnitab raudtee valjaminekuid (kulusi)
kuni 50.000 Ilattini (umbes 3V2 miljoni
Eesti marka) ja kirjutab peavalitsuse nimel
lepingutele alla, mis tehtakse kolmandate
isikutega. Eriline instruktsioon maarab ara
tdpsed peadirektori ja teiste direktorite
Oigused ja kohused ning naitab &ra, mis-
suguste kisimuste lahendamiseks on vaja
ministri v6i mone teise vastava ulemuse
Idpuotsust. Peadirektoril on ks abi, di-
rektori Oigustega.

Peadirektori korval on ndukogu (Virs-
valdes padome), mille juhatajaks on pea-
direktor ja mille h&aalediguslisteks liigeteks
on peale peadirektorija tema abi veel 4 direk-
torit ja materjaliameti juhataja. Raudtee-
néukogu Ulesandeks on: kdigi nelja direkt-
sioonide organisatsiooni kisimuste heaks-
kiitmine; aasta eelarve kinnitamine; utldised
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koosseisu kiusimused; suuremate ehituste
generalplaanide I6pulik otsustamine; taht-
samate lepingute ja suuremate ostude Kin-
nitamine. NOukogu otsused saavad kas
peadirektori ehk jalle vastavate direktsioo-
nide poolt ellu viidud. Otsused, milledega
peadirektor mitte nfus ei ole, l&dhevad
ministrile 16pulikuks lahendamiseks.

Direktsioonidel, kui tdidesaatvatel asu-
tustel, on laiemad tegevusv6imalused oma
tegevuseharu piirides. Tema Kkorralduste
téideviimine ja jarelvalve on n. n. ametide
(jaoskonnad) hooleks usaldatud, kes kui
kohalik vbim temale alluvate alamate teenis-
tusasutuste-ja direktsiooni vahemeheks on.

raudteel. Tema kohuseks on hadaohuta ja
plaanikindlat rongide liikumist ja rongi koos-
seadeid korraldada ning signaalide ja
muude julgeoleku abindude teenimine.
Kaubanduslise tegevuse all toimib viimane
reisijate ja bagaashi vedu, kaupade vastu-
vOtmist, laadimist ja vedu, sdiduplaanide
kokkuseadmist, Umberlaadimise teenistustjne.
Ligi 300 jaama ja peatuskohta on vahe-
kohtadena alluvad 3 ekspluatatsiooniame-
tile. Direktsiooni valdamisele kuuluvad ka
telegraaf ja telefon, mille juhtimiseks on 7
telegraafi- ja telefoniametit loodud.

Finantsdirektsioonile alluvad: raudtee tu-
lude teenistus, tulude Gleandmine riigikassale,

Laivija raudteede Ulevaaluse komisjon
slgisel 1926 uut ehitatavat Gluda-Liepaja raudteed ulevaatamas.
Pildil pahemalt poolt teine: raudteede peadirektor ins. A. Rode.

Tehnilise direktsiooni Ulesandeks on tee
korrashoid ja tee jarelvalve, samuti ka ndue-
tavate uute ehituste taideviimine. Vahe-
asutustena on sisseseatud 10 tee ja ehituse
ametit (jaoskonda), kellele omakorda 119
teemeistrit alluvad.

Masinatedirektsiooni kohuseks on veduri-
pargi korrashoidmine ja vedurite teenimine
rongidega. Temale allub veel vagunite
korrashoidmine, elektrijaamade ning ma-
sinate sisseseadete jarelvalve jaamades ja
liinil. Taidesaatvateks kohalisteks v8imudeks
on 6 masinaametit ja 2 peatehast.

Ekspluatatsiooni  direktsioon hoolitseb
lilkumise ja kaubanduslise tegevuse eest

palkade maksmine, tariifide valjatootamine
ja nende kontrolleerimine, majapidamine,
rendi ja Qdriasjad, saateteenistuse, sdidu-
rahade ja kaubaveo kohta kdivate avalduste
ja reklamatsioonide lahendamine, jaama
kassade ja arvestamise viiside jarelvalve,
sOidupiletite ja teiste saateformulaaride
valmistamine.

Materjaliametite tilesandeks on korrapéara-
lise tee pealisehituste, lilkumise ja masinate
materjalide muretsemine, nende valitsemine
ja valjaandmine.

Direktsioonid jagunevad osakondadesse,
mis ndha allpool toodud tabelist.
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Uldine administrativ osakond

Arhiv

Raamatukogu

Hariduslised kursused

Peadirektor
ja fema abi

Rahvusvahelise liikumise inspektsioon

Juriskonsultatioon

Sotsialse heakorra osakond

Masinadirektsioon
Kantselei

IsikHk koosseade
Vedurite osakond

Kutteainete ja
maéarainete ins-
pektsioon

Vagunite osakond
Voeraste vagunite
korrashoiu kulude

arvestamine

Tehniline osakond
Konstruktsiooni
buroo
Materjali muret-
semine

Pumbamajad

Tulekahjuabinéud

Kdrgevoolu osakond
Arvestuse blroo
Inventar
Majapidamine
Arvestus

Liinil
6 masinaametit
2 peatehasf

Tehniline direk-
tsioon

Kantselei

Personal osakond

Tehniline osakond

Sildade osakond

Tee pealisehituste
osakond

Ehituse osakond
Vderandamise buro
Arvestuse buro
e Majapidamine

Inventar

Liinil
10 tee ja ehituse
ametit

119 teemeistrit

Ekspluatatsiooni
direktsioon
Kantselei
Personal osakond

Kaubandusline osa-
kond

Reisijateveo osa-
kond

Sdiduplaanid

Tehniline osakond
Signalid

Inventur ja vagunite
osakond

Arvestuse biro

Mobilisatsiooni btro

Telegrafi ja telefoni
osakond

Liinil
3 ekspluatatsiooni
ametit

7 telegrafi ja tele-
foni ametit

Ekspluatatsiooni
revidendid
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Sanitarosakond
Kantselei
Apteek

Sanitarametid

Kesk statistika osakond

Preemiad

Kilomeetrivahe rahad

Tooaeg

Veereva pargi vdime

Materjali tarvitamine

Kauba vedu

Reisijate vedu

Finantsdirektsioon

Kantselei ja personal

osakond

Kesk raamatupida-
mine

Eelarve osakond

Kassa osakond

Tariifide osakond

Rendi ja udriosa-
kond

Reklamatsioonide
osakond

Tagasimaksud
Tulude osakond

Arvestuse kontroll

Saate dokumen-
tide kontroll

Arhiv

Liinil

Finantsrevidendid

Materjali amet
Kantselei ja perso-
nal osakond

Materjali muretse-
mise osakond

Metsa kasutamise ja
kuttematerjalide
osakond

Arvestuseblroo

Liinil
Keskladu
Magasinid (laod)
Metsamaterjalide

muretsemise
oonid.

rai-

Saeveskid.



Peadirektorile otsekohe on alluvad: 1)
administratiiv, 2) rahvusvahelise Uhenduse
3) juriskonsultatsiooni, 4) sotsiaalse heakaigu,
5) sanitar-Ulemarstiga eesotsasja 14 sanitar-

L6puks peab téhelpanu selle peale
juhtima, et kdik raudteesse puutuvad kusi-
mused lahendab raudteede peavalitsus.

Peadirektor on otsekoheselt alluv teede-

Uus maantee sild ule raudtee Lati Valga jaama juures
Avatud 1926. aastal.

ametiga liinil, 6) statistika bidroo, kelle alla
Uhtlasi ka valisriikide vagunite tarvitamise
arvestus kuulub.

Pdlevkivi ja Kkivisde

Allpool avaldame véljavotte -
dus-tédstusministeeriumi  tddstusosakonna
erikomisjoni protokollist pdlevkivi ja Kivi-
sbe klttevaartuse vahekorra kohta.

kauban-

Poélevkivi auru saavutuse selgitamiseks
said juba 1925 a. Eesti tehnikalise jarel-
valve seltsi poolt Tallinna tehastes toime-

pandud vastavad katsed, kus juures selgus,
et peale kahe a&rmise saavutuse, kus tarvi-
tusel erakorraliselt 1. s. Kukruse kaevandu-
sest saadud suurtes tukkides pdlevkivi (auru-
saavutus 3,55) ja Kohtla jdujaama kiht D
struktur A (aurusaavutus 1,37) teiste katsete
juures koikus aurusaavutus jargmiselt (vaata
kdrvalolev tabel):

Peale nende katsete toimetasid ka Tal-
linna linna elektrijaam. P&hja puupapi- ja
Balti puuvillavabrikud isikliku huvi péarast
katseid pdlevkiviga ja said jargmised and-
med aurusaavutuse kohta:

Tallinna linna elektrijaamas k&ikus
aurusaavutus............on. 1.6-2.9

ministrile, kuna aga teedeministeeriumis
puuduvad erilised ametkonnad raudtee
kUsimuste lahendamiseks.

vaartuse vahekord.

Auru-
Tehas. Pdlevkivi sort. saa-
vutus.
Vene-Balti te-
has . . . 1. s Kohtlast str. A niiskus
18,10 % Kkasitsi liikuv, plaan-
reStid. ..o 3,01
Balti Puuv. V 2. s. Kohtlast, niiskus 21,34 ®o
Mehaniliselt liikuv trepprest eel-
Pohja  Puu- KUOttega oo 2,42
papi vabr. . Erisort Kohtlast peenike, niis-
kus 22,78 oo liikuv kettrest 2,58
Aseri 3. s. Kohtlast, peenike, niiskus
. . 19,95 "o plaanrest ventilaioriga 1,94
Tallinnalinna
elektrijaam. 1. s. Kohtlast str. A. niiskus
11,100 mehaaniline liikuv trep-
F @ ST 2,50
1- s. Kohtlast peenike, niiskus
19,52°/*~  (15,00u) pulbri  kutte-
Tallinnalinna kolle ,,ReX". . 2,85,
pesumaja . 1. s. Kohtlast str. A. niiskus
8,97°/(. Liikumata trepprest ,11-
M ATINE" e 1,82



Pdhja puupapi vabrikus

kdikus aurusaavuius 2,67-2,5
Balti puuvillavabrikus
kdikus aurusaavuius 1,6-2,94

1926 a. pani Eesti lehnikaline jarelvalve
selts jallegi omalt poolt toime katsed ja sai
jargmised andmed:

Auru-
Tehas. Pdlevkivi sort. saa-
vutus.
Pdhja puu-
papi vabr. . Pdlevkivi ,Kultte-Jou" sorteeri-
mata, niiskus 11,08"Yo. Kettrest
. . eelsoendatud dhuga.......cccoeeeee. 3.69
Tallinna linna
elektrijaam. 1. s. Kohtlast, niiskus 19,2 “Yo
lilkkuv irepprest ,limarine" 2,65

Maona looklev elekiriraudiee.

Prantsuse Rivieeras, Mentone'st Pospelini viib kdrgel Ule
looklevat teed jooksev elekfriraudlee, mida tanavu téie
muljet avaldava, tehnilise labiviimise poolest

Kokkuvdttes toimepandud katsete taga-
jarjel leiame, et auru saavutuse kd&ikumine
on vaga suur 1,6 kuni 2,94.

1925 a. toimepandud Kkatsete juure
keskmist aurusaavutust hinnata 2,5, kuna
1926 a. 2 katset naitavad keskmiselt 2,67,

Kivisbega 1925 a. mddtmisi toimetanud

Pbdhja paberi- ja puupapivabrik - West-
faalia susi —aurusaavutus . 6,3
Balti puuvillavabrik — ,,Saksa susi"
1924 a. aurusaavutus.................. 7,7
Balti puuvillavabrik—,,Inglise stisi B.S.Y."
aurusaavutus 1925 a. algus. 7,0
Balti puuvillavabrik - ,,Westfaalia stsi"
1925/26. aurusaavutusS............... 7,7

silmapaistva viaduktiga.

Aluseks vottes Kivisoe jaoks 7,7 ja polev-
kivi jaoks 2,5 saame 1925 a. auruvaartuse

vahekorra K7

= 3,07.
Eesti tehnikalise jarelvalve seltsi pooli
1926 a. toimepandud Kkatsed Westfaalia

sfega andsid
Pdhja puupapivabrikus aurusaavutus 8,46
Kohila paberivabrikus aurusaavutus 8,5-8,6

60
Kdige halvem vahekord oleks —3,24.

Koige parem vahekord oleks ~-"= 3,15,

Erikomisjon vOitis aluseks &aarmiselt
kdige parema vahekorra pdlevkivi jaoks 3.

Poélevkivi hind Tallinnas oleks arvata-
vasti jargmine:

Tallinna linna elektri-
jaam hindab pdlevkivi vedu
Kohtlast kuni jaama kutte-
koldeni ja tuha &rakorista-
mist m 5 mrk. polevkivi
puuda pealt (tuha &arako-
ristamine koisteed pidi -
t66jou ja elektri energia,
ilma sisseseade tldkuludeta
0,75 mk. pdlevkivi pd.
pealt).

Balti puuvillavabrik hindab
polevkivi vedu ,,Kitte-Jou"
kaevandusest kuni tehaste
hoovini Uhes mahalaadimi-
sega ja tuha arakoristami-
sega 5,06 mk. puud (tuha
koristamine 1,40 mk. pdlev-

kivi pd.).
maa, piki maona Sadamatehased hinda-
ndati alguparase Vvad polevkivi vedu kuni

kutteaine kuurini ja tuha
arakoristamist 5 - 55 mk.
pd. (tuha koristamine 1 mk. pdlevkivi pd.).
Voiks keskmiselt arvata Tallinna ku-
lud M 5 mk. pd. Juurde lisadas kaevan-
guse hinnad 7,5 mk. kuni 10 mk., - saame
pélevkivi puuda hinna - 12,5 —15 mk. pd.
P6hja puupapivabriku pdlevkivi oma-
hind oleks:
pdhihind
amortisatsioon
riigimaks

130.000.000. kapitali ®o mis
kontsessiooni ,,Kitte-Jou" ka-
sutamine maksab, arvates aas-
tase saavutuse 80.000 tn. kivi
ja 12 % Kkapitali pealt

kokku:

3,20 "
10,10 mk.
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Westfaalia kivisde hind cif Tallinn oli
Pdhja puupapivabriku poolt esitatud arakir-
jade jarele 13.XII. 1925 a. kuni 5.11. 26 a.

21 sh. - 1015 kg pealt, s. o.

1 puud Emrk, — 2820:1.95:16.38_cB s 30 ¢

Praegu on see hind kallim ja vdiks ar-
vata kuni 1 puud = 37,8 mk. cif. Tallinn.
Sadama, tolli, kohalikud veokulud ja kre-
diidi hdélbustuse hindab P6hja puupapivab-
rik 3 mk. puud. Krediidi h6&lbustus oleks
1% kuus - 4 kuu peal umbes

30,8 X 0,04 = 1,23 mk. puuda pealt.

Arvestades selle h8lbustusega oleksid siis

kohalikud kulud 3 -
puud.

Balti puuvillavabrik hindab need kulud
5,76 mk. puud. Peaksime arvestama um-
bes 5,0 mk. puud, see teeks kivisde puuda
hinna tehastes 30,8 + 5—gq 36 mk. ehk
praegu 37,84 5= ry 43 mk. puud.

Nagu eelpool ettetoodud andmed néita-
vad, ei kannata kivisde odava hinna juures
(36 mk. pd.) vdistlust valja polevkivi 2 sort?)
ja praegusel ajal (kivisée pd. 43 mk.) ei
kannata seda vdistlust vélja 1 sort pdlev-
kivi, kuna aga praeguste kdrgete sbeturu hin-
dade juures on 2. sort pdlevkivi hinna suhtes
vOistlusvdéimuline.

1,23 mk. = 1,77 mk.

Siiami riigiraudteed.
Th. G.
(Jarg ja 16pp.)

See ehitus oli alles pooleli, kui Siiam
astus ilmasotta (1917 a.) Raskused mater-
jali saamises sdja olude tottu takistasid suu-
resti ehituse edu. Kolmas liin - Bangkok'’ist
Petrieu™ni (63 km) n. n. Ida liin sai valmis
1908 a. Menam’i j6e kaldal tehti 1900 a.
algust Louna liini ehitustdddega ja 1903 a.
avati lilkumiseks osa sellest teest kuni Petcha-
burini (152 km). Kavatsus selle liini abil

Uhendust luua Briti Malai raudteega Idunas
oli juba siis olemas ja selleparast ehitati
tee samasuguse roopalaiusega nagu Briti
Malai teed.

Ulevaltahendatud t66d teostati kuning-
liku raudteevalitsuse poolt, missugune oli
teatavasti Saksa moju all. Igalpool vdeti
tarvitusele Euroopa rédpalaius (1,435 m),
véljaarvatud Lduna liinil, ja veerev koosseis,
olgugi et kerge, oli Euroopa mudeli jargi
ehitatud. 1909 a. paasis esile Briti mdju ja
Briti Malaia valitsuse poolt anti Siiamile

4.000 000 naelsterlingit laenu Lduna liini
pikendamiseks, et Uhendada seda liini Ma-
laia teedega. Laenu tingimistena seati Ules
néudmine, et Lduna liini ehitamisetddd ja
ka ekspluateerimine sunniks Briti jarelvalve
all. Kuna aga koik raudteed idapoole Me-
nam’i joest olid Saksa moju all, siis tuli
asutada léddnepool Menam'i asuvate teede
kohta teine raudteevalitsus ja kus teenis-

Bangkok'i raudteejaam
Siiami riigiraudieel.

tuses olid Inglise insenerid. To6 tehti
joudsasti ja 1917 a. avati liin kuni Padang
Besarini (974 km), kus uUhendus loodi Ma-
laia raudteeliiniga. Selle t66 I6pule viimi-
sega algas vaba veereva koosseisu vahetus
Malaiaga ja sai vOimalikuks otselihendus
Singapore ja Bangkok’i wvahel (umbes
1900 km).

Nagu juba ulemalpool tdhendatud, astus
Siiam ilmasotta liitlaste poole ja selletdttu

*) 1 sordisf radkimata,
vdistlusvdimuline on.

mis jarjelikult veel véhem
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sai vdimalikuks ka raudtee valitsuste reor-
ganiseerimine.  Sakslased, kui vaenlased,
interneeriti, ja kdik raudteed laksid (he
raudteevalitsuse alla. Siit algab  Siiami
raudtee arenemise teine ajajark.

Pdhja liin, mida kogu aeg ehiiali, viidi
kuni Chieng Mai’'ni valja (750 km.), kus-

juures tuli suurtest looduslikkesr tdketest
jagu saada. Viimastest tuleks nimetada
Khun Tal tunneli
(1360 m). Sellel liinil

avati lilkkumine 1921. a.
Harilikule reisijate ja
kaubaveole lisaks
pandi 1922, a. sellel
liinil  ekspress-rongid
lilkuma, kaks korda
nadalas, magamis-
ja restoraanvagunitega
Bangkok’i ja Chieng
Mai vahel. Need ron-
gid soitsid selle maa
252 tunniga ara. Pal-
judel teistel liinidel
jatkati ehitamistdid.

Ida pool otsitakse

1926. a. 16puks kavatsetakse kogu raudtee
vork Uhe meetrilisele laiusele Uleviia.

Selle t66 I6pule viimisega saab Siiam’il
olema umbes 3000 km 1 m teid, mis
Uhendavad k&iki tdhtsamaid linnu kuning-
riigis ja vOoimaldavad ka otsetihendust naaber-
riikidega. Chieng Maist (P6hja Siiam) kuni
Singapore’ini (Briti Malaia) on 2650 km
ja seda teed on v@imalik Umberistumata

maha sdita.
Roopa laiuse vahe-
tamise  tdttu  tuleb

hulk wvedureid (1,435
mtr.) kolikambri heita.

Uuema tuubilised
vedurid on périt pea-
aegu koik Inglismaalt
jo m. 4-6-0 tadpi.
Vedurite kutteks tar-
vitakse puid, kuid met-
sade vahenemisega
raudtee liini Umbrus-
konnas tuleb teisele
kUtteainele tle minna.
Selleks oleks ligniit,
mille ladud Siiamis
leiduvad ja mida eduga

Uhendust Indo-Hii- R o
naga ja teostatakse veduri kutteks v6iks
vast ehk lahemas tule- kasultaga.ri““ 1925 a
vikus otsetihendus . pri L
Bangkok'i ja Saigon'i oli valmisteede ld-
el (vimne ' on D 5
Prantsuse Indo-Hiina Veerev  koosseis  oli
pealinn).  L&unapool Sramine
ehitati veel Uks haru- jarg )
tee  Malaia riikide Ado Remma Vedurid (1435 mm)- 60
g . i puhitses 29. augustil oma 30 aastast teenistus- (1000 mm)- 76
piirile, kuni  Sungei juubelit. A, Remma on sund. 21. jaanuaril Kaub.vag (1435mm)- 874
Golokni. 1873. a. Astunud raudtee teenistusesse 17. aug. (1000 mm)-1469
. 1896. a., teeninud kaubakontori ametnikuna, Reisij. vag.(1435 mm)- 164
1922. a. _panc_:l_l eks- kaalujana, tehnilise liikumise korraldajana (1000 mm)- 177
press rongid liikuma Tallinna jaoskonnas kuni 1901. a, 1901. a Ametnilikude ja tooliste
Bangkok’i ja Pen- kuni 15. dets. 1918. a. teeninud jaamallema arv. - 13.300, millest ai-
i . abilisena Tallinnas, Jamburis, Riisiperes ja nult 40 olid eurooplased.
an gt (Malala) \./ahel tagavara agendina. 15. jaanuarist 1918. a. kuni Uldtulud  1923/24. a.
(1100 km.),  milleks 31. dets. 1919. a. kaubanduse jaoskonna juha- jooksul —5.582.000 dollarit.

rongid tarvitavad 34 taja abina.

1. jaanuarist 1920. a. kuni

tana- Ekspluatatsiooni kulud -

tundi. Selletottu liihe- seni teedeministeeriumis tariitieriteadlasena ja 2.680.000 dollarit.

neb reis Bangkok’ist tariifingukogu - asjaajajana. Peale  amortisat-
Euroopa Uhe néadala siooni kulude maha-
vOrra, kuna vanasti tuli kogu tee merd arvamist jaadb Ule puhaskasu, mis nditab

modda sOita.

Kuna ko6ik naaberriigid tarvitavad 1
meetrilist rodpalaiust, hakkab ka Siiam omi
teid Umberehitama sellele laiusele.  Lduna
teed, nagu Uulemalpool nagime, ehitati kohe
sarnase laiusega, et seda teed kokkukdlas-
tada Briti Malaia teedega. 1921 a. alati
ka teistel liinidel Umberehitamise tdid ja

4,03% mahutatud kapitaalist.

Siiami raudteede vdrk on praegu killal-
daselt arenenud ja tulevikus vdib vaevalt
loota suuremaid toid raudteeliinide pikenda-
mise alal. K®&ik tdhelpanu saab puhenda-
tud olemasolevate teede taiendustele teh-
nika alal, parandamistele ja korrashoid-
misele.
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Roopaseadja mineviku malestused.

M. K.

Sellest on juba 45 aastat tagasi, iiui ma
1. mértsil 1881. a. Balti raudtee peale Uhte
suuremasse jaama teenistusse astusin. Ja
selle aja sees olen mitmed valitsused labi
elanud ... Nii kui parunite, vene, saksa,
enamlaste, ja nidd veel oma, see on Eesti
Vabariigi raudtee valitsuse. Ja selle 45 aasta
sees olen ma mitmed viletsused ja vaevad
labi elanud, halliks ja vanaks lainud. 16 jaa-
matlemat on selle aja sees Tapa jaamas
olnud, kelledest 2 veel elavad. Ka on selle
aja sees palju uuendusi ja parandusi tehtud,
vedurid tdotavad palju suurema jouga, rei-
sijate vagunid on poole pikemad ja pool
rohkem mahub sditjaid sisse; vanad paru-
nite aegsed puuratastega vagunid on ammu
juba kadunud, ka roopad on vanadest pool
pikemad. Tahelepanemise vaart on veduri
signalituled mis enne md&nekimne stlla
peale paistsid, nutud 10 kilom. peale ndha
on. Ja elektrituled igas suuremas jaamades,
podrangutes, semaforides ja koigis raudtee
majades jne.

Raudtee kdige suurem vaenlane on
»tuisk", mis mdnedel aastatel miljonid raud-
tee raha darar6ovib. Qht niisugust tuisku
maletan 1883 aastal, kus sdidud seisid lumes
3 péeva 25., 26. ja 27. aprillil, kui lumi ula-
tas vaguni akendeni ja Kiltsi valjal seisis
sOit 24 tundi, kuni Tapalt abi sinna joudis
ja rongi lumest vilja kaevas.

Missuguste raskustega meil raudtee tee-
nijatel vahest kange lumetuisu ja tormiga
vOidelda tuleb, ei tule sditjatel ega teistel
riigiteenijate! mottesegi. Olgu siin Uks luhike
naitus; see oli 1923 a. novembrikuul. Ohtu
kell 8, kui ma teenima hakkasin, oli ilm
ilus, natuke sadas lund vahese tuulega,
kella 10 paiku t6usis tuul suuremaks ja
kella 12 aegu tuiskas taiesti ning kell 1 oli

taismaru lahti. Siin ja seal murdusid met-
sas puud ja telegrafi postid suure raginaga.
Pool 2 teatas mulle korrapidaja J., et meil
sdidud igast kolmest kiiljest oodata on ja kas-
kis jarel vaadata, et teed vabad ja p6érangud
korras oleks, sest rong nr. 6 juba kusiti
teed, peale selle katkesid koik telegrafi ja
telefoni traadid, nii et Tapa jaamal {hen-
dust enam kuhugi poole ei olnud. Ka oli
teadmata, kas saadeti K. jaamast rong &ra
vOi pidasid maru pdrast kinni. Aga et tee
lubatud oli, siis pidi arvama, et ara saadeti.
NUdd tuli mul vastu minna ja vaadata, et
kdik korras oleks. Ilm oli tuisuga nii pime,
et jala ette midagi ei vdinud néaha. Teel
tuli mulle keegi venelane vastu ja teatas, et
joe ligidal on kaks telegrafi posti tee peal
maas. Nuud jooksin ruttu poérangu maja-
kesesse, et sealt abi saada ja peatussignale
(paukujad) votta, aga sealt ei leidnud ma
roopaseadjat, ega signaale. NuUud jooksin
ma edasi Onnetuse koha poole. Korraga
kange ragin ja minu ees paar sammu lan-
geb post kdige traatidega; jooksuga kukku-
sin ma lamava posti peale ja vigastasin
jala; ei olnud aega jala valu peale m&telda,
olin dnnelik, et tuluke laternas kukkumisega
ara ei kustunud, sest see oli viimane paaste-
abinbu - ka ei olnud O6nnetuse koht enam
kuigi kaugel, kui kuulen rongi veduri vilet
- kiirseismajaamise  kolmekordset vilet.
NUUd andis stida natuke jarele; sain aru,
et teine roopaseadja oli minust ette joud-
nud ja oma signaalidega sdidu seisma pan-
nud. Hirmus on mdotelda, mis oleks juh-
tunud kui roopaseadja S. s6itu kinni pidada
poleks saanud, mis mitmekimne inimese
elu oleks maksnud, sest koht, kus @Gnnetus
oleks v@inud juhtuda, oli joe silla lahedal
ja tee ligi 2 sulda kdrge.

Mondasugust.

Raudteetunnelid Ameerikas.

Koige pikem raudteetunnel Ameerikas
on praegu Glacieri juures, Kolumbias (8,1 km).
Sellele jargnevad Gloosao-tunnel (7,1 km.)
ja Cascade tunnel (4,1 km).

Vaikseookeani l6una raudtee ehitab
nddd uut tunnelit labi Sierra Nevada maée,
mille purustamiseks on ettenédhtud 400 tonni
dinamiiti. Samuti kavatseb Deuver-Salt

Lake raudtee ehitada tunnelit, mille pikkus
saaks 10 km. -

Maksuta sOidupiletid Rumeenia
raudteedel.

Rumeenia raudtee aruandest on néha,

et maksulisi reisijaid on Rumeenia raud-
teel sditmas - |I. klassis ainult 20°/o, II. kl.
40% ja Il kl. 60%. KO&ik Uulejaddavad

reisijad sdidavad priipiletitega.
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Riigi

nimetus.

Riigi
nimetus

Eesti
Lati

Leedu

Saksa
Vene

Poola

Soome

Rootsi

Daani

Reisijate tariifide vordlus>tabel.

Reisijate vedu 1 km eest (Emk.)

1 KL 2. kI 3. kL s

..... 6,30 4,20 2,10

..... 5,61 3,74 1,87 1lat= 72 Emk
8,88 5,92 2,96 11it = 37 Emk
9,62 6,66 4,44 1Smrk. = 89 Emk.

..... - 6,66 3,33 -
4,75 2,85 1,90 1 zlot = 35 Emk.
7,24 3,67 2,45 1 Smrk. = 9,4 Emk.
18,00 9,00 6,00 1 kroon = 100 Emk.
13,23 8,33 4,90 1 kroon = 98 Emk.

Missugune hinnaalandus tehakse pikema kauguse pealt
reisijateveo tariifi jarele.

Differentsiaaltariif.

Hinnaalandust ei ole.

Hinnaalandus 101 - 200 km = 10%.
201 - 300 , = 15%.
tle 300 ,, =: 20%.

Hinnaalandus tehtakse, kuid tdpsemad andmed puuduvad.

3. kL tariifinorm Uhe km pealt kaug. 1- 200 km - 5 grossi

201 - 400 , - 4 »

401 - 600 ,, - 3

ule 600 , - 2
Ulemaltdhendatud normid vodetakse 2. kl. 1V2 korda ja 1. kl. 2V2 korda.
3. kl. tariifinorm GOhe km pealt kaug. kuni 50 km - 28 penni. Kaug.
tule 50 km kuni 800 km - 27 penni, kuid hinnaalandusega, mille prot-
sent on 5% uUldisest kilomeetrite arvust, nait. 200 km pealt 10% 300 km

150/0, 400 km - 20% jne.
2. kl. piletihind on 50Vo ja 1. kl. piletihind 200%

Tariifmormid on: 1. kl. 150 ori, 2. kL 75 0Ori ja 3. kL 50 ori
(tsoon) pealt, missugused on koondatud gruppidesse.
| grupp on 6 vdédéd & 8 km

kdrgem 3. kL hinnast.

Uhe v060

I « « 6 a 10 ~
Pn " N « &12 , jne. igas jargmises grupis on v606 pikkus 2 km
Ulemmaar on 40 km

Tariifinormid on 2. kl. 85 0ori, 3. kl. 50 0ri Uhe km pealt kuni 225 km
kauguseni  Kauguste pealt tle 225 km vdetakse maksu voode kaupa,
millede pikkus on 31-50 km ja hind tabeli jarele kindlaks maé&ratud.
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Omapdrane juhtumine rongiga
Helveetsias,

Omaparase juhtumuse elas Helveetsias
Uks kaubarong labi.

Groncheni jaamast soitis rong vélja tap-
selt sdiduplaani jarele ja pidi joudma 30
min. jgrele Montier jaama. Aga Montiers
oodati teda asjata. Pariti telegrahviteel Gron-
chenist teateid, kust vastati, et rong laks
vélja tapselt sdiduplaani jarele.

Kuna rongist kahe tunni jooksul mingit
teadet ei olnud, siis saadeti abirong otsima
ja leiti teda tunnelis seisvat. Vedurikorst-
nast tulevate gaaside lammatusest oli terve
veduri- je rongimeeskond meelemaéarkuseta.

Kiirelt tdommati rong tunnelist vélja ja
meeskonnad toimetati haigemaija.

Kodige suurem ja kiirem Tshehoslo-
vakkia vabariigi raudtee vedur.

Tuntud Skoda masinaehituse tehas Plze-
nis l6petas neil paivil veduri ehituse Tshe-
hoslovakkia riigiraudtee jaoks, millest voib
Oelda, et seal on &rakasutatud koige uue-
mad sellesse alasse kuuluvad leidused ja
uuendused. Valiselt sarnaneb uus vedur
ameerika veduritele, aga tdeliselt paistab ta
veel nagusamana. Korsten on luhike, kui
I6igatud, ja sellepérast ristisid Skoda tehase
toolised uue veduri «mikado’ks". Kevadisel
Praha messil oli vdimalus laiematel hulka-

rite poolt. See uus vedur on vdimas suu-
rematele koormatele, kui senised suured
Tshehoslovakkia vedurid, ja ta Kkiirus on
110 km tunnis.

Kursused raudteelasteie Rootsi riigi«
raudteedel.

Et vdimaldada raudteeametnikkudele
nende mitmesuguses erikutses juhtkirjade ja
seaduste kordamist ja meeletuletust, eeskatt
elulisemate teenistusharude ule, korraldati
moéoddunud aastal Rgot&i riigiraudteel lthik-
seajolisi kursuseid. Oppus véltas keskmi-
selt kaks nédalat — kuni kuue tunnini
loenguid igapéaev. Peale kursuste I6ppu
kontroleeriti ainult nende kuulajate tead-
misi, kes selleks avaldasid soovi. Uldiselt
andsid endid katsetele Ules umbes 60 ®o
kursusest osavétjate arvust. Uhes loengu-
tega korraldati ka labiraadkimisi teenistusse
puutuvate kidsimuste Ule, misjuures kisi-
musi esitasid osav0étjad ise.

Kursuste programmi kuulusid jargmised
ained: reisijate-, pagaasi- ja kaubavedu,
vagunite majandus jaamades, vastastikune
vagunivahetus vO0raste teedega, raudtee
geograafia, kaupade laadimisviis ja jaama-
ning rongiteenistus. Eriliselt dpetati jaama-
teenistust, telegrahvi, telefoni ja elektriron-
gide teenistust.

Teenijaskond naitas kursuste vastu suurt

del teda ndha. Ehitus on labi viidud Skoda huvi (Ules, pidades neid taieliselt aja- ja
tehase projektide jarele ja oma ehitusmeist- otstarbekohasteks.
Kroonika.

Parnu-Tallinna Kkitsaroopalise raud-
teetlema lahkumise kasukiri.

Kitsaroopalise raudteevalitsuse likvidee-
rimise puhul avaldas senine raudteellem
insener O. Raudsep lahkumise késukirja,
missuguse allpool taielikult avaldame:

«Vabariigi Valitsuse otsusega juuli kuust
s. a. kaotatakse Kkitsaroopalise raudteevalit-
sus Parnus 1 sept. s. a. ara ja liidetakse
kitsaroopaline raudtee Uhendatud riigiraud-
tee valitsuse alla.

Ule 7 aasta oli minule osaks antud
Parnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee juhti-
mise eesotsas olla; omal ajal, kui mind
juuli  kuus 1919 a. teedeministri korraldu-
sega maarati Parnu-Tallinna kitsaroopalise
raudtee juhatajaks, tulin ma raske stda-
mega Pérnu, aimates ette raskusi, mis koha
peal ees ootamas. Tuli Umberkorraldada

keele ja meele poolest raudteevalitsus, mis
endise aja parandusena osalt v60ras vai-
mus tegutses; tuli vdidelda suurte majan-
dusliste raskustega sOja olude tottu vilet-
sasse seisukorda sattunud raudteel liikumise
alalhoidmiseks ja tuli mdnigi kord karmi-
maid abindusid tarvitusele votta siin ja seal
laiali-lagunenud lohakuste kdrvaldamiseks.

Koigist nendest raskustest oli vdimalik
Ulesaada ainult selle labi, et teenijad hea-
tahtliselt ja ausameelselt tdie jbupingutusega
kaasa aitasid. Selleparast, lahkudes raud-
teevalitsuse likvideerimise puhul 1 sept. s.a.
oma seniselt kohalt, dleminnes.Uhendatud
raudteevalitsusse teisele kohale, tunnen tun-
givat tarvidust avaldada stigavat tanu kdoigile
kaasteenijatele raudteevalitsuses ja koigile
teenijatele ja todlistele liini peal, kes oma
kogemused ja t66jou raudtee tegevusele
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annetanud ja aitanud Kkitsaroopalist raud-
teed jark jargult paremale seisukorrale viia,
eraldi aga nendele vanematele kaasteenija-
tele raudteevalitsuses, kes kohe algusest
peale kaasaaitasid raskusi d&ravdita koige
raskemal ajajargul, mil mitmed teised k&h-
keldes Ukskdikseteks jaid. Vaatamata koi-
kide, raudteevalitsusest &rarippumata, teh-
niliste puuduste peale, peab rahulolemisega
tunnistama, et kitsaroopaline raudtee tege-
vus on Viljakas olnud.

Soovin kdigile teenijatele ja toolistele,
kes endistele kohtadele jaavad, ehk uutel
oludel edasi teenima saavad, koige pare-
mat edu, lootes, et nad Uhendatud raudtee-
valitsuse all oma kohusid sama truilt ja
ausalt tditma saavad kui seni, et kitsaroo-
paline raudtee, kui vaariline osa Uuldisest
raudtee voOrgust, oma Ulesandeid veel pare-
mini taita jouaks.

Samuti soovin, et need teenijad, kes
Umberkorraldamise t6ttu paratamatult kan-
natama peavad, mitte jaddavalt oma tege-
vuse alalt kdrvale ei jaaks!"

Priipiletite valjaandmise korrast.

1. maist k. a. on maksev uus maarus
priipiletite valjaandmise korra kohta teeni-
jatele, missuguse maarusega ei ole veel
kdik teenijad tdiesti tuttavad.

Endise madaaruse jarele anti pilet iga isiku
peale eraldi ja kui perekonna isal oli mitu
perekonna liiget, siis sai tema vdhem kor-
dasid piletisi kasutada, kui see, kelle pere-
kond vahemaarvuline oli.

Uus kord néeb ette teenijatele 12 prii-
piletit aastas, millejuures Uhe piletiga vdib
mitu perekonnaliiget koos sfita ja niisu-
gune pilet loetakse ikkagi theks piletiks.

Raudteevalitsuste Ghendamine.

Parnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee-
valitsus Parnus likvideeriti Vabariigi Valit-
suse otsusel 1. septembrist 1926. a. ja tema
Ulesandeid saab taitma Ghendatud riigiraud-
teede valitsus Tallinnas.

Tahtsamad nimetused.

Uhendatud riigiraudteede tilema abiks
on nimetatud senine Parnu-Tallinna Kkitsa-
roopalise raudteetilem insener O. Raudsep,

liilkumise osakonna Ulema abiks insener
A. Hammerbeck (asukoht Parnus),
Madisakila veojaoskonna Ulemaks insener
P. Tekkel. — Teedeministeeriumi ndéuni-

kuks on maaratud ins. J. Sakkeus.

Tegev toimetaja E. Titnma. Valjaandja: K.>U.

A, Dewis’e ja }. Magnus'e trukikoda,

»Eesti Raudtee*".

Eriajakirjanduse Ulevaade.

Die Reniabiliidi des Eisenbahnbetriebes ist
abhéngig von der zweckméssigen Bauart der Loko-
motive, bilden doch die Kosten fur die Anschaffung
und Unterhaltung der Lokomotive einen wesentlichen

Bestandteil der Gesamtbetriebskosten. Besonders
augenfallig ist der Einfluss dieser ,,Zugférderungs“-
kosten bei Kleinbahnen und ludustriebahncti. Der

Lokomotivkonstrukteur richtet seine ganze Aufmerk-
samkeit darauf, die Ausgaben fir Erwerb und Betrieb
der Lokomotive in ein besonderen Nutzen gewahr-
leistendes Verhéltnis zur Lokomotivleistung bringen.
Die Gedankengange, welche hierfiir massgebend sind,
zeigt Dipl.-Ing. Ewald im neuen Heft der Hanomag-
Nachrichten Nr. 152/53 unter Klarlegung von Son-
derfallen. — Das Heft enthalt ferner zwei interessante
Aufzdize: Kreutzer ,Hanomag-Lokomotiven im
Dienste der llseder-Hutte", Fischer ,Uber die
Festigkeitseigenschaften vierkantiger, réhrenformiger
Behalter gegen inneren Uberdruck.” Preis des reich-
bebilderten Heftes 60 Pfg postfrei. Verlag: Hano-
mag-Nachrichten-Verlag, G. m. b. H.,, Hannover-L.

Vastuseks ,"Sidele™.

K./G. ,Eesti Raudtee" juhatus ei taha vaidlema
hakata raudteelaste ajakirjade péarast, kuid on sunnitud
»3ides" Nr. 7 ilmunud kirjutuse puhul ,,Omas asjus"
teatama, et ,Eesti Raudtee” Nr. 6 on selgesti éeldud,
mida selgitada taheti ja mille selgitamisele on asulud.
~Eesti Raudtee" praegune juhatus ei ole Uhtegi votet
tarvitanud ,,Side" ,,mahategemiseks”, on aga kull
kdigi abindudega asunud likvideerima endiseid sekel-
dusi ,,Side” ja ,E R." vahel, mis on avaldunud ka
Side" poolt nimetatud kuulutustes. Kas see' aga
.veider vote" ja konkurentsi kartmine on, jaab véga
kusitavaks: sellega avaldas ,Eesti Raudtee" raudlee-
lastele, et tellitagu ainukest raudtee tehnilist ajakirja
ja argu vahetagu seda mitte dra kutsedhingute haéle-
kandjaga. See oli ajakirjade &ravahetamise vastu
tarvilik avaldus ja sarnane kuulutamise viis on terves
ilmas tuntud.

»E. R " juhatus ei salga, et ajakiri on varemalt
puudulikult ilmunud, ja selleparast on juhatuse esi-
mene mure olnud ajakirja numbreid digel ajal
ilmuda lasta.

Mis puutub sellesse, et Uhisuse ja juhatuse liigeteks
on mitte-raudteelased, siis on viimased-mitteraudteela-
sed ise kdige enne seda kisimust puudutanud, kuid
see on lahtiseks ja&dnud péevakorras oleva pdhi-
kirja muutmise kavatsuse tottu: siis peab selguma,
kas muudetakse pdhikiri vdi lahkuvad mitte-raudtee-
lased. See oleneb Uhisuse peakoosolekust. Mitte-
raudteelased on kutsutud osa vdtma uUhisuse tegevu-
sest Uhisuse poolt, v8ib olla p6hikirja vastaselt, kuid
Uhisusele kaasa aitavad. Nad tootavad mitte selle-
parast, et ,on valitud kord peakoosolekul", nagu
tdhendab ,,Side": ka ilma peakoosolekul valimata on
mitte-raudteelased kaasa tédtanud.

Ajakiri ,,Eesti Raudtee" tahab jadda raudtee ning
Uldse liikumise alasse puutuvate tehniliste ja majan-
dusliste kisimuste erapooletuks valgustajaks, selle-
parast ei v8i kone alla tulla kutselUhingute
eitamine vdi sarnased poliitilised kidsimused, millest
raagib ,,Side", ja selles mottes ei ole meil ,Sidega”
tdesti midagi Uhist.

Vastutav toimetaja:
Tallinn, Lai 38.

E. Grunberg



