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Raudteelaste ja rahva vahekorrast.

Teadupérast on raudteeametnikkudel
rohkem laialiste rahvahulkadega kokkupuu-
tumist ja labikdimist, kui teistel asutustel
riigis, vast vélja arvatud posti-telegraafi amet-
kond. Sellepdrast on {sna loomulik, et
nendest suhetest, mis raudtee ametnikkude
ja rahva vahel olemas, 8ige tihti juttu tehakse.

Loomulik aga ei ole see, et siin mdlemil
pool ainult pahesid n&dhakse ja sellest suure
suuga radgitakse, ilma et neid ellu kutsu-
vaid pdhjuseid otsitakse. Rahvas kaebab, et
raudtee ametnikud olla vastutulematud,
jamedad ja iseennast tdis, kuna raudtee-
ametnikud aga rahva ule (Otelda teavad, et
see alatasa neid oma mitmesuguste vdima-
tumate ja maksva korra eitavate néudmis-
tega nérveerib.

Arusaadav, et siin kaebtused mdlemilt
poolt pdhjendatud on. Jatame korvale
rahvamassi, kelle hulgas (ksikuid korda-
rikkuvate kalduvustega inimesi, mitte 0Kksi
praegu, vaid ka veel kaugel tulevikuski
saab leiduma, ja vaatleme neid pGhjuseid,
miks raudtee ametnikud tihti mitte niisu-
gustena ei esine, kui seda uUhes kultuur-
riigis nduda voiks.

Kdigepealt ei tohi mitte unustada, et
meie raudteelased pika tddaja ja to6rohku-
sega liig koormatud on, et nad vdikeste
palkade sunnil ei vdi lubada enesele kullalt
korralikku toitmist, ei v8i vabal ajal tarvi-
lisel maaral puhkust maitseda, vaid peavad
mitmel viisil oma jéudu pingutama, et val-
jaspoolt thel vdi teisel viisil palgalisa tee-
nida. See kdik ei jata oma mdju nii raud-
teelase igapdevase t00. kui ka rahvaga labi-
kdimise juures avaldamata. Peale selle teki-

tab palju nurinat ja soovimata aeglust as-i
jaajamistes ka noorte vilumata ametnikkude
paigutamine vastutusrikaste kohtade peale,
kus ei lubata, ei vabandata aeglust, liiategi
eksimisi.

Kuid, kas on saddi noor vilumata ametnik,
kui teda ajutise t6djouna pannakse akitselt
kohale, kus tarvilise vilumuse omandamiseks
kuluks néadalad, isegi kuud, et kdigiti hé&sti
oma kohuseid téita? Kas on sildi noor
piletimiija, kes méédunud pihade laupéeval
nende ridade Kirjutajale, — kes suvise
sdiduplaani jarele esimest korda saadetavale
(koondatud rong Tartu ja Narva sihis) ron-
gile Narvani omale pileti palus anda, —
kindla tooniga vastas, et Narva poole piletit
saada vOimata, kuna ta ainult Tartu sihis
piletid muidb! Kui siis pileti ostja oma
imestust, et sditjad rongide liikumise (le
paremini informeeritud, kui raudtee pileti-
mulja, avaldamata ei saanud jatta, siis
vastas noor raudteelane otsekohase naiiv-
susega, et rahvas alati rohkem pidavat.tead-
ma, kui raudtee ametnikud. Ja selles liht-
sas vastuses tundus poOhjatu hulk siigavat
pdlgtust selle narviliku ja vaevarikka t66
vastu, mille vastutavaks tditjaks ta juhus-
liselt ja ajutiselt saanud.

Nagu sellele, nii ka kdigile sarnastele
soovimata ndahtustele, ei saa, kui véhegi
diglane tahetakse olla, teist sildlast leida,
kui Ulemdadrase kokkuhoidlikkuse mattes
lilg kokkusurutud krediit teenijate koos-
seisu (leval pidamiseks, millest eriti oli
jutt meie lehe nr. 5/6 ja mis ei luba vas-
taval arvul ja vastavate omadustega amet-
nikke palgata.



Et isearanis palju, ja oma loomu poolest
dige tlhhiseid nagelemisi rongijuhtidel ja
vaguni-saatjatel reisijatega alatasa moodus-
tada tuleb, ei ole kellegile tundmata, kes
moni kordki meie raudteel liikunud. Toon
siin Uhe dige luhikese, kuid vdrvirikka ja
meie vagunisaatjate kohta vdga iseloomu-
liku s@nelemise kokkuvdtte: Venemaalt
tulnud Eesti seltskonna tegelane, patrioot,
kelle iga samm, iga hingetdmbe l&biim-
bunud isamaalistest tunnetest, jduab suure
rahkamise jarel I6puks Narva ja tahab oma
reisipaki, milles kogu tema varandus, ene-
sega Uhes vagunisse viia, kuid kohusetruu
ametnik keelab 6ige jamedal toonil seda
tegemast, sest reisupaiki maoot ei vastavat
raudtee normidele. Reisija katsub sellele
vastu vaielda, mille peale vagunisaatja ko-
guni kurjaks saab ja ,sarnaseid kaltsakaid“,
kes vaorsil vedelenud sel ajal, kui siin
isamaa eest verd valatud, &hvardab Ule piiri
tagasi saata.

Sisuliselt ei saa selles ja paljudes sar-
nastes intsidentides vaguni-saatjat kuidagi
suudistada, ,peab vaid ennem kindla korra

ja normide lle valvamise eest kiitma. Kuid
see toon ja viis, kuidas oma kohuseid tdi-
detakse, on kindlasti ja vastuvaidlemata (ks
kdige ndrgematest ja rutulist parandust
ootavatest kiilgedest meie raudteelaste juu-
res, kellel laialiste rahvahulkadega tegemist.

Muidugi ei saa ka sellel alal ettetulevaid
konarlusi siunamise ja sdimamisega paran-
dada, kui unustatakse, et see, kes oma,
ameti kohuseid nii ilusalt, viisakalt ja ra-
hulikult taita ei oska, kui soovitav oleks,
selles mitte ise suidi ei ole, vaid et selle-
kohased juhatused ja teatud -eeltingimised
puuduvad. Ka siin ei oleks raske parandust
saavutada. Pandagu toime Kka rongitee-
nijate kursused, nagu on toimepandud
raudtee meistrite ja nende abiliste kursused.
See ei nduaks isedralisi suuri kulusid, kuigi
eelarve kokkuseadmisel ka selle oluliselt
tdhtsa vajaduse peale mdtlemast argu unus-
tatagu.

Vorreldagu meie praegust politsei amet-
konda endisaegiste ,kardavoidega“ siis saab
iseenesest mdistetavaks ka liihikesajalistegi
kursuste téhtsus. W—s.

Raudtee peatehased.

Eesti riigiraudteede tekkimisega on endi-
sed Pdhja-Laane teede asutused, et neid
uutele tingimistele vastavateks teha, mitmeti
timber moodustatud. Kuna see (imbermoo-
dustamine administratiivasutuste  suhtes
enam-vdhem kergemini teostatav, on ta aga
igasugustes raudtee tdostuslistes ettevote-
tes arusaadavalt palju suuremate raskustega
ja kuludega seotud. Viimasel ajal on ela-
valt motteid avaldatud, et Tallinna peate-
hased oma toovOGimega ei vasta muutunud
oludele. Katsume selles kiisimuses selgust
saada viimaste aastate kogemustest, nendes
muutunud oludes.

Raudtee peatehased annavad praegu
immarguselt Q0oomatéovdimet klass-vagu-
nite ja vedurite parandustddle, kusjuures
ainult vedurite suuremad ja klassvagunite
tdielised parandused peatehastes tehakse,
kuna vedurite vdhemad parandused ja kau-
bavagunite parandused veo jaoskondade
hooleks jddvad. Viimase aja raudtee t66s-
tuste korralduste algmdte on see, et iga
osakond omad parandustood vdimalikult
oma tookodades dra teeks. Loodetakse, et

niisugune tendents ka tulevikus pisima
jaab ja t66 iseloom peatehastes enam
suuremaid muutusi ellu ei kutsu.

Seega peavad peatehased 90°/0 omast
toovdimest koondama klassvagunite ja
vedurite tdielikkude parandustéddele.

Koigepealt tekib kisimus, kuivord vas-
tavad peatehaste ruumid sellele Ulesandele,
kuna teada on, et Pdhja-Laane teedel olid
tarvitada mitmed téokojad ja nende teede
pikkus ja vagunite park oli sootu lahku-
ininev meie praegust oludest.

Praegu on Eesti teedel klassvagunid:

2 teljelisi 3 teljelisi 4 teljellsl

oKl 1 33 35
L k. . . . . 78 66 62
Postvagunid . . - 8 5
Pakkvagunid - 22 6
Vangivagunid . 1 3 1
Sanitaarvagunid 23 3 5
Ametvagunid . 1 15 2

Kokku 104 150 116

Erivagunid 86.
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Kitsaroopalisi Iclassvagunid on meie raud-
teel:

Ametvagunid. .

| T PO
I/ Kl
. Kl :
Pakkvagunid .
Postvagunid
Sanitaarvagunid.
Erivagunid

Kokku

Tallinna tehaste veemaja.

4

N =R

o w

47

Nende 503 vaguni parandused peavad
peatehastes labiviidud saama ja selleks t66ks
peab ruumi leiduma.

Klass- ja erivagunid nduavad taielist
parandust iga (heksa aasta jarel, keskmist
parandust iga 3. aasta jarele ja tahtajalist
jarelvaatust iga aasta. Sellega peavad

peatehased aastas parandama: /
tdieliselt . . . 7" tervest vaguni pargist
keskmiselt . . » v v
tahtajaliselt . . ®9 » »

ja aasta Jooksul peavad k0|k vagunid pea-
tehastest labi kdima. Intensiivse eksploa-
tatsiooni juures tuleb ka wveel juhuslisi
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8uufemaid pararidustéid, mis veojaoskon-
dade joust Ule kaivad ja peateliastes tehtud
peavad saama. Need parandused on oma
iseloomu poolest ettedramddramatud ja ees-
pool meie neid isedraldiei arvesta. Neid
tuleb arvesse voétta paranduse t6ddeks tea-
tava tagavaraga ruumi madrates.

Arvuliselt tuleb aastas tdielisele paran-
dusele :

2 teljelisi. 12 vagunit
3 . 17 ”
4 ... 13
erivagunid . . . 9 ”
kitsaroopalisi . . 6 ”
Kokku . . . 57 vagunit.

Keskmisele parandusele tuleb aastas
kahekordne arv, s. o,:

laiaroopalisi. 102 vagunit
kitsaroopalisi . . 12
Kokku 114 vagunit

lejaanud osa vagunid tuleb aastasele
tahtajalisele jarelvaatusele s. o.:

laiaroopalisi. 303 vagunit
kitsaroopalisi . . 29 ”
Kokku 332 vagunit

Klass- Ja erivagunite paranduse alal oleks
tlalnimetud t66 rohkus parandustédkodade
tooveime méérajaks.

Vaguni parandustééd on praegu jaotatud
Tallinna peatehaste ja Valga jaoskonna
vahel. Kuna aga v@imalik pole ettendha,
kas see ka edaspidi nii jadb, sest sBja- ja
revolutsiooni aegade mojul ei ole toovilja-
kus veel joudnud seisukorrani, mida paris
stabiilseks vdiks nimetada.

Arusaadavalt oleneb see vaga mitmesu-
gustest pdhjustest, mis osalt ka valisoludest
tingitud, kuna tooviljakuse peale pdhjalikult
mdjuvad materjaalide saamine valisturult,
tooliste elutingimised, tédaja pikkus, korteri
olud, 6ppinud todliste juurekasv j.n.e. Need
on aga asjad, mis vee] loomulikku plsivat
iseloomu ei ole omandanud, ja selle t6ttu
on raske uskuda, et téoviljakus pusiv saaks.
Lootes aga, et tddviljakus siiski tduseb ja
raudteele kasulikum on parandust6id klass-
vagunite alal koondada Uhte kohta, vaatame,
kuivord Tallinna peatehased niisuguse Ules-
andega valmis saada suudavad.

(Jargneb).

Puukonserveerimlsest.

Négemata ja néhtavate parasiitide vastu,
mis puu materjaale enneaegu kdlbmatuks
teevad, on juba enne 1756 aastat vditlema
hakatud, nagu seda viimseaja Saksamaa
puukonserveerimise kirjandus téendab. Pdh-
jused, mis juba sel ajal sundisid puumé-
danemise vastu abindusid otsima, ei seisnud
nahtavasti mitte selles, et puumaterjaalist
puudus oli, vaid ennemalt selles, et kon-
serveerimise l&bi puu iga pikendamine aas-
tate jooksul suure kapitaali kokku hoidis.
Nii néituseks olid Venemaal, vaatamata
selle peale, et seal metsamaterjaale Kkull
ja kdll on, 1916. aastal Ule 100 puukonser-
veerimise asutuse.

Konserveerima hakati suurel méddul mui-
dugi puid, mida tehnilisteks otstarbeteks
rohkesti tarvitati. Isedranis laialdast konser-
veerimist on senini leidnud ménna, tamme
ja puksi puud.

Suurem jagu puukonserveerimise asutusi
on ehitatud raudteedel, eriti liiprite kon-
serveerimiseks, kus thtlasi ka muid mater-
jaale konserveeriti, nagu: telegraafi poste,
ehituste alusraame j.n.e. Miks peaasjalikult
raudteedel neid tehaseid on ehitatud.

mujal aga harvem, on selge: raudteedes
lamavad miljonite viisi liiprid; maapinnal
lamades k&dunevad nad Gige ruttu, kuna
konserveerimine aga nende (thesuguse mdd-
du pérast on massiliselt odav ja hdlbus.
Siin oleks ka véga kerge seda kasu ligi-
kaudselt valja arvata, mis liiprite konservee-
rimine raudteele annab.

Viimase-aja konserveerimise  metoodid
on vdimaldanud liipri iga 3—4-kordselt
pikendada. Uke raudtee liipri hind on
praegu umbes 180 marka. Tema kohale-
panemise kulud umbes 30 marka. Uhe liipri
konserveerimise kulud, 16pu pool kirjeldatud
metoodi jarel, oleksid umbes 50 marka.

Kui Eesti raudteedel* praeguse ligikaudse
aastase vajaduse jarel 150.000 k&dunenud
liiprit vahetada konserveeritutega, siis an-
naks see jargmise kasu :

Konserveeritud liiprid jatkuks 12 aastaks
ja nemad maksaks: (18030-j-50) X
X 150.000 = 39.000.000. mk.

Konserveerimata liiprid jatkuks keskmi-
selt 4 aastaks ja nemad maksaks 12 aasta
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jooksul: (180 + 30) X 3 X 150.000 =
94.500.000 mk. Seega oleks kokku hoitud
55.500.000 marka, peale selle veel metsade
laastamine &ra hoitud.

Puukonserveerimisega ei ole senini meil
veel algust tehtud, kuid raudteevalitsusel on
kavatsus juba kdaesoleval aastal liiprite kon-
serveerimise tehast ehitada.

Arvesse vottes tdhtsaid tagajargi, mis puu-
konserveerimine annab, ei ole (leliigne
selle kiisimuse juures pikemalt peatada.

Loobudes Uksikasjalisest madanemise siin-
nitajate parasiitide kirjeldusest, vd@iks kok-
kuvoetult nende kohta jargmist (telda.
Puu- parasiite jaotatakse kdige pealt kahte
liiki: esimesse liiki kuuluvad parasiidid, kes
elus puu kallal oma t66d teevad, teise
aga— ,,saprofuddid”, kes ainult maharaiu-
tud puud s66daks tarvitavad. Viimased
teenivad tehnikas suuremat tdhelpanu
ja neid jaotatakse veel nelja rilhma,
igas ruhmas 2 — 5 saprofulti, kes
igaliks isesugust vilja (seeni, hallitust
j.n.e.) kasvatavad.

Koik saprofiitidid tarvitavad oma
arenemiseks puus olevaid munavalge
ollusi ja tsellulooset, seega puud lihi-
kese aja jooksul tuha sarnaseks muutes.

Saprofiutidel, kui ka igasugu teistel
parasiitidel, on peaillesandeks rohkel
arvul omasuguseid juure kasvatada,
kuna viimased jélle, vabanedes omast
valjaarenemise paigast, lendavad teise
puu peale, et seal sama t60d jatkata.

Need oleksid kdige hadaohtlikumad
puutnddanemise slnnitajad. Arvamine,
et vesi vOi niiskus iseenesest maéda-
nemist sdnnitab, on taiesti ekslik,
niiskus on ainult peatingimine, mille juu-
res seen kasvab.

Peale eelnimetud parasiitide on hulk
suuremaid, kuid vdhem hé&daohtlikke para-
sute, nagu putukad, tdugud, koid j.n.e.

Kuidas aga talitada puuga, et tema para-
siitide vastu kaitstud oleks? Alguses lepiti
sellega, et puud lihtsalt mingisuguse anti-
septilise (madanemise vastase) vedelikuga
ule maariti, kuid niisugune abindu tarvilisi
tagajargi ei annud; koigepealt juba selle-
parast, et dige dhuke puu Kiht, mis anti-
septikut saanud, mehaaniliste vigastuste
labi kohati purustatakse ja seega parasiiti-
dele tee avatakse. Teiseks ei ole sellega
havitatud puu sees olevad parasiidid, vaid
vastupidi: kui toorest ehk haiget puud min-
gisuguse paksu ollusega (ndit. gaasi tor-
vaga) Ule méaéarida, siis matab see puu peal-

mised 8huaugud kinni ja muudab puu sisu
otsekohe madanemise kambriks, kus seenel
hea areneda. Niisuguseid nahtusi, Kkus
pealt tdrvatud puu seest lihikese aja jook-
sul &ra madaneb, on praktikas killalt ette
tulnud. Nendel p6hjustel on tarvilikuks
tunnistatud puud sltgavamalt labiimbutada,
s. t. kogu pekki (splint). (Puusudant, Kkui
surnud ja vaiguga tédidetud puuosa, labi-
imbutada ei ole praeguste abindudega veel
suudetud. Vaigu rohkuse tbttu aga on see
puuosa juba iseenesest konserveeritud ja
peab madanemisele kauem vastu kui pekk).

Selle sihi kattesaamiseks katsuti esialgu
puud “kauemat aega (nddal ja rohkem)
antiseptilises vedelikus leotada, kuid leota-
mine soovitavaid tagajargi ei annud, sest
pekk ei imbu vedelikuga labi ning niisu-
gune viis vBtab liig palju aega ja teeb

Ametvagun nr. 7.

konserveerimise kalliks.

Et puusse vedeliku imbumist Kiirustada,
selleks on kellegi keemikeri Otfi poolt
tarvitusele v@etud aparaat, mis seisab koos
kahest horitsontaal tsilindrist, millistesse
vaikestel platvormidel puumaterjaal sisse-
veeretakse. Pdrast tdislaadimist juhitakse
lihte nimetatud tsilindrisse kuum antisep-
tiline vedelik ja hoitakse seda seal 10 — 30
minutit. Et puu ja tema sees olev 0hk
selle labi soojaks tehakse, siis peab osa
Oohku paisumise t6ttu puust lahkuma.

Kui puud vedelikus tarvilise aja juba
seisnud, siis lastakse vedelik teise tsilind-
risse, kuna esimesse aga mone sulla koér-
gusel seisvast reservuaarist tédiesti kiilma
vedelikku lastakse. Nutid siinnib puu 6hk-
aukudes protsess Umberpdordult eelmisele:
jahenemise téttu koondub puus 6hk, et ta
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aga véljaspoolt ©Ohkaukudesse tagasi ei
padse, — sest puid Umbritseb vedelik, —
siis tekib ©®hkaukudes 6&hu hdrenemine
(vakuum), mis vedelikku puusse imeb. Sisse-
imemisele aitab veel kaasa véljaspoolt surve,
mis mdne silla kdrgusele paigutud reser-
vuaarist vedeliku kukkumine annab. Sel

Tallinna naitus.

Tubaka vabrik A. Reier ja Ko. paviljon

teel saadi katte iuba paremaid tagajérgi
kui lihtsa leotusega, kuid arvesse vottes
asjaolu, et puu visalt soojust 1abi laseb ja
sellepérast raske temperatuuri vahet Ghk-
aukudes katte saada, mis suuremat 0&hu
hérenemist oleks sunnitand, siis ei ole ka
vedeliku sisseimbumine kuigi siigav. Kuiva
puusse imbub sel teel siiski vedelik pekKi
kinni 10 mm., pragusid mdé6da ka sliga-
vamale, Kkuid niiskesse puusse peaaegu
sugugi.

Paremate tagajargede kattesaamiseks vot-
tis keemiker Breant masinad tarvitusele,
milliste abil vakuumi (6huhdrenemine) kiinni
620 m/m’ni elavhdbe samba surveni kétte
saadi ja vedeliku réhumist kinni 9 atmos-
fadrini suurendati. Sel teel oli peki tdielik
labiimbumine katte saadud.

Ohukindlalt kinnikaivasse tsi-
lindrisse veeretakse 5—6 liipri-
tega tdidetud vagonetti. On tsi-
linder 6hukindlalt kinni sulutud,
pumbatakse vakuum pumba abil
tsilindrist 6hk valja, kinni va-
kuummeeter tsilindril 620 mm.
dhuhdrenemist néitab. Niisuguses
hdrendatud Ghuga ruumis pee-
takse liipreid 30 minutit, mille
jarele vakuum pump kiiremini
tootama pannakse ja tsilinder
tema all oleva vedeliku bassei-
niga toru kaudu thendatakse. Va-
lise réhumise all tungib vedelik
suure Kkiirusega dhutuhja tsilind-
risse ja tdidab selle. Kui tsilinder
vedelikuga taidetud, siis pannakse
pump seisma, sulutakse ventiilid
ja asutakse vedeliku sissesuru-

misele. Vedelikku pumbatakse
tsilindrisse ja samast reser-
vuaarist Kkinni surve tsilindris

6 atmosfaarini tduseb. Seda sur-
vet hoitakse 1 tund aega pumba
abil alal. Sellega on operatsioon
I6petud. Pump pannakse seisma
Ulejaédnud vedelik lastakse reser-
vuaari tagasi, tsilinder avatakse
ja vagonetid liipritega veeretakse
véalja. Breanfi slisteemi on parast
poole Burnefi, Polifka, Ripingi
ja Rutgers’i poolt tdiendatud. Nii
on néituseks margade puude
imbutamisel enne vakuumi tege-
mist auruga kuivatamine ette-
voetud.

See slsteem vaheste muuda-
tustega on senniajani kdige enam

tarvitusel Venemaal, Saksamaal ja mujal.
Umbes samal ajal, kui Breanfi imbutus-
susteemi laialdaselt tarvitama hakati, voeti
kellegi metsateadlase ,,Baucherie* poolt
tarvitusele tdiesti toorete puude konservee-
rimise viis masinate abita. See viis on
umbes jargmine: Toored koorega puud
laotakse ritta, tlive otsad thele poole; tive
otsade kiilge keeratakse isedralised 6hukind-
lad kubarad, mis Uksikute torude abil the
Uldise toruga (hendatud, mis omakorda
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thendatud mitmesilla kdrgusel seisva reser-
vuaariga, kuhu antiseptilist vedelikku pum-
batud. . Torude labi rdhudes palgi tiive otsa
peale, tungib vedelik poorisid mddda kinni
ladva otsani, puu sees olevaid vedelikke
valja torjudes.

Peale kirjeldatud viiside on wveel hulk
teisi viise, mis tegelikult sugugi ehk &ige
vahe tarvitamist on leidnud.

Konserveerimisel tarvitakse, tema metoodi

peale vaatamata, mitmesuguseid antisepti-
lisi ollusi.

Harilikud médanemise vastu tarvitusel
olevad antiseptikud on maksvad ka puu
konserveerimisel ja neid vBiks pdhijoontes
soolade ja Olide peale jaotada. Sooladest,
mis puukonserveerimiseks tarvitatud, on
vanast ajast tuntud sublimaat, rauasul-
faat j. t. Uuemal ajal hakati tarvitama
kloortsinki ja muid kloor ehk fluor soola-
sid. Koige laialdasem tarvitamine on nimelt
kloortsingil — 3,70/0-lise vee-lahuna.

Tervelt (le 7580 Venemaa puukonser-
veerimise tehastest tarvitasid konserveeri-
miseks kinni 1916. aastani kloortsinki.

Kdikide soolade kohta vd@ib Utelda, et
nemad kui veelahud, kergesti puust vélja-
pestavad on, mispdrast kloortsingi lahuga
imbutud liiprite iga ka ainult seitsme aasta
peale arvatakse. Lisaks on kloortsingil veel
see halb kulg, et tema liiprite kilge kinni-
tatud raudosi s66b ja puud norgestab.
Need puudused, mis soolade lahuga kon-
serveerimisel kaasas kaivad, sundisid 6li-
dega konserveerimisele lle minema, nii et
praegu igas ilmajaos, kus konserveerimine
pinda leidnud, suuremalt jaolt selleks Glisid
tarvitakse. Olidega konserveerimisel on
Ullatavaid tagajargi annud KivisOe-torv.
Tegelikul tarvitamisel on kindlaks tehtud
et kivisfe-tdrvaga labiimbutatud ménnapuu
liiper véhemalt 20 aastat madanemisele
vastu paneb.

Vaatamata selle peale, jadvad soola lahud
oma odavuse tottu siiski m@juvateks vdistle-
jateks dlidele, sest 6lidega konserveerimine on
mitu korda kallim kui mingisuguse soola
lahuga. Sellepérast ei ole sugugi vdimalik
seal 6lidega puud konserveerida, kus oli
just ké&epérast ei ole ja teda kusagilt voor-
silt sisse vedada tuleb. Et aga Kivisoe-
térval, nagu juba t&hendatud, dige suur
konserveerimise joud on, siis kerkis péeva-
korrale kiisimus, kas olekski tarvis nii suurt
hulka tdrva puu sisse réhuda, ja kas ei
oleks kullalt konserveerimiseks sama palju
torva pekis (splindis) Uhesuguselt drajaota-

tult, kui kdva soola veelahus tarvitatakse?
(ménna puu liiprisse vdib sisse rohuda tdrva
60 naela Umber). Selle kisimuse lahen-
damiseks pandi toime Saksamaal raudtee
keemiliste katsete asutuses Kkloortsingiga
ja Kkiviste-térvaga jargmised vordluskatsed:

Teatud seene kasvatajatele ollustele (s66-
tadele) segati juure paralleelselt 0,1—P/o
kloortsinki ja kivisoe-tdrva, millisele segule
uhelajal seened kiilge pandi ja 35—45 pée-
va valvati. O6-pdeva jarele oli 0,10/ kloor-
tsingiga segatud ollusel seene kasvamine
selgesti ndha, mis juba kolmandal pé&eval
spoore kasvatama hakkas; kuna "o kloor-
tsingiga segatud ollusel 35 pdeva jooksul
suuremat kasvamist ei mérgatud. 0,lo/o Kivi-
sOetdrvaga segatud ollustel aga ilmus 9-mal
péeval vdikene valge niit, mis 45 péeva
jooksul ennast Gige vahe muutis; 1°/o Kivi-
soetGrvaga segatud ollustel ei olnud 45
padeva jooksul midagi madrgata. Nendest
katsetest selgub, et Kivisoetdrv mitte ainult
Uhevaariline antiseptik kova kloortsingiga
vOrreldes ei ole, vaid véhemalt 3 korda
temast antiseptilisem on. Nii oleks [,2®/o
térvalahu sama hea kui 3,770 kloortsingi-
lahu, ja selle asemel, et 40—60 naela t6rva
liiprisse suruda, jatkuks 1—2 naelast kull,
kui seda osa aga terves pekis (Uhetasa &ra-
jaotada. Katsuti seda ka tegelikult 1&bi viia.
Selleks muudeti kellegi keemikeri Blyte-
schen’i poolt véike osa tdrva kuumendatud
auru abil — auruks ja selles aurus peeti
pikemat aega liipreid, kuid tagajarjed olid
Oige viletsad: aur oli ainult puu pragu-
desse tunginud, pekki aga peaaegu sugugi.
Peale selle ei ole lubatav puud dle 100° C
temperatuuris hoida — selle 1abi kaotab ta
oma tugevuse.

Viimasel ajal on laialt tarvitama hakatud,
torva kokkuhoidmise m@ttes, ,,Riping-Rut-
gers’i“ viisi, mille jarele umbes pool osa
puu sisse réhutud trvast tagasi vdidetakse.
Lihidalt kokkuvdttes, seisab see viis jargmi-
ses: Tsilinder on samasugune nagu eelpool
tdhendatud Breanfi susteemilgi, kuhu vagu-
nettide peal puumaterjaal sisse veeretakse;
vahe korgemal seisvas katlas on Kiviste-
tdrv, mis auru torude abil kiinni 40—50° C
tuliseks tehakse. Selle asemele, et puu-
materjaali kdige pealt vakuumi alla heita,
nagu see Breanfil tdhendatud, pumbatakse
siin Uhel ajal tsilindri ja- t6rva Kkatlasse
Ohku, kinni 3 atmosfaérilise tiheduseni.
Tihendatud O8hus  peetakse puumater-
jaal 15 minutit. Siis lastakse kuum
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torv katlast tsilindrisse. Tsilinder ja tbrva-
katel on omavahel mdlemad pealt ja alt
torudega uhendatud, mille pdhjal mingisu-
gust muudatust réhumises selle juures ei
stnni: tsilindrisse jookseb alt kuum tdrv
sisse, pealt aga jookseb temast Ohk tGrva
katlasse. Kui tsilinder tdrvaga tdidetud, siis
jatkatakse tsilindrisse tdrva sissepumpamist,
kinni réhumine 6—7 atmosféérini tduseb.
Rdhumise all peetakse liiprid 30—40 minutit,
mille jarele rdhumine I8petatakse ja tdrv tdrva
katlasse tagasi aetakse. Operatsiooni algul
puu 6hkaukudesse pumbatud 8hk surub niid
tleliigse térva 6hkaukudest vélja, kuna vélja-
tbukamise joudu veel tsilindris pumba abil

niiske, siis on teda Breanfi viisi jarelegi
raske labiimbutada.

Praeguseid tBrva hindu arvesse vdottes,
ei ole ka see viis igal pool vdimalust ava-
nud puud Kkonserveerida puhta térvaga.
Sama lugu oleks ka meil.

Torva kokkuhoidmise mdottes on ka jallegi
Saksamaa raudteede keemiliste katsete asutus
katseid teinud tbrva vees lahutada ja siis
puu sisse rdéhuda samal viisil, nagu see
soolade lahuga sunnib. Selleks segati
kivisdetdrva, teatud viisil valmistatud, térva
seebiga, milline segu salvi sarnaseks muu-
tus. Kui seda segu vees lahutati, saadi
taiesti Uhetaolist emulsiooni (piima), milles

Pdhja Aktsia Seltsi veoauto kokkupdrge kaubarongiga Tallinna sadama

Ulesdidukohal 23.

Ohku hérendates suurendatakse. Hérendatud
Ohu ruumis peetakse liiprid 20—30 minutit,
mille jarele tsilinder vélise &huga Uhen-
dakse ja puust valjatdugatud tdrv ara pum-
batakse.  Sel viisil on puusse rdhutud
tdrvast pool osa tagasi saadud ja peki
mass l&biimbutud.

Seda viisi loeb Saksamaa puukonservee-
rimise Kkirjandus Uheks paremaks majan-
duslises mdttes, kuid ka siingi v6ib Utelda,
et kdiki Ulesseatud sihte selle metoodiga
veel katte pole saadud. Nii ndituseks ei
vOi julge olla, et pekk taiesti labiimbutud
saab, sest et Ohkaukudesse rohutud 0&hk
ikkagi ruumi tarvitab, vaatamata selle peale,
kui tihedaks meie teda ka ei rdhu, ja nimelt
see ruum jadb antiseptikust puutumatuks.
Teiseks oleks kerge niisuguseid operat-
sioone teha ainult kuiva puuga, on puu aga

aprlillil 1922. a.

torva terad palju vaiksemadfglid, 'kui voi
terad piimas, nimelt 0,1—0,3 JI labimd06dus.
" Niisuguse 2,5 — 5% tbrva sisaldavate
emulsioonidega imbutati kaks liiprit, kus-
juures emulsioon muutumatult ennast ter-
ves pekis &ra jaotas. Sel viisil l&biimbutud
liiprite kiilge naelutati hasti seenetanud laua-
tikid ja heideti liiprid madanemise kambri.
Peale 13 aastase mé&danemise kambris
viibimise, olid liipritel pekid, kui thel nii
ka teisel, tdiesti terved ja seenest puutu-
matuks jadanud, kuna Il&biimbutamata puu
suda seentega (hallitusega) kaetud oli.
Selle katse ldbi tehti kindlaks tdrva vees
lahutamise v@imalus ja Kinnitati veel kord
kivisoetdrva korgeid antiseptilisi omadusi.
Manna ja tamme puud oleks kdige ko-
hasem ©6lide emulsiooniga konserveerida,
kui emulsiooni valmistamine ise nii keeruline
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ei oleks ja selleks ainult teatud materjaale
tarvitada ei tuleks. Vaatamata nende ras-
kuste peale leidis siiski kivitrva emulsioon
Venemaal laialdast tarvitamist.  Nii kon-
serveeriti emulsiooniga 1915-16. a. liiprid
akts. seltsi ,,0-bo npeAOxpaneHHH/ lepeea‘
poolt kdigi Siberi, Vindau-Rdibinski, So&s-
rani-Vjasma ja Vladikaukaasi raudteede tar-
vis.  Emulsiooni valmistamiseks tarvitati
tahendatud seltsi poolt kiviséet6rva ja nafta
jatiste rasvahapet (seebiks). Hiljem ehitati

leitudki, vaid ainult pigi. Selle peale vaa-
tamata ei vOi fenoolide tahtsust paris eitada,
sest nad on tarvilikud alguses parasiitide
suretamiseks.

Aga nii Uhest kui ka teisest meie pdlev-
kivi dlis puudust ei ole, fenoole on isegi
rohkem kui Kivisoetorvas.

Uheks miinuseks oleks meie 6lil, kui
teda puhtalt tarvitada, see, et tema roh-
kesti orgaanilisi happeid sisaldab, mis puu
madanemisele osalt ehk kaasa aitaksid, vdi,

Parnu—Tallinna kitsaroopallse raudtee paranduse osakonna |. jaoskonna kontor ija distantsi Ulema
korter Mdisakulas.

parema emulsiooni saamiseks homogenisaa-
torid, milliste abil t6rva terad emulsioonis
peenemaks hdoruti.

Tdrva emulsiooniga raudtee liiprid kon-
serveerida oleks k&ige odavam ja kasulikum
ka Eestis, Selle kasuks raagib kaasa asja-
olu, et meil ei oleks tarvis Kivisdetdrva
valjaspoolt sisse vedada; tema aset tdidab
vaga hésti pdlevkivi torv. Tdenduseks vard-
leme neid aineid. Viimasel ajal on arvami-
sele joutud, et puud konserveerivad ollused
Kivisdetdrvas ei ole ainult fenoolid,—nagu
karbool, kresool ja teised, vaid védga tahtis
konserveerimises on just tdrva pigi. Seda
téendas emulsiooniga labiimbutud ja 13
aastat madanemise kambris lamanud liipri
tselluloose analutus, kus fenoolide jalgi ei

digemini —dli antiseptilist vaartust alanda-
vad, kuid emulsioonis kaob see miinus éra,
sest leheliste abil saavad rieed happed
neutraliseeritud.

Emulsiooni valmistamises pdlevkivi 6list
puu konserveerimise otstarbeks on ka Ees-
tis juba katseid tehtud. Et pdlevkivi 06lis
rasvahappeid kullalt, siis ei ole tema emul-
geerimiseks (piimaks muutmiseks) mingisu-
guseid abi-produkte tarvis. (Rasvahapped
segatud lehelistega annavad seebi, mis pee-
neid Oli terasid dhukese korraga Ule katab,
neid kokku minna ei lase ja seega vdimal-
dab neid wvees Uhetasaselt &dra jaotada).
Pdlevkivi 6li segatud pooleks 1% seebikivi
lahuga annab kindla emulsiooni, mis nada-
late viisi seistes ei lagune. Kerged 0lid,
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nagu bensiin ja teised tdusevad kill 6hu-
kese korrana emulsiooni peale, kuid seda
lagunemiseks ei vOi lugeda, teiseks ei ole
kergetel 6lidel konserveerimises tahtsust.
Seebikivi tarvitamise kohta emulsiooni val-
mistamiseks vdiks arvamine tekkida, et tema
puule kahjulik, puu méadanemisele kaasa
aitab ja puu tugevust ndrgestab, kuid need
arvamised on ekslikud. Nagu teada muu-
tub seebikivi Ghus lihikese aja jooksul soo-
daks, mis tdiesti kahjuta sool on ja teiseks
on seebikivi lahu 50/0o emulsioonis, nagu
teda tarvitada tuleb, nii nork (alla 0,050/0)
et tema puud ndrgestada ei suuda. Selle-
parast ei vOi seebikivi l&bi puule kahju
stinnitamisest juttu olla, ennem oleks nork
seebikivi lahu kasulik: Nagu teada, ei hakka
tselluloose ise nii kergesti madanema, vaid
selleks aitab kaasa puu sees olev muna-
valge plasma, mille é&rele parasiidid 6ige-
maiad on, selle plasma peale aga reageerib

seebikivi lahu véga hasti, teda hoopis tei-
seks olluseks muutes.

Nii oleks p6levkivi emulsiooniga kdige
sundsam meil liipreid konserveerida.

LOpuks vdiks nimetada, et peale soola
lahude ja Olide tarvitakse konserveerimise
abinGuna puu metalliseerimist ja vulkani-
seerimist. Puu metalliseerimine seisab sel-
les, et puu mingisuguse metallsoolaga labi-
imbutakse ja pdrast mingisuguse reageeriva
vedelikuga ehk elektri vooluga metallsoolast
vabastakse.

Vulkaniseerimine seisab selles, et puu
sisse rohutud vedeliku (Gli) peale pérast
mingisuguse teise vedelikuga mdjutakse,
nii et molemite segu kautsuki sarnaseks
muutub.

Viimast metoodi tarvitatakse Inglismaal,
milleks mdnna puust liiprid Euroopas Ules-
ostetakse ja konserveerimiseks Indiasse saa-
detakse. T.

Eksitus.

Rongijuht Malgas, alles praegu Valga—
Tallinna liini kiirrongiga pealinna saabu-
nud, seisis jaamalilema kabinetis vastamisi
korrapidajaga, kes talle noomitust tegi.

»lgatahes peab reisijate vastu aarmi"
selt tdhelepanelik olema®, kurjutas korra'
pidaja, kelle ametlik pahane toon kdlas

vaid rohkem tehtuna kui tdsisena, sest tema-
legi ei olnud teadmatud reisijate sagedased
lilaldatud ning tujukad néudmised ja nende
téttu juhtuvad sekeldused reisijate ja ron-
giteenijate vahel, 16puks kaebtused jaama-
tlemuse ees.

Asi seisis lihtsalt selles, et keegi Kkiir-
rongiga parale joudnud herra korrapidajale
kaebamas k&inud rongijuhi peale, kes hea
vaevatasu eest enese peale kohustuse vot-
nud, reisijat teel Oigel ajal d&ratada, seda
kohust aga mitte polla téitnud. Kaebaja
olnud véga kuri, kirunud k@&iki raudtee
teenijaid, sludistades neid hooletuses, loha-
kuses, ja dhvardades anda kirjalikku kaeb-
tust kérgemale Ullemusele.

»Vaadake", seletas korrapidaja, ,,niisugu-
gused sekeldused ei ole armsad, isedranis
teile, kellele esimest korda rongijuhi vastu-

tusrikkad kohused tdita olid, mille juures
aarmiselt téhelepanelik oleksite pidanud
olema*“.

Nahes oma ees rongijuhti ootamata pa-
handuse tagajérjel tdiesti kohmetuna, pdris
korrapidaja peale lihikese vaheaja amet-
liku kareduse asemel juba osavdtliku lah-
kusega:

»~Kuidas see siis juhtus, et teie selle
véikse enese peale voetud ulesande unus-
tasite ? |

»Ja, vaadake, herra korrapidaja, unusta-
misest pole juttugi — asi on veel hullem*,
algas noor rongijuht kogeledes.

»,Kuidas siis?“

LAsi oli nii“, jatkas suldlane. ,,Sditsime
Valgast valja. Sdidupiletite kontrolleerimisel
seletas seesama herra® kes siin kaebamas
kédis — niidd ma tundsin tema kill dra —
et ma teda Tartu jdudes drataksin, kdne-
lemine oli vaguni vahekdigus. Kus tema
isteplats, seda unustasin kisimata. Aga
rahvast oli vagun tdis. Seesama herra —
oli ise néhtavasti dlildbusas tujus — sele-
tas, tema olla haruldaselt raske unega, pea-
legi pidult otse rongile tulnud, 66 Ilabi
magamata.
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Seletab nii ja naa, et &rge selle peale
vaadake, kui ma dratamise juures vastu
jorisen ja igasuguseid lugusid selleks luu-
letan, et mind aga rahule jaetaks — see
on juba minu viis. Kodus rebib mind
teenija mdnel korral jalgupidi séngist vélja.
Nonda, palun, talitage minuga ka teie.
See on just minu enese huvides, sest mul
on véga ja vdaga tdhtsad asjad ajada Tartus,
kust ma jargmise rongiga juba Tallinna
edasi sdidan. Aga tingimata!

Nden, inimesel tdsi taga, ise ka igatepidi
olekuga herra: rahakott tuhandelisi pungil

tdis. TOmbab nende vahelt ihe ,Ketra
Liisu“ valja ja pistab mulle pihku...
Hea kll, jaagu siis minugi péarast nii,

kdll ma teid juba Ules &ratan: olen hulle-
maidki ndinud...

Sedasi siis ldkski. Tartus otsin oma herra
ules, magabki teine, mis norinal. Miksan
killge —nde hullu —166b Gige ergult silmad
valla ja parib: ,,Mis vaja?“ Seletan, et nii
ja naa, oleme Tartu joudnud ja et rong
siin pikka ei peata, siis peab kraami Kiirelt
kokku votma ja rongilt lahkuma.

Aga niild see jant alles algas: seletab,
et mis temal Tartuga asja, tema sGidab
Tallinna, lasku mina teda aga rahulikult
edasi magada ega é&rgu tulgu miksama.
Seletasin siis teisele asja seisukorra veel

kord &ra, et aega on véhe, drgu nutid vigur-
dagu, see ometi midagi ei aita. Seletas
ta ju ise O6htul mulle kdik oma viisid éra,
andis veel sada marka tasuks.

Aga see punnib vastu, nimetab mind héabe-
mataks, kisub, sdimab, nditab pileti Tallin-
nani ette ja sirutab enese seljaga minu poole
jalle kiljeli. Ma ei hakanud siis ka pikka
juttu ajama: parisin, missugused tema kasi-
pakid, sasisin tal turjast kinni ~ oli teine
vdike ndhvits — viskasin lihtsalt jaama-
esisele, reisipakid, kiibara ja Kkepi jarele
andsin vile ja rong léaks.

».Noh, aga ta oli siiski joéudnud rongi
tagasi lipsata ja s6imas teie ndo siin veel
heateo eest mehe moodi tdis?“ périb kor-
rapidaja arusaamatult.

»Ah mis see nlud siin sdimas, herra
korrapidaja, tuhi asi. Aga oleksite kuul-
nud, kuidas ikka see herra alles sdimas,
kelle ma Tartus rongist vélja viskasin...”

»Kuidas? Siis viskasite eksikombel teise
reisija rongist valja?

,Nii see vist ikka on olnud, herra kor-
rapidaja, aga minu sul see kull ei ole.
Markasin eksitust alles pérast, kui see paris
dige hiljem ise é&rkas ja ka kiruma hakkas...
Mine tunne k&iki neid vd0raid, pealegi
kui nad vdga Uhte moodi vdlja nédevad ja
tuline Kiire taga on... Ainetel—ch.

Raudtee veotariifid.

Nagu igasugune korrapdrane majapida-
mine vdi driettevGte oma tegevust eelarve
peale rajab, nii teeb seda ka raudtee, kus-
juures tulude eelarvele vastavates piirides
kulusid vdib teha. Raudtee tulude eelarve
tdhtsamaks kandejouks on veotariifid.

Nii  vOetakse eelarve kokkuseadmise
juures, moodunud aja statistilisi andmeid
tahelepannes, teatud arv vedusid igast
liigist ja arvatakse vélja maksvate veotarii-
fide jarel veost loodetav tulu. Uute raudtee
ehituste kavade harutustel kisitakse kdige
enne, kui palju ja missuguste kraamide ja
kaupade vedu loota oleks, arvatakse valja
veotariifide jarel loodetav tulu, millest jérel-
dakse, kas ehitust ette .votta v@imalik, voi
ei. Kaupade kalkuleerimisel ostu ja muugi
juures on veotariifidel vaga téhtis ja sageli
otsustav mdju jne.

Sellest ndeme, et veotariifidel on majan-
duslises elus siigav ja laialise ulatusega
tdhtsus ja on loomulik, et igasugused

tariifid ja nende parandused vajavad aeg-
sasti Uldiselt teatavaks tegemist.

Endiste Vene/Mariifi maaruste § 15 jarel,
mis ka meil senini muutmata maksev, pidi
iga tariifi muutus tariifide kogus (meil ,,Riigi
Teatajas”) kuus nédalat enne tema maksma-
hakkamist vélja kuulutatama. Meil on, kah-
juks, sellest madrusest aga téhelpanemata
katsutud modda minna ja tihti tariifisid
maksma pandud, enne nende avalikult
véljakuulutamist, mille t6ttu isegi ametnikud,
kes neid kéasitama peavad, nendega digel
ajal tutvuneda ei joua, rédkimata laialistest
rahvakihtidest, kellel tariifidega alatasa tege-
mist.

Igasugused tariifide muutmised, kui nad
mitte killalt aegsasti ei ole Uldiselt teata-
vaks tehtud, annavad raudtee majapidami-
sele halbu tagajargi ja tekita/ad aegaviit-
vaid sekeldusi. Niisama ebadnnestanuks
ja veel rohkem soovimatuks peab arvama
tariifide muutmist tagant jarele. Kuid ometi
on meil sarnase né&htusega tegemist.
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- 28. martsil s. a. kinnitas vabariigi valit-
sus kaubaveotariifi muudatused, mis ,,Riigi
Teatajas* nr. 40 kuulutati ja 1. aprillist s, a.
maksma hakkasid. Muu seas alandati
muudatustes kiillmade vedurite ja tendrite
veotariifi I. klassist Ill. klassi. Enne 1 ap-
rilli oli aga juba Venemaalt vedurid ja
tendrid Tallinna parandusele saadetud ning
vabrikandid esinesid palvega, et tariifi alan-
dus ka enne 1. aprilli veetud vedurite ja
tendrite kohta maksvaks loetagu. Raudtee
tariifi nGukogu seda palvet labi vaadates,
leidis, et maksva kaubaveo tariifi I. jao § 23
pbhjal ei v6i tagant jarele Uhtegi tariifi
maksma panna ja likkas vabrikantide palve
tagasi.

Vabrikandid ei jadnud selle otsusega
rahule ja palusid teedeministrit asja vaba-
riigi valitsusele otsustamiseks ette knnda.
Selle peale otsustas vabariigi valitsus

2. juunil s. a. ,Riigi Teatajas*“ nr. 40 kuu-
lutatud otsust vedurite tohta 1. méartsist
maksvaks tunnistada. Seega on kaubaveo
tariifi I. jao § 23 muudetud ja loomulikult
jadb kraamivedajatel, kelle veotariife ,,Riigi
Teatajas” nr. 40 kuulutatud rida muudatusi
puudutab, moraalne digus nbuda, et ka
nende kraami veotariifi 1. aprilli asemel
1. martsist muudetuks arvatakse. Samuti
jadks raudteevalitsusel digus veotariifiide
kérgendusdt tagant jarele nGuda.
Muidugi olid vabariigi valitsusel ttlemal
tdhendatud otsuse tegemisel vast véga
mdjuvad majanduslised motiivid, mis sel-
korral raudtee kulul parandatud pidi saama
ja milliste kohta ka raudteel midagi Utelda
ei oleks, kuid pahem on asi, et selle l&bi
veotariifimaaruste autoriteet kannatab, mis
raudtee majapidamisele kill kasulik ei ole.
8.

Tariifide nr. 12, 15 ja 17 parandused.

Veotariif nr. 12 muutmine.
I. jagu.

8 5, p. 16 ilma maérkuseta muudetakse
jargmiselt:

,KOikide kaubasaadetiste pealt, mis vee-
takse Valgast ehk Valga kaudu Lé&timaale,
ehk mooda kitsarooopalisi teid transiidina
labi Latimaa Valka, ehk Valga kaudu, ehk
Valgast, vOetakse maksu Eesti vabariigi
raudtee kasuks 16 klm. kauguse eest voe-
tava veomaksu suuruses, peale (ldise
tariifi kauguse eest vOetava veomaksu,
kus juures see maks nende saadetiste pealt,
mis veetakse Parnu-Tallinna raudteel MGai-
sakiila ja Valga kaudu Koikula-Mdniste
liinile ehk Umberpéordult, ehk Pérnu teelt
Valga kaudu Latisse ehk Umberpdordult.
Riigi ja Pérnu-Tallinna raudteede vahel
pooleks jagatakse. Viimaste saadetiste Ule-
ande jaamaks on Valk I".

Sellesama jao § 24 muudetakse jargmiselt:

»Parnu-Tallinna juurdevo raudteel tarvi-
takse kéaesolevat tariifi 25°/0 kérgendusega,
kdikide selles tariifis ettendhtud maksude
votmisel”.

IL jagu.
' 8 4, p. 1 muudetakse jargmiselt:
- ,Vaguni tariifi jarele veoraha valjaarva-
mise juures v@etakse arvesse kaupade klas-
sifikatsioonis ettendhtud vagunisaadetiste
raskuste normid, kuigi saadetiste tbelik ras-
kus véhem on*.

Sellesama jao § 5, p. 2 I8ige ,,h* muu-
detakse jargmiselt;

Hteised vaguniviisi saadetised sel korral,
kui kaubasaatja poolt saatejaamas kauba
saatekirjas saatja méarkuste tegemise kohal
sellekohane markus on tehtud, ehk Kkui
kaubasaaja poolt enne kauba sihtjaama
joudmist jaamailemale sellekohane teada-
anne on sisseantud*.

IIL jagu.

Kaubanimetuste vastu:
»2Ammoniaksool, kaalimagnesium, kaalisool,
kainit, kaltsiumfosfat, salpeter tschiili, su-
perfosfat, tomasfosfat, vosvorihapu lubi (p6l-
luramm), vosvoriit, vosvorijahu, véavlilam-
mastiku hapu, guano, linnus@nnik, tschiili
salpeter ja pOlluramm eriti nimetamata“.

kirjutatakse klasside lahtrisse V. kl. ase-
mele ,VI klass®.

Kaubanimetuse vastu:

,Bidonid plekist*

kirjutatakse klasside lahtrisse Il kl. ase-
mele ,L klass*“.

Kaubanimetuse vastu:

,Hobusekammid“

kirjutatakse klasside lahtrisse Il. kl. ase-
mele ,1 klass™.

Kaubanimetuse vastu:

»Katusetdrv* ja
»Kasetorv*

kirjutatakse klasside lahtrisse II. kl. ase-

mele Il klass*“.
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. Kaubanimetuste vastut
,.Kapid puust igasugused*”, ,,majakraam peh-
me ehk kdva, peenikene t66“, , kodukraam,
majakraam eriti nimetamata“

kirjutatakse klasside lahtrisse I. kl. ase-
mel ,,IL klass“.

Kaubanimetuse vastu:
»,Mattad*“

kirjutatakse klasside lahtrisse VI. kl. ase-
mele ,VII. klass*“.

Kaubanimetuse vastu:
,Terrakotta majatarvitused ja ehitusmaterjaaP

kirjutatakse klasside lahtrisse III. KI. ase-
mele ,Il. klass*.

Kaubanimetusele:

»Plekk, vask, tsink*
kirjutatakse juure lause ,ja valge".

Kaubanimetusele:
,Vedrud vasest”

kirjutatakse Juure sdnad:
igasugused eriti nimetamata“.

Kaubanimetusele:
,Raud vana“
kirjutatakse juure jona: ,ja raualdiked*.
Kaubanimetusele:
»Raua puru*
kirjutatakse juure sdnad: ,ja laastud“»

»ja vedrud

Valga depoo.

Kaubanimetuse vastu:

,,Raua vitriool*
kirjutatakse Il. kl. asemele .1 klass*.
Kaubanimetuse vastu: [

,Mo00bel, lihtne puusepa t66 varvimata ehk
lihtsalt varvitud*
kirjutatakse Il. kl. asemele ,1 klass*“.
Kaubanimetusele:
,Kalad suitsetatud“
kirjutatakse juure
ehk soolatud“.
Kaubanimetusele:
»Sibulad“
kirjutatakse juure sdna ,varsked“.
Kaubanimetusele:
,Pirnid puuvili“
kirjutatakse juure sdna ,varsked“.

sdnad: ,kuivatatud

Kaubanimetusele:

,POllutdoriistad”
kirjutatakse juure sdnad:
Kaubanimetusele:

»Vankri rattad igasugused“
kirjutatakse juure sdnad
Kaubanimetusele:

»Kotid kanepist, linased, puuyillased* ~
kirjutatakse juure sdnad: ,takust ja
rohust“.

Kaubanimetusele:

»,Masinad, masina jaod, vabriku, pdllut66“
kirjutatakse juure sdnad: ,turbatddstuse
ja piima kuivatamise.”

Kaubanimetuse asemele:

»Kartulid kuivatatud, jahu (mitte tarklis)“,

kirjutatakse kaubanimetus ,kartulid kui-

»ja nende osad*“.

»janende osad“.
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vatatud igasugusel kujul: tikkides, hel-
bedes ehk jahus (mitte tarklis)*.

Kaubanimetuse asemele:
»palgid ja pakud pikkusega kinni 9 m, kan-
timata ja Uhest ehk kahest kiljest kanditud®,
kirjutatakse kaubanimetus ,palgid ja pa-
kud pikkusega 2V2 m. kiinni 9 m. kan-
timata, ehk Uhest v6i kahest kiiljest kan-
ditud*.
Kaubanimetuse asemele:
Palgid ja pakud pikkusega kinni 9 m.
kanditud neljast kiljest*
kirjutatakse kaubanimetus ,palgid ja pa-
kud pikkusega 2V2 n\. kiinni 9. m. kan®
ditud neljast kuljest”.

Kaubanimetuse , Teibad“ wvastas oleva
vagunitariifi raskuse normi 10.000 Kklg. ase-
mele kirjutatakse 12.000 klg.

Seesama Ill. jagu tdiendatakse jargmiste
kaupade nimetustega, nendele vastavate
klasside ja vaguni tariifi raskuse normidega:

Raudtalad . .. . . N kl.L16.000 Klg.
Linaseemne koogid . V; ,, 14.000
Ldngaotsad .. . . I, 1000 ,
Korvivitsad T | 10.000
Kasikivid......c.co...... V. ., 16.000
Tikutraat................ L , 10.000 ,,
Pakud uhest ehk kahest

kiljest kanditud pik-

kusega kinni2v2m. VL ,, 14.000 ,,
Pakud neljast kuljest

kanditud pikkusega

kinni 2v2 m.. . . V., 14000 ,

Seesama IIL jagu: kaubanimestiku 16pp
tdiendatakse Ill. markusega, jargmise sisuga.

Markus 3: ,Uldiste nimetuste
all, niikui: saed, adrad, &kked, hee-
ringad, kartulid jne», tuleb moista kdiki
sellenimelisi kaupe, olgugi, et neile
omadusnimetused on juure lisatud,
niikui: pdiksaed, raudadrad, soolatud
heeringad jne.

» -

Veotariif Nr. 15 muutmine.

§ 18 ilma markuseta:

»Reisijatelt, kes sdidavad Valgast ehk
Valga kaudu Lé&timaale, ehk mddda Kitsa-
roopalisi teid I&bi Latimaa Valka, ehk Valga
kaudu ehk Valgast, vOetakse Valga sblme
maksu Eesti Vabariigi raudteede kasuks
16 klm. kauguse eest vdetava veomaksu
suuruses, peale uldise tariifi kauguse eest
vOetava veomaksu, kus juures see maks

nende reisijate pealt, kes sGidavad iarflu-
Tallinna raudteelt Moisakila ja Valga kaudu
Koikila-Maniste liinile ehk Umberpdédrdult,
ehk Parnu teelt Valga kaudu Latisse, ehk
Umberpdordult, Riigi ja Parnu-Tallinna raud-
teede vahel pooleks jagatakse. Viimaste
saadetiste (leande jaamaks on Valk 1“

Veotariif Nr. 17 muutmine.

8§ 1 ilma markuseta:

»Reisijate  bagashi vedu sisemaalises
thenduses korraldatakse kdikide reisijate ja
segarongidega ja vOetakse 10 penni iga 5 klg.
ja iga kim. pealt: bagashi vedu otselihen-
duses vadlisriikidega korraldatakse selleko-
haste otselihenduses olevate rongidega ja
vOetakse veomaksu 20 penni iga 10 Kklg.
ja iga kim. pealt.”

§ 13 ilma maérkuseta:

»,K0Oikide bagashi kviitungite jérel vee-
tavate saadetiste pealt, mis veetakse Valgast
ehk Valga kaudu Lé&timaale, ehk mododa
kitsaroopalisi teid transiidina l4bi Latimaa
Valka, ehk Valga kaudu, ehk Valgast, voe-
takse maksu Eesti vabariigi raudteede ka-
suks 16 klm. kauguse eest vdetava veo-
maksu suuruses, peale (ldise ftariifi kau-
guse eest vdetava veomaksu, kus juures
see maks nende saadetiste pealt, mis vee-
takse Parnu-Tallinna raudteelt Mdisakila
ja Valga kaudu Koikula-Moniste liinile, ehk
Umberpdordult. Riigi- ja Pérnu-Tallinna
raudtee vahel pooleks jagatakse. Viimaste
saadetiste (leande jaamaks on Valk 1

Kéesolev madrus hakkab maksma 15.
juunist 1922 a. Sestsamast pdevast loe-
takse maksvusetaks eritariif Nr. 3 (,R. T.“
Nr. 119/120 1921 a.).

V. V. poolt 24. mail 1922. a. kinnitud
eriveotariif nr. 4.

Paberi,papi,tselluloose vedu vé-
lisriikidele Narva, Valga ja Irboska
jaamade kaudu.

Paberi, papi ja tselluloose veo eest saa-
detustena otseihenduses veokirjade jérele
niihasti Riigiraudteede kui ka P&rnu-Tallinna
juurdeveo raudtee jaamadest Narva, Valga
ja Irboska jaamade kaudu vaélisriikidesse
voetakse veomaksu V. Kl. tariifi jargi, lisa-

maksud voetakse (ldise tariifi jargi.

Kdesolev tariif hakkab maksma 1. juu-
nist 1922 a.
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Kroonika.

— Uued ehitused.
jaamas Uks maja raudteelaste korterite jaoks
ehitamisel ja ehitusele tulevad veel kaks
samasugust maja. Ehitused joutakse sel
aastal IGpule viia. Sellega oleks ka raud-
teelaste korterite kriis Tapal lahendatud. Kui
depoo uleviimine Tapalt Narva jaatavalt
otsustakse, siis laiendadakse ka Narva jaa-
mahoone vastas olevat Narva depood nii-
vord, et seal kinni 9 vedurit aset leiavad.
Kiires korras kavatsetakse ka Narva jaama-
hoone kordaseadmine I1dbi viia. Praegu
asuvad Narva jaamahoones peale raudtee-
asutuste veel tolliamet ja raudtee politsei,
mille pérast seal ruumide Kitsikust tuntakse

ja mis kiiret asjaamist ei vb6imalda. Selle-
parast ehitakse Narva eradi tolliameti
jaoks maja.

Praegu on Tapa

— Autolhenduse Jbgeva ja Poltsa-
maa vahel on Eesti Tarvitajate Keskihisus
korraldanud. Auto sdidab Jdgevalt: igal
piuhapdeval, teisipdeval, kolmapéeval ja
reedel kl. 6 hom. Pd&ltsamaalt — igal esmas-
péeval, teisipdeval, neljapdeval ja laupdeval
kI 1 oo6sel. Sdiduhind Uhe otsa eest
300 marka.

— Kérevere jaamas, Pérnu-Tallinna
kitsaroopalisel raudteel, avati hiljuti pileti-
muik ja bagashi vastuvétmine kdikidesse
kitsaroopalise jaamadesse. Samuti muiiakse
ka igast Péarnu raudtee jaamast Karevere
jaama piletid ja vdetakse bagashi edasi-
saatmiseks vastu.

Trakivigade oiendus.

5/6 numbris on prof. Dr. O. Maddisoni Kirjatiikis

,Silla sammaste vundamentide

siivendamisest sdredas maapdhjas“ triikivead juhtunud, mida jargmiselt iendada palume.
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Seadlused ja korraldused raudteel.

Vabarilé;l Valitsuse poolt 14. sept. 1921 a.
Kinnitatud ja 30. nov. s. a._osalt muudetud
reisijate veo-tariifi jargi ,,R. T.“84/85 ja 110.

Seadlused ja maarused reisijate, bagashi ja kaubaveo kohta

Eesti ngi-ga egaraudteedeL
4. jarg).

E. ALANDATUD VEO TARDF.

KooliGpilaste vedu alandatud hindadel.
Kooli- ja ulidpilastele ob 6igus antud raudteedel
saada Uhekordseks edasi-tagasi sdiduks 500/0 pileti
hinnaalandust. Seda hinnaalandust antakse dpilas-
tele joulu-, Ulestbusmise- ja nelipthi pihade, kui
ka suviste koolitegevuse vaheaegadel koolist koju
ja kodust kooli s6iduks, Ui klassi sdidupiletite
ostmisel.

Suviste koolitddde vaheajaks mdadrab dpilane ise
oma elukoha.

Alandatud hinpaliste s6idupiletite valja-
andmise kord. Opilased, kes soovivad kasutada
eeltdhendatud hinnaalandust, on kohustatud endid
varustama koolijuhatuse ehk Ulikooli valitsuse
poolt véljaantavate sellekohaste tunnistustega.

Tunnistuste vormid ~ on kindlaksmadratud
(,R. T.* nr. 105 1921 a.) ja tunnistusi annab valja
koolidele haridusministeerium.

Tunnistuste maksvuse tahtaeg madaratakse
kindlaks iga kord koolijuhatuse poolt, vastavalt
koolitddde vaheaegadele.

Tunnistuste tarvitamine. Tunnistuste Kkiiljes
on 2 talongi: ks — koju sdiduks, teine — kodust
kooli sdiduks. Talongid jaetakse raudtee kassasse
tdendavaks dokumend”iks igakordse pileti valjaand-
mise juures, kuna tunnistus sditjale jéeb, kes teda
rongi revideerimisel on kohustatud thes sGidupile-
tiga ette nditama.

Kui tuleb sdita mitmel teel, —peab iga tee jaoks
eraldi tunnistus olema vdetud.

Tunnistused, kui ka nende talongid peavad iga-
kord pileti vdljaandmise juures komposteeritud
saama.

Piletiteks saavad alandatud hinnaliste piletitega
sBitjad lastepiletid.

Raudteevalitsuse ndukogu otsusel 1. maist
s. a. maksmapandud uued riigiraudtee
veerev-materjaali tasunormid.

Vagunid laiaroopalisel.

| klass 1-he teljepealt , 360 mrk.

l-n . e 330 .
1 . y o 350 ”
® D ) e 250 ”
Kaubavagunl Ja platvorml 1 telje gealt 120 ,,

Sanitaar-vagrmi 1 telje pealt.
Salongvaguni eest
Kodgivagimi eest . .
Sooja vaguni (tepluschka)
Konduktori vagun.......ccceeuennen.
Pakkvaguu gteljeline ........

Tsisternid 2 ”

JAAVAQUNI .o »
Vagunid kitsaroopalisel.

Salongvagun n

rn klassi suured mahut. 40 inimest .

Vastutav toimetaja: A. Wares.
K. 0.-U. »Kaja*

HI,, VAIKSed . . 400 mk.
MIKSE T/TT s 500 ,,
Kaubavag. (Artur Koppel) 4 teljeline

kandejoud 750 C e e, 200 54
Platvormid kandejoud 750 p. 4 teljelised 200 54
Platvormid (Dvigatel) 4 teljelised kande-

JOUud 1400 Puececvcrreieiiseceee e 400 ,
Platvormid kandejoud 600 p. 4 teljelised 160
Platvormid (Foniks) kandejdud 600 p.

4 teljelised 160
Kaubavagunid 4 teljel, kandej. 600 p. 160 ,,
Platvorrhid 4 » 600 , 160

« 400 ,, 120 ,,

” 300 ,, 80

Karbid 2 300 , 80 ,
Palgivedamise platvormld kahest Koos

kandejoud 750 P....cccooiviiiine, 200 4
Palgivedamise platvormid kahest koos

kandejoud 600 P.....c.cccccervrernnen. 160 ,,
Tsisternid .o 320 .,

Raudteevalitsuse ndukogu poolt kinnitatud
uus kuulutuste valjapanemise kord, mis-
sugune maksev 15. maist s. a.

Tariif on jargmine:
Iga 100 eksemplaari eest:

1) Kahe trikilehe suuruse kuulutuse plakaati
véaljapanemise eest (loinni 9600—10.000 ruuttsentim.)

aastas 30.000 marka

6 kuud 18.000

3, 10.000

1 ., 5000

2 nadalat 3.000
2.000

2) Uhe trukllehe “suuruse plakaati valjapanemise
eest (kunni 4800 ruuttsentimeetri suuruseni)

aastas 18.000 marka
6 kuud 10.000
3, 6.000
1, 3.000
2 nadalat 1.800

1 1.200

3) Poole triikileRe suuruse kuulutuse plakaati

véljapanemise eest (kunni 2400 ruuttsentimeetii
suuruseni) '

aastas 10.800 marka
6 kuud 6.500 ,,
3, 3.500

1 « 1.800

2 nadalat 1.080

1 640
4) Veerand triikilehe suuruse kuulutuse plakaati
valjapanemise eest (kiinni 1200 ruuttsentimeetrini)

aastas 7.000 marka
6 Imud 4.200
3 . 2.400
1 . 1.200
2 nadalat 700
1 450

Viljaandja: K.-U. ,EESTI RAUDTEE*.

end. B. Mans’ trikk, Tallinn, Lai tin. 5.



