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SISSEJUHATUS

71QDYDG RQ NXL OLQQD YLVLLWNDDUGLG PLV MIWDYD«
PXOMH 20HQHYDOW WIQDYDWH ROXNRU JBcoh&IJV,DDE VH
1961, Ik 29)+ HDO WI1Q D Y D Q inhiesiHGehl, 2R.6: Nadas J. , 1961), kuid
DODWHV DXWRGH LQYDVLRRQLVW RQ SDOMXGHV PD
PRRWRUVILGXNLWH SIUXVPDD PLV RQ NHUJOLLNOHN
paljudel MXKWXGHO VXLVD RKWOLN /LVDNV N}LJHOH HL RO
(Gehl, 2010).

$PHHULND hKHQ G U adtukddalbiks \tekKiudll DIvKdrrad ning muutmaks
WIQDYDUXXPL WDDV LQLPYV®umeiL SteEtEEN K L RIDANAX MDA L
Complete Street®W IKHQGDE W}ONHYV WHUYLNOLNNH WIQDYDLG
RQ PXXWD WIQDYDG PXJDYDNV MD WWYIODWDXORDINWNVQMNXL
vanusest,Y}LPHWHVW VLVVHWXOHNXVW ligél#¢QKa®jalysdH VW SIU
MDOJUDWWDJD <«KLVWSmQ GHRtH Brheriéd, LWECOMERLA Ehe
IDWLRQDO &RPSOHWH 6WUHHW ¥Xunf REsD kedldsRoQudul X X STH
terminile Complete StreetsNISQH HU L Pdn D/GIKD IWYDNHWPRYWWHYV W]V N
OIELYDOW LQJOLVH NHHOVHW WHUPLQLW

Complete StreetN RQWVHSWVLRRQLVW RQ VDDQXG 86% WUDOQ\
(Nelson, 2011, lk 4). Lisaks paljudeleOHULLJLOLVWHOH MXKHQGLYV
omavalitsused endale koostanud ka mahukad kohaspetsiifilis€oraglete Streets

juhendid. 6PDUW *URZWK $PHULFD 'HVLJQ *KHL\GFD@HWHD N X X S
Complete Streetsprintsiibid S}KLQHYDGNL Ahliéetikd H'KDAVQKE@ LLNL G H
kasutatavatel juhenditet Q L L < O H Wklilkad lefnevat® ehavalitsuste juhenditel
JHVROHYDV W||]V RQ KHD OLQQDUXXPL VHWRAKGKXOJDYV
PXXWPLVH WHRUHHWL O LV Widaniddit \laHNJRONEi DL B6H. @dstaN D V X!
raamatuA7KH 'HDWK DQG /LIH RI *U DaN GeRIH010F&nQa & L W L F
raamatuA & LWL HV | RNJ\BIH/RG O I3

6 DU Q DV H O Waailnidgd binkX Bestis auto kasutus aastate jooksul suurenenud
kasvadesQ | L aHIgtast 2000DDVW D QL OLJL N(Btatittike@r@el, N X Y} U
2015) 6HOOHJD VHRVHV XXULE NIHVROHY PDJLVWULW||



SDUDPHHWULWH KLQGDPLVH NROPRImMpleV BtteetsWIQD Y I
kontseptsioonile.(W NIVLWOHWDY NRQWVM®WWLRRQWR|Y SIIWILY
QILWHG RWQIAaVBIFBXWIS}KLVHG

ODJLVW Sk WWINMHDWPXBILG RQ MIUJPLVHG

1. Uurida Complete Streetskontseptsiooni, selle hindamise meetodeid ja
UDNHQGDPLVH S}KLP}WWHLG

2. Baseerude€omplete Street®WIQDYDWH KL QG D Rihnatd kBIH&V RRGL N
WIQDYDW 7DUWXV

3. $QDO¢**VLGD KLQGDPLVWXOHPXVL QLQJ DQGD
parandamiseks vastavalt uuringus saadud andmete(@onfaplete Streets
S}IKLP}YWHWHOH

Eestis on teede jaV | Q D dhDt\® lktuaalne teema ning sellega seoses on tehtud
varasemalt PLWPHLG XXULPXVW]|LG V. HEa@ Wi X @hJ 2MudP D J LV W
XXULPXVW|LG OLQQDUXXPL P}MXVW LQLPHVWH NILWXP
NIVLWOHQXG WIQDYDUXXPL Wh@shiWw HYWHQG DX WH QG D YND
ROHYDWH [1e¢¢VL O LasWeristS thdtuDd®ldrhipiete) [Sthektsdeoloogiale.

6HHJD RQ NIHVROHYDV W||V KLQQDWXG lesVLOLVL SDUD
WIQDYDUXXP ROHNYVY N}LJLOH KHD MD HIHNWLLYQH .IHV
andmeidHJD KLQQDWXG WHLVL WHIJXUHLG QW OLLNOXV}
inimeste eelistused jne.

DDVWDO NDLWVHVY OHUOLQ 5HKHPD 7DOOLQQD hOL
kui raQVSRUGLYLLY OLQQDUXXPL P}MX LQLPHVWH YDO
NIVLWOHWXG OLQQDUXXPL WIKWVXVW LQLPHVWH OL
LQLPHVWH VXKWXPLVW «PEULWVHYDVVH NHVNNRQGD
WHIXUHLG 71QROPYOEG KWV LNO VY W O H \Wellsétasthspaktdasgiidgdd VR W)Y
PXXKXOJDV OIEL NeVLWOXVL WIQDYDWH NDVXWDMDWH.
PLWWH N}LJLOH OLLNXPLVYLLVLGHOH

. HUJOLLNOXVH MD *KLVWUDQVSRUGL7NOMX®DI¥LVH WII
aastal Eesti Kunstiakadeemid DLW VW XG PDJLVWULW]||V ASXWRWD/
Y}ILPDOXVL PXXWPDNV 7DOOLQQD NHVNOLQQD DXWRYD]I

JHVROHY PDJLVWULW]|| NIMLMO B YREDISHNNS dlkarkaH O W
SDUDQGDPLVH YILPDOXVL
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Lisaks on tehtudO}SXW|LG OLLNOXVH UDKXVW BPYVHP B HHMWFU
A/LLNOXVH UDKXVWDPLVH PHHWPHWH HIHNWLLYVXVH K
NHVNNRQQDVIIVWOLNXMMiura O Duuhkase P L Wakalanreuspt

A.HVNNRQQDVIIVWOLN OLLNOHPLQH MD VHOOH MX
MIWNXVXXWOLNNXVHVW PDDQWHHGH STateDRRikuseW UL W H
PDJLVWULW]|| AODDQWHHGH SDUDPHHWUXILG H NPYMX W ||LN
NIVLWOH WIQDYDUXXPL VHOOLVHOW QDJX NIHVROHYD)\

/ILVDNV O}SXW||GHOH RQ NIVLWOHWXG OLLNXYXVW ND
SHDWIQDYD SURMHNWHHULPLVH UDDRHWVWRN W HKW X3
IRRULODKHQGXVH <«KLVWUDQVSRUGL SHDWXVWH DQD(
(HVWL $UKLWHNWXXU L N,HMdNONW NNLXXOSUH © IS M KUBIKEL W O H
VDUQDVHOW NIHVROHYD XXULPXVW||JD

ILLNXYXVXXULQJIJXG RQ WHKWXG ND .RKLODV MD 7DWD
2016) .RKLOD OLLNXYXVXXULQJXV WHJIJHOHWDNVH WIC
OLLNXPLVY}JUIJXVWLNXJD SRWHQWVLDDOVHWH OLLNXF
.D .RKLOD W||V NDVXWDWDY PHWRRGLND HULQHE NIHV
7DWDUL WIQDYD OLLNXYXVXXULQJXV NIVLWOHWDNVH W
sihtkohti, parkimiskohti, hoonete funktsiooni ning jalgsi likumise ruumi kvaliteeti.

(Rannala, 2015). XQD 7DWDUL WIQDYD OLLNXYXVXXULQJX DU X
WHJHPLVH DMDO YHHO YDOPLV VLLV W [Kinadhet@LNN X Pt

Merlin Rehema ja Tauri Tuvikesega, 2016)

/ILVDNV RQ ROHPDV ND PIHUXV A7HH RKXWXVH NRQWUT
ohutuse kontrollimisel2 PLOOHJD NDDVQHE WHH RK-MMWXa&H NRQW
sellega hinnatakse tee erinevate parameetrite olemasolu ja seisundit, kaid sed

HHON}LJH OLLNOXVHOH VXXQDWXG YDDWHYLQNOLVW
QILWHNY KDOMDVWXVW LVWXPLVY}LPDOXVW MD KRRQI

XLY}UG WIQDYDWH VHLVXNRUG MD ROHPXV P}MXWDE P
KXYL SDNNXGD N}LJLOH NHGD KXYLWDYDG DOWHUQDYV
aga sisendiks nii planeerijatele, projekteerijatele kui ka kohalikele omavalitsustele, kes
WHIJHOHYDG WIQDYDWH NXMXQGDPLVHJD .XLY}UG W||
DQDOe*eVLGHVoRQAHMNDI WX XKHY XINOMD NLWVDVNRKDG Y}LN\
WIQDYDWH UHNRQVWUXHHULPLVHOH WXOHYLNXYV

6



JAJHVROHY W|| MD Joséksl EEsiQen® iisB NWvust@&omplete Streets
kontseptsiooni, erinevaid kasulikkuse NRDMDOLNNXVH DVSHNWH MD W
S}IKLP}WWHLG 7HLVHV RVDV RQ NLUMHOGE®WHNG NIHVF
NDVXWDWXG P HMWWRMRI& oD W esitgiNiROPH 7DUWX WIQDYD K
S}IKMDO VDDGXG XXULPXVWXOHPXVHGComare street®dO W KL Q
S} KL P BWWWikvades,D U X W H O XorSl&hBtvd YWN Q\D Y D W H rReltoQdk® P LV H
puudusi ningR Q Y } U U H O té XicdaiMs€) Baddud tulemuSiomplete Streets
S}IKLP}WHWHJD 6DPXWL RQ YIOMD WRRGXG VRRYLWXVL

.IHVROHYD PDJLVWULW|| WHHPDW DLWDV YDOLGD SURI
Tartus. ValdavaR VD W ||VW N L U Mighiyd Btat® Urikdrdi§ \G V. QJ YLLP DV
YLLPLVWOXVH DQGVLQ WDDV 7DUWXYV 7DKDQ WIQDGD (
YLLELGD W|| NLUMXWDPLVH DM b@akbrRlalyH UR NihehBV QG UL L
NRRVW||G P}OHPD 86%V YLLELYD MXKHQGDMDJD 6DPX
prof Zenia Kotvalit ning Sirle Salmistut, kes olid alati saadavaRjBD Q}XJD DELNYV
LisaksWIQDQ N}LNL WHLVL LQLPHVL MD OIKHGDVL NHV RC



0®,67("

BussitaskuxtV}LGXWHH ODLHQGXV Y}L RPDHWWH WHHO}LN <k

Complete streetst (TerYLNOLNXG e#tikDWDQ@DYDG N}LJLOH OLLN
VIOWXPDWD QHW®QGER HWDHMW HYVWVVHWXOHNXVW HWQLO|
OLLIJHOGHYVY MDOJVL MDOJUDWWDJD <+<KLVWUDQVSRUGL

Eraldusriba+ OLLNOXVHNV NDVXWDWDYDLG WIQDYDRVL V}L
jne) eraldav osa.

- D O D NislkMkeé> liiklebteed MDOJVL Y}L UDWDVWRROLO

Jalgrattateetainult jalgrattaliikluse jaoks kavandatud omaette asetseYie V}LGXWHH
NRRVVHLVXV MDOJUDWWDJD OLLNOHPLVHNYV HWWHQIK
OLLNOXVPIUNLGH MD WHHNDWWHPIUJLVWHJID

KIQOQLWHHOBNILMDWHOH P}HOGXG WHH Y}L WIQDYD RVD
Kergliiklus #jalgsi, jalgrattaimt OLLNOHPLVH «OGQLPHWXYV

Kergliiklustee tMDODNILMD MD MDOJUDWWXUL OLLNOXVHNYV H
Liiklela +£LVLN NHVY RVDOHE OLLNOXVHVY MDODNILMDQD V}

ORRWRUVIPBRWRUJL M}XO OLLNXY V}LGXN ORRWRUV}L
MDOJUDWDVW SLVLPRSHHGL PDDVWLNXV}LGXNLW WU

on alla kuue kilomeetri tunnis.

Multimodaalne liiklus mitmete erinevate liikumisviiside kombineeriminel ILW HN V
PRWRULVHHULWXG PRRWRUV}LGXNLG *KLVWUDQVSR
jalgratturid).

Ohutussaac MDODNILMDWH RKXWXVW V}LGXWHH OHWDPLVF
Ootekodat*KLVV}LGXNL RRWDMDLG LOPDVWLNXP}MXGH HH)
ParkimisradaxV}LGXWHH RVD PLV RQ P}HOGXG SHDPLVHOW

Puhverala £ eraldusriba N } Q Q keWilkikidstee MD V}LGXWHH YDKHO Y}L
N}IQQLWHH NHUJOLLNOXVWHH MD KRRQH YDKHO

3|l UGHUDBGMDO® WDVDQGLO WHHOW ODKNXYDOH OLLNOX



Ristmik +tNDKH Y}L HQDPD WIQDYD O}LNXPLVNRKW
6}LCGXWHHEGXNLWH OLLNOXVHNV daVWH QIKWXG WHH Y}L

7THHNDWW H P | tedkauteteG kantud jooned, nooled, kirfjad ja muud

likluskorralduseks vajalikud kujutised.
7TIQDY I GXNLWH MD NHUJOLLNOYNsHi dBA.LNOHPLVHNYV ND

Vaegliikleja tisik, kelle likumis-MD RULHQWHHUXPLVY}LPH RQ HD Yl
PXX S}KMXVH W}WWX SLLUDWXG QILWHNWaB8XiXHWHJD
ODSVHYDQNULW ONNDY Y}L UDVNHW SDNNL NDQGHY L

hKLVV}LGXWIWEDXGDWHH RVD PLV RQ HWWH QIKWXG OLLNH
VILWYDWHOH EXVVLGHOH MD WUROOLGHOH VDPXWL N|

hOHNILIJXMJDGRWHH RVD PLV RQ HWWH QIKWXG MDODNI
*OHWXV RQ UHJXOHHULWXG IRRULGH DELO Y}L MDODNI

hOHWXWJDGRWHH RVD PLV RQ HWWH QIKWXG NHUJOLI
WHH «OHWXV RI® RUHJIXID DHEUDWXRG NHUJOLLNOHMDWHOH

hOHWXWVWNIR GWVRWMBH PLY RQ HWWH QIKWXG NHUJOLLNOHN
WHH * OHWXVHO NHUJOLLNOHMDWHO HL ROH HHV}LJXVYV



1 PRAEGUNE OLUKORD JA COMPLETE STREETS

11 hOHYDDGH WIQDY Davgrdbléehki tekki 8 JAKR/RMAM G

-DQH -DFREV QLPHWDE WIQDY DgaBiteks nQ \DsiitkdartideksV | KW V D
(Jacobs J., 1961, Ik 29).XLJL OLQQDWIQDYDG PIQJLYDBESOLQQDYV
nii peamiseks liikumisruumikdN XL ND YIJD ROXOLVHNY DYDOLNXNYV |
alakasutatud. (NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, Ik 5)

Ligi 60 aastatwDJDVL DOJDV WHHGHO MDODNILMDWH MD MD
6HOOH SHDPLVHNV S}KMXVHNV ROL DXWRGH LQYDVLR
HHV NI W-Wmefikalsl jB Euroopas. (Gehl, 2010, Ik 91) Nagu ka mujal maailmas,

RQ YLLPDVWH DDVWDNePQHWH YIOWHO (HVWLV D>
Statistikaameti koha#t oli aastal 1980(HVWLV V}LGXDXWRVLG D
VILGXDXWRGH DUY dlesDi6830Q@ MDDIVNROUNGAL VW XROL V}ILGXDX
juba 653 000. (Statistikaamet, 2015)

7TUDQVSRUGLSODQHHULPLVHY DUYHVWDWL HHON}LJH
M | Véakhel ¥jal teised kasutajagrupid tagaplaanile (Foto 1). Paljudel inimestel, kes on
OLLJD QRRUHG Y}L YDQ@PbLG PYOIM DRYG SXA& GMea&lWolkK DOY D O
Y}LPDOLN NDVXWDGD DXWRW /LVDNV RQ YHHO LQLPHV
jalgsi. (Seskin & McCann, 2012, Ik 6) Suurest autokasutusest on tekkinud mitmeid
probleeme. Transpordisektori energiakasutus on suurenenud, auto kasutusega
NDDVQHYDG QHJIDWLLYVHG NHVNNRQQDP}MXG OHLE
suurenevad ning suuremates linnadésX XUH D XW R GH k#hXsRiijudedw } W W X
Y | KH Q KiTyangpordi arengukava 2014-2020, 2013, |k 21)

food
Basics

yi{pharmacy

Foto 1. Lai autodele b L WHHULWXG W8EA atkasd tUrR 0 |
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Autokeskse planeerimise tulemusena on autokasutus oluliselt suurenenud, sest see on
WHLVWHVW OLLNXPLVYLLVLGHVW PXJDYDP 9DOJOLQQTI
QLQJ NRKWDGHV NXV SROH «KLVWUDQVSRUGL *KHQG
(Transpordi arengukava 2014-2020, 2013, Kk IRGHUQLVWOLNX SODQHHU
SDQGL Oh@©®OQU® BKLVWUDQVSRUGLSHDWXVL NXLG
MDODNILMDWHOH YDMDOLNXG WLQJLPXVHG HW QDG V

sihtkohtade vahels HH RQ *KHNV S}KMXVHNV PLNawvn@ah& G QLL Y
Kenworthy, 2013, Ik 236)

Kuigi planeerimisel oo DUYHVWDWXG OLVDNV DXWRWHpoeH ROXGI
YIOBMDNXWXG ODKHQGXVHG WLKWHhitadgd WHD OLDNL B MTEW 1B
WXQQHOHLG QLQJ WHHG «OHWDYDLG MDODNILMDWH VL
MDODNILMDWH VHDV HEDSRSXODDUVHG QLQJ MDODNI
PXXG WHHeOHWDPLVH Y}LPDOXVHG RaA$e@ tuNeNdHV WD W
pimedad ja niisked ning sillad on probleemiks inimesteley ke/ }LGDYDG UDWMW
kaVXWDYDG UDWDVWRR Q@QGehy 201QKNNPYDG YDQNULW

Sellegipoolest, paljudes linnades puuduvad lisaks mugavusele ka ohutud kohad
NHUJOLLNOXVHNV NDDYVD D Ul¥ Bswusi@le, MY GrHKs o)V XG YD
SDUJLG WRLGXSRHG MPV 6HOOLVWH WIQDYDWH WDJD
WXKDQGHLG NHUJOLLNOHMDLG 6DPXWL YIKHQGDYDG
W } K X \SEskiw & McCann, 2012,k 6 LLPDVH SDDULNPQH DDVWD WM
NHUJOLLNOXVH WIKWYV XV WVdrarRlainigaksH kesxitGtakQeL €rideveitH O O H
SODQHH U L(®SEN, 2010,k B3).G

1.2 Complete Streets

Complete StreetsW HUYLNOLNXG térh B YUDLG) Haastast U Phst, kui
%DUEDUD OF&DQQ SDN N AieridaHBkOsiiihausd?ei aseh@alkhéks

W H U P ratin@/ ackommodatioh Termin Complete Streetskogus kiiresti
populaarsust ka teistes organisatsioonidEse (American Association of Retired

Persons, The American Planning Association, The American Public Transportation
Association, The American Society of Landscape Archi@dibhe American Heart
Association P LV W }S8aNpAjuMdX ODWXVOLNXPD WIKHQGXVH NXL
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esindamine. Aastal 2004 loodi USA3L W W H W X ONaibGaK Vomkplet@ Ftreets

Coalition. 6PDUW *URZWK $PHULFD :KR :HKodlitsidonNpXaX SIHY S X
algatatud liikumineComplete Streete K H Q @dbaEemalt eraldiseisvaid elualasid
(Atherton, et al., 2016,k 1) SODQHHULPLQH SURMHNWHHULPLQH I
hooldus, disain ne)QLQJ VHOOH HHYVP |Compl&&) Stre@pbtiked G D
arendamist ja rakendamist PDUW *URZWK $PHULFD :KR :H $UH N
6DPXWL U}KXWDWDNVH HW PLWPHN*OJVH WUDQVSRUC(
projekteerimise varajases staadiumis. (Laplante & McCann, 2008plete Streets

ODLHP HHVPIUN RQ SLNHPDV 8ttunddbide Wikluségay N XM >
OLJLSIIVHWDYDWH RKXWXWH MOSesKid & VIiG0aAhH, 2002 DY D W F
lk 6)

Complete Street©O RRGL YDVWXSDQXNV PLWWHWHUYLNOLNHOH
HHON}LJH DXWRGH KHDROXOH P}HOGHV QLQJ NXV

WUDQVSRUGLOLLIJLG 6HOOLVWH SURMHNWLGH WDJDMI
jalgsi ja rattaga liikumine ebameeldivaks, ebamugavaks ja sageli ohtl&okgplete

Streetson agaWIQDYDG N}LJLOH 71QDYDO SHDE VDDPD PXJIL
LID*NV V}OWXPDWD YDQXVHVW Y}LPHWHMW&gsisty LVVHW .
olesMDOJVL MDOJUDWWDJD (SkarMGiowtb anesda,Weltorg L D X W
WR WKH 1DWLRQDO &RPSOHWH 6 WUOmplete/Siree®RIDVONL WRIORQ
VDDQXG 86$% WUDQVSRUGLSODQHH UllaRdevirhisel VEXQG N
SURMHNWHHULPLVHO Y}HWDNVH DUYHVVH WHDWXG NU
WIQDYDG ROHNVLG PXJDYDG MD RKXWXG N}LJLOH
OLLNOXVNRRUPXVHJID WIQDY NXV RQ DXWRJD V}LWPI
W H HalkoHadVvkergliiklejatele ei ol€Complete Streetsest kergliiklejatega pole

piisavalt arvestatud. (Nelson, 2011, Ik 4)

KunaN}LN WIQDYDG R @admpléete3treetBNGD RFSNRVO HKW VHW NLQGOD|
NXMXQGXVW 1ILWHNV PDDSLLUNRQQDV MD OLQQDSLLL
YIOMPDUW *URZWK $PHULFD :KR :H, &UWdHomdvAdX SIHY S
VHOOHIJLSRROHVW #gada/ diw XHVHHV M DNEB X4DY XVH WDV D N
kasutajatele (Executive Order 2-2015: Complete Streets, 2015). Praeguseks on
National Complete Streets Coalitigoliitikaid USAs kasutuseleY }WQ XG <OH
ametiasutuse nii kohalikul, piirkondlikul kui ka riigi tasandil. (Smart Growth America,

KR :H $UH NXXSIHY SXXGXE
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Termin Complete StreetSROH PLWWH SHOJDOW W|@ddydee l««VLOL
WIKHQGDE ND VXKWXPLVH PXXWXPLVW WUDQVSRUG
projekteerimisel, teistsugust teede hooldust ning teistsuguseid poliitilisi otsuseid.
(Seskin & McCann, 2012, Ik 6) Kuigiomplete Streefsole seaduse poolt kohustatud,

RQ PLWPHLG Y}LPDOXWIR JXXIRGID V HMGEs jREMEREmIGda W
6HOOH WDJD M Iekriih@ psjeikdeéiad, i8s0rierid ja muud asjaosalised
PXXWPD OIKHQHPLVW O L QmdaviidQeDonioNGH @/HQ CDYRORIRAD NIYL J
kasutajatele.6HOOH WXOHPXVHQD RQ LJD SURMHNWL MIUHC
Mida rohkem kogukondi ja omavalitsuSomplete StreetsS } KL P } WakEndlavad,

seda suurem on sellest saadav ka&PDUW *URZWK $PHULFD )$4 NXX:
Complete Streett DNHQGDPLQH Y}LPDOGDE PDKXWDGD WIQDY
SDUHPD NHVNNR ¢aaD(Sedki & Mcandy 2012, Ik 6)

Complete StreetsSi DV XW XVHOHY }WPLYVH N,\Kuid RQndldst\pBad u@teY } LP D O
meetodite arendamisel arvestama ka olemasolevat poliitikat ja praktikatQ DY D W H
SODQHHULPLVW MD SURMHNWHHULPLVW VDDE MXKW
Complete StreetsS}KLP}WHBWWMHEOHHULOLVW U}KNX S||UDWD MX
staadiumis, samuti aitab kogukondade aktiivne panustamine, transpordiasutuste

sisepoliitika muutmine jne. (Seskin & McCann, 2012, Ik 6)

, JD WIQDYD NXMXQ Génipl&ed RreetS } KWXMNDHOMH VW DUYHV WL
praktilist funktsiooni, maakasutust ning konteks#.lQ D Y D L Grista@aDrtendé

DVXNRKDNHWUYUNDIHQQDYV SDLNQHYDLG WIQDYDLGLIIUHOL
HODPXSLLUNRQQDV SBDWIWYDVODWIQGDYBW®DGD WIQDY
SHDWIQDY DYHQ-+e ¥ XQOVBB MIRMPHAMIKAD¥partment

of Transportation, 2012)( HVWL OLQQDWIQDYDWH VWDQGDUGL N\
S}KLPDJLVWUDDOL MDRWXVPDJLVWUDDOL NRKDOL
N}UYDOWIQDYDW NYDUWDOLVLVHVW WIQDYDW MD MDO
50). 6} OWXPDWD WIQDYDWH KLHUDUKLOovhplet® regisD OO H Y
S}IKLP}WWHLG .XLJL LJDOH Cunigez YIiré€tdaliehdodéd 8D ULP D G
P}IQHY}UUD HULQHYDG RQ DQW XGBsi Wdhmentd\ Inis WhO HW X G
vajalikud LJDO WIQDYDO HW VHH ROHNV RKXWX QLQJ VREL

XL $PHHULND hKHQGULLNLGHY RQ SDOMX@Gn@RERDYDOLW

StreetsMXKHQGL VLLV (HVWLV RQ RPD ROépBIMsIddOW VHO

standard EVS 843:2016 Linne@DYDG . XLY}UG VWDQGDdasta LOP XV
13



DSULOOLYVY SROH VHMILNLWQHDXGEHN/XDMEPDNY ROL NIHV]
O}SSIDDWDNYV S alhseé&EsidorO LQ QD W I Q DY Dadskhstv200B,Q GD U G

PLOOHJD Y}UUHOGHV (RQple | BireelihsnditV Radsxegsemad
DDVWD VWDQGDUG S||[UDE VRW

(aastatest 2007-2015).X L JL
URKNHP WIKH O H 8d3tQ standaixi|arvestatakeenplete Streefjsihendites

WIQDYDWH VRWVLDDOVHWH P}MXGHJD YHHOJL HQDP

LsDNV VWDQGDUGLO He plamn¢etimif Eringdad \&ebduseéd HkbGrammid
Liiklusohutusprogramm  2016-2025,
NRRVWDWXG A.}L
MXKH

ja arengukavad QL W HiNMusseadus,
Transpordi arengukava 2014-202006DP XWL RQ

HOXNHVNNRQQD NDYDQGDPLQH MD ORRPLQH:3
WIKHOHSDQX KHDOH N}LNL NDDVDYD WIQDYDUXXPL OfI

puudub).
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2 COMPLETE STREETSLAIEM VAJALIKKUS

2.1 Tervis

hOH NRJX PDDLOPD RQ WIiBNsYRBtUMQAHsSUMrEKs «gdabidehRO
SHDPLVWHNV S}KMXVWHNV RQ KDOYDG WRLWXPLVKD
DNWLLYVXV 9LLPDVH S}KMXVHNV Y}LE VXXUHVWL SLGI
liguvad oma sihtkohtade vahel autoga ning veedavad suuRMd@® W ||SIHYDVW O
taga istudes. Treppide asemel kasutatakse lifte ning eskalaatoreid. Sellest tingitud
*OHNDDOXOLVXV WRRE HQGDJD NDDVD HOXNYDOLWH
THUYLVHKIGDGH DUYHOW NGahly ZDYD s 1W AVHY HeaiR L X N X O >
Organisation(WHO) raporti kohaselt 2014. aasta seisuga oli Eestis 18 aastaste ja
vanemate inimeste seddDVY XQXLG LQLPHVWHVW 86%V RQ °
(WHO, 2014, Ik 234, 238)

Kuigi pDOMXG LQLPHVHG WHHYDG OLVDNV LJDSIHYDVHC
le«VLOLVW WUHQQL RQ VXXU RVD QHURodstavust}ldGD HL \
GLVWVLSOLLQL PLVW}WWX VHH SDOMXGHOHtdeQLPHVW
paremaks, saavad inimesed trennile alternatiivina kasutada kergliiklust tehes oma

LIDSIHYDVHLG OLLNXPLVL (BebhV2BIONK NIB)IGX MD W|| YDKH

9LLPDVWHO DDVWDWHO RQ SDOMXGHY ULLNLGHYV VHDC
HW VXXQDWD LQLPHVL DNWLLYVHPDOH HOXYLLVLOH 2«
VHLVXNRUG VHH PLV W}UMXE LQLPHVL N$i3deWdstuN O XV W
KHDG WIQDYDG PLV VRELYDG NDVXWDPLVHNYV N}LJLOH
on ohutud, tekitavad inimestes rohkem huvi kasutada autole alternatiivseid

likumisviise. (Seskin & McCann, 2012, |k 5) Vastavalt 2015. aastal koostatud

raportile on USAV S |UddoMpéte streetsS}KLP}WHWH UB Nkh@@DP LV W
WIQDYDVW MDODNILMDWH DUY VXXUHQHQXG NDKHWHL

KLQQDWXG WIQDYDVW MD O JO DWI\YRMOWHE Behrose, X X UH Q|
2015, Ik 11)

Lisaks inimeste liikumisprobleemile kahjustab inimeste tervist ka motoriseeritud

WUDQVSRUGLVW WXOHQHY }KXVDDVWH QLQJ OLLNOXV
ILLNOXVHVW WXOHQHY PeUD NDKMXVWDE VDPXWL LQL
W||Y}LPH ODQJXVW MD HEDPHHQ®GLYDLG GXHMHA WWLND JL |
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RQ YIJD P}MXYDG S}KMXVHG NHUJOLLNOXVH MD «KLVWU
ning autode kasl{VH YIKHQGDPLVHNYV

2.2 Ohutus

O9LLPDVWHO DDVWDN*PQHWHO HQLP DUHQGDWXG OLL
kasutamine6 HHW}WWX RQ ND B O DWXIHYDLD NSO M/ IKHC
WXOHPXVHQD RQ DXWRJD V}LWPLQH YLLPD\d#¢H DDVW
YDUDVHPDJD WXUYDOLVHP D\M&erkdOMWDBO GH W IEKBI\DW B J [
DXWRJD sé3dKMKMIDIWE@ XWH DUY N BeaDiseDMPGLHNXX Y HQUDR Q M}
propageeridesW XUY DY || N Davunid&sDjBdb®sWuhtimist ning teadvustades

autoM XKL WIKHOHSD Q H BanwtXon HluRsEIWovalSéiaks huutunud

auto disain.-DODNILMDWH SXKXO RQ DJD N}LJHidRiseRd WOLNXF
SDUHPDWH WIQ @Nderédnl eDaR,RELY QkR)

71QDYDWHO SHDYDG ROHPD WDJDWXG BAiWGXO@@hWLQJILP
$PHULFD 6DIHW\ NXRPIMHLYN SpQQGHNEpMEda jNHtLD Suurtel

V}L G X W H H GiebteeRtudvautQele, ning kus pole arvestatud teiste liiklejatega

+ MDODNILMDWH MOmeil ReGutdyvan\\kaV iehadNVsdrdD teid erinevate
sihtpunktide vahel liikumiseks. (Anderson, et al., 2014, |k 2) Kohtades, kus pole
N}IQQLWHLG RQ Ns2Gdduhhug Kaké Horpl® subr®vh kui kohtades, kus
N}IQAQLWHHG RQ P}OSaRD @n SRIRW néeH KaBad, kus puuduvad
vajalikud tingimusedEXVVL RRWDPLVHNYV {ShiarVGrowtheAmeneD PLV HN'
6DIHW\ NXXSIHY SXXGXE

USA WIQ DY [asétdtel 2R03t KXNNXQXG HQDP NXL MDOD!

PRRGXVWDV KXNNXQXG MDODNILMDWH DUY OLJL
(Anderson, et al., 2014, Ik 1). Eestis on aastatel 2002-2012 hukkun@dXi{ } Q Q HW XV W't
563 kergliiklejat MD O DN I LM D W(RJUKR, 20TBAKIRATD WW X U L W

XLIJL SXXHWHJD LQLPHVWHJID RQ P}QLNRUGemMaHHUXOL
RKXWX NHVNNRQG WDJDWXG ND QHQGHOH 1ILWHNYV L
NLWVDG Y}L HEDWDVDVHG N}QQLWHHG VDPXWL WHFE
[TUHNLYLG PLOOH «OHWDP L \akk@uda}ja BaltebhslV jDhviWpikaR OLV O
kukkuda. +DOYDG N} QQLWH Hundida X&astydlis Yiiiklgat kasutama
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VILGXWHHG RedlenvamDiiu WitHuBni3puudega inimestele on ohtlikud ka
OLLJD ODLDG ULVWPLNXG NXV QHLO SROH SLLVDYDO\
inimesteled@ RKWOLNXG YDOJXVIRRULG PLOOHO SXXGXE Kt
YDOHO DMDO ®BHAITHIGN OHRZDWPKO $PHULFD 'LVDES&BLWLHYV
N}IQQLWHH MD ald ohvVaapwti dhikkkiy NBIVW QLL Y}ILYDG QIJHPL
inimesed endalegi aru saamata liiklusteele sattuda (Adams, et al., 2009, |k 50).

2.3 Turvalisus

Nii Jane Jacobs kui ka Jan GeBIHDYDG YIJD R &aKdikMdomuiiselel W O L
tunneksid LQLPHVHG HQQDVW WIQDYDO WXUYDOLVHOW NI
LQLPV}IEURQLWNMXFPDY VHGD URKNHP LQLPHVL VHDO YLL
WDMXWDYD WXUYDOLVXVH WXQGH VHVW WIQDYDO RC
Kuigi inimesWH WIQDYDOH WRRPLVHO PIIUDYDG YIJD VXXUW
ning nende funktsioon, (Gehl, 2010, Ik 91; Jacobs J., 1961, Ik 30, 31) on ka igasugune
NHUJOLLNOXVH WLQJkKSPDOWWHR & D P D\Q GIRAREK) HEREP HVHG |\
need turvalisemaks. Samuti aitab inimdstW X UY DW X Q Q H#&lledty kwsWdd D U XV D
SDUDVMDJX YLLELYDG QLQJ PLOOLVW WHH.Coele] | GD QD¢
jaoks on vajalik pimedal ajal hea valgustus ning igal ajal loetavad teeviidad. (Gehl,
2010, Ik 101)

2.4 Majandus

T1Q D YKnjwhtusest tuleneva® DMDQGXVOLNXG DVSHNWLG P}MXWI
eraldi, kui ka majandust laiemalt. Ameerikas tehtud erinevate uurilgte MDO VHOJXE
et peamilH S}KMXV PLNV LQLPHVHG HL NDVXWD OLLNXPLV
on heade tingimuste puudumine. Samal ajal kulutatakse aga palju raha auto

*ODOSLGDPLVHOH hNVLNLQMPOIWH VWHLRF XQ Ridvid O W IR/\QWM
RGDYDP HHOBS}JUDWWHBWHVLLY SXXGXYDG DXWR «ODOS
Ntusekulu, auto parandamise kulud. (Smart Growth America, & FHYV N XX SIH)
puudub),JD OLLNOXV}QQHWXVHJIJD RQ SRWHQWVLDDOVHOW
NXOXG +HDG WIQDYDG DLWDYDG OLLNOXV}IQQHWXVL Y
kokkuhoiu eelnevalt nimetatud kuludelt. (Anderson & Searfoss, 2015, Ik 10) Ka
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*KLVWUDQVSRUWL HL WDKHWD NDYV XWs&ipdatuSddde . VH O W
tihti ohtlik QLQJ EXVVLSHDWXVHV SXXGXYDG EXSwat RRWDP
Growth America, GasSULFHV N X X S |$hmasS kokoGvdgdsem elanikkond
NHVNOLQQDVW W||NR Kkaugemdly, \&t sQdde ddavarat Ridnisverd,V W
kuid selle arvelt kasvavat¥ | O @hd&lauto kulud. (Newman & Kenworthy, 2013, Ik

231)

ODMDQGXVOLNNX DVSHNWL ODLHPDOW YDDGDWHV P}NM
transpordiga seotud kulud, mis otseselt transpordihinna sees ei peegeldu. Nendeks on

HULQHYDG NHVNNRQQDP}MXG P+.UD iKmifehdNsetttd QLQJ

kulud, samuti elukvaliteedi langus. Paljud kulud @ }KMXVWDWXG LQIUDV
hooldamisest. -+ V V L .JPLNN QHHG NXOXG YLLYDG NRNNXY}W
VIOWXGD RQ NDOOLV QLQJ SLJHP WXOHE&elmUHQGDG
VXXQGXPXV HL QILWD PLWWH OLQQDGH YDHVXVW YDL
ORRE SDUHPDLG NRKWsed, BLYQIJRQRIRODBL Widdizades LS L Q G >
RPDNRUGD NRKDOH N}UJHMeDaA B Kedworthy,\2@G18,\W 230p O L VW +

/ILVDNV HHOQHYDOW QLPHWDWXG SUREOHHPLGH OHHYF
olla veel mitmeidS RV LW L LY V HhiGesw Bklibdd trdnkpordjviisi kasutamine

Y } lelavdada kohalikku majanduQ ILWHNY S}KMXVHO HW QHLO MIIE
NeODVWDGD V||[JLNRKWL MD PHHOHODKXWXVDVXWXVL Y
hoiabraha kK DOLN XV SLLUNRQQDV ULQJOXVHV 6DPXWL RQ
astuda poodi sisse ja sealt midagi oStBHUYLNOLNH WIQDYDWH ODKHQ
WIQDYDWH VWUXNWXXULJD W } X(Srhiavt D3Bowth DAMEic® QL V Y D |
(FRQRPLF 5SHYLWDOL]DWLRQ NXXSIHY SXXGXE

Erinevates inimeste eelistuste kohta tehtud uuringutes on selgunud, et inimestele
meeldib rohkHP NILD NRKWD G H V hubl¥éem Wikldss Ruddgrudli@ovad
SDUHPD NHVNNRQQD VLLV RQ W}HQIROLVHP HW QHHG
SXXG RQ SDUHPDV DVXNRKDV VHVW QHLV SLLUNRQC

6DPXWL DLWDE KHD NHVNNRQG (Bustohwidandpdr@t@i VYD UD
Department, 2013, |k 49)
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2.5 Keskkond

Jan Gehl kirjutab oma raamatéds& LWLHV IRUNSWBRBBD HRXOOD MIWNXV X XV
VLLVY NXL VHH RQ NRPSDNWQH QLQJ VHOOH DUHQJ
kergliiklusele. See on olulin HH Vé§WWIXQVSRUGLVVWHHP WDUELE Y
Samal ajal mootortranspordi kasutamine saastab hei@dasiD VXXUHO PIIUDO
PLY RPDNRUGD P}MXWDE QR0 X IX,DI5)Ka PODS Mastal TRuus/

tehtud uuringus, kKudN I[IVLW O HW L P RA\RWNR.WWWD WGEaaEBEHheMXNB-R0OEY H W
RQ M}XWXG MIUHOGXVHOH HW }KXVDDVWH YIKHQGDPL
liklussagedust. (Orru, Kaasik, Antov, & Forsberg, 2008 DQVSRUGLVW SIULW
RQ ND «KHNV S}KMXYV [hKasvkhDAB&S elekil tekkiliGeHL VDNV } KX OH
VDDVWDYDG DXWRG NHVNNRQGD & ékantl dsBkesteygdl N X O X
Ka teede hooldamisel satub keskkonda palju keemilisi osakesi. Liiklusega otseselt
VHRVHVY WHNLE P.UDMWILDL YLEUDWVLRRQ

7TUDQVSRUGLVW WXOHQHYDG NDKM¥s2d MKg stV NNR Q
WDJIJDMIUJHGHJD /LV DN KR \RauvdsardR/ HVOH/ éBgdaVveRitarhise H
NILJKNM L ¥hilnGed elupaigad ja need® LV H L kiKustuiad omavahel. Lisaks
MIITE PRRWRUV}LGXNLWHVW SIUDVW QHQGH NDVXWDPL"

PLV WXOHE SIU DndMatiNE MM/ BRINDN NG NDWDO+VBDWRUL
2005, Ik 8,9)

SeevastUK IVWL NXMXQGDWXG Vditay&YRWRIVD QWHMBGC BXIX@G Y
kasvuhoonegaaside hulka linnaruumsX X G YIKHQGDYDG }KXV ROHYDLC
ning lagundavad vees olevaid orgaanilisi saasteaineid. Samuti on nad head linna

| N RV «V W MBbisioh @rdnsportation Department, 2013, Ik 48) Kui aga inimesed
NDVXWDNV DXWRGH DVHPHO HQDP XD VWWHWIDGHWSAR Y KLV |
YIKHQHNVY 6PDUW *URZWK $PHULFD 3XEOLF WUDQVSR

2.6 Sotsiaalsed aspektid

"Livability means being able to take your kids to school, go to work, see a doctor, drop
by the grocery or post office, go out to dinner and a movie, and play with your kids at

WKH SDUN DOO ZLWKRXW KiR#y lQHoMW RLYHDW LLGQWVR \IR X X SF
puudub)
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Linn peab olemaHODPLVYIIUQH hNV OLQQD HODPLVYIIUVXV
viibivate inimeste arv. (Gehl, 2010; Jacobs J., 196G QLWHHG RQ LQLPHVWH
kanalid PLV «KH@@ahelDetnevaid kohti. SamMiRRGXVWDYDG KHDG N]
MDOJVL NNAGIOPUrhaw Street Design Guide, 2013, |k 5) Lisaks punktist A

punkti B liikumisele on oluline, et inimesed veedakdd| Q D Y D 8ell€eHaitBvad

KIVWL NDDVD KRRQHWH D N w4 anvarati@iredtelP vhastahist iR U U X\
tegevust6 DPXWL PXXGDE Y}LPDOXV PLGDJL KXYLWDYDW QI
NXL ND YDKHPDD S Ge) BOZOVIKG3I)KHP DNV

Kuiaga MDOXWXVNILJX DMDO PLGDJL KXYLWDYDK&A HL WRL
DXWRNHVNVHO WIQDYDO HL ROH LQLPHVWHie QLL PH
autoliiklusega ja inimesteta ruurl O XW XNV 6HHJD KHD WIQDYD GLVI
QHQGH VILGXNLLUXVH YIKHQGDPLQH WIQDKUBO WRRE
inimesteW | Q DidiDi€el RQ YI1JD R O X O LiQHjalgst j@ @attdgdliikunBBéks

heade tingimuste olemasau YIJD ROXOLQH UROO (HON}LJH VHOOF
on piisavalt aeglase tempoga, etisBfgLQGODW YDKHPDDG OIELGHV YLL
piisavalt kaua. (Gehl, 2010, lk 73)

Massachusettsis tehtud uuringu tulemuste kohaselt kasutavad initresédeIOVL K |V W L
GLVDLQLWXG alul énany, euuhaXdisatig IQDYDW 6HDOMXXUHV
WIQDYDP||EOL MD KDOMDVWXVH ROHPDVROX 6DPXWL
mis pakuvad inimestele tegevust. (Mehta, 2007)

Inimesed NRJHYDG WIQDYDWHO VRWVLDDOVHW HOX NXV
MIOJLGHY VDDGDNVH «NVWHLVHVW SDUHPLQL DUX 6HF
JUXSLG VDDNVLG NDVXWDGD QLL WIQDYDLG NXL WHLVL
ka MUWLVWHOH S}OYNRQGDGHOH SIUDQ GXN, 20F0WR/LDD O Q
109)

Lisaks soodustallComplete Streetdiikumisviiside mitmekesisust. Inimestel on
VILPDOLN WHKYPDORYXNHP HULQHYDWH OLLNXPLVYLLVL
OLLNXPLVHNYVY VRELYD YLLVL YDOLGD NDMuliHEQdAV HW X Q (
YDOLNXY}LPDOXYV

20



2.7 Mahutavus

hKLVWUDQVSRUGL MD NHUJOLLNOXVH SURSDJHHULPLYV
ummik XWH Y IKHQ@Ddie/ St@etsSDUDQGDE WHHGH W}IKXVXV)
*KLVWUDQVSRUGLJD MDOJUDWWDJD Y}L N}QGLGHV MD
DOOD SDOMX YIKHP UXXPL N X(Snarrowh Aneic® 6AQD XW R J L
NXXSIHY SiEXGMiEaamatlh & LW LHV |&dset& Sudddavad kaks 3-5
PHHWULVW N}QQL OB iHiGeds? ikhks Wiy Bdlks kahemeetrise laiusega
jalgrattateed suudavad tunnis mahutada 10 000 jalgratturit. Samas suudab
kahesuunaline autotee mahutada tunnis 1000-2000 autot. (2010, |k 105) Jalgratta
SDUNLPLQH Y}WDE VDPXWL YIKHP UXXPL NXL DXWR SD
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3 COMPLETE STREETSP®+,0® 7 7 ('

31 .}JQQLWHHG

+HDG N}QQLWHHG RQ ODLDG KHD WHHNDWWHJD KL
WDNLVWXVWHWD MD KHDGH *OHNILIJXUDGDGHJD .}QQL\
HHOGXVHNVY RQ KHD YIOLP||EHO OIELRGehOZB2X0GKkGHWD L (
113)2Q SDUHP NXL N}QQLWHH NRULGRU HL ROH NDHWXC
YDLG I[ITUWHVVH RQ MIHWXG SXKYHUDOD @dstonV}LGXW
Transportation Department, 2013, Ik 21)

Joonis1 .}JQQLWHH OLLJHQGXV DOOLNDV %RVYIWRQ 7UDQ

20)

.} Q Q L NigémtiGtakseM D O D N | L PBd&stiaD ZoBEN 8 X KYHUDODNV N}QQ
hoone vahel Hrontage Zong SXKYHUDODNV N}QQLWHH MD
(Greenscape/Furnishing ZopneQ LQJ 11U COri) Daenis 1). -DODNILMDWH DO
PIHOGXG DLQXOW MDODNILMDWHOH OLLNXPLVHNV 6H
ning seal ei tohi olla takistusi. (Boston Transportation Department, 2013, |k 21, 22;
Chicago Department of Transportation, 2013, k 20)QQDVLVHVHG N}QQLWH'
DVHWVHPD P}OHPDO SRRO V}LGXWHHG QLQJ QHQGH F
PHHWULW 6HH WDJDE SLLVDYDOW UXXPL HW NDNV MI

22



(NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, |k 40)})L NDNV YDVWDVWLNN X
MDODNILMDW VDDNVLG ¢ NVWHLVHVW HGXNDOW P||GX
N}IQQLWHHG ROHPD ODLHPDG Y D(VadkebaY CHgghWway N D V X W |
Administration, 2015). }QQLWHHG SHDYDG ROHPD WXamMbOLVHG
SHDYDG N}QQLWHHG R O BesbhnaRipdrtatibivbéemanmant, @013/ D G

lk 22; Complete Streets Steering Committee, 2010, |k 41) Ka Eesti 2016. aasta

OLQQDWIQDYDWH VWDQGDUG U} KXW Dagatud gthutNoHj&) J O L L N ¢
NDWNHPDWXG OLLNPORAQLYQIOHD DXKBRIGND*OLNRRO @)

PXKYHUDOD N}QQLWHH MD K RRIQHkhaY jB Ukded nR@Qern&&tiD O L N
DUKLWHNWXXULHOHPHQGLG HL (Chieayy® ND¥pamhiedtQafW HH O
Transportation, 2013, K9O3 XKYHUDOD ODLXVHNV VRRSamaDWDNV F
NXL N}QQLWHH ITUHV WDNLVWXVHG SXXGXYDG MD N}QC
siis pole puhverala vajalik. Kui puhverall 8 DLNQHYDG NRKYLNXG Y}L PX
ruXPL Q}XGYDG REMHNMNMWdrak olrhd VasawvalD ajadusele laiem.
(Federal Highway Administration, 2015)

K}IQQLWHH MD V}LGXWHH YDKHO DVXYDW SXKYHUDOD NI
QILWHNYV Y DO JpaNimisavt@faadil,.IDG D ND SLQJLG WIQDYDEk
jalgrattaparklad. (Boston Transportation Department, 2013, |k 21; Chicago
Department of Transportation, 2013, |k 90; New York City Department of
Transportation, 2015, k 72)XL WIQDYDO RQ ROHPDV KHD WIQDYD
WIQDYDUXXPL SDOMX PXJDYD R Dh&Namal@ s@tsialibe@rQnide LQLP
Y}ILPDOXVL 20XOLQH RVD RQ SLQNLGHO PLV DQQDYD!
Y}L O}}JDVWXGD 3LQJLG KRLD {ac6bslAQB.P19SBLIKNBGOX HP W I ¢
JLLNXPLVWHHGH IIUHV S H D-N00 méets tagadtl(Falkeieétd &t al J D
NXXSIHY SXXGXBPEWL RQ ROXOLVHG SU«JLNDVWLG PL
puhtana. (Boston Transportation Department, 2013, lk 21)

Lisaks, N XL N}QQLWHH RQ NRKH V}LGXWHH VHUYDV YIOG
Il UModa kasutamast 6} LG XWHH MD N}QQLWHH YDKHKEGIROHYDG
NXL WHIJHPLVW RQ WIQDYDIIUVH SDUNLPLVHJD VHVW V
Samuti on puhveralad EL WDOYHO PLO RQ YDMD Ukederal WHHO W
Highway Administration, 2015pIlUHDOD RQ YLLPDVHNYV SLLULNV WDL
QLQJ V}L G X(Bbstbh MdngpHrtation Department, 2013, 1k 21)

23



3.2 Jalgratturid

1LL QDJX MDO D NdlgrttDrid likRuges Ma&avatavad liiklejad. (Boston
Transportation Department, 2013, |k 127) Rahuldamaks jalgratturite vajadusi, tuleb
DUX vDDGD VHOOHVW NXLGDV QDG WUDQVSRUGLY}UN
NROPH UsKPD (VLPHQH U*KP RQ HGDVLM}XGQXG 6LQQ
WXQQHYDG HQQDVW PXJDYDOW N}LJLV OLLNOXVROXGH
SHQGHOUIQGDPLVHO NDVXWDYDG LQLPHVHG Y}L SURI
MIUJLGD OLLNOXVHHYV (Addung, ¥t al 2009, IKWSD) V}ILGXWHHO

7THLVH UsKPD NXXOXY\DGVWSNIDICR WhNESE@\VHED & tBnQe ennast
VILGXWHHO NLQGODOW 1HHG V}LWMDG HHOLVWDYD
.ROPDQGDVVH U*KPD NXXOXYDG ODSVHG 1HPDG V}LG
*PEUXVHV Y}L YDQHPDWH MNBHOHNXNDWOWNKUDGOW XQIQDYI
SDUHPLQL N}QQLWHHO 9DDWDPDWD VHOOHOH PLOOL
WDOOH ROHPD LJDW W e« ¢RBme/ £QaD, 2@, IND XYW DWDY D G

Jalgrattateede olemasoD LWDE WHKD MDOJUDWWXULWaks.NILW XP |
Jalgrattateid on erinevat liiki LILWHNV Y}LYDG QHHG DVHMYHGD NR
ROOD V}LGXWHHJD VDPDVXXQDOLVHG 2Q MDOJUDWYV
SXKYHUDODJD VDPXWL MDOJUDWWDWHLG PLOOH OLI
P R RW R U Vijdlusegaastassuunaline6 DP XWL RQ Y}LPDOLN MDOJUD
eUDOGDPLVHNY VHH N}UJHPDOH W}VWD MD OLVDNV NDV
ODLHPDLG MDOJUDWWDWHLG NXV (#doO2) NN XULG V]
Urban Bikeway Design Guide, 20146.}LGXWHH VHUYDV ROHYD MDOJU
SHDE ROHPD YIKHPDOW PHHWHU MDOJD «PDUGDWXQ
RQ PLQJLVXJXVHG EDUMIIULG VLtnviaem,2NEdavriu@iJ U D W W
saaks kasutada puhveralana. (NACTO, Urban Bikeway Design Guide, 2014, |k 6)
-DOJUDWW D W HddrghikjusteelRk@o®ND} QLW HHJIJD 6HOOLVHO MX
MDODNILMDG MD M D GNdutib @amtikd De@arivhidn® @ Trahspo ta@on

2012, |k 41) Jalgratta kasutamist soodustab lisaks jalgrattateede olemasolule ka
MRRWRUV}ILGXNLWH P DCebpleta\ItredisxXStedrirg) [Cotdbitted, 2010,

lk 37)
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Foto2 -DOJUDWWDWHH N}UY XW LMNYSAQlIRNaS: @i (DVW /DQV
erakogu)

On oluline, et jalgrattateed oleksid pidevad ning loogilised. Ristmikel peab olema
MDOJUDWWDWHH PIUJLVWDWXG NRJX ULVWPLNX XODW>
eristatav. (Boston Transportation Department, 2013, [k I20)J X ND MDODNILMDW
jalgratturitele vajalikud ohutussaaredHW WHH+*OHWXV HL ROHNV NRUUI
RQ RKXWXVVDDUHG DELNV VHVW VLLV SHDE NRUUDJ
OLLNOXVHJID V}ILGXWHH RVD )RRULJD UHJXOHHULWXG |
HW MXKWLGD MDOJUDWWXULWHQWACTIH OriaX BikewXyE DY D | R
Design Guide, 2014, Ik 67, 72)

-DOJUDWWDWHHGHO SHDNVLG ROHPD MDOJUDWWXUL'
DVHWVHPD MDOJUDWWDWHHO NRKWDGHVY NXV MDOJUI
likuda. Tavaliselt on nendeks kohtadeks ristmikud. (NACTO, Urban Bikeway Design

Guide, 2014, Ik 139%ui jalgratturite suunavidad o }LGXWHHOW KIVWL QIKW
QHHG ND KRLDWXVPIUNLGHWWY DQXQYRBRWXEWRIGWHXH N}U
jalgrattaliiklusest. (North Carolina Department of Transportation, 2012, |k 41)

33 hKLVWUDQVSRUW

3HD LJD *KLVWUDQVSRUGL N brivataskprividjalpsDlikivhvsege. Q L Q J
6HHW}IWWX WLQJLPXVHG PLV RQ KHDG MDODNILMDW
NDVXWDPLVW (EDSLLVDY N}QQLWHHGH MD cOHNILNXGF
*KLVWUDQVSRU G Sr8aft Bonwil WhirericaD\WéicOme to the National

&RPSOHWH 6WUHHWY &RDOLWLRQ NXXSIHY SXXGXE &
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2010, Ik 42) .}LN EXVVLSHDWXVHG SHDYDG ROHPD OLJLSIIV
(Boston Transportation Department, 2013, Ik 83) VDNV N}QQLWHHGH ROl
peavad bussipeatused olema ka valgustatud Wih§O JH O W PBUsSipedtisiedVv X G
peavad olemaE XVVLSHDWXVWH QLPHWXVHG EXVVLGH V}LGX
Bussipeatustes, mida kasutab rohkelt inimesi, peab olema ootekoda. (NACTO, Urban
Street Design Guide, 2013, Ik 63) Samuti peaksid bussipeatustes olemas olema pingid
QLQJ S U - jBadtbnVIveis@ortation Department, 2013, |k 83)

% XVVLWDVNXWH ROHPDVROX DQQDE OLVDUXXPL SHDW
WDNLVWD QHHG V}L GNowthHI4rOlinR Ddpaftingvit @ [ iahsQoxatiuv,

2012, |k 48) 3B UREOHHPLNV Y}LE RVXWXGD DJD (8MatNOXVHYV
*URZWK $PHULFD :HOFRPH WR WKH 1DWLRQDO &RPS
puudub) Eestis on see probleem lahendatud andes linnasd\bbDsg§iN XVW Y|IOMDV}L
EXVVLGHOH V}LGXWHHO V}LW YUD&khbitesSChimpleXeaNSihaits HHV
Design M X KH Q G L WBéstoni§)d NeWHYNIrgis soovitatakse bussitaskute asemel
kasutada hoopiN}QQLWHH YIOMDXODWXYDLG RVL HW EXVV HI
(Boston Transportation Department, 2013, |k 121; New York City Department of
Transportation, 2015, Ik 77)

(W PXXWD «KLNWS thédd Jikdude€ga teedel sujuvamaksRQ Y}LPDOLN
NDVXWDGD HUDOGL - KBostov Uriar@poSaidn Géparr@m, \2013, 1k

121; New York City Department of Transportation, 2015, Ik 60) Eraldi bussirajad
YILYDG ROOD DLQXOW *KLVWUDQVSRUGL NDVXWXVHV N
NLQGODWHO DHJD G HChicaQd Depattthdht\of TiuSspoxafoR, 2013, 1k

94) Ka Eesti EVS 843:2016LQQDWIQDYDG VWDQGDUGLMseRQ PIUJ
sujuvuse parandamiseks pe@bHLOH HUDOGD PIDhKUYDYW}IGE G X/N L GGW B M L
RQ NRKXVWXVOLN NXL *KHV WXQQLV RRXK L VWJ}LGXMNLWW
7DOOLQQD 7THKQLND<*OLNRRO ON

3DOMXGHYVY OLQQDGHV RQ ROHPDV KHD SUDNWLND
*KLVWUDQVSRUGL YNiL paku@akseY } IMCD IEnRitAdA palgriias bussi

ees olevale jalgrattaraamile (Foto 36 HH Y}LPDOGDE WUDQVSRUWLG!
MDOJUDWDVW NRUUDJD 6HOOLQH ODKHQGXV Y}LPDOGI
MD VRRGXVWDE «KLVWUDQVSRUGL NDVXWDPLVW
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Foto 3. Bussile kinnitatud jalgrattaraam (allikas:
http://www.bykrak.com/gallery/2pos5-1g.jpg)

34 ORRWRUV}ILGXNLG

ORRWRUV}LGXNLWH NDVXWDPLVW SHHWDNiVtihti N}LJH N
arvatakse HW DXWRJD NLLUHPLQL V}LWHV VIIVWHWDNVH DI
NLLUXV QLL DMD ¥I8¥wWgkkudelReekormal 8¢ kiiHasemel 50 km/h
kaotatakse ainult 2,5 minutit. Tavaliselt tuleb veel teekonna jooksul mitu korda
peatuda punase fooritule taga, kus ooteajaks on kuni 2 minutit. Samal ajal pidevalt
NLLUHQGDGHYV NLORPHHWULQL WXQQLYVY MD VHDOW S
VXXUHP XL DJD VIWWLEDBO gnivh liikdwautd }dataix fdthelidieX V
fooritulede lainesse, siis on ajakulul L N \(IkAplante & McCann, 2008, |k 26) Samal

DMDO RQ WIQDYDG WIQX PDGDODPDOH V}LGXNLLUXVHC

paremini ka teisi liiklejaidt MDODNILMD L G (MACTN DUtha RreevDEsigi L G
Guide, 2013, Ik 140)

/ILLNOXVH UDKXVWDPLVHNV RQ PLWPHLG PHHWPHLG
VILGXUDMDG NLWVDPDNV 7HLQH Y}LPDOXV RQ Y}WW
Y IKHP [FNtY 4). (Boston Transportation Department, 2013, Ik 101) Kolmas
Y}LPDOXV OLLNOXVH UDKXVWDPLVHNYV RQ PXXWD S||UL
SHDE HQGLVHOW ROHPD VILOLWDWXG KHD S||UDPLVY}L
6DPXWL WXOHNV SLLUDWD ROXNRUGL NEXaplavib®E WHKD

27



McCann, 2008, k27YHVWL NRQWHNVWLYV HL ROHJL QHLG QLL S
Y}LE WHKD SDUH®se$liunGsHKeBaval fporitule ajal. Selliselt tehtud
SDUHPS||UGHG athdarmiid DROMOWXLMDG NXL ND MDOJUDWW X
liklusele aitab kaasaN XL WHHO RQ ROHPDV HUDOGL S||[UGHUDM
ROOD URKNHP NXL NV VHVW VHOOHJD ODQJHE WHH
ROHPDVROXO RQ WHHG *OHWDYDLG MDODN(@anMDLG QL
Francisco Planning Department, 2010, |k 120)

Foto4 /LLNOXVH UDKXVWDPLQH V}LGXULGUSSH YIKHQGDP
(allikas: autori erakogu)

/ILVDNV ULVWPLNHOH NILYDG V}LGXWHHJD NDDVDV HL
NRKDG RQ Y}LPDOLNXG NRQIOLNWNRKDG RWVH V}LW)
MDODNILMDWH MD MDOJUDWWXULWH YDKHO (W NRQIOI

OLLJD WLKHGDOW MD S||[UGHNRKDG MXXUGHSIIVXGHC
(Adams, et al., 2009, lk 39)

(W V}ILGXWHHO ROHNV KHD OLLJHOGD SHDE V}LGXWEF
hooldatud. (Complete Streets Steering Committee, 2BPL GXWHHG SHDYDG F
YDOIJXVWDWXG QLQJ WIKLVWDWXG YDMDOLNH VXXQD
lihtsam leida tee sihtkohta. (NACTO, Urban Street Design Guide, 2013)

3.5 Ristmikud

Ristmikud on peamised aktiivsuse ja otsuste tegemise fookuspuRktidl) Woh\Wa// X
ND VXXUHNV NRQIOLNWDODNYV PRRWR® VahelGMieL WH M|
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SDUHPLQL RQ ULVWPLNXG GLVDLQLWXG VHGD URKNH
Ristmikute kujundus peab looma keskkonna, kus likumine tundub lihtne, turvaline ja
intuitiivne. Samuti peavadbt VW PLNXG ROHPD @BbsibnQtaasp@tatidry HJ D
Department, 2013, Ik 141; NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, lk 91)

Seal, kus liiklusonW L KH QL Q HuRite Riwded)syyred, peavad ristmikud olema
UHIXOHHULWXG IRRULGHJD .RKWDGHV NXV cOHWXVHG
PDGDODG Y}LE NDVXWDGD ODKHQG X WuskdhadpddtadR OH IR
olemaN}LIMBODNILMDWHOH P}HOGXG NRKWDGHV 7I1QDYD
NHVNPLVHOW DOOD DXWR SIHYDV NXV RQ PDGDO
YIKH V}ILGXUDGVWD® SROH ¢OHN Ilik.JKUd &l&yippdaz&t WL Y DN
peavad* OHWXVNRKDG ROHPD WIKLVWDWXG 71QDYDG NXV
V}ILGXNL SIHYDV NLLUXVH SLLUDQJ RQ VYXOGXHUMD GDWL G
*OH VHDO SHDYDG .Réaatdida etzbhiitisdovituBtdlieDt@eb alati
HHON}LJH OIKWXGD R O HihD VaR@use¥tD(NACTR,QUXDERStrged V W
Design Guide, 2013, Ik 110)D 6DQ )UDQFLVFR MXKHQGL MIUJL HL
ROHPD PIUJLWXG cOHNILJXUDMDG NCalif@nid sebddsteX UHV W
NRKDVHOW RQ DXWRMXKW NRKXVWDWXG M@BEaDNILMD\
Francisco Planning Department, 2010, |k 113) Eesti liiklusseaduse kohaselt ei ole
*OHWXVNRKDV NHUJOLLNOHMDWHO PRRWRUV}LGXNLW
*OHWXVNRKDG ROHP ikludsBattsQ2016)V IKLVWDW X G

Onhea, kulRRULJD UHJXOHHU L Wfidadel® paijaldatxdkdt@meddd O R Q
7DLPHULG DQQDYDG MDODNILMDWHOH VHOJHOW PIUNX
RRGDWD PLVW}WWX OHWDWDNVH WHHG SXQDVH IRRL
NDVXWDMDWH NILWXP L \éé¢lle§a dRKDQFORWNUNAKD. YiEaRspéhaVad D
ROHPD IRRULG VHDGLVWDWXG QLL HW LQLPHVWHO RC
arvatud vaegliiklejatel,7HH OHWDPLVW OXEDYD IRRULWXOH VW
OLLJD SLNN YDVWDVHO MXKXO S¢DYDG RIINOKBINILMD G
NXV IRRU SXXGXE SHDNV ROHPD(NABTD, ®lidiN $treeX U D M D
Design Guide, 2013, |k 111)

Ristmikel peavad olemé@d OOD ODVWXG [|I1UH NKaMte&l, @ik @gdvadD M D G X
N}QQLWHHOW V}LGXW H NeedorPdriQdtukded puustegsl Mimesie N,
kuid ka neile, kes on lapsevankriga NRKYULWHJD Y }L(BdgtenOJUDW D
Transportation Department, 2013, |k 160; San Francisco Planning Department, 2010,
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k 121) (W MDODNILMDWH MD MDOJUDWWXULWjdduseHHOHW
paigaldada ohutussaari. Ohutussaared aitawa& H Q &@DPGRIR W R Ut&/ RilruGtX N L
(NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, Ik 116)

.D (HVWL OLQQDWHEQDMDAYLEUY KOS UKBW MDODNILMDO ¢
*OHWXVHNYV S Banwb pdatOBFstDimWIQDYDWH VRKkd UGL MI
olema kindlasti alates kolmerealisest teest ning peab olema tehtud selliselt, et
QIJHPLVSXXGHJD LQLPHVHG WDMXNVLG (VaHi®H WISV
THKQLND*OLNRRO ON

3.6 Vaegliiklejad

71QDYD NXMXQGDPLVHO RQ pugtegaRidmeStiega.HMadalkedHV W D |
[TUHNLYLG WHH*OHWXVNRKWDGHY RQ UFBMDBVNMNRROL ND
QHQGHWD SROH Y}LPDOLN (NeihX@axihav Daparideat ofO HW D G
Transportation, 2012, Ik 155 DPXWL RQ ROXOLQH HW HLaROHNV ¢
OLLIJVHLG N<OJND O GIRIQA&V WRHO/QV WedWid) (iR Bighway H
Administration, 2015) Ka bussipeatuste ootekojad peavad olema ratastooliga
OLJLSIIVHWDYDG IIUHNLYL M DpeRRoMiHaN piddvalt VUumivV HS 11V X
(Boston Transportation Department, 2013, Ik 196)

11JHPLVS Xrestdl®on olulineSSLLVDY N}IQQLWHH MD V}LGXWHE
N}QQLWHH M Dalal el SOPHYGDWHOH LQLPHVWHOH NH)
DUX VDDPDWD OLLNOXVWHHOléb hafuadd/ tekaturigatp@ddH Y 1OV
PLV DQQDYDG QIJHPLVSXXGHJD LQLR¢hvs$ &Bl., ROGON X N} Q(
lk 50) /LVDNV SHDYDGaad}DMX¥SREYREBEMHNWLG ROHPD QI
inimesele valge kepiga tuvastatavad ige raskemini on tuvastada objekte, mis
DVXYDG N}UJXVWROED.KFeeedNBighway Administration, 2015)

TIQDY DsWikel peab olemas olema selline informatsioon, millest saavad aru
QIJHPLVSXXGHJIDhekdiM}PRDIOEVHNYV R @neSdid_rélizeieid GD H
WHHNDWWHPIUJLVHLG PLOOHOHFdoV3) Xé&et xeljgeiRedU HOMH
PlUJL VWX &8bikss ka lastele ning tunnetusliku puudega inimestele. (Federal
Highway Administration, 2015)
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Foto5 .DOGWHH DOOD ODVWXG IIUHNLYLGH QLMI UHOMH
USA (Foto: autori erakogu)

Ka (HVWLV NRRVWDWXG A.}JLNL NDDVDYD HOXNHVNNRQQ
PLV OIKWXE SDOMXVNL SXXHWHJD LQLPHVWH YDMDG X\
ROHPD VLGXVDG MD LOPD WDNLVWXVWHWD 5DWDVWRR
*KWODVW OLLNXPLVSLQGD 6HHMXXUHY SHDYDG ROHPI

vajalikud selged piirid ning kombitavad elemendid DONHQEHUJ HW DO
puudub)

Ristmikel DLW DE QIJHP LYV Skax@lidsignaalQnillé kel vaheldub vastavalt
IRRULWXOH OXEDYDOH Y }Eodikupu@ [a YobrOheli &hl bindaxahé€) G H O H
VHRWXG <KHV VHDGPHV $QWXG VHDGPH ROHPDVRC
KHOLV}QXPHIOG X XidelpeavaRieed seadmedmosseqi siis, kui fooride
WVeNNHO RQ DXWRPDDWQH )RRULQXSSXGHO Y}LE RO
vibreeriv funktsioon. (Boston Transportation Department, 2013, Ik 193) Audiosignaal

aitab tuvastada ka foorinuppude asukohta, mis teeb nende leidmise ja vajutamise palju
lihtsamaks. (Federal Highway Administration, 2015)

3.7 Parkimine

Parklate asukoht, suurus, haldamifeD GLV DL Q tVihDisgsXHirkonias @ad VvV
paiknevad ning maakasutusest(W WIQDYDUXXP R,Odd NoarkldieleW HH W L (
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PLWPHLG Q}XGHLG PLV SHDdeh& PRrEMiIskehtadel @OpdaliM D R NV
olema minimaliseeritud. Paljud parklad projekteeritakse aasta maksin@3l¥eG O XV H
MIUJL PLVW}WWX HQDPLN RVD DMDVW <OHWDE SDL
parkimisruum IoobGRPLQHHULYD NHVNNRQQD PLV SROH MDO
DWUDNWLLYQH +HD Y}LPDOXV SDUNLPLVSODWVLGH V.
W ||WDY DW H Chistepsrka/ X D WBIPIHQH 1 | batdtdl wamghljexkiiay
Y}LEOOD NV «KLQH SDUNOD VHVW QHQGH KRRQHWH S
ajale. (Adams, et al., 2009, |k 43)

(W YIOWLGD NRQIOLNWH PRRWRUV}LGXNLWH MD MDODN
ning hoonet, on hea, kui parklad asetsevad hoone taga. (Charlotte Department of
Transportation, 2007, |k 66) Hooned loovadvl QDY D huMidvama ja
MDODNILMDV}E U D ®ui parkRd (AdenvsNetlaR QaDD, |k 43)

/ILVDNV PRRWRUV}LGXNLWH SDUNODWHOH SHDE ROHPL
-DOJUDWWDLG SHDE ROMRID JAgrattapatklatl p&aksid Nibd@abti R
asuma bussi- ja rongijaamades, samuti koolide, kaupluste, elumajade juures ja muidugi

ND W IQ(BotamB)WV(Beéhl, 2010, Ik 185)

allikas: autori erakdgu)

3.8 Valgustus

710DYDYDOJXVWXV RQ ROX®@uwb L QHPHY HS LGP HIG DL \DW L
NHKYHPDNV /LVDNV SDUHPD QIJHPLVXODWXVH ORF
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OLQQDWIQDYDG N Dkus&QUWHEYV LIQQ PR/H K U Bkitkide® BamasO H
turvalisemat keskkonda. Valgustus peaks olema selline, et ei tekiks alasid, kus

vaheldub liiga ere valgus liigpimedate kohtadega. (Federal Highway Administration,
2015)

ValgustuspostidRQ WIQDYDUXXPL YHUWLNDDOVHG HOHPHQGL
QLQJ P}MXWDYDG VHHW}W \BostoN TeabspddtatidxnXeparieént, P X VW
2013, |k 90) .} Q Q L Wenddl Qalu€tidSHDNVLG ROHPD L@W@EP}IWPHOL
(Complete Streets Steering Committee, 2010, |k 41; North Carolina Department of
Transportation, 2012, Ik 444+ HDG WIQDYDYDOJXVWLG Y}LYDG RC
RUQDPHQWLGHJD NXLG RQ ROXOLQH HW QDG VRELN
WIQDYDO YLLELB&EobsHA. @.DIOGBLIQZWNWYVDNY N}QQLWHHGHOF
olema valgustatud kaMDOJUDWWDWeEHSG LMRWNHLGYDOJXVW XYV
PRRWRUV}ILGXNLMXKWLGHOHK V8IRWDHHADE (R KNMMIDORD NVP X X
Urban Street Design Guide, 2013, Ik 124)

PHOLVHG YaDiKast X0MON ér&kog) UW X V

Foto7.,QLPP}}W

3.9 Haljastus

Puudel on haljastuses oluline roll, s€@tHLO RQ PLWPHLG SRVLWLLYVHL
kasulikud keskkonnaalaselt puhast&dde} KN X M DapnMikir Barii on puudel
ROXOLQH ldéntdeadiMob@iBeYring varju pakkumisel. (Boston Transportation
Department, 2013, Ik 47)LVDGHV WIQDYDWHOH HVWHHWLNDW ¢
NRIJHPXVW PLGD QDG (Réeterd HigMvayQAdmMiINIDr-&ionD 2015)
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3XXGHO RQ OLVDNV KDSQLNX WRRWPLVHOH MD YDUMX
UROO 5RKHOLQH 3VdliYJdeohs AEB.UIIE3XIK P93) Haljastus aitab

kaasa ka sademevee puhastamisele selle imendumisel pinnasesse. (NACTO, Urban
Bikeway Design Guide, 2014, k21 BDLNQHGHYV WHH IITUHV RQ SXXGH
P}MX PRRWRUV}LGXN LW fBolsthr Twaxspertalid DEp&thehD2013,Q D

Ik 56; NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, lk 43)

71QDYD KDOMDVWDPLVHO RQ ROXOLQH S||UDWD WIK!
HULQHYDWHO SXXGHO RQ HULQHYDG MXXUHPXVWULG
teekattH DOOD PXXWHV WHHNDWWH P}UDOLVHNYV O}UI
ebamugavad liiklemisolud tee kasutajatele, eriti ratastooliga liiklejatele. (Adams, et

al., 2009, Ik 47)

3.10 Hoonete fassaadid ja funktsioon

+RRQHWHO RQ YIJD ROXOLQH RVD WIQDYDUXXPL NXM
ROHPXV PIIUDE ROXOLVHO PIIUDO WIQDYDUXXPL LOQlI
WIQDYDUXXP WRHWDE M D O D(Nddnd,2¥alH 2DA9 VMKUEM Y B VW Y }L
oluline on hoonete esimeste korruste fassaadide disain, sest see on ala, mida inimesed
WIQDYDO OLLNXGHV KRRQHW HuiSh¥ddeteOeshngde® kovkusked OH S D
on asuWDWXG MD LQLPV}EUDOLNXG VLLV ORREMVHH LQL
(Foto 8). 20XOLQH RQ ND VXMXY «OHPLQHN KRRQHOW WIQ
WIQDYDUXXPL 6HOOLVWH ¢OHPLQHNXWH ORRPLVHNYV
+RRQH IDVVDDGL [T UHV ROHYDO DODO RQ WLKWL WI
Y}ILPDOXVHG VHVW VHDOW DYDQHKEhKID, KDY &GH WIQDY
hoonel on varikatused, siis lisaksN&RUDWLLYVXVHOH SDNXYDG QHHG
halva ilma eest. (Adams, et al., 2009, lk 45)
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Foto 8. Aktiivse esimese korrustega hooned Torontos, Kanada (allikas: autori erakogu)

+IVWL OL lhashe@mwsusdselt huvitaval HKHY ND MDOXWXVNILJIX K
1LL WXQGXYDG ND YDKHPDDG QLQJ N}QGLPLVHOH NXO?
LIDYDWH <+<NVOXgaVNWH IRWDHBEA GIHQGLPLQH HEDPHHC
sellH OIELPLVHNV NXOXWDW X(Ge,RILOMKTQ)GXYDG SLNHPDG

Eelpool nimetatudComplete StreettNRPSRQHQGLG RQ ROXOLVHG HW
terviklik ning inimestele meeldiv ja mugav. Selline ruum soodustab kergliiklust ja

DOWHUQDWLLYVHWH OLLNXPLVYLLVLGH NDVXWXVW -]
KLQQDWD WIQDYDWH Y DnsipwideeXVW HHOQLPHWDWXG SU
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4 METOODIKA

4.1 Uurimisobjektid

JHVROHYD XXULPXVW|| REMHNW LG H NabaRuGe purSde, WIQDY
7XUX WIQDY QL Qabadis® @uBstéeétastib kesklinna UX WIQDY .DUOR
QLQJ 5RSND W||VWXVUDMRRQL OLQQDRVDG@GWRiaNIHVRO
jaTHIXUL WIQDY DW hiny KakiaitSeLAnielird3 lifdaosas (joonis 2).L N

NROP WIQDYDW RQ YD®OW WKKHEG B XQ LR © ReBti/NEBTUWU QDY D G
WIQDY RQ *KHNV *KHQGXVWIQDYDNV .DUORYD OLQQDR
SXLHVWHH RQ *KHNV «KHQGXVWIQDYDNV 6XSLOLQQD ¢
*KHQGXVO+OLNV NHVNOLQQD MD 7IKWYHUH VSRUGLSD!
Annelinna LQQDRVD (PDM}HSRROVHO N+OMHO 3XOOHULW)\
2005, |k 150),VDPXWL *KHQGXVO+OL $QQHOLQQD QLQJ NHVN
9DVWDYDOW 7DUWX O Lo (VBbadiBe fue® Hihg IKaIdaX @

MDRWXVWIQDYDG 7XUR0NS, QL YAFTFEMH ISJRLNFILNDYDOLWXG \
on erineva iseloomu ja funktsiooniga.

=]

Go gle

Kaardiandmed ©2016 Google 500 m

Joonis 2. Uurimisobjektide asukohad kaardil (aluskaart: Google Maps)

DDVWDO WHKWXG OLLNOXVNRRUPXVH XXULQJ QILW
puLHVWHH HULQHYDLGDRWRWVLUGLNOXVH VXXUHP NRRL
SRROVHO WIQDYDRVDO .}LJH WLKHGDP OLLNOXV RQ °
9ILNVHP OLLNOXVNRRUPXV RQ WIQDYD NHVNOLQQDVYV
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HULQHYDLG O}LNXVLG OIELE -1BROVaitgtH LiRIUSE SWEM@ QL D M
NRRUPXV RQ (PDM}H SRROVHO WIQDYDRVDO N}LJH WLI
O}LIJXO $LGD MD 6RROD WIQDYD O}LJXO ROL N}LJH Y|
MDJXQHV V}LGXNLWK W XWYHCG WA \SFSRADNORN) LHOU O QBHLYED LD3O O }
420- DXWRW .}LJH PDGDODP OLLNReaxinasepstiabe{liselRQ O}L
alal .}LJH VXXUHP OLLNOXVNRRUPXV RQ 6}SUXVH ULQJL
OLLNOXVNRRUPXV RQ (HGHQL NDXEDQGQVINEG@MNXEHJ RF
Stratum, 2014)

Tartu linna arengukava kohasetHOLVWDWDNVH 7DUWXV OIELGD Oe«K]
MDOJUDWWDJD .XQD VXXU RVD YDKHPDDGHVW RQ O-
hinnatud 45%. (XURRSD 5HJLRQDDODUHQJX 2®RQ GastAl XXSIHY
MDODNILMDWH MD MDOJUDWWXULWH ORHQGXVHO 7DU
OD[LPD NDXSOXVH HHV DVXYDO «OHNILIJXUDMDO /RHQ
QILWDaatudH WHNILLRQDSIHYD MRRNVXO NDVXWDQXG SHEC
6HOOHVW VDDE MIUHOGDGD HW .DOGD WHH PLQJLW R
kerglieMDW NXLG NXQD ORHQGDWXG RQ DLQXOW sKWH
kasutajate arv suurem.DDUVLOODO NXKX SIIVHE 9DEDGXVH SXI
7670 kergliiklejat.6 }SUXVH VLOODO P LKald&teeQ@LDE) FXDKDW HID Y |
loetleti kokku 1105 kergliiklejat. 9O DOLNRU .RQVXOW 2h

4.2 Uurimismeetodid

JHVROHY  XXUL Prély Wkvalitatbvsktel meetoditel.  Kvalitatiivsed
uurimismeetodid NIV LW GHhéRIG olukordi loomulikes, manipuleerimata
tingimustesQLQJ W}OJHQGDYDG QHLG SUDNWLOLVHO YLLV
meetodid on vaatlused, intervuu MDORROLVHG XXULQJXG GRNXP
juhtumiuurimused. ® XQ D S X X ON

71ISVHPDOW RQ W|HBNVROMYWOHWXG MXKWXPLXXULPXYV
HHV P IWd piKtitud aja ning tegevusegd RIXGD S}IKMDOLNMMNgLQIRUPI
VHGD DQDO++VLGD PLQJLVXJXVH NLQGOD MXKWXPL NRI
juhtumid, SURJUDPPLG V+.QGPXVHG H(CleQudly ZDG4, W BA)HY XV H
JHVROHYDV W||V RQ XXULWXG NRQWHNVWkIW OIKW X"
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WIQDYDW 7DUWXV PLOOH W X® H RIX8AHIR\ [@enDBd.« VL W X G
BWU|PSO

43 71QDYDWH KLQGDPLVH PHWRRGLND YIOMDW||WDPLQ

.ITHV R OW MIiDseks onY JHWOXGKLJIJDQ 6WDW MBI WYHKUNX &/ \WY |V
Aransforming the Michigan Avenue Corridat a complete streets and transit-
RULHQWHG GHY HAIRMsP ét @Q\W200Waxu@Eatdd metoodikat6 HH W | |

S}KL @&bELansing Xa Lansingf XOLQQDVLG OIEMdanNvAveriuy D +
inventeerimisel, kus hinnatROHPDVROHYD WIQDYD 1l¢e«VLOLVWH S
Complete Streetkriteeriumitele. 71QDYDW KL Q Qdyvdilias:YMLD B Y, NNLDM D G
MDOJUDWWXULG *KLVWUDQVSRUW PRRWRUV}LGXNL(
parameetritel puudus osakaal ning ndidl V L WQ bl @A\LHAAHUQ 2ndmedn
HVLWDWXG QXPEUL ararveéatid eksisteewiineg Verdi® @ pudkti ning

parameetri mitte eksisteerimine 0 punkti.

JHVROHYD PDJLVWULW]|| PHWR REULNMmEtmMmEHIOMIDR§iWDP LYV
Esiteks, valitud metoodika alusef LLGL NIHVROHYD PDIBWIWDYWW HUD
hindamine perioodil 9.09.-10.09.2015. HindamMd 9etjus, et antud metoodikat oli

keeruline kasutada olukordades, kus ette antud parameetrid ei os¥tthMiD OLN XNV Y}
neid ei saanud hinnata, samuti olukordades, kus parameetrid esinesid vaid osaliselt.
(Lisa 1)

Teiseks, hindamistulemustdd Q D O e« « ihtBustdrriseks muudeti hindamislehe
*OHVHKWWSUWKL QGDPLYVOHNHWN Ia¥iowadieWdhtivaid O GL V L
parameetreid eraldi kategooriana, siisFKkV R O WY |@®\heed parameetrid (MSU
kategooria®©verall) eraldi lisatud sobivate kategooriate juur8dleks, et erinevates
kategooriates korduvad parameetrid ei omandaks suuremat kaalu, on hindamise
O}SSWXOHPXVH HYV hWkillRBdstprbtsedtvagide . Xiddamislehele lisati
OLVDPIUNXVWH WHJHPLVHNV PIUNXVWH ODKWHU

Kolmandaks, P D JL V Wan LRasptadtud i WRRGLND WILH @sat&aBd VHNV (
saamiseks 2011. aastal Champ&EDQDV WHKWXG WIQDYDWH Kl
A&KDPSIhah® &RPSOHWH 6W UH H\WelsdX ZDLAChanddrikt H F W 3

Urbanas ol VDPXWL KLQQDWXG ROHPDVROHYDWH WIQDYDW
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YIUUHOGHWV||0D s&les uurimuses arvestatud ka erinevate parameetrite
kvaliteeti, mis tegi hindamisprotsessi keerulisemaks. Champain-Urbana hindamise
metoodikast ooNIHVROHY D W|| RNXWRR B/an¢iesigHEindamisskoor

OLVDNV KLQGHOH M D RQ Y}URrdOdild kijm.VSedD GD K|
rakendati kohtades, kus parameeter eksisteerib, RUADV W H WILHOLNXYV PDKXYV
Champain-Urbana rapottv. YDMDOLNXNV SHHWDYDG SDUDPHHMW
NIHVROHSMWaWWII|[IGHQGDW X G + LI@&ud paravin@eteik RuD\rakaQ
V}ILGXWHH MD N}QQLWHH YDKHO

Neljandaks, on kasutatud 2012. aastal New Jersey transpordiameti poolt tehtud
junendt A *XLGH WR &UHDWH D &RPSOHWH (New UerseyW V , P S (
Department of Transportation, 2012). Sellé#/ ||V HL ted2@ist Gnitte
ROHPDVROHY DW H@tdvamirdamsegay o 8 WHRMHN WateHULWD Y
hindamisega. New Jersey juhendis olevaid parameetféitd UMIS@LChampain-

Urbana Wdl¢st VDDGXG SDUDPHHWULWHJID Q b@neeDe@W XG W
W I L H @a&taveit LKuna MSU hindamislehel puudusid jalgratturite kategoorias tee
kvaliteedi, ristmike nQJ *PEUXVHJD VHRWKX Gastaalt DevHIErgey L G
juhendile lisatud jalgratturite sekstioonile vajalikud parameetrid: jalgrattatee laius,

foori olemasolu ning puhverala jalgrattatee ja hoone vahel. Lisaks on vastavalt New
-HUVH\ MXKHQ& WJH KNIGIE B PIHWO H K Hategobnaggd) WIS R U G L
MIUJQHYDG SDUDPHHWULG EXVVLSHDWXVH YDVWDY PI

Viiendaks, onDUYHVWDWXG DVMDROX HW N}LJLO KLQQDW X
MDOJUDWWDWHHG QLQJ WHJHPLVW RQ N}IQQbWHHGHJ
jalgratturite kategooriasseOLVDW X G Mdegdorada MsBrivdseéd vajalikud
parameetrid: teekatte kvaliteet, tee loogiline kulgemine, teel takistuste puudumine, alla
ODVWXG I[IUHNLYLG * O H Woxi Vibimed Doeas®u) HoBribpR O X
ROHPDVROX WHH *OHWDPLVHNV RQ SLLVDYDOW DHJD
SLLUDQJ WIQDY DpoM parkKi®, apse iMmasikd @est. Selline kategooria
*OHVHKISWXVPDOXVH KLQQDWD ND HUDOGLVHLVYDLG M

. RNNXYIS¥WIHWVHE NIHVR O H MidaWWs|métdddika¥Rhgah State
8 QL Y HUW HWWIXGawsfp@ingAhe Michigan Avenue Corridara complete
streets and transiRULHQWHG G HY HAJRMsP ét @I\W200Y)CKaenpain-
S8UEDQDV WHKWXG WIQ D YARKB PSLIGEHD Bampletel BE&R U W L
$XGLW 3WI&ddrH Z0Mhing New Jersey transpordiameti poolt tehtud juiiend
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A *XLGH WR &UHDWH D &RPSOHWH 6MewHEeveyw ,PSOF
Department of Transportation, 2012)/LVDNV RQ NIHVROHYD W|| DXV
PHWRRGLNDW YDVWDYDOW WIQDYDWH SLORRWKLQGDF
kerkinud asjaoludele, nagu eelnevalt kirjeldat/d NIHVROHYDW PHWRRG|
Y}LPDOLN WZsh kbsutadaX k4 teistel jaXi Y Basds varem tehtud taoline
metoodika puudub, sis oMIUJQHYDOW WIQDYDWH KLQGDPLVH PF
YIOMD NLUMXWDWXG

44 71QDYDWH KLQGDPLVH PHWRRGLND

7 | Q Devhindamiseks jagati uurimisaluse® | Q DO LLGI X G HANKMD INNI X SLNNXV
olenesW | QrhuvhDmitmekesisusest, kuid oli enamasti kdhé VW XYD WIQDYD YDK
NV WIQDY@aaSRRB SXLHVWHHO ROL NRNNX O}LNX 7X
.DOGD W H Hihdan¢lahséks olid erinevad parameetrid, mis peavad olema
WILGHWXG vasdtdks \@rhQI&ey Streetskriteeriumitele. Kuna erinevatele
WIQDYQMQUOWIQDYDO}ILNXGHOH Wb RHXHD WL BI® LQQ X & D
ROH Y}LPDOLN N}LNL WIQDYDLKRid @) Sole@ds pdamisesi OW K|
parameetrid, millega sar DVWDYDOW ROXGHOH NRPELQHHULGD ¢
YIOMD MIWWHV

JJLNL WIQDY DLE NL®H) MW X S D(Lisa Q)@IDselInslj@sHkitdgoorias:
-DODNILMDG

JQQLWHH

.} Q Q L W Kerylikklb&tee olemasolu

.} QQLXWEBIHY IKHPDOW P

Hea teekatte kvaliteete KWODQH QLQJ SUDJXGHWD

JQQLWHH ORRJL &skl@etH N XNDMARHQHD

JOQQLWHHO WDNLUWHRYW K ISXIVEXORPL YHOMD XODW XY D
jms

Alla ODVWXG |ipgavadloem&alta lastud tee tasapinnani

.DV RQ ROHPDV QIJHPLVSXXGHJD LQLPHVWHOH P}t
+tHHON}LJH WHHcOHWXVNRKWDGHMulRkestd DG UHOMH

X X X X X

X X
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Ristmikud:

X hOHNIlabkudd

x Foori olemasolu

x Foori helisignaali olemasolu

x Foori taimeri olemasolu

x Foorinupu olemasolu

X 7HH «OHWDpidavatt dbgateedSHDE ROHPD Y }LBMDIRUN «cOHWI
VDPPXO «KH IRRULWVeNOL DMDO

X OhutussaartvajDOLN NXL WHHO R/QLNGXNNDMBPOH NDKH

hOGLQH

x Autodel madal kiiruse piirang NP K Y}dell® OOD

X ,VWXPLVY}LPDOXV WIQDYD IIUHV

x 71QDYD MD KRRQH YDKHO SROH SDUNODW

x 71QDYDO}LIJXO RQ YIKHPDOW NV NRKW PLV SDN
varikatused vms

x Haljastustmadal-M D N} U JK D O MaSiy évhinviatud X U X

X ,QLPP}}WPdyosl@tV M GXWHH YDOJXVWLWHVW PDGDO|

X 3XKYHUDOD N}QQLWHH MD KRRQH YDKHO

X 3XKYHUDOD V}LGXWHH DM IN UM DNNDHG YEDXVHVAL SHD W )

2. Jalgratturid

Jalgrattatee:

x -D O JU D WKardghiwudter ogrhasolu

x Jalgrattaparkla olemasoliLJDO O}LJXO YIKHPDOW <NV

x Jalgrattatee laiuY IKHPD Gwr PH

x Hea teekatte kvaliteet« KWODQH QLQJ SUDJXGHWD

x Jalgrattatee loogiline kulgemineHL NDWNH IUD QLQJ RQ VHOJHO

X

see kulgeb

Jalgrattateel takistuste puuduminesSROH OLLJVHOW YIOMDXODW)
poste jms

AOODODVW X @gavad bl&iaMllaGastud tee tasapinnani

Ristmikud:

X
X
X
X
X
X

hOHWXVUDGDGHokthashblULIXUDGDGH

Foori olemasolu - ristmikel

Foori taimeri olemasolu

Foorinupu olemasolu

7HH <O HWoD plikavait ldaga

Ohutussaacr Y DMDOLN NXL WHHO RQ NRNNX «OH NROPH
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hOGLQH

X X X

X X X X

Autodel madal kiiruse pirangg NP K Y}L DOOD VHOOH

7 | y®ja hoone vahel pole parklat

71QDYDO}LIJXO RQ YIKHPDOW NV NRKW PLV SDN
varikatused vms

Haljastustmadal-MD N}UJKDOMDVWXV PXUXDODVLG HL Kl
Valgustus

Puhverala jalgrattatee ja hoone vahel

Vajalikud suunaviidadtspetsiaalsed jalgratturitele

hKLVWUDQVSRUW

X X X X X X X X X

hKLVV}LGXWL@DGDWHO NXV R@MBH *KLVV}LGXNL
Bussitasku

BuVVLSHDWXVH YDVWDY PIUJLVWXV MD EXVVLSHDW
Ootekoda

,ZVWXPLVY}LPDOXV

Marsruudi info - kaart

Bussiajad

3U<JLNDVW

Valgustus

4 ORRWRUV}ILGXNLG

X
X
X
X
X
X
X

Teekatte kvaliteett e KWODQH QLQJ SUDJXGHWD
ODMDOLNH OLLNOXVPIUNLGH ROHPDVROX
+IVWL DMDVWDWXG IRRULG

ODMDOLNXG Sqylwemeitél Bskmikes

+HD MXXUGHSIIV SDUNODWHVVH

Vajalikud suunaviidad

Valgustus

Hindamislehele (Lisa 2)P |1 U J LKA&sLvastavalW | Q D Y Ddl }dangud (kriteerium
WILGHWXG Y}L PLWWH -DOJUDWW DIWwhH jel@adttake@réil®? DV R O X
(Tartu Jalgrattakaart, 2015) Saadud andmed es@K PEULOLVWHKUW I lTUW XV V
NULWHHULXP ROL WIIs¢l®delst X @WktWkilL KeitdenmxhGoWw OL@GW W X G
RVDOLVHOW QILW HN dMlaQakt@i M)DsisVenti I9g1te MdstyOL5vpuhkti. Kui

antud kriteerium polnud O GVH W L &eHedes3 pinkliw L
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- D O D N khtegootiad oli maksimaalner } L P D O Lkidle & @2. Jalgratturite
kategoorias oliP DNV L P D D O Qodnktidé &n\D20.h KL V W U x&edg&ORad @il
PDNVLPDDOQH Y}LP DOORR BRWN ptcHHNIL WiMaksimaalne
Y}ILPDOLN SXQNX\QOIHWIQUYIDWHO WIQIB Yap@usPYNFBHO Y}
NULWHHULXPL Y D®&HOWHH N WPALLY DNVIXO SXXGXE EXVVL
*KLVWUDQVSRU G Lsild MGHDWE.R @ H D¥{R\$EhRah@ddamata), sellest
tulenevalt ei arvutatu® } SSVNRRUL P LW Wwido@éhivdakettP PD QD

Hindamistulemuste alusel arvutati eraldi nii iga kategodlis L ND O}LJX «OGLQH Y
Complete Streeteriteeriumitele. Hindamistulemus saadi protsentides jagades saadud
punkti summa maksimaalse punktisummaga. JuluX L P }KpitdeBumd MIHW L
hindamata, tuli vastav arv ka maksimaalsest punktisummast lahEtatddl QD YD O} L J X
koondtulemus ei oleks PYMXWDWXG HULQHY Dhsksimaadé®@eVHJIRR L
punktisummade erinevusest, arvutati see erinevate kategooriate protsentuaalse
tulemuse alusel. Vastavalt saadud protsendile j@gatiQDYDG YLLGH NODVVL
NODVV QXPEHUjakRs3 nNrhhed BldnRnadalaim (Tabel 1).

Tabel 1. Kriteeriumitele vastavuse protsendid jagatuna klassides

Klass | Kriteeriumitele
vastavus protsentide
81 -100

61 - 80

41 - 60

21-40

0-20

OB IWIN|F

45 $QGPHWH NRJXPLQH MD DQDO-«eV

$QWXG W|| UDDIRIDW H LVQIQDWD W DB DBXVOLXQQUMHWVWHH 7 X
ning Kalda tee. EEPHQH WhiQdaibeWeHti ajavahemikul 9.09.-10.09.2015.

6 HH M IUH Ométdddhad inD &htW H L Q H Wildarirve2javehemikul 18.02-
20.02.2016.

(QQH WIlkMdanis¥WohdiN}LN YDOLWXG WIQDYDG MDJDWXG O}
oif YDOGDYDOW ORHWXG WIQDYD NV GRRMHiNEDXH ULV
YIOLW||GH NILJXV N}LN WIQD Y DIGaR2J Q& KL © 8 B N MAMOMILK HJ|
NRKWD WILHQGDYDG6, NisdJM HisaG)XVEOBY D/WWD KMQUEDA® L V H
koondatiN}LN WXOHP XV HiGa 3y Dda 4, Qika\bH MileHalusel arvutati iga
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O}LJX N}LJL NDWHOBRWLIMDNMGH MDOJUDWWXULG *KLVW
PRRWRUYV}L G X Naratsehtdaaine X astBvksinplete Streeteriteeriumitele.

Vastavalt saadud protsendile jagati} LN O } L& Ka@siYolH HeMhuitdtO. JD O}LJ X
N}LJL NDW prdtseRtubalBeWtHemuse alusel koondtulemus ja selle vastavus

Complete Streetkriteeriumitele. Need protsentuaalsed tulemused on omakorda

jagatud viide klassi.

71Q D Y binlarhisel saadud tulemuste visualiseerimiseks loodi skeemid ning
diagrammid (vt ptk. Tulemused) PLV QILWDYDG N}LNjaguiem®tl QDY DO
klassidesse. Skeemid on loodud MIIQDYDO}LJX «OGLVWH WXOHPXVW

kategooriale eraldi.

71QDYDWH KiekQrexXtsP NMHO XOLVL ROXNRUGL NIVLWOHWL N

1) 5LVWPLNH WHH:OHWXVNRKDG +OH KLQQDWXG W

2)

3)

4)

5)

6)
7

O}LIX O}SXV QLQJ WHH+*OHWXVNRKD#&@ves®atiV SDLN

HHOQHYD O}LEIXI QHWD/ HO } ladvestal Lrigtvhikul olev

W HHeOHVOXVKRE®D Wiksid XM\ B O\ DJX DOJXVHYV

Jdgrattatee puudumisel hinnati jalgratturite kategoorias lisaks jalgrattatee

olemasolule (mis oli sellisel juhul 0) ka jalgrattaparklate olemasolu,

PRRWRUV}LGXNLWH NLLUXVH SLLUDQJXW SDUN

vahel, kaitset ilmastiku eest ning haljastust.

XL «OHNILJIXU Dhtt,Bi3 P X AKX heli olemasolu, foori

taimeri olemasolu ja foori nupu olemasolu nulliks, mitte BiIlHW X G

hindamata. See oy DMDOLN HW YIOWLGD ROXNRUGD N3

rohkem punkte, kui foori olemasolu ilma lisa-atribuutideta. Foori

puudumisel ei hinnatud NDV WHH sOHWDPLVHNY RQ SLLVD)

Kui hooned ja aiad asusid kergliiklusteest kaugemal kui 3 meetritivslisl W L

kergliiklustee ja hoone vahel olev puhverala hindamata.

Haljastuse osaliseks olemasoluks hinnati olukorda, MUsHHHO}LJX O ROl

PIQHG *NVLNXG SXXG Y} bleghppdikshinmdd QAW X V H

kus oli tajutav visuaalselt terviklik mulje + puuderead/alleed,

S } pwead/hekid jms.

Bussipeatus loeti valgustatuks, kui bussitasku dlallemas valgustus.

Kergliiklusteel loeti takistuste puudumiseks olukorda, kus kergliiklustee

VLOOXWDWXG DODO SROH *KWHJL SRVWL HJD P X
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Pool punkti anti juhul, kui kergliiklusteel olid N \ud tdkistusd Punktiei
antud, kui kergliiklusteel esinesid takistused kogu tee ulatu®dd, WH NV
WIQDYDY D O J X \palguiattdRikerglikkiGstéele.L G
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5 TULEMUSED

5.1 Sissejuhatus

JHVROHYDV SHDWe+NLV RQ HVLWDWXG W]|| WXOHPXVHC
kohta O}LNXGHHNDXSE. YLLHVY NDWHJRRULDYV MDODNILML
PRRWRUV}ILGXNLG MD NRRQGWXOHPXV NXV RQ Y}HW)
tulemused. . RRQGWXOHPXV QILWDE WIQCondkte « St@ét&/ W YD
kriteeriumitele. Andmeid illustreerivad koondtabelid, diagrammid ja skeemid.

.} L N L Gadatd/dépailsed hindamistulemuste tabelid on lisades: Lisa 3, Lisa 4, Lisa 5.

Ja detailsed kirjeldused on lisades: Lisa 6, Lisa 7, Lisa 8.

5.2 Vabaduse puiestee

521 -DODNILMDG

Tabelis 2 on YIOMD WRMRdEs€GpuiesteeM D O D NCanmpleté/ tStreets

SURWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXC
klassi, 9DEDGXVH SXLHVWH HOMBIROFtreethHUQ W HAILLIXBLG WIL
WILGHWXG .}LJH URKNHP RQ NXODWMHHUHLVX BLGIWDL G HPW X
VHOOH WXOHPXVHJD NODVVL NDWHJRRULDV .}LJH Y
XODWXVHV O}LJXO PLV SDLIXWXE VHOOHJD NODVYV

Tabel 2 M D O DQviMpt® StheetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPL:
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7IQDYDYDKH

(JP--}JHSRRORMHWVW HHA /} L |% |Klass
Lai - Kaarsild JP 1| 74 2
Lai - Raekoja plats JE 2| 57 3
Kaarsild - Riia mnt JP 3| 70 2
Raekoja plats - Riia miiE 41 70 2

Joonis 3QILWDE HW YDOGDY RVD K@hQDY, @ PL Kas8§ HVW N
kategoorias.hNV O} LN 3NKassD kakegooriasse. Esimese, neljanda ja viienda
NODVVL NDWHJRRULDV SROH «KWHJL O}LNX
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d E s >0/<h  Kdh? <> An[ AN
> < [

mKlass 1 (81-100%)
mKlass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)
mKlass 5 (0-20%)

Joonis 3. Vabaduse puiestdDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGHVVH

Jooniselt 4 onQIKD HW N}LN (PDM}H SRROVHV R\WR3%i DVXYDC(
kategoorias $LQXNH NODVVL NDWHJRRULDV ROHY WIQDYD:
eemal asuval poolel Supilinna poolses osas.

'Y &
Tartu Ulikooli ¥ %
Botaanikaaed i = N
2 N
Tallinn 006
Z
= 3
3
%
o Jaani kirik
|uasjamuuseum =
u Toy Museum EY 2
3 F
Tonissoni plats 2
.. m Hotell London
lartu Ulikool
\(\\““'\
Tartu Ulikooli
- hunmni(aaneadusle o
ja kunstide valdkond RackiaEe Fortuu?
\ LEPPEMARGID
Klass 1 ‘
Klass 2 ayplats
Klass 3 %, Dorpat OU
Klass 4
a

o — K|ass 5

\.\3\0 Tasku keskus & g
& - #~
Kaardiandmed ©2016 Google 100 M b}

Joonis49DEDGXVH SXLHVWHH MDODNILMDWH NDWHJRRULLE
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5.2.2 Jalgratturid

Tabelis 3 on YIOMD W&bRdbse Gpuiestee jalgratturit€omplete Streets

SURWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXC
klassi, 9DEDGXVH SXLHVWH HOMBIROFtreethHUQ W HAILLIXBLG WIL
WILGHWXG (QLP RQ NULWKOGDWXR/IHY WHILGKW XG PLOOEG
pDLIJXWXE NODVVL NDWHJRRULDVVH . ULWHHULXPLG
WIQDYDO}LJXO PLOOHJD VHH O}LN SDLJXWXE NODYV

Tabel 3. jalgratturit€€omplete StreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPL
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7/1QDYDYDKH

(JP--}HSRRORMH VW HHA /}L|% |Klass
Lai - Kaarsild JP 1| 82 1
Lai - Raekoja plats JE 2| 42 3
Kaarsild - Riia mnt JP 3| 84 1
Raekoja plats - Riia miE 4| 82 1

Joonis 5QILWDE HW YDOGDY RVD KolhhQODOMINCE.LRIEESGHVW N
kategoorias.n NV O } L N 3NkKa3sikxt&gooriasse. Teise, neljanda ja viienda klassi
NDWHJRRULDYV SROH «KWHJL O}LNX

d Es >0/<h » Kdh? <> A~ AN
JALGRATTURID

1 Klass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
0 Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)
3 mKlass 5 (0-20%)

Joonis 5. Vabaduse puiestdddDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGHVVH
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Jooniselt 6 onQIKD HW N}LN (PDM}H SRROVHV RMWBssi DVXYDC(
kategoorias $LQXNH NODVVL NDWHJRRULDV ROHY WIQDYD:

eemal asuval poolel Supilinna poolses osas.

Tartu Ulikooli
Botaanikaaed |2

Y5
QF\Q
1

)
Y N
Tallinn 2
Z <]
40 2 2 .
(=3 o N
=3 2. i
?.
%
W Jaani kirik
a
; RN
juasjamuuseum = 1/ o
u Toy Museum % Ulejée park =
2 F
, 2
Ténissoni plats 2.

.. = Hotell London
Fartu Ulikool
,‘@;\(\
Tartu Ulikooli

= humanitaarteaduste

] A a
ja kunstide valdkond Raekoja plats Fo‘“"“n
Tartu Linnavalitsus =

LEPPEMARGID

Klass 1
Barclay plats
Klass 2
1, i
Klass 3 (/oo, Dorpat OU
Klass 4
]
oa Klass 5

Tasku keskus & . -
Kaardiandmed ©2016 Google

100 M bl

Joonis 6.9 DEDGXVH SXLHVWHH MDOJUDWWXULWH NDWHJRF
(aluskaart: Google Maps)
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523 hKLVWUDQVSRU

w

Tabelis 4 on YIOMD Wa&bRdGs¥ Guiestee KLV W U DC@mddreU Sreets
SURWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXC
klassi. 9O DEDGXVH SXLHVWH HImMRICe Stjeeil OLOHNMGHRO. G WIL

WILGHWXG

Tabel4 hKLVWUCOCoQpl&EdR3tréexisrotsecQW XDDOQH NULWHHULXPLGH
O}LNXGH NDXSD QLQJ SDLIJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

7/QDYDYDKH

(JP--JHSRROQHeemaM}H) /}L |% |Klass
Lai - Kaarsild JP 1100 1
Lai - Raekoja plats JE 2100 1
Kaarsild - Riia mnt JP 3100 1
Raekoja plats - Riia mnt J 41100 1

Joonis 7 QILWeD B } LW I Q Dgud ®uuluvad 1. klassi kategoorses Teise,
NROPDQGD QHOMDQGD MD YLLHQGD NODVVL NDWHJRF

d E s >0/<h

m,/"dZ E"WK2Zd

th/\ <> /\/\/ NN

Klass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)

mKlass 4 (21-40%)
mKlass 5 (0-20%)

Joonis7 7I1QDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGHVVH
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Jooniselt 8omMQ KD HW N}LN O} Lklaxsbkdtegooaxse.D G
w

Tartu Ulikooli
Botaanikaaed

Mo
Q»V)Q
1

)
Y N
[allinn 2
‘; A 9@
0 ) 2 :

(=] ) &

= e O

= ES <
3
s’% ’

o Jaani kirik
=]
T\
juasjamuuseum - A/ 4—‘7‘ 3
u Toy Museum el Ulejoe park o
) F
)
Tonissoni plats S
R = Hotell London
fartu Ulikool
\L\)““‘

Tartu Ulikooli

* humanitaarteaduste
' + , na
ja kunstide valdkond Rackojapidts Fortuy

Tartiibinnavaliteiie o

LEPPEMARGID

Klass 1
KI ass 2 larclay plats
Klass 3 42/0,,, Dorpat OU
i Klass 5 B
o \Q\\\‘o Tasku keskus & ~ -

Kaardiandmed ©2016 Eoogle 100 M b1

Joonis 8. 9 DEDGXVH SXLHVWHH <KLVWUDQVSRUGL NDWH.
* O HY [abhskad4art: Google Maps)
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524 ORRWRUV}LGXNLG

Tabelis 5 onYIOMD Wda&iGsE @uiested® R R W R U V EbiGplete LSiddts
SURWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXC
klassi 9DEDGXVH SXLHVW dadiplet® Qtre&tNNUKWHHULXPLG WIL
WILGHWXG 6HOOHJD SDLIJXWXE VHH O}LN INNG©DVVL ND

RQ NULWHHULXPLG WILGHWXG XODWXVHYVY 6HOOH
klassi kategooriasse.

Tabel5 ORRWR U \CphmBleteNIirdets URWVHQWXDDOQH NULWHHUL:
O}LNXGH NDXSD QLQJ SDLIJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

71QDYDYDKH

(JP--}HSRRORMHWW HHA /}L|% |Klass
Lai - Kaarsild JP 1| 93 1
Lai - Raekoja plats JE 2| 93 1
Kaarsild - Riia mnt JP 3(100 1
Raekoja plats - Riia miE 4| 93 1

Joonis 9 QILWDE NWQ NdddNoupluvad 1. klassi kategoorsas Teise,
NROPDQGD QHOMDQGD MD YLLHQGD NODVVL NDWHJRF

d E s >0/<h c Kdh? <> An[ AN
DKKdAdKzZ""0O/ h</

Klass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)

mKlass 4 (21-40%)

mKlass 5 (0-20%)

Joonis9 9DEDGXVH SXLHVWHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV N
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Jooniselt 100rQ KD HW N}ILN O} LKlas<Bkategooinkse.D G
|

Tartu Ulikooli
Botaanikaaed

Mo
Q»V)Q
1

e
Tallinn 0096 N
Z
40 2 2 .
[~ Y &
< 2. o
C - s
3
0})’ 2
o Jaani kirik
=]
; R\
juasjamuuseum ats b
u Toy Museum Ulejée park

K08

Tonissoni plats

R = Hotell London
fartu Ulikool
\L\)““"
Tartu Ulikooli

* humanitaarteaduste

ja kunstide valdkond Raekoja:plats

fortuund

Tartu Linnavalitsus =

\‘ .
LEPPEMARGID
Klass 1 XN
s Klass 2
Klass 3 42/%’ Dorpat OU
— Klass 4
g — K|ass 5 “
u&‘&o Tasku keskus & 4

Kaardiandmed ©2016 Eoogle 100 M b1

Joonis 1009DEDGXVH SXLHVWHH PRRWRUV}LGXNLWH NDWHJ
* O HY [abhskd4art: Google Maps)
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5.2.5 Koondtulemus

Tabelis 6 onY IO M D WaBaRUSXghiesteeO G Canidlete Streetgrotsentuaalne

NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJ
9DEDGXVH SXLHVWHHOC®RIEE Sréeks®U L WHHUXRPLG WIL
WILGHWXG (QLP RQ NULWHHULXPLG WILGHWXG XC
SDLIXWXE NODVVL NDWHJRRULDVVH .ULWHHULXPLG
WIQDYDO}LJXO PLOOHJD VHH O}LN SDLJXWXE NODYV

Tabel 6. h O G Capidlete StreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGF
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

71QDYDYDKH

(JP--}JHSRRORMHWW HHA /} L |% |Klass
Lai - Kaarsild JP 1| 87 1
Lai - Raekoja plats JE 2| 73 2
Kaarsild - Riia mnt JP 3| 89 1
Raekoja plats - Riia mnt J 4| 86 1

Joonis 11QILWDE HW YDOGDY RVD khtQD, BRR}ILINXSEHVW N
kategoorias.h NV O} LN NdK¥sOkdtEgooriasse. Kolmanda, neljanda ja viienda
NODVVL NDWHJRRULDYV SROH «KWHJL O}LNX

d E s >0/<h : Kdh? <> An] AN
m> /E
0
1 Klass 1 (81-100%)

Klass 2 (61-80%)

Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)

3 mKlass 5 (0-20%)

Joonis11 9DEDGXVH SXLHVWHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV
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Jooniselt 12 onQIKD HW N}LN (PDM}H SRROVHV R¥Xl&s¥i DVXYD
kategoorias $LQXNH

NODVVL NDWHJRRULDV ROHY WIQDYD:
eemal asuval poolel Supilinna poolses osas.

Tartu Ulikooli

Botaanikaaed 2

ot
s ebevt

)
%

« Jaani kirik

i RN
juasjamuuseum A/ o
u Toy Museum Ulejée park

Ténissoni plats

aee

.. = Hotell London
artu Ulikool
,‘@m’\
Tartu Ulikooli
= humanitaarteaduste
ja kunstide valdkond

Raekoja plats
Tartulinnavalitsus ™

LEPPEMARGID

Fortuute

Klass 1
Klass 2 3arclay plats

£,
Klass 3 %,
Klass 4

Dorpat OU

Tasku keskus &

Kaardiandmed ©2016 Eoogle 100 m

Joonis 12.9DEDGXVH SXLHVWHH NRRQGWXO tlBskaad H VNHF
Google Maps)

55



53 7XUX WIQDY

531 -DODNILMDG

Tabelis 7 onYIOMD WRRGXG 7 XU XComplet Stieetgrbt@muahing! D W H
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJD
WIQDYDO HL ROH <KHOJL O} ICbrletdSrodDkNteefitV HOH P}
WILHOLNXOW WILGHWXG .}LJH URKN H Pkritebriumidiodf UL X P H |
WILGHWXG LMDWRNVHVSDLIXWDE VHOOH O}LJX N}
NDWHJRRULDVVH .}LJH YIKHP NULWHHULXPH XOD\
SDLIJXWDE VHOOH O}LJX PDGDODLPDVVH NODVVL NC
Y}ILPDOLN HKLWXVW||GH W}IWWX KLQQDWD

Tabel 7 -D O D KomMdeVbtttetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPL
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

71QDYDYDKH

(JP--JHSRRORH VW HHI /}L|% |Klass

Riia - Soola JP 1| 82 1

Riia - Soola JE 2 - -

Soola-9.l L N'bru JP 3| 66 2 d E s SIBUDE JAOTS
Soola - Aida JE 4| 60 3 KLASSIDESSE
9ILNHu--}H -3 5/ 57 3 > < |/

Aida- -}H -( 6| 66 2

-}HSila SHDOHV}L 7| 61 2

-} H6LOOD SHDO 8| 61 2 1

6LOOD SIREbasEd I 9| 43 3

6LOOD SIReEb@sE I 10| 50 3 5
Rebase - Vaba JP 11, 50 3

Rebase - Vaba JE 12| 48 3

Vaba-6}EUD -3 13| 61 2

Vaba-6}EUD -( 14| 59 3 i

6 } E USaekoja JP 15| 52 3

6 } E USaekoja JE 16/ 55 3

Saekoja - Purde JP 17| 36 4

Saekoja - Purde JE 18! 50 3 Klass 1 (81-100%)Klass 2 (61-80%)
Purde - Tehase JP 19| 48 3 Klass 3 (41-60%)m Klass 4 (21-40%)
Purde - Tehase JE 20| 58 3 " Klass 5 (0-20%)

Tehase - Teguri JP 21| 35 4/ Joonis13 7XUX WIQDYD WI
Tehase - Teguri JE 22| 18/ 5 MDRWXV NODVVLGHVVE

56



Joonis 13QILWDE HW QLL N}UJHLPD NODVVL NDWHJRRUL
NDWHJRRULDVVH SDLIJXWXE LJDVVH DLQXOW &V WIQD
WIQDYDO}LNX RQ NODVVL NDWHJRRULDYV NODVVL
klassikateRRULDV RQ NDNV WIQDYDO}LNX

Jooniselt 14RQ QIKD HW N}WIDM/ADRRODDYD WIQDSWMO}ILN Q
7XUX WIQDYD NHVNOLQQDSRRONDW BRIPMXGLIH NMBYH |
7XUX WIQD W] |YRXNVDRMISR@IO VH YV R ViDud, niid i2YaB0 }

NODVVL NDWHJRRULDWHY YDKHOGXYDG NRJX 7XUX WIC

| X \' V‘ﬁ/‘

«4 "*

Vaba

LEPPEMARGID

Klass 1
Klass 2

Klass 3 =i \

B AL TN il L i3

Kaardiandmed ©2016 Google 200 M eI

Joonis 14.7XUX WIQDYD MDODNILMDWH NDWHJRRULD WXOHI
(aluskaart: Google Maps)
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5.3.2 Jalgratturid

Tabels 8RQ YIOMD WRRGXG 7 XUConpléte BirvebtpidtEeatddalbew W X U L
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJD
WIQDYDO HL ROH «KHOJL O}LCotpletd BSidedtErDedriwmadu L WHOH
WILHOLNXOW WILGHWXG .}LJH URKNHP NitéeimidULXPH F
RQ WILGHWXG YDVWDYDOW M D XODWXVHV QL!
N}UJHLPDVVH NODVVL NDWHJRRULDVVH .}JdnJH YIKH
WILGHWXG O}LJXO PLV SDLIXWDE VHOOH O}LJX PD
71QDYDO}LNX HL ROQXG Y}LPDOLN HKLWXVW||GH W}W\

Tabel 8. Jalgratturit€omplete StreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPI
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

71QDYDYDKH

(JP--JHSRRORH VW HH| /}L|% |Klass

Riia - Soola JP 1| 90 1

Riia - Soola JE 2 - -

Soola -9 | L NHru JP 3| 83 1

Soola - Aida JE 41 79 2

OIL Ntru--}H -3 5| 42| 3 d E s >RUDE JAOTS
Aida- -}H -( 6] 73 2 KLASSIDESSE
-}JH6LOOD SHDO 7| 60 3 JALGRATTURID
-}JH6LOOD SHDO 8| 68 2

6LOOD SHREbasdW 9| 42 3

6LOOD SHREbasd¥E 10| 59 3 2

Rebase - Vaba JP 11| 58 3

Rebase - Vaba JE 12| 50 3 .
Vaba-6}EUD -3 13| 33 4

Vaba-6}EUD -( 14| 61 2

6 } E USaekoja JP 15| 67 2 9

6 } E USaekoja JE 16| 56 3

Saekoja - Purde JP 17| 40 4

Saekoja - Purde JE 18| 47 3 Klass 1 (81-100%)Klass 2 (61-80%)
Purde - Tehase JP 19, 50 3 Klass 3 (41-60%)m Klass 4 (21-40%)
Purde - Tehase JE 20| 61 2 mKlass 5 (0-20%)

Tehase - Teguri JP 21| 17 5

Tehase - Teguri JE 20| 33 4 Joonis1l5 7XUX WIQDYD WIC

jaotus klassidesse: jalgratturid
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Joonis 15QILWDE HW N}UJHLPD NODVVL NDWHJRRULDYV
ODGDODLPDVVH NODVVL NDWHJRRULDVVH SDLJXW
WIQDYDO}ILNXQBVIVO4LNX RQ NODVVL NDWHJRRULDYV
WIQDYDO}LNX QLQJ NODVVL NDWHJRRULDV RQ NROP

Jooniselt 16 onQIKD HW P || G &vat7Reskiina¥tl Qopka linnaosa suunas
OLLNXGHVY MDOJUDWWXULWH WLQJLPXVHG SLJHP KDOY
MD DVXYDG 7XUX WIQDYD NHVNOLQQDSRROVHV RVDV
M D DVXYDG 7XUX WIQDYD 5RSND SRROVHY RVDV 7
NDWHJRRULDWHY YDKHOGXYDG NRJX 7XUX WIQDYD XOL

Vaba : , l
LEPPEMARGID
: |
Klass 1
Klass 2 = E’
Klass 3 =~ ™  Tehase \
Klass 4

——— Klass 5 ’Ogle
l‘Ld A= R - il L 3

Kaardiandmed ©2016 Google 200 M oI

Joonis 16.7XUX WIQDYD MDOJUDWWXULWH NDWHJRRULD WX
(aluskaart: Google Maps)
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533 hKLVWUDQVSRUW

Tabelis 9onYIOMD WRRGXG 7XUX \EoQMeeStrekiirMasrtBay SR U G L
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJD
WIQDYDO RQ NXXHO O}LIXO Génp\ew SteetkiEeBiuGd OH P}H
WILHOLNXOW WILGHWXG .}LJH YIKHP NULWHHULXP]|

PLV SDLIXWDE VHOOH O}LJXV WNOQDYNMOQ INNW HIRROQ X
bussipeatusi SXXGXPLVH W}WWX KLQQDWD

Tabel 9 -D O D KomMedeVBtreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPL
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7IQDYDYDKH
(P-1HSRRO®M VW HHP| /}L|% |Klass

Riia - Soola JP 1| 75 2

Riia - Soola JE 2 - -

Soola -9 | L N'Hru JP 3| 100 1

Soola - Aida JE 4 - - d E s >RUDE JAOT®
OILNHu--}H -3 5 - - KLASSIDESSE
Aida- -}H -( 6| 1000 1 m,/hdZ EfWKZd
-} H6LOOD SHDOHK 7| 100 1

-} H6LOOD SHDOHK 8 - -

6LOOD SIREbasH B 9 - -

6LOOD SIRebasdIg| 10 - -

Rebase - Vaba JP 11 - -

Rebase - Vaba JE 12| 100 1

Vaba-6}EUD -3 13| 100 1

Vaba-6}EUD -(

[EEY
D
1
1
\‘

6 } E USaekoja JP 15 - -
6 } E USaekoja JE 16| 100 1
Saekoja - Purde JP 17 - -
Saekoja - Purde JE 18 ] ] Klass 1 (81-100%) m Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%) mKlass 4 (21-40%)
Purde - Tehase JP 19 - -
m Klass 5 (0-20%)
Purde - Tehase JE 20 - -
Tehase - Teguri JP 21| 38|  4l300nis17 7XUX WIQDYD W/
Tehase - Teguri JE 22| 88 1] MDRWXV NODVVLGHVVL!
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Joonis 17QILWDE HW YDOGDY RVD WIQDYRQ}NNXIGHWWYV NR
klassi kategoorias. Madalaimais 5. klassi kategoorias ning 3. klassi kategoorias pole
*KWHJL O}LNX NODVVL NDWHJRRULDYV QLQJ NODV\

Jooniselt 18R Q Q | Kpba kbigt TuruW IQDYD XODWXVHV RQ «KLVWUDC
NODVVL NDWHJRRULDV hNW X ENVW BMVON.D NNDRYSHSIRIRQUQ. D S
hNV NODVVL NDWABEIRRUKDWOQIDNYD 5RSND OLQQDRVD €

DI22NX” Yk
e
w N

et

Vaba

LEPPEMARGID

Klass 1
Klass 2
Klass 3

= Tehase
Klass 4 \\
— K]ass 5 :)ogle

s L.

Kaardiandmed ©2016 Google 200 M kel

Joonis 187 XUX WIQDYD «KLVWUDQVSRUGL NDWHJRRULD WX
(aluskaart: Google Maps)

61



534 ORRWRUV}LGXNLG

Tabelis 10 RQ YIOMD WRRGXG 7XUX WCQnipet®e SERERBWR UV}
SURWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLGH WILWPLGE O}LNXC
NODVVL 7X0XSWDQRYIDQO O}LNXGHO PRRGWMRALE}LGXNL\
Streetskriteeriumid 100% ulatuseV ILGHW XG ODNVLPDDOVHVW HULQI
I, NXV NULWHHULXPLG RQ WILGHWXG XODWXVHV QLQZ

XODWXVHYV 6HHMXXUHV RQ O}LN HVLPHVH NODVV
kategoorias.

Tabel 10.0 RRW R U V Ebrgpleté SiketS URWVHQWXDDOQH NULWHHUL
O}LNXGH NDXSD QLQJ SDLIJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

(ZPI--?HDSYR E GYEHKVFJV nupl /}L1% |Klass
Riia - Soola JP 1| 83 1
Riia - Soola JE 2| 100 1
Soola -9 | L N'Hru JP 3| 100 1
Soola - Aida JE 4| 100 1
d E s >KRUDE JAOTY
9ILNHu--}H -3 5| 100 1 KLASSIDESSE
Aida- -}H -( 6| 100 1 DKKdAdKzZ~0O/ h</
-} H6LOOD SHDOHK 7| 100 1
-} H6LOOD SHDOHK 8| 80 2
6LOOD SIREbaGsH B 9| 100 1 10
6LOOD SIRebasd 8| 10| 100 1
Rebase - Vaba JP 11| 100 1
Rebase - Vaba JE 12| 100 1
Vaba-6}EUD -3 13| 100 1
Vaba-6}EUD -( 14| 100 1
6 } E USaekoja JP 15| 100 1 21
6 } E USaekoja JE 16| 100 1
Saekoja - Purde JP 17| 100 1
Saekoja - Purde JE 18| 100 1 Klass 1 (81-100%)Klass 2 (61-80%)
Purde - Tehase JP 19| 100 1 Klass 3 (41-60%m Klass 4 (21-40%)
Purde - Tehase JE 20| 100 1 mKlass 5 (0-20%)
Tehase - Teguri JP 21| 100 1 Joonis19 7XUX WIQDYD W
Tehase - Teguri JE 22| 100 1 MDRWXV NODVVLGHVV
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Joonis19QILWDE HW N}UJHLPD NODVVL NDWHJRRULDVVH
NDWHJRRULDVVH SDLIXWXE NV O}LN .ROPDQGD QHO
SROH KWHJL O}LNX

Jooniselt200MQIKD HW SHD NRJX 7XUX WIQDYD XODWXVHV N
NODVVL NDWHJRRULDVVH hNV NODVVL NDWHJRRULD

Parem Kasi OU

Vaba

LEPPEMARGID

=
Klass 1
— ]|asS 2 & E
Klass3 B s \

S | L |

Kaardiandmed ©2016 Google 200 M oI

Joonis20 7XUX WIQDYD P RPWRURRWBGXN WX HPXVWH VNHPI
(aluskaart: Google Maps)

n
it
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5.3.5 Koondtulemus

Tabelis 11 onYIOMD WRRGXG 7 X CE¥mpeéieQ DreddprotCeaiuaalie
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJ
71QDYDO}LJIER@npleteRKreetsNULWHHULXP WA L &HWOG& N XIOV DNV
NULWHHULXPLG VXXUHV XODWXVHV WILGHWXG O}LNXGH
JLIJH YIKHP NULWHHULXPH XODWXVHV RQ WILGHWXC(
3. klassi kategooriasse.

Tabel 11.h O GCdpniglete StreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPLG
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7IQDYDYDKH

(P--}JHSRRORMHWW HHP /}L|[% |Klass

Riia - Soola JP 1| 83 1

Riia - Soola JE 2| 100 1

Soola -9 | L N'Hru JP 3| 87 1

Soola - Aida JE 4| 79 2 d E s >RUDE JAOTS)
9ILNHu--}H -3 5/ 66 2 KLASSIDESSE
Aida- -}H -( 6| 85 1 m> /E

-} H6LOOD SHDOK 7| 80 2

-} H6LOOD SHDOK 8| 69 2

6LOOD SiRebasd¥?| 9| 61 2 s T
6LOOD SIREb@sEdIg| 10| 70 2

Rebase - Vaba JP 11| 69 2

Rebase - Vaba JE 12| 74 2

Vaba-6}EUD -3 13| 74 2

Vaba-6}EUD -( 14| 73 2

6 } E USaekoja JP 15| 73 2 15

6 } E USaekoja JE 16| 78 2

Saekoja - Purde JP 17| 59 3

Saekoja - Purde JE 18! 66 2 Klass 1 (81-100%)Klass 2 (61-80%)
Purde - Tehase JP 19 66 2 Klass 3 (41-60%m Klass 4 (21-40%)
Purde - Tehase JE 20| 73] 2 mKlass 5 (0-20%)

Tehase - Teguri JP 21| 47 3| Joonis21 7XUX WIQDYD WI
Tehase - Teguri JE 22| 60 3| jaotus klassidesse: koondtulemus
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Joonis 21QILWDE HWseN}WXOHDWOL NDWHJIJRRULDVVH SDLJXW
(QLP O}LNH RQ WHLVH NODMYX NDMAHDRRIUINDWHIRRULD
.DWHJRRULDWHY MD SROH «KWHJL O}LNX

Jooniselt 21RQ QIKD HW HQDPLN NODVVL NDWHJRRULDVV
WIQDYD NHVNOLQQDSRROVHV RVDVW asG\@&® DUUWNIQAINY D ND
RopkaW || VW X VUDMRIRRMD SRROVHV RVDV 9DOGDY RVD 7X

kategooriasse.

Vaba

LEPPEMARGID

Klass 1
Klass 2 » . é‘
Klass 3 Tehase

Klass 4
c 'oogle

A — Klass
A . 5

Kaardiandmed ©2016 Google 200 M bl

Joonis22 7XUX WIQDYD NRRQGWXOH P&\skhavt:NGlddge DWLOLQH
Maps)
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5.4 Kalda tee

541 -DODNILMDG

Tabelis 12RQ YIOMD WRRGXG .DC@EdetaNSt¢ttpkbBedtiDadlne M D W H

NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSD QLQJ LJD

WHHO SROHGdipextd streeifl UX W HHULXPLG WILHOHk&hXOW WIL
RQ NULWHHULXPLG WILGHWXG X OtDigkhXsédh\2. KhaskiJ X O F
NDWHJRRULDVVH .}LJH YIKHP RQ NULWHHULXPLG WIL
paigutub sellega 3. klassi kategooriasse.

Tabel 12 - D O D KomMdeVBtreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXPL
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7IQDYDYDKH

(JP--}JHSRRORMHWW HHPI /}L % |Klass
6} S U X V-Hhaste @& JP 1] 71 2
6} S U X+ thaSty/tée JE 2| 76 2
Ihaste tee - Luha JP 3| 64 2
Ihaste tee - Luha JE 4| 74 2
Luha - Kaunase pst JP 5| 67 2
Luha - Kaunase pst JE 6| 55 3
Kaunase pstO}LVDYDI| 7| 67 2
Kaunase pstO}LVDYD/I 8| 57 3

Joonis 23QILWDE HW YDOGDY RVD kws@QYB®2LKBESGHVW |
kategoorias.. D NV CkbulddX3. klassi kategooriasse. Esimese, neljanda ja viienda
NODVVL NDWHJRRULDYV SROH «KWHJL O}LNX

d E s >0/<h c Kdh? <> An[ AN
D> < [

2 mKlass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)
6 mKlass 5 (0-20%)

Joonis23 .DOGD WHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGH

66



Jooniselt 24 onQIKD HW N}LN .DOGD WHH B}HBRER OIXKXO X\Y-D®
klassi kategooriasse. 3. klassi kategooriasse kuulu@edidJasuvad Kalda tee
idapoolses DV M}HVW HHPDO ROHYDO N«OMHO

/ N T

% .
s~
Statoil Tarlu \?nne 2 [
]
J o)
; - o g

\ § ~
4 ~ \

%
LEPPEMARGID \s\.\
\
Klass 1 “\
Klass 2 \%:G
Klass 3 'y -
gy S lass 4 \ -
S — KIassS \\ Google
a3 A - Ya 3

Kaardiandmed ©2016 Google 100 m

Joonis24 .DOGD WHH MDODNILMDWH NDWH JR(RIUskaartWW X O H P X
Google Maps)
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5.4.2 Jalgratturid

Tabelis 13 onY|OMD WaRIR Bej@lgratturitaComplete Streetprotsentuaalne
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSXa@gdaQJ LJD
WHHO SROH Gadoiplerd Stréejditd MOLXPLG WILHOLNXBKAMWILGHW
RQ NULWHHULXPXGDMWKSB8HWXXGLIXO PLV SDLIXWXE VH
NDWHJRRULDVVH .}LJH YIKHP RQ NULWHHULXPLG WILC
millega nad paigutuvad 3. klassi kategooriasse.

Tabel 13. Jalgratturit€omplete StreetS URWVHQWXDDOQH NULWHHULXP
O}LNXGH NDXSD QLQJ SDLIJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

7IQDYDYDKH

(JP--}HSRRORHMH VW HHPI /}L|% |Klass
6} S U X V-Hhaste @& JP 1| 76 2
6} S U X+ thaSt&/tée JE 2| 79 2
Ihaste tee - Luha JP 3| 75 2
Ihaste tee - Luha JE 4| 81 1
Luha - Kaunase pst JP 5| 72 2
Luha - Kaunase pst JE 6| 55 3
Kaunase pstO}LVDYD/I 7| 68 2
Kaunase pstO}LVDYD/| 8| 55 3

Joonis 25 QILWDE HW YDOGDY RVD viglQDLYNRC?} LkMSSGHVW
kategoorias.h NV O}LN NXXOXE NODVVL NDWHRIRER4LDVVH
kategooriasse. Neljanda ja vienda klasSsD WHJRRULDYV SROH «KWHJL O}L

d Es >0/<h » Kdh? <> A~ AN
JALGRATTURID

2 Klass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)
mKlass 5 (0-20%)

Joonis25 .DOGD WHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGH
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Jooniselt 26R Q QIKD HlassNKateljooriasse kuuluv@}LIJXG DVXYDG .DOG
M} HS R R O \BHkatetyoobdssH Kuuluvad } Id BXuvad Kalda tee idapoolses osas.

.ODVVL NDWHJRRULDVVH NXXOXY O}ew mvldE .DOG
OIIQHSRROVHV RVDYV

Kaunase Saastumarket w

|| gounase pu'leﬁ‘ee

é;\t;;ee:"‘s'OUJQu kes}
)

Klass 1 \ /
\% yd
= KIaSS 2 ‘\‘-{ﬁ, /’/
Klass 3 *%;\ - %
oy = Klass 4 Anve Setver v B
——— '~,\
Klass 5 \ Googie
o wa Y \>

Kaardiandmed ©2016 Google 100 m

Joonis 26. Kalda tee jalgrattuitdNDWHJIJRRULD WXOHPXVWH VNHP]I
(aluskaart: Google Maps)
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543 hKLVWUDQVSRUW

Tabelis 14 onY IO M D YaRIi&t€eX KLV W U CCQvp&R St@efgrotsentuaalne

NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSXa@gda QJ LJD
WHHO RQ N}LJLO Gdnplé&x@®Sieetdl Ol WNH®H &P LG XODWXV
I}LIXG MD RQ MIHEHWXGLEH@GDXRDMWHDS XXGXPLVH WIWW

Tabel 14.h KLV W U CCQivpete St S URWVHQWXDDOQH NULWHHUL>
O}LNXGH NDXSD QLQJ SDLIJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

71QDYDYDKH

(JP--}H S R R G K Heamal) /}L|% |Klass
6 } S U X V-Hhaste @6 JP 1| 100 1
6} S U X+ thaSty/tae JE 2| 100 1
Ihaste tee - Luha JP 3 - -
Ihaste tee - Luha JE 4 - -
Luha - Kaunase pst JP 5| 100 1
Luha - Kaunase pst JE 6| 100 1
Kaunase pstO}LVDYDJ| 7| 100 1
Kaunase pstO}LVDYDJ| 8] 100 1

Joonis 27 QILWDNE} LNW I Q D Y D O } Kkidssi la@goorias. Teise, kolmanda,
QHOMDQGD MD YLLHQGD NODVVL NDWHJRRULDYV SROH -

d E s >0/<h c Kdh? <> An[ AN
m,/"dZ E~WK2Zd

Klass 1 (81-100%)

Klass 2 (61-80%)

Klass 3 (41-60%)
mKlass 4 (21-40%)
mKlass 5 (0-20%)

Joonis27 .DOGD WHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGH
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Jooniselt 280rQ IKD HW N}LN WIQDYDO}LIJXG NXXOXYDG NO
QIKD HW ,KDVWH WaHetibddSpeaxuse palidQuad, D

LEPPEMARGID

Klass 1
Klass 2
Klass 3
Klass 4
Klass 5

Joonis 28 .DOGD WHH *KLVWUDQVSRUGL NDWHJRRULD W
(aluskaart: Google Maps)
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544 ORRWRUV}LGXNLG

Tabelis 150nY |O MD MaR&EER B R W R U VGdn Xt Stisetirotsentuaalne

NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSXa@gdaQJ LJD
WHHO RQ HQDPLN X OCdhipet® StraexdE3) OWIHHKUWGE KWW G WILHOLN
JLIJH YIKHP NULWHHULXPH XODWXVHV RQ WILGHWX

Tabel 15.0 RR W R U V Ehr@pleté [SiteetS URWVHQWXDDOQH NULWHHUL
OILNXGH NDXSD QLQJ SDLJXWXV YDVWDYDVVH NODVVL

71QDYDYDKH

(JP--}JHSRRORHWW HHPI /}L [% |Klass
6 } S U X V-Hhaste @6 JP 1| 86 1
6} S U X+ thaSty/tae JE 2| 100 1
Ihaste tee - Luha JP 3| 100 1
Ihaste tee - Luha JE 4] 100 1
Luha - Kaunase pst JP 5| 100 1
Luha - Kaunase pst JE 6| 100 1
Kaunase pstO}LVDYDJ| 7| 100 1
Kaunase pstO}LVDYDJ| 8] 100 1

Joonis 29QILWDE HWI QDY O } kiEssi i&d@goorias. Teise, kolmanda,
neljandajaYLLHQGD NODVVL NDWHJRRULDV SROH «KWHJL O

d E s >0/<h c Kdh? <> An[ AN
DKKdAdKzZ""O/ h</

Klass 1 (81-100%)
Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)
Klass 4 (21-40%)
Klass 5 (0-20%)

Joonis29 .DOGD WHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGH
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Jooniselt 30RQ QIKD HW N}ILN WIQDYDO}LJXuavadRIKKbssDOGD W
kategooriasse.

Joonis 30. Kalda tet RRWRUV NIBWNILIMRULD WXOHPXVWH VNHP
(aluskaart: Google Maps)
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5.4.5 Koondtulemus

Tabelis 16 RQ Y IO M D KaM& 6 X@G ICQriplete Streetprotsentuaalne
NULWHHULXPLGH WILWPLQH O}LNXGH NDXSXa@d QJ LJD
WHHO SROHG#iperd Stréeif il UKW HHULXPLG WILHOHk&hX OW WIL
RQ NULWHHULXPXGDWKBHWXGLJIXO PLV SDLIXWXE VH
NDWHJRRULDVVH .}LJH YIKHP RQ NULWHHULXPLG WILC
see paigutub 2. klassi kategooriasse.

Tabel 16.h O G Capidlete Streetsrotsentuaa H NULWHHULXPLGH WILWPL(
kaupa ning paigutus vastavasse klassi

7IQDYDYDKH

(JP--}HSRRORHMH VW HHPI /}L|% |Klass
6} S U X V-Hhaste @& JP 1| 83 1
6} S U X+ thaSt&/tée JE 2| 89 1
Ihaste tee - Luha JP 3| 80 2
Ihaste tee - Luha JE 4| 85 1
Luha - Kaunase pst JP 5| 85 1
Luha - Kaunase pst JE 6| 77 2
Kaunase pstO}LVDYD/I 7| 84 1
Kaunase pstO}LVDYD/| 8| 78 2

Joonis 31QILWDE HW YDOGDY RVD viglQDLN»OL} LkMS§GHVW
kategoorias. RO P O}LNX N X Xéaegeoriasd¢ XDIvidhta, neljanda ja viienda
klassi kategoori’¥ SROH «KWHJL O}LNX

d E s >0/<h . Kdh? <> An] AN
m> /E
0
Klass 1 (81-100%)
3 Klass 2 (61-80%)
Klass 3 (41-60%)
5 Klass 4 (21-40%)

Klass 5 (0-20%)

Joonis31 .DOGD WHH WIQDYDO}LNXGH MDRWXV NODVVLGH
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Jooniselt 32 onQIKD HW YDOGDY. Ras§l ka2@gvaiBsseVikdiduvatest
O}LNXGHVW DVXE WIQDYD M}HSRROVHO N OMHO .DNV
DVXE WIQDYD M}HVW HHPDO ROHYDO N*OMHO VDPDV -«
O}LNXGHVW DVXE WIQDYD M}HSRROVHO N«OMHO

Joonis 32. Kalda tee koondtulemudteN H P D D W L O [(auskaaf®. I600I© 1Gads)
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6 ARUTELU

6.1 Metoodika

Nii (HVWLV $PHHUL Nkui kaknti@ @ ahlrhds brGattdtie kasutus viimastel
DDVWDN«PQHWHO N}Y [BéN/ L 2010X X StaliQikagmeG 2015)
7TUDQVSRUGLSODQHHULPLVHO RQ ROQXG HVLNRKDO PR
ORRPLQH VDPDO DMDO S||[UDWHV OLLDQMWsknl&H WIKH
McCann, 2012, Ik 6). Seevastu @omplete StreetsS}KLP}WH N}LJLOH Y} U
PXJDYDWH MD RKXW XWStnaw Gpovtri A kiverica® WétcBrhetd the
IDWLRQDO &RPSOHWH 6WUHHW VI RRMRROOH-YWMDHR/®@ | UNNX R®I H
hinnata Complete StreetsS } KL P } W HW H OvijalikeD pa&inbe¥tit€® vlemasolu
NROPHO 7DUWX WIQDYDO PLOOH WXOHPXVHQD VDDE |
HULQHYDWHOH OLLNOHMDJUXSSLGHOH QLQJ OGLVHOMW

Kuigi algselt oli kavas kax WD GD DLQXOW «KWH 06 8netoddikaR XVW ||V
VHOJXV KLQGDPLVH NILIJXV HW VHOOHO RQ PLWPHL
NRKDQGDGD 3IUDVW P miwteshddasbe Wirnd. Hn@aeiztalenduste

DQDOesVLPLQH OLKWVDPDNV NXLG VHOOHJLSRROHVW
NeOMHG PLV VHDYDG SLLUDQJXLG W|| WXOHPXVWHOH
KLQGDPLQH ROXNRUUDYV NXV SROH MDOJUDWWDWtE
jalgrattateega seotud parameetrid hindamata, sealhigyasH < OHWDPLVHJID \

VHNWVLRRQ .00 DJD KLQQDWL SDUDPHHWUHLG PLYV
seotud.

11L W HalgrdttaMparklate olemasolu ol }JLPDOLN KLQQDWD V}OWXPD
ROHPDVROXVW VHVW MDOJUDWWDJD RQ OXEDWXG V}
oLJLSIIV HULQHYDWHOH NRKWDGHOH LNNDJL ROHPDV .
V}O0 W X P Datteize MIBn@addlust jalgratturei?? XUYDOLVXVH DVSHNWLV
71QDYD MD KRRQH YDKHO SDUNOD SKMMOXPILIH LYDNPBHIC
WXUYDOLVH SIIVHPLVHIJD KRRQHVVH NXV WD HL SH
NDVXWDWDYDLG SDUNODLG .D MDOJUDWWDSDUNODG
MXXUHV PLVW}IWWX RQ KHD NXL HL ROH YHKams® GXVW F
ilmastiku eest on ka vaatamata jalgrattatee puudumisele endiselt vajalik parameeter,

VHVW KDOEDGH LOPDVWLNXROXGH NRUUDO VDDE ND M
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RWVLGD +DOMDVWXV MIIE VDPXWahataRd&aJdelelg,HkasD NH VI
MDOJUDWWXU OLLJXE V}LGXWHHO Y}L MDOJUDWWDWHH

0}QH®@QADY D O kug yagrattateed» O Gputdusid, kuid eksisteerisid teised
hinnatavad parameetrid (nt haljastus, autode madal kiiruse piirang),VsditH W } W W X
N}JUJHG KLQGDPLVWXOHPXVHG (QLP NDMDVWXE VHH S
6}EUD MD 6DHNRMD WIQDYDWH YDKHOLVHO RVDO M}H
SXXGXPLVHOH VDL VHOOH O}LJX MDOJUDWWXULWH ND

tee 2. klassi, ehk paremuselt teisse kategooriasse.

JHVROHYD W|| PHWRRGLND RQ WHKQLOLQH,®@EQJ VeVV
NIVLWOHE HHON}LJH WIQDYDWH l¢eVLOLVL RPDGXVL 6F
probleemsed aladQLQJ KLQQDWD WIQ Rorfda WAH K WOKG&LHAMN NV H.LL
likumisviiside vajadustest2 OXOLQH RQ U}KXWDGD HW KLQGDPLQF
kindlatestHWW HP plDDDWHHWULWHVW N XL GrvestaBawW LOBLY R O Q>
PLWWH [¢¢V e Q\htud mBtdogikhyaei loendatt@ ILWHNYV WIQDYDWH NI
arvu egaY } tb\lrvessesVHHO}LJX OLLNOXV}QQHW X \mnatbbdksV DW LV W
LGHH SDNNXGD YIOMD X@rgYWHHWDIMON X W HKH. GIG DNPIVEW O |
YITUWXVL 6HHWI}IWWX RQ SIUDVW NIHVROHYDV W]||V UD
N}LN SUREOHHPVHNV RVXWXQXG NRKDG HUDOGLVHLVY
IILWHKNHNY SDUDPHHWULNYV  PLGd feo@de aldnasdlu} kuidck O KL Q
RPHWL HL SUXXJL QHHG LJDO SRRO YDMDOLNXG ROOD
sison hindAD PLVWXOHPXVWH QIRO VHOOHOH WIKHOHSDQX S

tuleb kontrollida vastavalt laiemale kontekstile.

6.2 Vabaduse puiestee

9DEDGXVH SXLHVVWbnpleReStréetkontseptdoonsts SULYV KHD WIQD
(valdavalt 1. klassi kategoorias) 6HHMXXUHV KLQGDPLVWXOHPXVHG
WIQDYDO RQ YldhiseK BuibGa MKleQidedksV DPXWL RQ < KLVWUDOC
SHDWXVHG KHDV VHLVXNRUUDYVY .D MDOJUDWWDJD OL
YIOMD DUYDWXG ¢«KHO O}LJXO NXV SXXGXEoMDOJUDYV
Vabaduse puiestedl}LJH SURE@BEBBRPNMHRAMDWHOH NXV PLWWH -l
N}JUJHLPDW NODVVLILNDWVLRRQL NXLJL. BeleWoG NRKD
PLWPHLG S}KMHQGXVL
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71QDYDO RQ SDOMX NRKWL NXV IITUHNLYLG SROH DOC
HHO N }LJH isUurihwd) KeNele Bbale loodud mugavaid ja ohututuid tingimusi.
/ILVDNV DUYHVWDGHYV HW N}QQLWHHG RQ WLKWL NRRY
MDOJUDWW Bdson Viranasperatiot Department, 2013, |k 1600 ILWHNV
5DHNRMD SODWVL MD 5LLD PDDQWHH(Fgtdb RHKuIdRQ Y IJLC
.DXEDPDMD SDUNOD VLVVHV}LGXO ROHY N}UJH IIUHNL
SROH 9DEDGXVH SXLHVWH H O eRiERohd/étte «adieWéid pdigiaRud W D N
QIJHPLVSXXHWHJD LQLPHVWHOH P}HOGXG DMAG N PIRJIMH/
DLWDYDG WDMXGD HFedaRaD HighDay Ad@ikisvaxiahNIRK5)Y Selle
PUREOHHPL R Oesile enti dsyadlu,\wt Mabeduge puiestee ja MlibQ DY D QXU JD(
SDLNQHE QIJHPLVSXXGHJD O-beétviiH\abadBseHOi€see pdaR R O
N}LN cOHNILIXUDMDG IRRUMXKLWDYDG QLQJ YDOGDYDC
QIJHPLVSXXGHJD L QigriadlistWaHiOsadddR(Baston Transportation
Department, 2013, Ik 193). Lisaks audiosignaalile on Raekoja platsi ja Kaarsilla
vahelisel alal oleval fooril ka taimer (Foto 10). Selline lahendus ennetab suures osas
WHH sOHWDPLVW S(NACDO, drbhdh SiceetesQrHG idd, R@L.3, [k 111).

Foto 9. Kergliiklustee Vabaduse puiest Foto 10. Taimeriga foor vabaduse
(allikas: autori erakogu) puiesteel (allikas: autori erakogu)

/ILVDNV SHDNVLG WIQDYD *OHWDPLVH Y}LPDOXVHG ROH
*cOHNILIJXUDMD Y }LNATHIVUIhaN Sied@ Dedignd@Guide, 2013, Ik 110)
9DEDGXVH SXLHVWHHO SXXGXE rdlillts®8 Rigasugude RV DO
RWVHeKHQGXV 0XQJD MD *LOGL WIQDYDWHJID 6HOOH
kergliikleja kasutama kas LaidvVlQDYD ULVWPLNNX Y}L 5DHNRMD S
*OHNILIJXUDGD .XQD DJD QHHG «OHNILJXUrin¢ge SDLNQ
WHH OHWDPLVHNY ULVNDQWVHLG RWVXVHLG
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9DEDGXVH SXLHVWHHO RQ SUREOHHPH N}QQLWHHO M
esinemisega (Foto 11). See probleem on kindlasti seotud ka asjaoluga, et valdavas osas
WIQDYDVW SXXGXE SXKYHUDOD N}QQLWHH NHUJOLLNO
funktsiooniks on lisaks ohutusele olla see koht, kuhu on paigutatud erinevad
YILNHYRUPLG WD @QIXAVNWOXWPIUNLGH SRVWLG MD PXXG
MDODNILMDWH MD MBoS&anUrtawspaérkation \DdhadmehtNZD B Pk AW
Chicago Department of Transportation, 2013, |k 90; New York City Department of
Transportation, 2015, Ik 72)

Fotoll 9DOJXVWXVSRVWL Foto12 3D U JLadlwkeryliiklustee
haridusministeeriumi hoone (allikas: au (allikas: autori erakogu)
erakogu)

Vabaduse puiesteel puuduvad valdavalt 8&X KYHUDODG N}QQLWHH MD
Kuigi valdav osa Vabaduse pdiVWHHVW R Q [|1U bivig¢é&aVgoleGpubverdidl LGHJD
vajalik (Federal Highway Administration, 2015)SDLNQHYDG P}QHG WIQDY
KRRQHG OLLDOW N}QQLWHH NHUJOLLNOXVWHH IIUHV
N}QQLWHH NHUJOLLNOXVWHH SRROH DYDQHYDG XNV
YIOMDXODWXYDG HOHPHQGLG (CHitagdRk O¢part@éhtdi f WDNL
Transportation, 2013, |k 90). Kuigi seda ei saa lihtsalt muuta, tasub siiski mainimist,
etprobleemiks on hoonete igav olemus, eriti esimese korruse osas (Adams, et al., 2009,

k 45) . XL QILWHNV QIJHPLVSXX6ddrdkeDonL @elPhdvitivdd NRRC
faassD GLJD VLLV VHOORQH NWOIQAM PRLQPJ WIQDYD VX
suletud +DULGXVPLQLVWHHULXPL KRRQH RQ DJD QLL VXX
N}QGLY LQLPHQH LVHJL HL XODW X(Fgtel AP SankbmbaddiHVH N R
RQ WIQDYDOH VXOHWXG .DXEDPDMD KRRQH IDVVDDG
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mis poOH WIQ DY Ddovad DisuBalgelt java ja ebameeldiva ruumi (Gehl, 2010,
lk 77).

Seevastu Vabaduse puiestee need alad, kus asuvad pargid ja on haljastust, on
esteetilised ning inimestele meeldivad (Federal Highway Administration, 2015)
(Jacobs A. B., 1993,k 293) 71QX WIQDYD IIlUHVY DVXYDWHOH SDU
SXLHVWHHO YIJD(F 02y Randud Orvtdhkelvhajastust kKaHLY WIQDYD
RVDGHVY NXV SDUNH SROH .XLJL 9DEDGXVH SXLHVWHH
NXVNLO LVWXPLVY}LPDOXVL SROH VLLV WIQX SDUNLGH
SLQNH 3LQNLGH ROHPDVROX DQQDE WHikiidldwBk&®®D LLNOH |

parema sotsialiseerumise keskkonna (Jacobs A. B., 1993, Ik 300).

(W WIQDYDUXXP ROHNV LQLPV}EUDOLNXP NFed&®Rd X W X P
Highway Administration, 2015) Vabaduse puiestee Raekoja platsi ja Riia maantee
vahelises osas oW} LGXWHH NRUUD O L edOsiguBtatodd BadndtMbNnS RR O V
eraldi valgustus olemas ka kergliiklusteel. Seejuures on kergliiklustee valgustatud
VDPDVXJXVWH N}UJHWH YDOJXVW(Kotcs RY WN &HA DD D J >
VRRYLWDW-DNMYH NHUWQWII@LLNOXVWHHGHOH SDLJDOGDGD
(Complete Streets Steering Committee, 2010, |k 41; North Carolina Department of
Transportation, 2012, |k 44).Vabaduse puiesteel paiknevad sellised valgustid Raekoja
SODWVL QLQJ 3R(FRotaWi3)y Baniuti Yididdthaadil ning LawIQDYD MD
Kaarsilla vahel olevas pargis. Vabaduse puiestee Raekoja platsi jAMB@D YD O}LJXO
RQ P}OHPDO SRRO WHHG DLQXOW V}LGXWHblleYDOJXVW
SRROHV XODWXVHY ¢«KHO SRRO WHHG MD SRROHV XODV
VXXGDE YDOJXVWDGD V}LGXWHH RVD IUD VLLV N}QQL
asetsevast valVWLVW YDOJXV KIVWL HL M}XD 6HGD YHHO H
RQ SXXGH Y}UDG
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Foto 13. InimP }}WPHOLQH YD Foto14..}UJHG YDOJXV WdriC
(allikas: autori erakogu) erakogu)

[TKW X YCorapiste StreetsNRQWVHSWVLRRQLVW KLQGDPLVWXC
turvalisuse, funktsiooni ning esteetika seisukohtadestYdO MD WRRGXG VRRY
WIQDYDUXXPL SDUDQGDPLVHNY .XQD PLWPHG SDUDP|
DOOD QW HOHPHQGLG P ha¥ol@a kd/dastedilisedVagh dhlisadX VW Y
ka funktsioonilt, nt valgustus, ei ole soovitused konkreetselt lahterdatud. Samuti ei ole

WRRGXG VRRYLWXVWH QLPHNLUL SULRULWHHWLGH MI!
prioriteedid. Soovitusi tuleb vaadeldy DVWDYDOW NRQWHNVWLOH C
SDUDQGDPLVH Y}LPDOXVWHOH 9DEDGXVH SXLHVWHHO

X bIUHNLYLG VOIDGEGWW HDHO OW/DVHPHOH QLQJ OLVDGD UHC(
X LisadaLaiaWIQDYD MD 5D H Ndndl BsuwéeD WV X &5 HWINO BIU D W W
x ILVDGD *OHNILIJXUDMDG *OH 9DEDGXVH SXLHVWHH
x 3DLIJDOGDGD N}LJLOH IRRULGHOH DXGLRVLJQDDOL
x 3DLJDOGDGD WIQDYD IIlUGH SLQNH

x ILVDGD WIQDYD IIlUGH LQLPP}}WPHOLQH YDOJXVWX
WIQDYDYDOJXVWXV SXXGXE

6.3 Turu WIQDY

7XUX WIQDY RIpmpdtk \Btoeatkn@saptsioonist pigem heas seisukorras

W | Qualdavalt 2. klassi kategooria)HHM X XUHV KLQGDPLVWXOHPXVHC
WIQDYDO RQ YIJD KHDG WLQJLPXVHG DXWRJD OLLNOI
tegHPLVW RQ DXWROLLNOXVHOH RULHQWHHULWXG S}K
peatused valdavalt heas seisukora@ OJUDWWDJD OLLNOHPLVHNV RQ
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WLQJLPXVHG NXLJL HNVLVWHHULE SDOMX O}LNH NX\
MDODNILMDWH WLQJLPXVHG RQ SLIJHP NHVNPLVHG 1HQ

.}JQQLWHBE WHHNDWH ROHPD KHRhNRIDX 7WUXDWDQRED®
hindamine ageQ ILWDE HW PLGD NDXJHPDO NHVNOLQQDVW V
(Foto 15). Kuigi jalgrattateed peaksid olema linnaruumis pidevad (Boston

Transportation Department, 2013, Ik 127), sis TMWMUQDYDO NHVNOLQQDVW
M}HSRROVHO WHHSRROHO MDXAOUX DWW DY\DHHV | UDL Q@ D DAY
DVXYDO WHHSRROHO DODWHY 7HKDVH WIQDYDVW 6DP>
I UH N [F6toG15). Paljudel ristmikel @V LVVHV}LWXGHO RQ IIUHNLYL
NRUUDOLNXOW V}LGXWHH WDVHPHOH NXLG SDOMXG
V}ILGXWHHJD LNNDJL OLLJD N}UJHG 6HOOH WXOHPXVH
inimeste ja lapsevankriga inimeste liikumine (Boston Transportation Department,

2013, Ik 160; San Francisco Planning Department, 2010, [k 1BI) P XWL HVLQHV W
ROXNRUGL NXV ROLG OLLJD MIUVXG NDOGHG PLVW}W
liiklejatele takistuseks /LLIJD MIUVXO NDOGHO Y}LE QILWHNYV NDC
(Federal Highway Administration, 2015). Enamikel ristmikel on puudu ka

QIJHPLVSXXGHJD LQLPHVWHOH YDMDOLNXG WHHND
W Hetdiskoha tajumiseks (Federal Highway Administration, 201590 O DJD Y}LE K|
KHD QILWHQD WXXD 7XUX WIQIR¥ 3 HDOMKGVIERKWOX B H
j}HS RR OV Bsal o k&agavaleelarve raames rajatud korfdixO GWHHVIN XV [IUF
RQ V}ILGXWHHJD Q/IDPD R QVDY BB @ H O tMskFEtbQ6). WHHND W

Foto 15. Halb teekatte kvaliteé D N} Foto 16. Kaasava eelarve raames rajat

IIUHNLYLG utbrice@koypy C °*OHPLQHN V}LGXWOHHOH
erakogu)
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7XUX WIQDYDO SXXGXYDG NRJX XODWXVHV WDLPHUL
MDODNILMDWHOH NXL NDXD RQ YDMD YHHO WHH+*OHWX
WHH «OHW D PNACHN UrbBrHSti2et Design Guide, 2013, Ik 111). Autori

DUYDWHY Y}LNV WDLPHULJD IRRU k@ubanduNHG/IN X @ M NAK} W M.
RQ WLKH MDODNILMDWH NDVXWXV . XL SDOMXGHO ULV
audiosignaaliga (Boston Transportation Department, 2013, lk 198y LV -}H MD 6} E|
WIQDYD ULVWPLNXO SDLNQHYDG VHOOLVHG IRRULG N
RQ WDUYLV YDMXWDGD URKHOLVH IRRULWXOH VeWWLP

7XUX WIQDYDO RQ SDOMX ULVWXPLVL YILNVHPDWH |
*OHNILIJXUDMDG .D 1%$&72 OLQQDWIQDYDWH NXMXQGDP
YDMDOLNXG WIQDYDWHO PLV SROH ODLDG PLGD NDV
kiiruse piirang (alla 30 km/h). Sellegipoolest tule®®WL OIKWXGD ROHPD
olukorrast. (Urban Street Design Guide, 2013, |k 11®)LJL Y}LE HHOGDGD |
WIQDYDWHO RQ YILNH OLLNOXV HL NIVLWOHWD DQWXG
seotud andmeid, &V N}LN WIQDYDG NXV «cOHNILIXUDGD SXXGX
WIQDYDG VDLG YIKHP SXQNWH 6HHYDVWX RQ 7XUX WI
R O H P @sraf@dd Esimene neist on teg¢ SU XiWaH SW D O H \(Fdtds 7P kus
MDODNILMDG SHDYDG *OHWDPD N«OO DLQXOW NDNV V}L
*OH NP K 6DPXWL Y}LE HHOGDGD HW ODL WHH Pl
VILGHWDYDVW VLOODVW RQ Dr¥ib¢ Réhtd ks peaks\Wlemal KH G D
*OHNILIJXUDGD R(@otb g DBVHE DNEDWIQDYDO RQ NDNV V}LC
S|I|[TUDPLVUDGD NXLG SXXGXYDG RKXWXVVDDUHG PLV
1$&72 MXKHQGL NRKDVHOW SHDE NRKWDGHMemd XV WHH
* O HoNrelda (NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, lk 110). Lisaks on Rebase
WIQDYD ULVWPLNXO M}HSRROVHO N OMHO «OH 7XUX WI
ND RKXWXVVDDUHG NXLG VHH O}SHE V}LGXWHH NHVN
*OHWXVUDMDOH MIWNX SROH .XQD WHJHPLVW RQ QLL
SLLUDQJ NP K SHDNV VHDO ROHPD «OHNILJXUDGD /L
YILNHVWH WIQDYDWHJD WHH*OHWDPLVH Y}LPDOXVHG -«
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Foto 17.6 LOOD SHDOHV}LC Foto18 5 HEDVH WIQDYD W
(allikas: autori erakogu) (allikas: autori erakogu)

6DUQDVHOW O9DEDGXVH SXLHV\W ndldavds BsaxX @palei 7 XU X
NHUJOLLNOXVWHH N}QQLWHH YDOJXVWXV 5LLD PQW
kergliiklusteele suunatud eraldi valgustid, kUl WHIJHPLVW RQ N}UJHWH YI
S3DUHPD WIQDYDUXXPL ORRPLVHNV SHDNVLG DJD YD
(Complete Streets Steering Committee, 2010, k41))HQGHV 7XUX WIQDYD RV
YDOJXVWLG SDLNQHYDG N}QQLWHH NHUJOLLNOXVWHH
YDOIJXVWDWXG 1HLO O}LNXGHO NXV YDOJXVWLG RC
vahelisel puhveralal (Foto 19) ROHQHE N}QQLWHHOH NHUJOLLNOXVW
SXKYHUDOD ODLXVHVW . XLJL VHH HL ROH SDULP ODK|
YDOIJXVWLWHVW WXOHQH Ylekédddlgustaid,LVDY HW N}QQLW

3LQNLGHO RQ WIQDYDUXXPLV ROXOLQH RVD VHVW Q
puhkamiseks (Jacobs A. B., 1993, |k 300y XUX WIQDYDO NRJX KLQQDW
XODWXVHYV WIQDYD I|ld Hée-&ktQuhlLTasks XkesBIOY B HD QILGH
varikatusest (Foto 20) (selle all saavad inimesed varju vihma eest) (Adams, et al.,
2009, Ik 45). Lisaks on Tasku keskuse esimesel korrusel vitriinaknad, mis loovad
SDUHPD *OHPLQHNX KRRQHOW WIQ D GBH) POIQ,UKPI).N X W V X
6HHYDVWX RQ 7 XU XtaNit@@MumDh@ndd\v O/HFCOOMDY W elaH W HH S
vahel suletud ruum. Hoonel VLPHQH NRUUXV RQ LJDY QLQJ WIQDY
SDLNQHY SODQNDHG RQ N}UJH MD WIQDYDOH VXOHWX
W I QDY QGEeKIX2P10).
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Foto19 3XKYHUDODO SDLI Foto 20. Tasku keskuse varikatused
valgustid (allikas: autori erakogu) (allikas: autori erakogu)

Parklad loovad domineeriva ruumi (Adams, et al., 2009, Ik 4 XV Y}LYDG

PRRWRUV}LGXNLWH MD MDODNILMDWH QLQJ MDOJUDW\
KHD NXL KRRQH MD NHUJOLLNO XV (W@hHartottsl bep@rtmantt H Y D K I
of Transportation, 2007, lk 66 XUX WIQDYDO DVXE PLWPHLG KRRQH
KRRQHWH HHV QLQJ MDODNILMDG MD MDOJUDWWXULC
SDUNOD -DOJUDWWDSDUNODG SDLNQHYDG YDOGDYDO

ees.

[TKW X YCorapiste StreetsNRQWVHSWVLRRQLVW KLQGDPLVWXC
turvalisuse, funktsiooni ning esteetika seisukohtadestyYdO MD WRRGXG VRRY
WIQDYDUXXPL SDUDQGDPLVHNY .XQD PLWPHG SDUDP|
alla, nt elemendid, mis lisavad turvalisusf LYDG ROOD ND HVWHHWLOLVI
ka funktsioonilt, nt valgustus, ei ole soovitused konkreetselt lahterdatud. Samuti ei ole

WRRGXG VRRYLWXVWH QLPHNLUL SULRULWHHWLGH MI
prioriteedid. Soovitusi tuleb vaddlOGD YDVWDYDOW NRQWHNVWLO
SDUDQGDPLVH Y}LPDOXVWHOH 7XUX WIQDYDOH HVLWD

X .}JQQLWHH DODG PXXWD NHUJOLLNOXVWHHNYV

x 3DUDQGDGD N}QQLWHHGH MD NHUJOLLNOXVWHHGH

X bIUHNLYLG OlLGW W HDHOvEdDked-kBHta@ed muuta kalded
VXMXYDPDNV QLQJ OLVDGD UHOMHHIVHG WHHNDW\

x /ILVDGD VLOOD SHDOHV}LGXOH «sOHWXVUDGD

x /ILVDGD 5HEDVH WIQDYDOH «sOHWXVUDGD

x SHEDVH WIQDYD ULKVOHMIXWONRBG WYWSHRERDO+OHW XV UD

85



X /LVDGD LQLPP}}WPHOLVW YDOJXVWXVW
PaigDOGDGD WIQDYD IIlUGH SLQNH

Kaaluda muutasLGD MD -}H WIQDYDWH YDKHO ROHYDG DL
X /LVDGD *OHWXVUDGDVLG *OHNILIXUDGDVLG *OH 7X
Xx 3DLJDOGDGD N}LJLOH IRRULGHOH DXGLRVLJQDDOL

x

x

6.4 Kalda tee

.DOGD WHH Fomet& Birket & MWD PHHW UL W H \(\&ldaxaQD KHD W
klassi kategoorias) NXV «OGLVWH WXOHPXVWH DOXIEdiO VDLG
NDWHJRRULD WXOHPXVH .JLN <cOHMIIQXG RQ HVLPH
+LQGDPLVWXOHPXVHG QILWDYDG HW WIQDYDO RQ YIJI
OLLNOHPLVHNV MD KLVWUDQVSRUGL NDVXWDPLVHNYV
NHKYHP NXLG VHOOHJb&RROHVW «OH NHVNPLVH

1DJX ND HHOQHYDWHO WIQDYDWHO RQ .DOGD WHHO
V}LGXW HHid XuigipBljud  TUHNLYLG RQ DOOD ODVWXG SROH
VDPDO WDVDSLQQDO ODGDODG I[ITUHNLYLG RQ IIUPLVFE
(North Carolina Department of Transportation, 2012, lk 155), aga arvestades, et
WHIJHPLVW RQ QLL MDODNILMDWHOH NXL ND MDOJUDW
NRUUDOLNXOW DOOD ODVWXG I[ITUHNLYLG MDOJUDWWDJ
saavad ollakasO LN X G QIJHP LV S X Xai@latesDajuda kérdghiMysteeGetva.
Complete StreetS}KLP}WWHO SHDYDG DJD WIQDYDG ROHPD Y
(Smart Growth America, Welcome to the National Complete Streets Coalition,
NXXSIHY SXXGXE 3DLJD O G D G Hitedgi tistudist_rdlj@efs¥dN HH O H
WHHNDWWWPRIIDEMHG Y}LPDOXVH IITUHNLYLGH DOOD OD
NXL ND DQQDE Y}LPD@X Wirhespdl JerglikviSee serviie+4#VLOLVHOW
tajuda (Federal Highway Administration, 2015). Kalda teel puuduvad reljeefsed
WHHNDWWHPIUJLVHG NRJX WIQDYD XODWXVHV

6DPXWL RQ N}LJLOH OLLN|® jdiiytditagadlikldjatdikJdpobléentiké/ L YD H
NHUJOLLNOXVWHH NYDOLWHHW . XLJL N}QQLWHH DVX
NACTO juhendis soovitatud (Urban Street Design Guide, 2013, |k 40), pole kogu

WIQDYD XODWXVHV Q}XW X @ostbhDTéanspottetinrDDEpartheNtY D O L W
2013, k 22) . XL WIQDYD 6}SUXVH ULQJL SRROVHV RVDYV
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kergliiklusteed (Foto 21) VLLY PLGD NDXJHPDOH $QQHOLQQD Vel
NHKYHPDNV NHUJOLLNOXVWHH PXXWXE .}LJH NDXJHP
teekate eriti halbt WILHVWL HEDWDVDVH @a@ 22)NBeadele VH DV
kergliiklusteedele on kohane loogilisus ning sidusus (Boston Transportation
Department, 2013, |k 22; Complete Streets Steering Committee, 2010, |k 41) Luha
WIQDYD MD .DXQDVH SXLHVWHH Y DsKltib@sLheétke®s kaji VW HH
6HOOLQH ROXNRUG Y}LE WHH NDVXWDMDG VHJDC
AnnelinnaSRROVHVW RVDVW OLLNXGHV YLLE NDKHNV KD
bussipeaV XVHVVH MD WXSLNXVVH QLQJ WHLQHsEdAbhUX PLV
OIELYDNV OLLNOXVHNV 6HHY D WaulXtuled GEMikIBEEII X 6} S L
eelnimetatudEXVVLSHDWXVHJD NRUUDOLN ¢KHQGXV «OGVH
*KHQGXV EXVVLSHDWXVWHJD RQ DJD YIJD ROXOLQH
NDVXWDYDG NHUJOLLNOXVWHLG M}XYDYDG QHLG P
(Complete Streets Steering Committee, 2010, |k 42; Smart Growth America, Welcome

WR WKH 1DWLRQDO &RPSOHWH 6WUHHWY &RDOLWLRQ

Foto 21. Hea teekattega kergliiklustee Foto 22. Halva teekattega kergliiklustes
(allikas: autori erakogu) (allikas: autori erakogu)

$LQX*NVL KHDVW NHUJOLLNOXVWHHVW HL SLLVD HW
20XOLVHO NRKDO RQ WIQDYDYDOJXVWXV PLV OLVDNYV
turvalisemat keskkonda (Federal Highway Administration, 2015XL N}QQLWHHGI
SDLNQHYDG LQLPP}}WPHOLVHG YDOJXVWCdnple®RRE VH
Streets Steering Committee, 2010, Ik 41; North Carolina Department of

Transportation, 2012, Ik 44) .DOGD WHHO RQ YDOJXVWDWXG NRJX
NHUJOLLNOXVWHHO RQ HUDOGL YDOJXVWXVY DLQXOW \V
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YDOJXVWLG RQ V}ILGXWHH YDOJXVWLWHJID Y}UGVHOW 1
ND V}ILGXWHH YDOJXVWLWHVW W XO H@ndelinivapaoldesV NHUJ
RVDV RQ NHUJOLLNOXVW Fdto R .KMalgustitelt Kuktv S2AgGd YU D
SIIVH OIEL Y}UD PLVW}IWWX RQ QHHG WIQDYD RVDG
ROXNRUUD DVMDROX HW WIQDYD N}LJH SLPHGDPDG W
kehvem tee kvaliteet.

71IQDYDUXXPL ROXOLVHNYVY HOHPHQGLNVY RQ WIQDYDP||E
QLQJ DQGHV VRWVLDOLVHHUXPLVH Y}LPDOXVL (ULWL
OLVDNV Y}LPDOXVH SK#bba/A BV D993,}k BDOY Ma&Gteel kogu
XODWXVHV WIQDYDIIUVHG SLQJLG SXXGXYDG /LVDNYV
YHHO HULQHYDG YILNHYRUPLG 2Q ROXOLQH HW YILNH
ei sega kergliiklusteel liiklemist (Boston Transportation Department, 2013, |k 22;
Chicago Department of Transportation, 2013, |k 90). Kalda teel kergliiklusteel
takistused peaaegu puuduvad. Seda saab seletada asjaoluga, et valdavas osas on Kalda
teel puhverala kerdlLNOXVWHH MD V}LGXWHH YDKHO PLV OL\
YILNHYRUPLGH SDL (Bésob PrangportatiBrKmepavtment, 2013, Ik 21;
Chicago Department of Transportation, 2013, |k 90; New York City Department of
Transportation, 2015, k 72* DOMDVWXVHO RQ VDPXWL WIQDYDUX
SXKDVWDYDG }KNX \(BsReDaridpatakdn DEparkindnX, 2013, |k 47)
QLQJ ULNDVWDYDG WIQ Drédeal idighvalyQ\ehhin3vetion NeRIBH P X V W
.DOGD WHH M}HVW HHPDO ROHYDO WIQDYD SRROHO
[TULVWDYDG SHD NRJX WIQDYD XODWXVHV N}JUJHG S XX

Foto23 3XXGHY}UD HL OD\ Foto 24. Parkla kergliiklustee ja Eedeni
(allikas: autori erakogu) kaubanduskeskuse vahel. allikas (autori
erakogu)
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1LL PHHOGLYD NHVNNRQQD NXL ND RKXWXVH DVSHNWL"
hoonete kasutajad nendesse hooneteS8$¢VHYDG +RRQH MD NHUJOLLN
ehitatud parklad loovad domineeriva ruumi, mis pole ei turvaline, ega atraktiivne
(Adams, et al., 2009, Ik 433) 6HHW}WWX RQ SDUHP NXL SDUNODG
N}UY DO Y {dga@Qah@late Department of Transportation, Urban Street Design
Guidelines, 2007,lk66) . DOGD WHHO RQ VHOOH YDVWX HNVLWX
puhul. Nii Annelinna keskuse, Eedeni kaubanduskeskuse kui ka Ehituse ABC suured
parkimisplatsid asuvad hoonete ja kergliiklustee vahel (Foto 2BLVW}WW X SHDY
MDODNILMDG KRRQHVVH M}XGPLVHNV OIELPD HEDPHHO

.HUJOLLNOHMDWH RKXWXVH W}VWPLVHNYV RdateeDMDOLN
RQ N}LJLO ULVWPLNHO ROHPDV I|IRR UWdtndikudbl JW OQHHOL.QV X
suurimad konfliktalad (Boston Transportation Department, 2013, |k 141; NACTO,

Urban Street Design Guide, 2013, Ik 91) ning Kalda teel on kiiruse piirang 50 km/h,
VILGXWHHO RQ URKNHP NXL NDNV V}LGXUDGD RQ *OH
(NACTO, Urban Street Design Guide, 2013, Ik 110) Foorid aitavad liiklust veelgi
enamUHJXOHHULGD .HUJOLLNOHMDWH LQIRUPHHULPLVHI
YIKHQGDPLVHNV RQ KHD NXL IRRULGHO RQ WDLPHUL
NHHODYD IRRULW XGMACTPO btifah \GtieeN BERigW XGWite, 2013, 1k

111). Kalda tee fooridel taimerid puuduvad. Sé¢d VW RQ VHOOHO WIQDYD
VILGXWHH *OHWDPLVHNY P}HOGXG NRKWL NDNV QHL\
VSHWVLDDOVHOW NHUJOLLNOHMDWH WiHe® thW DPLVH
HHON}LJH VHRW XBoskoh DdnspodadidnhDephrdient, 2013, Ik 193), siis
needP}OHPDG IRRULG V*.WWLYDG NHUJOLLNOHMDWHOH U
SeejuXUHV Ve WWLE ¢KHO IRRULO URKHOLGGkitjadVtBe®O L NRK't
*OHWDPLVW RRWDPD N<OO DJD S}OHE URKHOLQH IRRU
WXUYDOLVHOWNACTO,Widah Sitéet Dasiyn Guide, 2013, |k 111). Teisel
IRRULO WXOHE YDVWXSLGLVHOW URKHOLVH WXOH VeW)

on piisavalt aega.

[TKW X YCorapiste StreetsNRQWVHSWVLRRQLVW KLQGDPLVWXC
turvalisuse, funktsiooni ning esteetika seisukohtadestYddOMD WRRGXG VRRY
WIQDYDUXXPL SDUDQGDPLVHNVY .XQD PLWPHG SDUDP|
DOOD QW HOHPHQGLG P ha¥ol@a kd¥dastedlisedVagh dhlisadX VW Y

ka funktsioonilt, nt valgustus, ei ole soovitused konkreetselt lahterdatud. Samuti ei ole
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WRRGXG VRRYLWXVWH QLPHNLUL SULRULWHHWLGH MII
prioriteedid. Soovitusi tuleb vaadeldy DVWDYDOW NRQWHNVWLOH C
SDUDQGDPLVH Y}LPDOXVWHOH .DOGD WHHOH HVLWDW

X bI[UHNLYLG OIDGEGWW HDHD /DVHPHOH QLQJ OLVDGD UHC(
x Parandada kergliiklustee teekatte kvaliteeti

/IXKD WIQDYD MD .DXQDVH SXLHVWHH YDKHOLVHO N
kergliiklustee sidusamaks

3DLJDOGDGD LQLPP}}WPHOLQH YDOJXVWXV HHON}
VILGXWHH YDOJXVWLWHVW WXOHQHYDW YDOJXVW

x 3DLJDOGDGD WIQDYD IIlUGH SLQNH

X 3DLJDOGDGD N }audilo§igdaalRiIR UL G HO H

x

x

6.5 .RNNXer}WwW

.XLJL NIHVROHYDV PDJLVWULW||V NDVXWDWXG PHWRR
ROXNRUGDGHY DQGLV VHOOLQH WIQDYDWH KLQGDP
SUREOHHPLGHVW VDPDO DMDO QiilLd8tBI®\H/O MD NKKIV W@ GW
pildis. +LQGDPLVWDEHOLWH S}KMDO RQ VHOJHOW MD G|
HVLQHYDG SUREOHHPLG +LQGDPLVWXOHPXVWH NRRQC
cOGLVW SLOWL 6HOOLVW KLQGDPLVW RQ KHD NDVXWI
UHQRYHHULPLVW RVDGH NDXSD HW OHLGD N}LJH S
HIHNWLLYVHPDOW YDOLGD WIQDYD SDWK®&&&RLVHNV LU
hKHQGULLNLGHY HL HKLWDWD DODWL WHUYLNOLNH W
hindamiVW XOHPXVWH S}KMDO

.D NIHVROHYD PDJLVWULW|| WXOHPXVHQD RQ KLQQDYV
WXJHYDLG N.OJL .RJX KLQQDWXG WIQDY DRoftds XODW X
PRRWRUVILGXNLWH NDVXWDMDG ORRWRUV}LGXNLWH
6DPXWL ROLG OIELYDOW KHDV VHLVXNRUUDV EXVVLSH
DWULEXXGLG -DODNILMDWH VHLVXNRKDOW RQ SRVLW
P)JOHP@®OWHHG N}QQLWHHGLIVDPXKMWQAQRWIXG WIQDYDWH:
piuUDQJ NP K QLQJ WHHG DLWDYDG *OHWDGD RKXW
XODWXVHV OIELYDOW HVLQHQXG! SHMNRIEYLHH PIL® JROHG M
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WHHNDWWHPIUJLVW HpuBiduX GrakBlisel HQ LFOPB XWRHOLQH YDO.
QLQJ SLQJLG WIQDYD I[IUHV .XLJL LJDO WIQDYDO HVLC
O}SSWXOHPXVHQD VDDE |HOGD HW NROP XXULWXG
Complete StreetN ULWHHULXPLWHOH «OH NHVNPLVH

91



2..89®7(

71QDYDG RQ NXL OLQQD YLVLLWNDDUIAGDhSG). ,A861, BHDYDG
29) NXLG PLV RQ DODWHV DXWRGH OHYLNXVW NXM
liikluskanaliteks (Gehl, 2010 PHHULND hKHQGULLDILVY BV DM|YWDIW D Y
WDDV LQLPYV}E Wdddlekerbieétisbrxs¥ptéibon (Smart Growth America,
‘HOFRPH WR WKH 1DWLRQDO &RPSOHW IsdiidgdseddasyV & R D ¢
uuris NIHVROHY PDJLVWULW]|| OIEL palagnhBettiz Hihddmisel Y D W H
kolme Tartu WIQDYD Y Conwletey XSwvaatskontseptsioonile. Uurimusele

S .VWLWDWXG NHYPRUVHG ROLG

1. Uurida Complete Streetskontseptsiooni, selle hindamise meetodeid ja
UDNHQGDPLVH S}KLP}WWHLG

2. Baseerude€omplete Street®WIQDYDWH KL QG D Rihnatd kBIH&V RRGL N
WIQDYDW 7DUWXYV

3. $QDO¢**VLGD KLQGDPLVWXOHPXVL QLQJ DQGD
parandamiseks vastavalt uuringus saadud andmete(@onfaplete Streets
S }KL&glgv

JIJHVROHY W]|| MDJXQHE QHOMDNYV RGCompléte SteetP HQH R
NRQWVHSWVLRRQL HULQHYDLG NDVXOLNNdaviseQLQJ YL
S}IKLP}WWHLG 7HLVHV RVDV RQ NLUMHOGDWXG NIHVF
kasutatud metoodikatZz || NROPDQGDV RWROREG AVUWRWNHGQGDYD K
S}IKMDO VDDGXG XXULPXVWXOHP XV HGCanpate street®o W KL Q
S}IKLP}WHWHVW 9LLPDVHV DUWWHX\SHDIW NGLLYPRYHNP
puudusi ning onY}UUHOGXG WIQDYDWH KL QarbgreteV3trértsV DD G X (
S}IKLP}WHWHJD 6DPXWL RQ YIOMD WRRGXG VRRYLWXVL

JIKWAX W|| HHVPIUNLGHVW Corxiplét&\VSireBHmsXpBsiodn] [hihg

selle hindamise PHHWRGHLG MD UDNHQ GbripleteH Strsgts L P} W W
NRQWVHSWVLRRQL S}KLOLQH P}WH RQ OXXD WIQDYDC
NDVXWDMDWHOH ROHQHPDWD QHQGH YDQXVHVW Y}LP
YL UDVVLVW OLLJHOGHV NDV MDOJVL(SrivaR Grdwth W W D J D
$PHULFD :HOFRPH WR WKH 1DWLRQDO &RPSOHWH 6W
7HLVLV}QX V}OWXPDWD VHOOHVW HW NRQNUHHWQH
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autoliiklusele, toetaomplete StreetN RQWVHSWVLRRQ P}WHW HW N}LI
SHDNV ROHPD Y}LPDOLN NDVXWDGD HULQHYDLG C
saavutamiseks on vaja muuta suhtumist teede ja transpordi planeerimisel (Seskin &
McCann, 2012, |k 6) QLQJ +*KHQGDGD HULQHYDLG HOXDO
projekteerimine, ehitus jne)6 PDUW *URZWK $PHULFD :KR :H $UH N
Complete Streetd DNHQGDPLVHNV RQ PLWPHLG PHHWPHLG Q
VLVHSROLLWLND PXXWPLQH Y}L NR®¢NRQ Gla0arth, DNWLL
2012, Ik 6).

JJHVROHYDV PDJLVWCdnipéteV Stie@vntsvnseV Xeoodikale oli
DOXVHNMW YR KMWO® 6W DWW HBIQW XBanMamng te Michigan

Avenue Corridor + a complete streets and trandRRULHQWHG GHYHORSPHC(
(Adams, et al., 2009) kasutatud metoodika. MSU metoodika kitsaskohtade ilmnemisel
WILHQGDWL NIHVROHYD RIbampaw Uhavhas| teRAHIGR R\G DD Y W
hindamise raportisA& KDPSBUEQ QD &RPSOHWH 6WNélKov,V $XGL\
2011)ning New Jersey transpordiameti poolt tehtud juherfliSuide to Create a
&RPSOHWH 6WUHHWYV (R&QIErEel RapabimetRQTramsdoitation,
2012)leiduva asjakohase informatsiooniga. SanRtQ DXWRU RPDOW SRROW
PHWRRGLNDW YDVWDYDOW SLORRWKLQGDPLVH NILJXV

JIKWXGHV W|| Hiinvail uaslavaiEompete StreetsSV IQDYDWH KLQGDF
PHWRRGLNDOH NR O PHbAUUSES X DNW I Bl I W (R¥USXTAYUQ D Y

WIQDYDWH Y DiKHKald® tte. DL WIQDYDLG KLQQDWL QHO
MDODNILMDG MDOJUDWWXULG «KLVWUDQVSRUW PRR
NIVLWOHWL Y}UGYIIUVHWHQD 6HHMIUHO HVLWDWL LJD
NRRQGWXOHPXVHQD +LQGDPLVH OLKWVXVWDPLVHNV |
9DEDGXVH SXLHVWHHO ROL NRNNX O}LNX 7XUX WIQD
+LQGDPLQH WHKWL YDVWDYDOW YIOMDW ||WDWXG PHWF
WIQDYDO}LIJXO ROHYD RO XGCbRpldteD Ste@ritédivmitele. HV LW D\
+LQGDPLVWXOHPXVWH S}KMDO MDJDWL N}LN WIQDYDO}
NODVVL NDWHJRRULD RQ N}UnhHdainMD NODVVL NDWHJ

ITKWXYDOW NROPDQGDVW HHVPIUJLVW DQDOesVLWL VI
XXULWXG WIQDYDWH SDUDQGDPLVHNV 7XOHPXVHG (
NXXOXYDG 9DEDGXVH SXLHVWHHO NROP O}LNX QHOMD
2. kkbvVL NDWHJRRULDDVH NXXOXE <NV O}LN .JLJIH
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PRRWRUV}LGXNLWH QLQJ KLVWUDQVSRUGL NDWHJRRU

NHKYHP QLQJ N}LJH NHKYHPDG WLQJLPXVHG RQ MDOD
QLQJ NV O }kdtegooass® V'V L

7XUX WIQDYD NRRQGWXOHPXVWH DO Rantplete BStgeeW HIHP L®
NULWHHULXPLG WILGHWXG YDQOGEDLYXDY}RNB YV <XDOIDNVN Y NP
.JLJH SDUHPDG WLQJLPXVHG ROV®W PRRIXFUW }L RN GW\H

NODVVL NDWHJRRULDV hKLVWUDQVSRUGL NDWHJR
kategooriatulemustegd JUUHOGDYDG 7XUX WIQDYD MDOJUDWWX
DVXYDG O}LIJXG NXXOXVLG YDOGDYDOW MDmVVL NDV
SDUHPDLG NXL ND KDOYHPDLG O}LNH

.DOGD WHH RQ VDDGXG NRRQGWXOHPXVH NRKDVHOW
WIQDYDVW NXXOXE NODVVL NDWHJRRULDVVH QLQJ
3DULPDG WXOHPXVHG VDLG PRRWRUV}ILGXNLWH QLQJ
O}LIXG SDLJIXWXVLG NODVVL NDWHJRRULDVVH .D¢
NDWHJRRULDYV DVXYDG O}LIJXG NXXOXVLG YDOGDYDOW

RIJX KLQQDWXG WIQDYDWH XODWNXR/BWD R ORIERRNR.UM}IS
NDVXWDMDG ORRWRUV}LGXNLWH NDWHJRRULD VDL WL
KHDV VHLVXNRUUDV EXVVLSHDWXVHG NXV ROLG ROHP
VHLVXNRKDOW RQ SRVLWLLYQH HW N}LJLO eKLQQDW>
N}QQLWHHG VDPXWL RQ N}LJLO KLQQDWXG WIQDYDWHF
WHHG DLWDYDG *OHWDGD RKXWXVVDDUHG .RJX KLQQE
SUREOHHPLG ROL&OK®LWHH NAWUMB XODWXYDG IIUHNL"
teekdW WHPIUJLVWH SXXGXPEQBNWDRPXWHOSKX@XPP}}IWPH
QLQJ SLQJLG WIQDYD I[IUHV .XLJL LIJDO WIQDYDO HVLC

O}SSWXOHPXVHQD VDDE |HOGD HW NROP XXULWXG
Complete Streeteriteeriumitele.

[TKW X YCorapste StreetsNRQWVHSWVLRRQLVW KLQGDPLVWXC
turvalisuse, funktsiooni ning esteetika seisukohtadest on peamised soovitused
WIQDYDUXXPL SDUDQGDPLVHNVDRODPLNISEWEBVWDVHI
oLvDGD UHOMHHIVHGDWERASDW W HRYHWIOMH NOXVWHH N
SDLIJDOGDGD N}LJLOH IRRULGHOH DXGLRVLJQDDOLG
WIQDYDWH YDOJXVWDPDWD NRKWDGHVVH LQLPP}}WF
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hindamisel kasutatud metoodikal esines puudus¥ }LE VHOOHJLSRROHVYV
NIHVROHYDW PHWRRGLNDW WRLPLYDNV 9DOGDYDV RV
DOXVHO Y}LPDOLN YIOMD WXXD WIQDYDWH WXJHYDG N

el HPHQWH PLV YDMDYDG WIKHOHSDQX QLQJ SDUDQG

WIQDYDPDDVWLNNH
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SUMMARY

Evaluation of the Effectiveness of Streets Based on Complete Streets Concept.

Case Studies of Vabaduse, Turu, and Kalda Streets in Tartu.

By: Olja Fomina, 2016

The streets of the city are important because they are like business cards that should
create good impressions (Jacobs J. , 1961, p. 29). Although streets have a very
important role in urban space, they are often underused (NACTO, Urban Street Design
Guide, 2013). About 60 years ago, after the car revolution, the streets became mainly
places for vehicles (Gehl, 2010). In Estonia, the use of automobiles has indrgased
30% between 2000 to 2014 (Statistikaamet, 2015). In order to make the streets better
for all userstpedestrians, bicyclists, public transportation riders, and car drivers, the
Complete Streets concept was launched in the United States of America since 2003
(Smart Growth America, Welcome to the National Complete Streets Coalition, n.d.).
Based on that concept, this master thesis has evaluated three streets in Tartu, Estonia.
The evaluation is based on the Complete Streets concept and studied the existence of

physical parameters in the streetscapes. The goals ¢iid¢isis are as follows:

1. To explore the Complete Streets concept, and its evaluation and
implementation methods;

2. To evaluate three streets in Tartu based on Complete Streets evaluation
methodology;

3. To analyze the results of evaluation, and to make recommendations for

improving the streets according to the results and Complete Streets concept.

This work is divided into four parts. The first part introduces the concept of Complete
Streets, the various aspectsitf benefits, including street design principles. The
second part describes how the methodology for this study were developed and revised,
and finally the methods used in the current thesis. In the third part the results of the
study are presented, which are based on the assessment of Tartu streets and Complete
Streets concept. The last chapter consists of discussion about deficiencies and
limitations of the methodology, and comparison between the evaluation results and
Complete Streets concept. Finally, the recommendations for improvement of the

evaluated streets have been provided.
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As the literature shows, the main idea of Complete Streets concept is to create streets
that are good, comfortable, and safe for everyone regardless of their age, abilities,
income, and ethnic origin or race while travelling on foot, by bike, by public transport
or by car (Smart Growth America, Welcome to the National Complete Streets
Coalition, n.d.). It is pointed out that in order to create Complete Streets the attitude of
the road and transportation planners should be changed (Seskin & McCann, 2012, p.
6), and people who work in different disciplines such as planning, design, construction
etc., have to be integrated into the processes (Smart Growth America, Who We Are,
n.d.). There are several different ways of implementing the Complete Streets concept,
for instance We creating guidelines, changing policies, and actively engaging

communities, etc. (Seskin & McCann, 2012).

The methodology of this study is mainly based on the study that were carried out at
OLFKLIJDQ 6WDWH 8QLYHUVLW\ A7UDQVIRUPLERJ WKH
complete streets and tranfRULHQWHG GHY HRlBnSPdt g.W2000) KG \ 3

there were several limitations to the adaptability of MSU study, the methodology of

this study was improved and adjusted based on the evaluation report made in
Champaign8 UED Q D A & KUibRra ICothlete Streets Audit Project (Nelson,
2011)DQG 1HZ -HUVH\ &RPSOHWH 6WUHHWYV JXLGH A$ *XL
,PSOHPHQW ONéWw BRei3e® Ddpdptinent of Transportation, 2012). In addition,

the evaluation have been reviewed and appropriate modifications have been
incorporated into the current methodology of the study.

Three streets in TarteVabaduse, Turu (a section between Riia and Teguri streets),
and Kalda Streets have been selected as case studies and have been evaluated based
on the Complete Streets concept. All streets were evaluated under four categories (ie,
pedestrians, cyclists, public transportation, and vehicles). It is important to note that
the evaluation was carried out in unweighted method. In order to facilitate the
assessment, the streets were divided into multiple sectidrebaduse street was
divided into 4, Turu street into 22, and Kalda street into 8 sections. The evaluation
sheet that was elaborated during the development of the methodology were used for
the rating. All sections were divided into five rating classes based on the evaluation
results where the¥iclass is the highest and tHe &ass is the lowest rating. Then, the
findings of all categories separately as well as the summarized findings for each street

were presented.
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The final summarized evaluation results show that three blocks on Vabaduse Street are

in the ' class rating and one block falls intéf 2lass rating. As the data shows, the

best results were registered for the vehicles and public transportation categories. The
F\FOLVWYV FDWHJRU\ ZDV VOLJKWO\ ORZHU DQG WKHF
pedestrians with three blocks in tHE 8lass and one block in th& 8lass.

The summarized results of Turu street shows that Complete Streets criteria for this
street are largely met above the average. The best conditions were registered for the
vehicles where 21 blocks out of 22 were in the highe$telass rating. Public

transportation results were comparable. The conditions for cyclists and pedestrians

were lower where the most blocks were placed into 'the 3

Kalda street is relatively good (complete street) according to the summarized results.
The majority of the blocks were placed into tieectass and some blocks were into the

2" rating class. The best conditions were for the vehicles and public transpottation
all sections were rated'tlass for both categories. According to the assessment made

for the cyclist and pedestrians, most blocks were in theafing class.

To sum up, throughout the assessed streets, the best conditions were registered for
vehicle traffic where the Complete Streets criteria were mostly met for 100%. Related

to the public transportation, the bus stops were also mostly in good conditions and had
all necessary attributes. One of the positive findings is that all evaluated streets had
pedestrian paths on the both sides of the street and almost all of them had required
safety islands for crossings. Also, the speed limit is 50 km/h for all assessed streets.
Throughout the case studies, the absence of curb cuts and blind bumps were a common
problem. In addition, thereagalmost no human scale lighting or benches for resting
along the streets. Nevertheless, although every street has a number of weaknesses and
issues, the final results show that the evaluated streets meet the Complete Streets

criteria above the average.

Finally, in order to improve the streets and achieve the high level performance for
Complete Streets several general recommendations were made. The following
recommendations are based on the aspects of street safety, function, and aesthetics: to
add curb ramps, and enhance disability access such as blind bumps, to improve the
non-motorized traffic lane/sidewalk quality, to install audio signals to all traffic lights,

to place benches along the roadside, and to add human scaled lighting into dark places.
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Although there were deficiencies in the used streets evaluation methodology, this
methodology can be considered as functionally adequate.

For the most part, this methodology of Complete Streets evaluation can be used for
bringing attention to the strengths and weaknesses of the streets block by block, and

emphasizing the components that need to be addressed in order to create better
streetscapes for everyone.
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Foori taimeri olemasolu 0 0 0 0 0 0 0 0
Foorinupu olemasolu 1 1| 05 1 1 1 1 1
7HH OHWDPLVHNV RQ 1 1 1 1/ 0,5 0,5 1 1
Ohutussaared 1 1 1 1 1 1 1 1
Autodel madal kiiruse piirang 1 1 1 1 1 1 1 1
,ZVWXPLVY}LPDOXV WIQ 0 0 0 0 0 0 0 0
71QDYD MD KRRQH YDK 0 1 0 1 0| 0,5 0| 0,5
Kaitse ilmastiku eest 1 0 1 0 1 0 1 0
Haljastus 0 1 1 1/ 0,5 1| 0,5 1
,QLPP}}WPHOLQH YDOJ| 05 0 0 0 0 0 0 0
SXKYHUDOD N}QQLWHH - - - - - 1 - -
SXKYHUDOD V}LGXWHH 1 1| 05 1 1, 05 1| 05
Kokku| 15| 16| 13,5/ 15,5 14| 12| 14, 12
Maksimaalng 21| 21| 21| 21| 21| 22| 21 21
Protseny 71| 76| 64| 74| 67| 55| 67| 57
Klass 2 2 2 2 2 3 2 3
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JALGRATTURID
-DOJUDWWDWHH Y}L NE 1 1 1 1 1 1 1 1
Jalgrattaparkla 1 0 1 0 1 0 1 0
Jalgrattatee laius 1 1 1 1 1/ 05 05 05
Teekatte kvaliteet 1 1 1 1/ 0,5 0l 0,5 0
Jalgrattatee loogiline kulgemine 1 1 1 1 1 0 1 1
Jalgrattateel takistuste puudumine 1 1| 05 1 1 0 1 0
Alla ODVWXG IITUHNLYLG | 05 1/ 055 05/ 05 05 05 05
hOHWXVUDGDGH ROHPI| 1 1 1 1 1 1 1 1
Foori olemasolu 1 1 1 1 1 1 1 1
Foori taimeri olemasolu 0 0 0 0 0 0 0 0
Foorinupu olemasolu 1 1| 05 1 1 1 1 1
7THH OHWDPLVHNV RQ 1 1 1 1/ 0,5/ 05 1 1
Ohutussaared 1 1 1 1 1 1 1 1
Autodel madal kiiruse piirang 1 1 1 1 1 1 1 1
71QDYD MD KRRQH YDK 0 1 0 1 0| 0,5 0] 05
Kaitse ilmastiku eest 1 0 1 0 1 0 1 0
Haljastus 0 1 1 1/ 05 1| 05 1
Valgustus 1 1 0 1 0/ 05 0 0
Puhverala jalgrattatee ja hoone vahel - - - - - 1 - -
Suunaviidad 0 0 - - - - 0 0
Kokku| 14,5/ 15| 13,5/ 14,5/ 13| 10,5/ 13| 10,5
Maksimaalng 19| 19| 18| 18| 18 19| 19| 19
Protsen{ 76| 79| 75| 81| 72| 55| 68| 55
Klass 2 2 2 1 2 3 2 3
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71QDY D Wik ¥iBrkbionvw| o £| 0 2| £ | W 3B 58| 85| 85
/I®,. 1 2 3 4 5 6 7 8

h+,675%$163257
hKLVV}LGXNLUDGD - - - - - - - -
Bussitasku 1 1 - - 1 1 1 1
%WXVVLSHDWXVH YDVWI 1 1 - - 1 1 1 1
Ootekoda 1 1 - - 1 1 1 1
,ZVWXPLVY}LPDOXV 1 1 - - 1 1 1 1
Marsruudi info 1 1 - - 1 1 1 1
Bussiajad 1 1 - - 1 1 1 1
3U<JLNDVW 1 1 - - 1 1 1 1
Valgustus 1 1 - - 1 1 1 1
Kokku 8 8 8 8 8 8
Maksimaalng 8 8 8 8 8 8
Protsen{ 100/ 100 - -/ 100| 100| 100, 100
Klass 1 1 - - 1 1 1 1

0227256®,'8.,"
Teekatte kvaliteet 1 1 1 1 1 1 1 1
ODMDOLNH OLLNOXVPIL 1 1 1 1 1 1 1 1
+IVWL DMDVWDWXG IRH 1 1 1 1 1 1 1 1
ODMDOLNXG S||[UGHUDN 1 1 1 1 1 1 1 1
+HD MXXUGHSIIV SDUN 1 1 1 1 1 1 1 1
Suunaviidad 0 1 1 1 1 1 1 -
Valgustus 1 1 1 1 1 1 1 1
Kokku 6 7 7 7 7 7 7 6
Maksimaalng 7 7 7 7 7 7 7 6
Protsen] 86| 100{ 100/ 100/ 100 100/ 100/ 100
Klass 1 1 1 1 1 1 1 1

KOONDTULEMUSED
Kategooriate punktisumma kok| 43,5/ 46| 34| 37| 42| 37,5 42| 36,5
Hinnatud kategooriate a 4 4 3 3 4 4 4 4
Protsen{ 83| 89| 80| 85| 85| 77| 84, 78
Klass 1 1 2 1 1 2 1 2
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Tee poolW :e¢ % }}ov

Maakasutus mo | p3 8 A § Z oi * o u
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vig 3 v A oe]l « ] Z]v u]e | JPpue 609 %opuVvIE] <¢Xur o Apoorjupe P o
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, * WEP E] €& +3}E vX v3u 5 o0°+]Pui is A Z ovepuX% @G| V]|%PEP] EvV
kulgeb kergliiklustee. Hindamisel on arvestatud ka pargi ja promenaadi ala.

: 0 ljad

Sellel$ v A o¢]Puo }v }o u « | &EPo]],lkuidetdekate Bn]iohahi ebdtasane ning

pragunenud. Kergliiklustee kulgeb loogilisdlt] usv ~ %0}*8] Ae]A  }epudSp 3 [JeSpe leX <
§ 0¢]PHO }V ¢¢] U3 P Ae] iUPE % EU]A] ®leSpuiSp X Dev v ]+ }v o
0 *3u I}JEE o]luosd 3 &+« u o0 X Dev E I11A] (o 6pRo A S uEA Wwo o
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§ | 83 u EP]e abhopp pA

Antud § v A o-dPkaks®o | JBdaU °0 s He %op] S  Z 1}i %0 Se] eppv ¢ V]VP
§ v A E]-3u]lpoX Deaajad of cedulebritud fooridega. Vajalikes kohtades on olemas
ohutussaared. Foorid on helisignaaliga ning foorinupuga, taimer ot &aarsilla juures oleval

(}3}E]JoX d ©°0 5 u]e le }v %]]* A 08 P X

Antud 3 v A 0*]PUpP|E s %]]E vP fi lulzX d v A E + }v ]*Spu]*Ae]u op-

| EPo]]lop*s A Z 0 % EIlo ] %}o X /ou «341p}idnhaljastiseks@iedo}o X d v
%o Ul X >e]Pp < E+]00 %o}}oe o }eo o }v & EBleUpd} P g oSpuv A o}R pe
ee] U8 A OPue3] %oppu HMA X Ko u *}o A A oPu<éP NVEBROPIOSU o] ps
A Z o U u]Je3e35p A OPpHe }V spupv S % Uu]e @35 €EJouF AcoOR e IHP S p e U
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A ZolviouseX 2] pus i | EPo]]lopsd A Z o }v %puZA E o }o u X

Jalgratturid

Sellel$ vA o «]éhwtemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati ebatasage

pragunenud. Kergliiklustee kulgeb loogilisdlt] usv ~ %0}*8] Ae]A  }epudSp 3 [JeSpe leX <
§ 0¢]PpO }Vv e¢] u3 P Ae] iUPHE % ey P oERPE By E A}V o

0 *3p I}EE o]luos 8 3§+ u o X Dev E I]JA] po 8pARo A S+ uEA Wo o
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§ v A E]eSu]lpoX Deaajad o cedulebritud fooridega. Vajalikes kohtades on olemas
ohutussaared. F}E] }v (}}E]Vvp% puP U § Ju E }v Jvpod < G ]dakiupE « }o A

on piisavalt aega.

Antud § v A o grPKiirase piirang 50 km/h. Hoonete ja kergliiklustee vahel parklaid pole.

/ou *3]lu}op 3 A Eig %}o X d v A os]Ppo }VPAL oI *@Epioe WO %o U
}Je o }v § E » P33} 0 uc O pd A OPuS] U oplPpu A JPAS]A %ipp pd X
Ko u+<}o A A oPp+3] }V % JPusS 3y <] ud8 Vv]BRSBEROJPpudy A Z o L
*UUV SH %o U]*e 03 e¢] U8 o0 X < EPo]]loucdJ o EPY+] AUAPQ T po %P [
promenaadio }v Jvjuuee3u o]v A OPpe3ueX WHZA E o | ERoX]lopss i Z}}v
Suunaviidad on olemas.
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>e]l vpu:3E

oPpue i :Kadbshdt Riia mnt

Tee poolW :¢ %o}}ovV

MaakasutusW d Vv]v pe §3 A3 § -javilgeSuprdjhtiste maa

mo ]v

v 3 v A o]l « ] Z]v ule | ]JPpue 689 %o uvI3] <3Xodlbbe ERowue P o
klassifikatsiooni 1. v3u & v A o«]Ppu Z]] u Vv3 %o}}oe ¢ }o o % ]Jlv ApuEuZ}lv U

I8]]A 03 | epuSpe X d v A 0¢]PU Z I}i % 0i&+]A%L} 0 %o Gl v WPS i
promenaad. Hindamisel on arvestatud ka pargi ja promenaadi ala.

o I I

Sellel3 v A o edrPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteedigaiiKlesiee

kulgeb loogiliselt, kuid takistuseks on turuhoone ees olevad veddeKogus v A o«dP po

ee] U8 P Ae] ipHE % g P E]eSpul]e o @& IS }Ivomoo eSS K Dev
IJEE o0]lpod 8 3§ ¢« u o0 X Dev E I1]A] po SpA A 3 EA Uoo]eolvlu]e c
raskendavaksrate$}}o] | eusS i S o X E P u]*%uuy P Jv]used o ue o p E oi

§ | 85 u EP]s  %oup pA X

Ne]l U8 °0 3uel}ZS e }viou e (}J}EIPZ]IS A °o | JPUE}D Kes i 0]l « 1}Z5
ohutussaared. Samuti on fooriga reguleeritd@ $ e+ @uruhoonepado e]ee ¢¢] poX &}}E] }v
Z o]*]Pv o]P Vv]vP (}}E]Jvu%opuP U S Ju E %ot XPdX °0 § u]e |le }v %]]°

Antud 3 v A 0*]PUpP|E P %]]E vP Al lulzX d v A E + }v }o ude JeSpulsAs]
ja kergliiklustee vahel parklaid pole. lImastikng 3 A Ein %}0 X d v A o*]Ppo }v Z oi
CUUE %opH X WEIu v Jo }v }o u » A OPueSpueXSutvivi% RIS 34 JIv A A
| EPo]]lop*d & Z U *]]* 0 VP A oPps v]] s+ KpEPo]]lpju+3| ERBDIdu.3

valgustus%oppt 1 X WHZA E o Z}}v i 8§V A A Z 0o %up AXZe] us i | EP«
puhverala puudub.

Jalgratturid

Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteediga.iklesiee

kulgeb loogiliselt, kuid takistuseks on turuhoone ees olevad veddeKogus v A oe<dP po

ee] U3 P Ae] iHHE % g P E]eSpul]e o @& I }vomoo @3EX Dev
IJEE o]lpos & 3§ « u o X Dev E I]JA] po 3pA A 3 @EA Uowo]*oSelu]e c
rattaP v ]*8 °0 e¢]Su]- UUP A leX dpuEpnZ}}v e oy i OPE S5 % E&lo X

Ne]l U8 ©°0 Spel}zZs e }viou e (}}EIPZIE A °o | JPHRE}D Xes i 0]l « 1}Z3
ohutussaared. Samuti on fooriga reguleeritdd Spue@UEPNZ}}V % EIO e¢]eeone] poX &}}E]
Z o]*]Pv o]P Vv]VvP (}}E]VU%ouUP U S Ju E %opuppo s XPdX °0 8§ u]e le }v %]]°

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonete ja kergliiklustee vahel parklaid pole.

/ou «3]lp}op 3 A Eipg %}0 X d v A o+]Ppo }uemEnasiditdpoleinae ppE %o p
A OPpeSueX <pv $§ E * % JIv A A oPpedpes }v % MPUS BpoRpERD]]]IopeS
el U8 o Ip]l I | EPo]]lopesd 0 X < EPO]]Ip*SWpPZAE® & AZPPVUiS U3 %o AL
vahel puudub. Suunaviidad on olemas.
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v 3 v A 0¢]Ppuo }Vv °le pee]% SpeU lpue }v }o w Vo] e lAXeSpuhe]% 3|
u EP]eSpue v]vP Jv(}EuU Se]}}v pee] PE (]IS i u EsEUUSh]VIREX X W
Bussipeatus on valgustatudwnP ¢ o0 }v }0o u ¢ % E°P]l «3X

123



D}}§}Eee] pl]& | epd i

VEL & v A 0°]PpO }Jv & IA 0]% & Zeddpg]] ®]]ISfu EP]s }v Z +5] v 2§ A
i eil}Z o X &}}CE] i eSpe }v Z X d o+]Ppo }v@&Eo E-«i AXi ®{]Ruo@Evo ] ¢
Z iHUE % * % EIo § eo X "e] u8 o0 }v Z A oPXeSpeU eppv A]] v }c

D Elpe
W EIl]Ju]v }v eekerdiklustee vahel.
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Tee poolW :¢ ¢S u 0

MaakasutusW ~ P Z}}v eSpe o U °0 | «u3 8§ A S Z oi * o0 u U 3§ v]v pe 88 A

mo ]v

v S v A o]l ] Z]v ule | JPpue 609 %uvId] <3XA gl Spuo upe P o
lo ] (]! 8+]}}v] 1X v3pu 3 v A 0¢]Pu Z]] u v3 Ilijtev]dely ¥R 11% A p
aktiivselt kasutuses. Raekoja platsi poolsetes hooned on segakasutusagaaikeevad korterid ja

E]v A E] X dv A oe]Pul «l o i % E X

o I I

Sellel3 v A o edrPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteedigaiiKlesiee

luoP  0}}PJo]e 05 V]VP & I]eSpue %o up MA X <}AUPEE o%pPpp }P ] ps P
EJ]*Spu]le o & I]JA] 00 0 *3p U A oi EA Spel<pyoUulijie ip@EEl Aol EHB -
}Jv°eo i uU u]e}v E ¢l v Ale E 5 +3}}0] | *ud i 8 coXUE'B ule%puuy P Jv
E oi (+ & | 85 u EP]s %opup pA X

< U Ui e }v °0 s He %op] 8 (}IEINZ]S A °0 SusEP X ~ ups] }v < |
}JO A e¢ % (EIO oe e]ee e¢]5 E Ppo E]Sp (}3EIR Vijatikes kdtitades v A }v %0
}v }o u ¢ }ZuSpuee E X &}}E] }v Z o] ]Pv o]P v]vPd(}}®®] BukipubeU S Ju
on piisavalt aega.

Antud 3 v A 0*]PUpP|E s %]]E vP fi lulzX d v A @E + }v }o ude JeSpulsAs.]
i | EPo]]lopuss A Z 0 % EIo ] %}o X /ou *Spluopo }v 3 Ai ESije %r}o X ¢
CUUE %o X 0 5 ¢« W} 3§ v A <3 }v stid, mis pakrevad kerghikubtee

iol]ido i i oPE SS3uE]3 0 ucop o AZ d ERPB]UmwSAmPpus o VP
< U Ui *Jo A A oPp+3] }V % JPuS 3y ] us i I CEPo]]lop=% A Z
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%o U A OPHeSHe o] p3 0o X ,}}v 3 i | EPo]]lokde]AME 0i%uZA E o

kergliiklustee vahel puhverala puudub.
Jalgratturid

Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteediga.iklesiee

kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kaguv A o+]P o] us P Ae] ippE % e+u P
E]eSpu]le o E IJA] 00 0 *3p U A oi EA Spel<gwoUulijie ip@EEI]A%o EHB -
}v 0 17 uU u]e § E SS P v ]e3 °0 e¢]Su]- UUP A}ieXboo [Eelu i e V]
poolse hoone ees asuvad jalgrattaparklad.

< M Ui « }lv °0 s He %op] 8 (}IEIpZ]S A °0 SpU*&EP X ~ upd] }v < |
olevasse parklae e]ee ¢¢]5 E Ppo E]5p (}}E]P X mo. Vajhlikes kohtddedv °o SpeE
Jv o u e }Zpduee E X &}IE] I}V }E]VU% P U I3 Juv ] pd SX @ X°0 ¢

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonete ja kergliiklustee vahel parklaid pole.

/ou *8]lu}op S A Eig %}o X d Vv A 0e]PHO }VEZe ON P SHVIA qBulE %o Uit
ee] U8 o0 }o u * A oPue3] U u]e % JIvA | EPP{HISENIE]S o lus 8 p ioi o
vahel ning mille valgus langeb ka kergliiklusteele, Kaubamaja ees olevadigalgysaigutatud

el U8 i | EPo]]loped A Z o U E o]l EPo]]loted SA ioPMPSEevihAUp 1
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puuduvad.
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on olemas ohutussaared. Foorid puuduvad.
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on haljastusekd * EP  %oiy A 0+]Ppo }o A [« EP A oPue3] % Jlv A ee¢] us
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kergliiklustee vahel on puhverala olemas.
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Sellel v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteedigaiikiesibe
kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kaguv A o*]JPpe] pd P Ae] ippE % eu P
EJ]*Spu]le o & I]JA] 00 0 *3p X : OPE 33 % Elo %opuu pA X
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°0 Spuel}Z « }v }o u ¢ }ZusSpes E X
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Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteediga.ikiesiee
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puuduvad.
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Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kvaliteediga.iklesiee
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Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati ebatasage
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kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kaguv A o+]P pe] us P EJ]+Spu]s o E I]A]
0 *3u X Dev E I1]A] po SpA A 3 u 3 ooUapkdyw @ «“lov SA e EA
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Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati ebatasaue
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| EPo]]lopes A Z 0o }v % Elo X /ou *3]lplopu v 230 AEip % PolX d v A
VIVP uev %o pp X d v A 0¢]Puo }Jo A |+«@EP A oPu«EP % JupASpee] ps
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Sellel3 v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati ebatasige
pragunenud. Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puudagus v A o«dP po
ee] U3 P Ae] iHHE % g P E]eSpul]e o @& I }vomoo @3EX Dev
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olemas.

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonete jarinitee vahel asuvad parklad.

/ou «3]lp}op 3 A Eipg %}0 X d v A 0¢]PpHO Z 0i *Spue %opup p X
MZ]*SE Ve%o}E& ] | ops i

vE3 3 vV A 0¢]PUO }V °le pee]% SpeU pee]S o}M Yopup A cJide]% Spe o

u EP]eSue v]vP Jv(}Eu $°¢]1}}Vv marsmiutidéekoh{d.lReatuses on ootekoda ja pingid.
Hee]% Spe }v A oPped Sp Vv]vP ¢« 0 }v }o u » % E°P]Il «§X

D}}E}Eee] pl]s | opsd i
vip 3 v A oe]Ppuo }v s 1A 0]8 3Z X E]] UuSER]BR]Z «3h]viZzd]Alo

ja asjakohased. Fodr %opup MA X d 0°*]PpO %opp A E o] %, E E i X vipu
iHME %0 °*Hd % EIO § oo Z X
D Elpe-

MmZ % EIlo e¢]ee *¢]8 }v v]] o JU S §1]§8 °0 § ¢ }Z3o0]lp Spv X
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LISA 8. Kalda WHH NLUMHO G XV HaBjaBdne)X GH NDXSD

> e Jiumber. 1

OPUe | (%% e Ihdste tde
Teepool :» %o}}ovV

Maakasutus d v]v pe $3 Ae3 § u

mo ]v

vipu 3 v A o<]l « ] Z]v 88% puhkliBgstSellegas vi 3 v A o]l I+EP Ju
Klassifikatsioon 1. Antud v A oe]Rpo v] | g v pel slpeU u] 1°0 8 % A + AP
palju inimesi.

c o 1]

Sellel$ v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekattet&ediga
Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kogu A o<]JP ite] us P EJ]+Suu]e o
E I]JA] 00 0 *3u X Dev v ]*3 }v 00 0 *3PV}E EEONIpADSgD S§A u o X

vaatamata alla laskmiseleo § < EA U ujdayaksEatadtooli kasutajatele
N P ule%pup P ]Jv]u 3 o eaelsed tpd &S au @dpjuduvad.

Ae] u§ 90 &pel}ZE& < }viou - (J}E] P E PEwridE] belisigrmalighP pn E i X

ningt °o § u]en piisavalt aega. Ristmikul on olemas ohutussaared. Iga foorsjounrelemas
foorinupud, taimempuudub.

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/hd v A E * J*Spu]*Ae]Ju ope  %opp pHA

Hoonetest asub» 00 0 3§ o¢]Ppo A ] v] | npille pagkke astip hoone ja
kergliiklustee vahel. lImastiku olude eesv A+]Ju o]l A  Emgeni kaubanduskeskuse
varjualuses parklasd v A 0¢]PuO %o p] i %oeee ] ] }o X < EPo]]louds }v A oPp

A OPue3]3 P X <pv v3p S Vv A 0¢]PuO0 ] ep Z})E 03 IVEPO][EOuYS% }io %o
Z}}v A Z o A i o]lXkergliKstee vahel on puhverala olemas.

Jalgratturid

Sellel3 v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte &ealiga.

Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvadPp 3 o¢]PuO }v ¢¢] uS P EJ]*Spu]
E I]A] 00 0 *3u X Dev Vv ]*3 }v 00 0 *3P-V}EEEOADSED S§A u o X

A S§usd 00 0-¢°luljJeo °0 § « EA U u]sBu]ls E 3BEUP Aetledf °0 <]

keskuse juures on suur jalgrattaparkla.

Nel] US %0 Spel}zZs <« }v }o u ¢ (}}E] tBsrafad. Risonik@qgs plentas

}Zudpee E V]VP 3 °0 3 u]e |- [ga féfefijuurks o8 olerRas foorinupud, taimer
puudub.

Antud § v A o «grPkjirase piirang 50 km/h. Hoonetest asub delie v A o «jpRI|E@deni

| @ v pel olpueU uloo % Elo ep Z}}v i | EPo]]llops }vAAZ]wX Jlou *3]1}
A Eip vl g v pel olpe A Eip Ope *» % E%oc=X]d | PooX]P 0O %o ]
Kergliiklustee on valgustatud eraltf EP § A oPue3]8 P X <puv  v3p 3 v A o*]Puo ]
§v A E *U %}0 % uUZA E o | EPo]]lQuusaviidadpyduval. Z o A i o]IX

MZ]*SE Ve%o}E& ] | epus i

vip 3 v A o¢]Puo }v °lkusordimas puskitaskBussipeatuses on olemas vastav
Uu EP]eSue v]vP JVv(}EuU Se]}}v Hee] PE (JInpS i u E*EUUSh]VIREX X W ¢
Hee]% Spe }v A oPpeS Su V]VP « 0 }v }o u ¢ % E°P]l «3X
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D}}§}Eee] pl]& | epd i

Antud 8 v A 0¢J]Puo }Jv A S ud | EP 035 *]ee o] Spu *}RSU0OEP]EAN-0]S 3§
Iu] | o]]lopeu EP] }v Z +8] v Z&E A i +i1}Z+ X s o®PUPRPEY i *&pe ]
}Jou e Aio]lp €erajdd%s]Puo }o A Jvul %niubantuskeskuse juures ja

*]Jvv }V iHPHE % ¢ Z X "e]l us o }v Z A oPusSpeU eppv Al] %o L HA

D Elpe-

Ootekojai P& * }v 8]Z 0 °Z]*SE Ve%o}E& ] | *pus u]e i 0 F gthvad,, %o - L
inimesed ummistavad tee.
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> ¢ Jdumber. 2

OPUe | (%% e Ihdste tee ristmik
Teepool :» S U O
Maakasutus Korruselamute maa

mo ]v

vip 3 v A oe]l ¢ ] Z]v 89%puhklilgsKk » oo i EP] « vip S v A o]l I-EP
klassifikatsiooni 1. Antud v A o «ddRyad korterelamud

o I I

Sellel$ v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kedligja.
Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kbgu A o+]P ite] us P EJ]*Spu]e o
E I1]A] 00 0 *3u X E P u]*%pu P Jv]u & ¢ 38-euosdpptii@uvad. (e«

Ne]l US  °0 Spuel}Zs ¢ }viou - (}}E] P €& Ppuo EJSp]9g®PV JBURE i X &}
v]vP § ©°0 $§oubtisavalt aega. Ristmikul on olemas ohutussaared. Iga foori juurego@®|
foorinupud, taimer puudub.

Antud 3 v A o*]PUpPEpes %]]E vP Al lulzX d v A E « JSpu]sAe]u ope %o
ja kergliiklustee vahel parklaid pole. llmastikuolude 3 A Eip %}0o X d v A 0¢]Ppo }v Z oi *§
e EPZ 0i *SpeX < EPo]]lopss }v A oPue3d 3y @& 0 ] |-@ERPJUOA JoPp-35]S
sl Z}}v S v A E *U %}0 %UZA E o | EPoXloy+gs iizZ}}v A Z o A
kergliiklustee vahel on puhverala olemas.

Jalgratturid

Sellel$ v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kedlitja.
Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kogu A o<]JP ire] us P EJ]+*Suu]e o
E 1]A] lastd. Jalgrattaparklad puuduvad.

Ne]l] US ©°0 Spel}zs < }lv 3o u - (}}E&] P & Puo SE|PubnDiIsavptE i X d
aega. Ristmikul on olemas ohutussaared. Iga foori juures on olemas foodinaguer puudub.

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonete ja kergliiklustee vahel parklaid pole.

/ou «3]lp}op 3 A Eipg %}0 X d v A 0¢]Ppo }v Z]l@ipeSpe}lly I«EPZ 0i *3|
A OPpe3 3y @E o ] I*EP & A oPp+3]3 P X <puv  viu § & Aleo%PRpuo ] -p
puhverala kergliiklustee ja hoone vahel vajalik. Suunaviidad puuduvad.

MZ]e3E Ve%}E ] | opud i

vii 3 v A 0¢]PuO }V °le pee]% SpeU lpe }v }o w Jvieo]d «IAXSphe]% 5|
U EPJe&ps V]VP JV(}EU &+]}}v pee] P @ohtd]Redtuses an Gote@gaia pingid.
Hee]% Spe }v A oPped Sp Vv]vP ¢« 0 }v }o u » % E°P]Il «§X

D}}&}Eee] Il | opd i

vip 3§ v A onfee kaliteet hea. Niitdatteu EPJeSue Ip] | o]]lopeu EP] }v Z «3] v
i ei 1}Z o X &}}E] i eSpe }v Z X d oe+]Ppo }v@&o E«i AXi ®{]Ruo@Evo ] ¢
Z iHPUE %o * % EIo § eo X "e] ud o0 }v Z A oPueSpeU }v }o u ¢ eppv A
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> ¢ Jdumber. 3

Algus ja I %: Yaste teet >pzZ 3 v A

Tee pool :» %}}ovV

Maakasutus d v]v pe 35 A«3(eservast u o0 mZ]el}v o]l Z}}v § u -

mo ]v

viu 3 v A oe]l + ] Z]v 80% puhkiitlgsK ~ oo i EP] viu 3 v A oe]l
klassifikatsiooni 2. Antud v A oe]Rpo Z]Sue I v pel slpeU u] 1°0 & % A
% oipg Jv]u ¢]X ~ ups8] ep e+ oo o o*]Ppo ~8 §}]o] § vlo X

o I I

Sellel3 v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte &ealiga.
Kergliiklustee ko P 0}}PJo]e 03U Ipu] 3 I]e3ue I+Kpgusl«]lAS owd® %6} 3

ee] U8 P EJ]*Spu]e 0o E I]JA] 00 0 *3u X DEVE o]ljrE3}% 0D * @ & X |
Desv & I1]A] po SpHA A 3 ud 00 0 +lu]e ocl°0 vaksratas®di U u]e }v &
| *u$ i 80 X EP u]*%up P ]Jv]u S o ub HSpu @E@dpliudgvad. §

Nel] US %0 Spel}zs8 <« }v iou e (}}E] P & Ppuo E]Sp]9g®V JPURE i X &}
vl]vP § °0 &onpiishvalt aega. Ristmikulonales }Zuspee & X mo <o § A]JJIA (]
iMHE * }v }Jo u ¢ (}}E]VE% U U °0 >pZ 3§ v jAhelsignaalgpuudu@d otaihéE ] v 1 %o U
puudub.

Antud 3 v A 0*]PUpP|E P %]]E vP Al lulzX d v A E + ]J*Spu]eAe]u ope %o
Hoonetest asub selled v A o +jard Ehituse ABC kaubanduskeskus, mille parkla asub hoone ja
kergliiklustee vahel/ou *3]Ip }op 3 }v AeJu o]l A Eip - Z]8ue A Eip c
d v A o «drPhafjastuseks noored okaspuud. Kergliiklusteel eraldi valgpsiugub Kuna antud

§v Aoe]Puo ] ep Z}}v S v A E U %}0 ZpWZAA® © A EFROKIops i
Aol ud i | EPo]lloues A Z o }ABUZEESU % UE E i }e o

Jalgratturid

Sellel3 v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kedliga.

Kergliiklustee kulgeb loogiliseltp] 3 [JeSpe lo }v °le]l . KoguA %o e D «drP po

ee] U8 P EJ]eSpu]le 0o E I]JA] 00 0 *3u X DEVE o]ljrE3}¢ 0D « @ X |
Dev E I]JA] po SuA A 3 u 3 00 0 *lujs oEESSP v A Wup=]Su]-
ebamugavakshituse ABC juures on jalgrattaparkla.

Aol UE %0 Zpel}ZE s }vio u e (JJE] P & MistnikuBidlemao SpeE i
ohutussaared ningte °0 § u]es Il }v %]]* A 0§ P X mo <o § A]J]JA (}}E] ipp
foorinupud ning helisignadd °o0 >pz 3 v A A]]A o jahdksignag} paadwvadhetpimer

puudub.

Antud 3 v A o «drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonetest asub sefielv A o jaid Ehituse ABC
kaubanduskeskus, mille parkla asub hoone ja kergliiklustee vabal. «$]In }op 3 }v AeJu o]l
varju saada Ehituse ABC varjualugesi v A o¢]Ppo }v Z 0i *3pe le V}I}E }| *%oup X < C
eraldi valgustus puudub. Kun v&pu &8 v A o¢]Ppo ] +p Z}}v S v A E U %}0 %o
kergliiklustee ja hoone vahel vajalik. Suunaviidad pole vajalikud.

MZ]*SE Ve%o}E& ] | epus i

v 3 v A 0°]PuO He*]% Spe  %oup MA X
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D}}§}Eee] pl]& | epd i

VEL 8V A 0eJPHO }Jv & IA 0]%8 §Z X E]Ju EWPIERT-Zu=s|u] ZZ0A]lojpe
asjakohased. Fooride ajastus onhea.v A o«}P 3o u « A i o]lp E 0] %, E E i X >s]
[ 1« % Elo §X Z]Spu- I B v pel olpe ippE « i "S S}pp]Eloles ibMIE X
iMHE % * Z X "e] u3 o }v Z A oPue3ueU v]vP }v }o u * spuv A]] X

D Elpe-

See, et kergliiklustee¥o}o @& 0 ] A oPpeSp*S | %o EUUP] % E} 0 UBoG]U o o5 oo]
ka kergliiklusteele.
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> e Jdumber. 4

OPue i :the%ekee ristmikt Luhas v A EJ]-3u]l
Teepool :» S U O
Maakasutus Korruselamute maa

mo ]v

viu 3 v A oe]l » ] Z]v 8% puhkiitlgsK * oo i EP] viu 3 v A o]l
klassifikatsiooni 1. Antud v A 0 ] P pasubakskorterelamumaja.

o | ]i

Sellel$ v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte kediiga.
Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kbgu A o+]P ite] us P EJ]*Spu]e o
& I]JA] 00 0 *3u X Dev Vv ]*3 }v 00 0 *3P-V}EEEo[ADSED A u o X
A 3 u s o00 o0 <lu]eavalmisanraskendavaks ratastooli kasutajatele.
E P u]e%opup P ]Jv]u S 0 ue o p &E oi efpuuduvddss u EP]-

Nel] US %0 Spel}zs8 <« }v iou e (}}E] P & Ppuo E]Sp]9g®V JPURE i X &}
VIVP § °0 3 u]e |+ %]RisthikolSon oRmas ohutussaared. lga foori juures on olemas
foorinupud, taimer puudub.

Antud § v A o «drPKiirase piirang 50 km/hd v A E « ]*Spu]eAc]u opkloonbjap pA X

| EPo]]lopss A Z 0 % EIo ] %}o X /ou *3]lpue}@po }veEs &.REZiwi% FuX d
< EPo]]lopss }v A oPpe3 Su @E o0 ] I*EP 3 A oP*3I8 P} }¥v<puv vdpu 3
v A E *U %}0 % PUZA E ondvaaé udjplibpe]Susi Z}} EPolllopss A Z o }
puhverala olemas.

Jalgratturid

Sellel3 v A o «drPglemas korralik kergliiklustee, piisavalt lai ning hea teekatte &edliga.

Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puuduvad. Kbgu A o+]P ite] us P EJ]*Spu]e o
E I]A] 00 0 *3u X Dev Vv ]*3 }v 00 0 *3PV}EEEOADSED S§A u o X

A S§usd 00 0-¢°luljJeo °0 & « EA U u]e 8] E P AVIIXS °0 ++]3

Jalgrattaparklad puuduvad.

Nel] US %0 Spel}zs8 < }v }o u ¢ (}}E] tBsraf@E. RistmikGEQgs plentas
}Zuspee & V]VP 3 °0 3 u]e le }V %]]e A 03 uP X}YE](HPEE] UWE Fue Ev }
puudub.

Antud § v A o «drPqirase piirang 50 km/h. Hoone ja kergliiklustee vahel parklaid pole. lknasti

Jou S A Eig %}o X d Vv A 0e]PHO }V I*EPZ o0i 3 EX0d (BEFP][]ops }\
A OPp+3]3 P X <pv  v3pu 3V A o¢]Ppo ] *p Z})E o3 IVEAPO][EouYE% }io %
hoone vahel vajalik. Suunaviidad pole vajalikud.

MZ]+8E Ve%o}E ] | ops i
Antud 3 v A 0°JPG E Ve%}E ] % SHe %opp pA X
D}}&}E o] pIlE | opud i

vip S5 v A onEPubA 0]3 3 Z X E]J] 8 u EPJeSpue lp]l | o]llopeu EP] }v Z
i 1}z o« X &}}E] i *Spe }Jv Z X d o0°]Ppo }v }o Ui *XASieDR0 }EZ0 | %o,
iUHE %0 * % EIo 3 ¢ X "e] u8 o0 }v Z A oPpedpeU }v }o u « cppv A]]
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> e Jdumber. 5

OPUe i o908 %S vKdunase puiestee

Tee pool :» %}}ovV

Maakasutus d v]v pe 38 A3 8§ u U S v Ai}}ved uo e+ P Z}}v «Sue o

mo ]v

viu 3 v A oe]l » ] Z]v 88%puhklitlgst® oo i EP] - viu 3 v A o]l
klassifikatsiooni 1. Antud v A o<dRipo3A « Km d  §pgulr phrkta ning hooldamata
niit.

o | ]i

Sellels v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati kikairig

pragunenud. Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puudiegud v A o<dP po

ee] U8 P EJ]*Spu]e 0o E I]JA] 00 0 *3u X DEVE o]ljrE3}% 0D * @ & X |
Dev E I1]A] po SHA A S u s 00 0 clu]s GE SO VS A {+@ERA L-8}}aglv
| *u$ i 0 X EP u]e*%up P ]Jv]u S o ub HSpu @E@dpliudgvad. §

Antud § v A oe<gihglb®o $p e @nillest kaks on reguleeritud fooriga. Fooriga reguleeritud

20 Spue&E on kahelisignaal, taimerid puuduvad. On olemas ohutussaared Z faoril °0 < o

§ #8] iol]io E}Z o]% GEued MUOS A ipd u]*3X Z}Z o]v 3upo] +°33] I}
Aipus ule i E oXd ©°0 3 ulele ]}0 %]]*3AK]0%E}P o{vd Bpo](}hEw & o
A <5 A 03 §¢°l0]Jo U Ipu] }v }odu +°b F}u(E] Ve Y%v%%x]].embo a3 vuP | |

°0 Su*E] }o (}}E]P €& Ppuo E]JSH U Ipu] }v Z «S] § Z]*S Su v]] o]]lopeu
§ | §§S u EPKe]P]o °0 %pl«diohutussaared.

Antud3 v A o*]PUpPEpes %]]E vP Al lulzX d v A E * J*Spu]sAe]u ope %o
Hoonetest asub selle v A o «ja@diHonda 3$A < Keskus, mille parkla asub hoone ja

kergliiklustee vahel/ou *3]Ip }op 3 }v AeJu o]l A Eip - v SA « Km A
d v A o¢]Ppo }v ZHondeS pPAlee Km ¢ A Ee«l 05 J*3ud Sp %o pp X < EPo]]lo
A oPpedpue %opup U X <pv v3p 3 v A oc]Puo0 | %% iZAka@gBklustte E U %o
i Z}}v A Z o Aio]lX "] u3 i | EPo]]llouss A Z o }v %uZA E o }o u

Jalgratturid

Sellel$ v A o «drPglemas kergliiklustee, piisavalt lai, kuid teekate on kohati kiknairig

pragunenud. Kergliiklustee kulgeb loogiliselt ning takistused puudWagus v A o«dP po

ee] U8 P EJ]eSpu]e 0o E I]JA] 00 0 *3u X DEVE o]ljrE3}% 0D« @ X |
Dev E 1]A] po SpA A 3 u 3°omesevalifisso @E 33 P v ]*3 °0 e¢]3u]:
ebamugavaks, } v A < Km | slmsub jadgrattaparkla.

Antud 3 v A o«drPneb°o $ u e @illest kaks on reguleeritud fooriga. Fooriga reguleeritud

°0 SPU*E S Jw E] %opp U X Kv }o u * }ZpuSpues E X nitibrohélljegE]o °0 < o
SHu0] JVHOS3 % E 5 VU%o U A ipd u]*3X Z}Z o]w $puB]oREIE] 90Z3S ujid%dpm A i
}Jo %]]* A o3 P X dl]eo (}}E]o +°33] E}Z G IEwol glu}virood Ales /
(J}E]vu% %X d °0 3 u]e I* }v %]]* A 03 P e&olmioorigarpguledrituglp S pe«E

Iu] v Z 8] S Z]*S Sp v]] o]llopeu EI] U Ip] Spt@idlen EP]+S P X <¢]P]Jo
ohutussaared.

Antud § v A o drPKiirase piirang 50 km/h. Hoonetest asub sefielv A olsaidpHonda

SA o Km | elpeU uloo % Elo g Z}}v i | EPo]]logekv A%]Z oKXl /ou «!
A Eip JIv SA o Km & VEApOOR o }v Z 0i *Spe le ,}v SA « Km
A Ee+l 05 ]*3u8 Su %opu X < EPo]]lopuss o &uoJ A APRIBPo %dupm X <p
Z}}v s v A E *U %}0 % uZA E o | EPo]lkopuiiv AJE}IVveA Z 0 A i o
vajalikud.
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MZ]*SE Ve%o}E& ] | epus i

viu 3 v A 0¢]PHO }V °le pee]% SpeU Ipe }v }o ue o} olemebdastavX pee]% S|
u EPJ]eSpue V]VP JVv(}EuU Se]}}v pee] PE (]IpS i u E*EMUSI]VIREX X W
Hee]% Spe }v A oPued Spu V]VP ¢ 0 }v }Jo U * % E°P]I 35X

D}}&}Eee] pIlE | opd i

vigu 3 v A oe]Puo }v 8§ |A kiteuS @PDuE]] D]]lopesu EP] }v Z «3] v Z§ A
i i l}Z o« X s oPue(}}E] i eSpe }Jv Z X d o+]Pu%o }ME}0@ i+ X i o]lu
v 5 o0°]PpO }v u]lSu ] % ¢ % Elo § e X <e]l %o Uuep Ao PZuedXiere] us
ning suunaviidad.

D Elpe-

Niit ja parkla tekitavad ebameeldiva ruumi
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> ¢ Jdumber. 6
OPUe i ;040 %S wKdunase pst
Teepool :» S U O
Maakasutus Segahoonestusala, teest eemal korruselamute maa

mo ]v

viu 3 v A o]l » ] Z]v 7% puhkiitgsK ~ oo i EP] viu 3 v A o]l
klassifikatsiooni 2. Antud v A o<dRipoo] I}JES E o upu i U u]Joo *5 °Z o }v ouu]e o
mitmed kauplusedSamuti asub selle hoone juures Alexela tankla.

o I I
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