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ute raudteede ehitustuhin ei ndigi meil rau-

gevat — kuigi kriis ki,pub Elglstama viimasegi
hingeivakese kodanikust valﬁa ja kuigi rll?l vilad Ja
maksud rGhuvad rahvast rohkem kui kuskil mujal.

Volgu ja vélislaenude abil oleme véhema kui aas-
takimne kestel ehitanud juba viis uut raudteed: Son-
da-Mustvee, Tartu-Petseri, Lelle-Papiniidu ning Rapla-
Virtsu  liinid ja Vana- Vindra harutee. Vaevalt on
Ukski neist uutest raudteedest ennast tasuv — suurem
osa tootab kahjudega. Teede sihid on rajatud monede
(ksikute huvides ja ndudmisel. Nad on ka ehitatud
ndnda, et vaevalt on liin liikumisele avatud, kui juba
vajub tee, sild vGi koguni uus hoone.

Niid on jalle ehitamisel uus raudtee. Seekord
Valga-Abja vahele. Siht on juba aetud ja ehitustdod
pidid algama lahemal ajal. ~ Raudtee-inseneridele ja
ettevotjatel olla hédasti t66d vaja ning — riigil raha
rohkestr. . .

Onneks sattus uue tee ehitamise kisimus — kuigi

seda peeti juba otsustatuks — aJakeranduses arvus-

tuse alla. Seal on selge sonaga Geldud, mis rahvas
uutest raudteedest ja nende ehitajaist arvab.
mata seekord omapoolt kiusimust pikemalt puudutada,
vOtame siia ajakirjanduses ilmunud arvamisi ja fakte.
Pealkera all Va"ga Ab, raudtee Kirjutab
,Vana raudteelane® Paevalehes® nr.
seas jargmist:
,oilmas pidades et raudteede ehitamine kui ka
raudteede ekspluateerimine ngiab vaga suuri kulusid,

siis harilikult asutakse raudteede ehitusele siis, kui poh-
jalike kalkulatsioonide varal on tehtud kindlaks, et ka-

vatsetava liini tulud suudavad katta vahemalt ehituse

mahutatud kapitali protsendld liini korrashoiu ja liik-

lemisega seotud kulud..
,Ehitatud liinid — Rapla -Virtsu,  Tartu-Petseri
ja Vana-Vandra — todtavad koguni norgalt Lelle-Pa-

piniidu linil on rongide liikumine ja kaupade laadi-
mine rahuldav, kuid selle liini avamisega on kauba-

vedu tunduvalt vahenenud Madisakila-Tiri vahel, Eriti
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véhenesid veod raudteel moodunud aastal.  Nditeks,
1932./33. eelarveaasta kuue kuu (1. 4. — 30, 9) jook-
sul, vorreldes 1931./32. a. samade kuudega on raudtee-
veod vihenenud jargmiselt: kaubavedu 30.780.000 tonn-
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km, pagasiv_ed_u 130.000
16.975.000 reisija-km vorra;
henenud ka nendest vedudest raudtee tulud 1.571.406
krooni vorra; 1929./30. a. sama kuudega vérreldes on
tulud vahenenud 2.677.079 kr. vorra. 1929./30. eelar-
veaastal andis raudtee riigikassale ~puhast dlejaaki
2.742.104 kr., kuna 1931./32. a. oli Ulejadk koigest
1.341.551 krooni. o _
»Raudtee vedude vahenemise ja tulude kokkukui-
vamise phjusteks on kdigepealt #érgmlsed asjaolud:
a) Uldmajandusliku kriisi tdttu vahenenud eksport- ja
transiitkaupade veod, ) veotariifide alandamine eks-
portkaupadele, ) jouvankrite konkurents.

.Raudteevalitsuse poolt kogutud andmed nditavad,
et koikide linnade ja rahvarikkamate maakohtade vahel
on tegutsema hakanud maksuliste reisijate- ja kauba-
vedude alal suured hulgad autobusse ja veoautosid.

,Need jouvankrid teostavad maksulisi vedusid mit-
te Oksnes Idhematesse raudteejaamadesse, vaid linnast
linna ja kilast kiladesse, dle terve maa. Naiteks —
Tartust kilasid modéda Johvini ja Narvani, Samuti
Parnust, Lihulast, Mérjamaalt ja teistest kaugema-
test kohtadest Tallinnani ja vastupidi, vaatamata sel-
lele, et nende linnade ja alevite vahel olemas raudtee.

Moni aasta tagasi ehitati Vana-Véndra alevisse
raudtee pikkusega 11 km, mis laks maksma dle 300.000
krooni, aga niid see teeharu tootab suure puudujddgiga
sest kaupu ja reisijaid veetakse rohkemalt autodega.
Koguni elussead Vana-Vandrast VGohma tapamajja
saadetakse tihtipeale veoautodega. Seni kui maanteed
peetakse korras riigi kulul ja nende teede kasutajad
Ja 16hkujad, s. o. jouvankrid, suuremaid maksusid rii-
gile selle eest ei maksa, ei suuda raudtee veohindade
suhtes nendega konkureerida."

Siin ,Vana raudteelane” siiski eksib. ~ Viimaste
kolme aasta l'ooksul on riik saanud (ksinda vélisben-
siini- pealt (17.865.216 kg. & 5 senti) 893.260 krooni
teedekapitali heaks. Kaugelt suurima osa bensiinist
— umbes 80+-85% — tarvitavad jOuvankrid. Lisaks
autotollid, lini- ja re?istreerimismaksud jne.,  mida
koike jOuvankrite pealt ja nende liiklemise eest riik
votab.  Vaevalt on ala, mis oleks, meil rdngemalt mak-
sustatud kui just mootontran,sport.  Teesid I6huvad
autod aga kuus korda véhem kui hobu-transport. Et
mootortransport kiirem ja painduvam, siis vGidab see
alati ja igalpool vaistluses raudteega — kUIEI viimane
riigile mingisuguseid maksusid, osalt isegi Kitte eest,
el maksa. Peatagu meeles, et meie maanteed on sea-
tud korda ja peetakse korras just jouvankrite, Oieti
nende omanikkude ja tarvitajate kulul. Raudteedele
maksab riik juure — maanteede jaoks annab vaid nii
palju kui autode omanikelt ja tarvitajailt ning bensii-
ni- ja teistest tollidest ja maksudest saanud.

Edasi loeme:

,ON koguni arusaamatu, mis otstarbeks sarnase
olukorra juures tahetakse veel juure ehitada kalleid
ja riigile kahjutoovaid raudteid! Meil kui pdllumajan-
duslikul véikesel riigil vorreldes mone sama pindalaga,
kuid suure tﬁj'dstusrn.glgia (Belgia) on reisijate ja kau-
pade veod nii hulgaliselt kui ka liiklemise intensiivsuse
poolest Gige vaikesed.

,Meie raudteede Uldvaartuseks loeti varemalt dle
100 miljoni krooni, niid peale varanduste {mberhin-
damist floetakse vadrtuseks 73.106.000 kr., 1931./32. a.
andis raudtee riigikassale puhast lejaaki 1.341.551 kr.
seega koigist 1,8% investeeritud kapitalist.

tonn-km ja reisijate-vedu

tihenduses sellega on va-
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,Valga-Abjak.-r.-raudtee kavatsetakse ehitada Val-
gast labi Torva, TaageEera {? Nuia kuni Abja ||'-aa_-
mani, lildpikkusega 70 km. Uus raudtee ldheks Lati
piiri laheduses ja 15—20 km kaugusel paralleelselt
Walga-Moisakila k.-r, liiniga. Kuigi meie valmis ehi-
taksime Valga-Abja liini, Jaaks Latile kuuluv Valqa-
Mdisakila liin pusima Et aga viimase kaudu tegelik
kaugus Valga-Pérnu vahel 10 km vahem, siis reisijate
ja kauba vedu Valga-Pdrnu vahel ndhtavasti ka edas-
ﬁldl tuleb teostada Lati Mdisakila kauddi, s. 0. modda |-
emat ja odavamat teed. Kuigi meie tegelikult kaupa-
sid veaksime Abja kaudu, peaksime veomaksu ikkagi
votnla lihema kauguse eest, s. 0. nagu ldbi Lati. Sa-
muti kujuneks ebanormaalseks {hendus uuelt liinilt
Tartu suunas. Praegu on Tdrvast maantee kaudu Puka
jaamani 30 km, Pukast Tartuni 48 km, kokku 78 km.
Torva-Puka vahel peavad (hendust autobus ja veo-
autod, ka Puka-Taa?epera vahel liigub omnibus. Uut
teed Valga kaudu oleks Tdrvast Tartuni 113 km, s. o.
35 km rohkem. Vaevalt v0ib loota, et Torva reisijad
ja kaubad veetakse rlngl_VaIga kaudu. Arvatavasti
lImestub sama néhtus, kui praegu V.-Vandras ja Vo-
rus — sdidetakse endiselt otseteed '@uvankritega V.-
Véndrast Vohmani ja Parnuni ning Vorust Polvani.

,Eesti-Lati vahel om maksev kokkulepe, mille pdh-
jal meie piiriddrsetel elanikel on 0Oigus oma vagun-
saadetised saata lihtsustatud korras Lati jaamade kau-
du Eestisse. Seda korda kasutavad meie drimehed
Oige tihti metsamaterjalide véljavedamiseks Pédrnu
Taagepera (mbruse piirigarsetest rajoonidest.

Koik need asjaolud lubavad oletada, et uuel teel
Parnu ja Tartu suunas suuremaid vedusid loota e
ole. Uut teed kaudu labi Abja Tallinna suunas kau-
gus kall liheneks, aga neid vedusid ei oleks kaugeltki
nii palju, et selle liini ekspluateerimiskulud  4ra
tasuks.” _ o _

Selle tasuvuse juure — tee ehitamis-ekspluateeri-
ja korrashoiukulusid Uksikasjaliselt —arvestades —
paneb ,Vana raudteelane” suure kisimusemdrgi. Ta
ei usu sellesse. Tema arvestuse jérele maksab Valga-
AbLa liini ehitamine 2.500.000 krooni, ekspluateerimis-
ja_korrashoiukulud ning kapitali protsent aastas kokku
472.400 krooni, nii et aastane tulu peaks olema drnar-
guselt 500.000 kr. Tuues vastavaid tulu-arvusid teis-
telt kitsaroopalise osadelt, leiab artikli autor —

- L,Et ko a raudtee tulud veel palju vahemad on
kui modédunud aastal, ja uuel liinil suuremaid vedusid
ette ndha ei ole, siis Valga-Abja liini tuludeks esialgu
tuleks arvestada umbes 150.000—160.000 kr. aastas.

Pdhjendades dlaltoodud raudtee tegevuse aruanne-
tele, selgu_b,_et Valga-Abja raudtee peaks tGotama kah-
juga.. Riigil tideks iga aasta juure maksa eksplua-
teerimiseks tarvisminevate kulude katteks tle 300.000
kr. ja sisse investeeritud kapital jadks jaddavalt tagasi
saamata.”
~Nii arvab asjast asjatundja. Ja umbes sama too-
nitab ,Uudislehes” nr. 7 s. a. ka keegi V. K. Peal-
kirja all Mottetu pillamine vaesel ajal* kirjutab ta
V.-A. uue liini ehitamise kohta:

LEsialgsete kalkulatsioonide jarele ldheb uue raud-
tee ehitus maksma {le 250 miljoni sendi. Vdib aga
Julge olla, et siis kui tee valmis saab, on ehitamine Iai-
nud palju kallimaks, kui ette kalkuleeritud. Seda néi-
tava Ejuba_senlsed raudteede ehitamise kogemused.

~,Ehitajad sellest siiamaale pole kisinud, et oleks
vaja ehitada eelarve jarele. Eelarve on kujunenud ehi-
tamise jarele. Kuid mis tagantjdrgi enam saab pa-
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randada. Raudtee ehitamine riigi rahadega on kord ala-
nud ja peab minema ka edasi — riigikogu ei paase ku-
sagile uue téiendava krediidi mé&ramisest.

,Alates 1931, aastast naitab raudteede tegevus, veo-
vankrite suure konkurentsi tOttu, tagasiminekut.

»Ajakirjanduse veergudel on palju kdneldud raud-
teede ehitamise kiusimusest korvuti ‘maanteede ehita-
misega ja loputulemus on olnud ikka maanteede kasuks.

,Praegu on aeg, mil igal kodanikul on Gigus nduda,
et riigi valjaminekud lahelks Oigesse kohta.  Kui sa-
mas on aga teada, et miljonid lahevad sinna, kust on
enam-vahem selge, et tulevikus tuleb kapitali protsendi
asemel ohverdada uued summad puudujaakide katteks,
siis on lugu tdepooles arusaamatu.

~ ,Kogu maailmas on leitud, et tulevikus raudtee elu-

Oiguse omab rnaantee. Kui meil kord ka sellele aru-
saamisele joutakse, siis suudetakse ka piir panna mdtte-
tule rahapillamisele.

LAbja-Valga raudtee ehitamine tulevikus on, veel
seda mottetum, et on olemas Valga-Mdisakila liin.
Sellel liinil tuleb kill latlastele maksta teatud pearaha

ttekuulutusi ei saa .kunaEi votta pulita toena,

kuid siiski on huvitav kuulda asjatundlikult

oolt, millises suunas tohiks auto areneda tulevikus.

uidugi oii need vaid oletused, ja_vGib olla ei tditu

neist ainustki, kuid on ka vaga vGimalik, et oletused
muutuvad Oige pea toeks.

Inglise tuntuim autokonstruktor Mr. Burney, sa-
muti Aivis vabriku autoehitaja Mr. John avaldavad
oma arvamist, milline peaks nende arvates olema auto
1942. aastal. o _

Mr. Burney usub, et jargmise 10 aasta jooksul
autod palgu ei muutu, vaid kinni peavad praegusest
kujust. Edasi, — auto konstruktorid olenevad publi-
kust: Iga uus idee tuuakse turule véiksel arvul, s. t.
kallimate autode seerias. Kui publik rohkel arvul hu-
vitub uuendusest, ning eelistab seda vanematele tiipi-
dele, siis kasutatakse uuendusi Uldiselt ja juba ka oda-
vamatel masinatel. Nii v@idab uus idee poolehoidjaid.
Muudatused autokonstruktsioonis vahemal mdddul on

moodapadsematud, heltpoolt juba seepdrast, et ala-

tasa tekib uusi teid, mis lubavad ikka suuremaid Kii-
rusi, teiselt poolt on mootorid viimastel aastatel teinud
selliseid edusamme, mis lubab mdelda soidukikere dles-
ehituse muutmisele.

Kui praegusaja keskmist autokonstruktsiooni ar-

vustavalt vaadelda, siis peab Gtlema, et raskusjaotus
ei vasta nouetele. Viimane peaks olema selkombel kor-

raldatud, et umbes 23 dldkoormatusest langeks tagu-
mistele ratastele ja Us ederatastele. Seelabi oleks pi-
durdamisvGime suurem ja libisemist oleks kergem kor-

valdada. (Ei tohi aga unustada, et suur osa konstruk-
tore kindlasti loodab naha tulevikus ainult ederataste-
veoga autosid, ning kui see lootus teostub, siis ei ole
Burney raskusjaotusel&a midagi peale hakata, kuna
ederatastevedu nduab ka ederataste suuremat koorma-

tust, et omada kiillaldast teelpisi-vdimet adhédsiooni.).

_ Edasi arvab Mr. Burney, et 10 aasta parast just
sdidumugavuse tostmiseks palju tehakse. Qieti on see
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vagun-telg-kilomeetrite pealt, kuid vedude hulka siia-
maale arvestades, on see meile siiski kasulik.

.Kui samas kuuleme, et Abja-Valga liinile lisaks on
kerkinud pdevakorrale ka Jdgeva-Péltsamaa-Vohma lii-
ni ehitamine, siis peab kill imestama, kelle huvisid siin
teenitakse.
~ ,Praequ veetakse Pdltsamaalt veoautodel isegi Tal-
linnasse kaupasid.

,Uue liini ehitamise kusimuse tostnud kuuldavasti
Ules asjaolu, et muretseda tood ettev@téatele. o

,Ja peab kull utlema, et uute raudteede ehitamine
praegu  voib kasulik _ ot |
mitte.  Kuitahetakse meil toGta toolisi teede ehita-
misele viia, siis voetagu kétte ja ehitatagu (ks hea
maantee. See on igatahes produktiivsem viis raha
dratarvitamiseks.
~,Uusi raudteid meie riigi seisukord ja tuleviku vél-
javaated prae?u ei kannata ja selles on kisimus.*

Eelolevatele tsitaatidele pole vaja kommentaare.
Nendes on Oeldud valjaspool autoasjandust maksev
avalikarvamine ja see on tdpselt sama, mis meiegi
oma. nv Vv %

pdris rumal, et tdnapdeva autos ei saa kirH(u_tada ega
Iu%eda,_ega ka vaevata sila. Autod peaksid olema
palju pikemad, et seda voimaldada.

Mootor asetatakse tagumise assi taha, et olla koos-
kolas dinaamiliste pohiseadustega ja uueviisilise ras-
kusjaotusega. (Aga ka siin ei saa mérkimata jatta,
et tagumise assi taha voib asetada ainult kerge ja vaike
mootor, kuna suurem ja raskem ei sobi sinna, eriti
kiirel s0idul, sundides auto ,looklema®.) Kdigulilitust
ei ole enam vaja, voi ainult harukordadel. Diiselmoo-
tor leiab muidugi poolehoidjaid kuid katsed bensiini
tulekardetavuse véhendamiseks on diiselile suureks kon-
kurendiks.

Mr. John Ghineb Burney’ga ses punktis et lahema

10 aasta jooksul suuri muudatusi ei teki. Vedrude
suhtes a?a saaks paljugi dra teha. Ka praegiustel
moodsate

autodel on vedrud dieti sqmalwﬁhimﬁtte ase-
tatud nagu vanadel postvankritelgi. Milliseid vdima-
lusi ndeb Mr. John siin radikaalseks Gmberkorralda-
miseks? Tema arvates peaks enam téhelepanu pdorama
jahutussiisteemile. Mootorite ehituseks peaks leitama
uus metall, mis omaks ashesti vastupidavuse ja klaasi
kovaduse. Kaiius_eadelqis, sidur ja hooratas on ajast ja
arust, Aa ka koik senised uuendused ei ole siin palju
joudnud parandada. o

_ Mr. Ketten_mf, Gen. Motors Corp. abipresident,
kirjutab jargmist:

,Ma ei taha midagi ettekuulutada, sest see on
alati kardetav. Oletame aga, et valiksime viimaselt au-
tondituselt ilusaimad ning parimad autod, ning koik
nende maksimaalsed omadused dhendaksime {hte au-
tosse, ja oletame edasi, et selle auto lakk ei pragune,
et ta kummid ei kulu, lihidalt et materjali véartus
ei kahane ajaga, vaid jadb ikka samaks. = Utleme, et
auto hind oleks ka vastav tema vaartusele nait. 2000
doll. Siin ei rddgiks keegi vastu. Aasta hiljem ehi-
tatakse teine selline auto, aga kas siis esimese auto
eest veel keegi maksaks 2000 doll.? Vaevalt usutav, —

killl olla ettevotjale kuid dldiselt
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ka 1300 doll. ndiks siis liig kallina. Kimne aasta
parast ei huvitaks see auto enam kedagi. Ainult aeg
Uksi véhendab aastas 10% auto vadrtusest. Sama
lugu on ka teistes toostusharudes. Aeg pole heataht-
lik isegi tdiuslikuma auto vastu, mng muudab ta 10
aasta Jooksul teoreetiliselt vaartusetuks.  Mitte see
ei ole pohjuseks, et materjal kaotaks oma véartuse,
vaid et vaated muutuvad. Teiste sdnadega — muu-
tuvad vaartusmaoisted, ideed.

~ Alljargnevalt toome kirjelduse lhest uuest gaasis-
tajast, ‘mis juurdemonteerides endisele gaasistajale,
vOimaldab bensiinimootorit kitta toorgliga (naftaga).

1. Automootori véljalaske toru (c) kilgi on mon-
teeritud eri soojendus- ja aurutusseade (A) toordli tar-
vis. (Vaata juuresolev skeem). See on tarvilik sge-
tottu, et tooroli nduab . korralikuks —gaasistamiseks
marksa suuremat soojust kui bensiin. _

2. Otsekohe soojendusseade juurde on monteeri-
tud toordli gaasistaja (D) nii, et tolmustatud toordli
otse teed sattuks aurutusseadesse EA). _
~ 3. Soojendusseadest (A) laheb toru (E) mootori
imemistorusse  (F), kuhu on bensiinigaasistaja peale
monteeritud vahetikk (G). Selles vahetikis asub vas-
tav p_t')(jrdklapr, mille ulesanne automaatne dleviimine
benstini kittelt toordli kittele. Samuti toordli kuttelt
bensiinikttele. .

4. Véljalaske torustikus on reguleerklapp (1),
mille abil on vdimalik requleerida eelsoojendust soo-
jendusseades, vastavalt kattedli sordile, ilmastikule ja
mootori tdubile.

Lilitades kolmandast kdigust teise v0i teisest esi-
mesesse, antakse vahegaasi, s. t. kui lilituskang sei-
sab tihijooksul, surutakse sidur lihidalt sisse ja an-
takse pisut gaasi, et sidurivéll saaks tuure ,mida ta
peab omama madalama kaigu sisselilitusel. Siin kisib
iga algaja: Kui palju peab gaasi andma?

Seda on tdpselt vOimata vastata. Peab andma seda
rohkem gaasi,, mida kiiremini auto lilitusmomendil
jookseb. Kuid raskusest saab ka mddda sel kombel:
Sidur valja, kolmas kaik tﬂh_iiook_sule,. sidur kiirelt
sisse ja kohe vélja, teine kaik sisse ja jalle sidur
sisse. Ja kOige tdhtsam: terve selle lulitusmangovri

Usume muidugi et jargmise 10 vGi 20 aasta jook-
sul ikka paremaid ning taiuslikumaid autosid turule
iar 'ime.  Uuendusi ootame ja loodame just kummi-,
bensiini-, ja terasetdostuse alal. .

Uldiselt ei tohiks jargmise 10 a. jooksul autotdds-
tuses 166ksdnaks mitte revolutsioon olla, vaid pigem
evolutsioon.. Auto edasiarenemine nii tehniliselt, ma-
jandusliselt kui ka sGidukindluselt on, téhtis.

Geut-sislajtxt

5. Vahetikist (G) viib hoovastik j.algpedaalile
(K), kuhu vajutades lulitakse mootor toordli kuttele ja
mille abil sunnib ka téotamine. Vajutades aga %alg,-
Pid?tahle (L) sinnib tGotamine bensiiniga, nagu hari-
ikult.

6. Armatuurlauale asetatakse uus vdike bensiini-
paak (M), mis on torustiku abil dhendatud bensiini-
gle_naswteuaga. Endine bensiinipaak seevastu on toor-
olr tarvis.

~Sel viisil on saavutatud vedela toordliga haid ta-
gajé[gl', kusjuures tooresdli tarvitus on vahe vaiksem
ensiini tarvitusest. Kdivitamine stnnib bensiiniga.
Mootor to6tab toorBliga korraliku reguleerimise puhul
pehmemalt kui bensiiniga. Mootori vdime toorfliga
tootades on natuke vaiksem kui bensiinikitte juures.
Sel seadel on veel see paremus, et on vdimalus igal
ajal dleminna bensiinikittele, nagu eriti raske veo juu-
res suurematel tousudel voi jélle toorli IGppemisel teel.

~ Kitteaine kulu kokkuhoid vorreldes puhta bensii-
nikiittega ca 50—60%.

jooksul hoidke ‘parem jalg gaasipedaalil tapselt samas
seisundis, nagu errme [ulitamist. . _

Arge kergitage teda siduri véljalaskmisel, muidu
ei ole sellest kGigest mingit kasu. Sel kombel lilitades
aga tuleb vahegaasi automaatselt just tarviline hulk.
Kui teie tapselt [UlitusmanGdvri labi viite, on, vahegaas
alati Oige, Ja kdigu lilitamine sinnib igasuguse tempo
juures vaikselt ning kergelt.,,

Piinlik ~seisukord: kumm on tihjaks lainud ja
ratas ei tule otsast ara, kuna Uks kruvisid on Kinni
roostetanud.  Te keerate kruvi koigest joust, klopite
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haamriga, — roostetanud kruvi aga ei liigugi; ta
kaotab ainult oma @drenurgad, ja siis olete ,l60dud
mees*. Kui peale selle veel vihma sajab, unustate oma
hea kasvatuse ja sOimate Idbi oma péris siitud kaa-
sasélﬁjad, — mis muidugi asja ei parandal

Tehke parem jargmist: otsige oma tobriistade
kastist peitel, ja kul seda ei leia, slis vOtke suur kru-
vikeeraja. Paari haamrilédgiga tehke véike auk kan-
gekaelsele mutrile. Sellega saate toime, ilma et oleks
vaja enne lukusepaselli eksam sooritada. Ja kui Te
nigd peitli kaaljoones (s. t. tangensiaalselt kruvile
asetate auquadrele, ning haamriga tugevasti peale
|66te, ongl kruvi lahti. ~ SGrmedega voib siis edasi
keerata. o

Aga mitte unustada: Adrge aseta?e peitlit sel kom-
bel, et lahtiloomise asemel lodte veel kdvemini kinni!
Kuna peaaegu koik kruvid keeravad paremale poole,
pealvad haamrilodgid olema sihitud paremalt pahe-
male.

Paremal pool tdnavat seisab autoderida, tihedalt
Uksteise taga. Kui niid keskel on koht vaba, ja Teie
tahate sinna oma auto asetada, siis alati tagurpidi
sisse sOita. See on kergem ja kindlam.

~Odavad véikeautod klobisevad, kolisevad, tiksuvad,
sahisevad, ohkavad,._ké%lsevad. Milline neist larmidest
just sOitja narve piinab, oleneb mootori tnrudearvust,
seega sOidukiirusest. Nii monigi vdikeautojuht peab

ord Motor Company alandas hiljuti oma 4-si-
lindriliste autode hindu 50 doll. vorra.  Seda
pOhjustas Euroopa prae%une autoturg. Oli vaja vois-
telda General Motorsi hindadega — oli vaja pisida
juhtival kohal toodanguda maigi suhtes. ,Fordi® hin-
naalandus vois aga sundida ainult todliste tootasu ar-
vel. Fordi tooliste palku alandati 4 dollarini — aju-
tiselt, nagu teatatakse. Vdrdlusena mainitagu, et
20 a tagasu kui autotddliste palgad Ameerikas olid
2.50—3.00 doll. i)aevas 10 tunni eest, lihendas Ford
toopdeva 8-tunniliseks %a_.tf)stis iga todlise (iseqi iPa
uksevahi ja pdrandapihkija) palga 5 dollari peale.
See oli pomm Ameerika toostuses. Maailmas6ja aLaI
ja seda jargnevail aastail tosteti Fordi todliste palku
nonda, et 1929. a. nad said 7 dollarit juba 6-tunni-
lise toopdeva eest. eSe oli maksimum. Maailma ma-
janduskriisi mojul alandati aga palku hiljem 6 doll.
peale ja t60d tehti 5 pdeva nddalas. Nii oli seni.
Fordi suurimaks vdistlejaks on General Motors
oma laialdase toodangu ja midgiaparaadiga. Viimane
olles nGus pres. Hooveri topuuduse vastu vitlemise
kavaga, otsustas hiljuti temale alluvates autovabrikutes
panna maksma S-Faevase tdonadala
Ford aga, sellest peale kui ta laskis turule uue
8-silindrilise, on toodanqgu ja milgi suhtes jalle saa-
vutanud esikoha. Naiteks:  maoodunud juulis mads
Ford 384% terve U. S. A. a_utotoodangustda rohkem
kui 50% selle kuu kestel valmistatud veoautodest. Kaes-
oleva aasta algusest kuni septembrini (9 kuud) oli
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seda nérvidemassaashi Jumala poolt seatud loodus-
jouks ja ai*ab, et see peabki nii olema.

Kuid peab just vastupidi olema. ~Sellisel armsal
ldrmiskaalal on enamasti ikka pisitilluke p6ohjus, mis
on mitte just korraliku montaashi tagajarjeks ja mida
saab véhese kuluga korvaldada. Raskus seisab ainult
pbhjuse leidmises. Kuulmine petab; vdib vanduda, et
latern klGbiseb, — ja tbeliselt on situdlaseks numbri-
laud taga. _

_Kur vdikeauto on 1500 kim vana, on aeg larmi-
allikaid hakata sulgema. Kuna tdeliselt kurjad héé-
led ei teki tdnava ebatasasuste jdreldusena, vaid 95
juhusel 100 hulgas, olenevad mootorikdigust, siis on
Jareluurimine Gsna lihtne. ~Laske mootor tuhikdigul
Joosta, tooge omale ks abiline ja asetage ta thuri-
ratta_taha.  Andkuta pikkamisi gaasi, kuni tekib
mingisugune larm. Kombake niikaua oma sGidukit,
kuni kéra vaikib. Koht, mida puudutasite, oligi kolina
allikaks. Seda korrake mitmesuguse tiirude arvu juu-

res.

Te olete Gllatatud, mida te koik leiate!  Ainult
paar ndidet: instrumentlaud vibreerib (nurgarauad
vajalikud), kasipidurikang tiksub (pisut paindunud),
ks poritiib  koliseb (kruvi kinnikeerata, vaikenaha-
tikk raami ja_plekivahele!), todriistad kastiskldbi-
sevad (paremini pakkidal!), mootorikatte kinnitislukud
logisevad (tikike kummivoolikut Uletdmmata), jne.

Ja kur korra tekib paris meeletu kolin, ﬁragm,
miristamine ja plarin, nagu laheks mootor tikkideks,
siis vaadake koige pealt jargi, kas te pole mitte jat-
nud kruvivgtme mootori kdrvale plekile!

Gen. Motors oma 376<258 middud jGuvankriga esi-
kohal (268.310 "Chevroletti“, 41.640 "Buicki® ja 38.926
"Pontiac’i“), kuna "Fordi® oli muudud samal ajal ai-
nult 187.593 tikki. Osa ae(ia (malkuuz< seisid Fordi
vabrikud taielikult —  sellepdrast! J Kuid jalle on
Ford oma toodangu ja milu%ga esikohal .

Kéesoleva aasta U. S. A autotoodang vaevalt ile-
tab 15 milj. Uksuse. Peale Fordi ja Gen.Motorsi on
suurimaks tootjaks Chrysler-firma oma 148521 (alates
1932. a. alqusest peale) valmistatud g()uvankrlga.
,Forde® aga registreeriti samal ajal 187.593 tk. Mui-
dugi Ford ei anna maailmale tdpseid andmeid — ehk
siis kui nad dletavad teiste omad. Teada aga on, et
peale Fordi autotdostuse, koik teised autovabrikud
tootavad vaid 25% tootevOimest — et k. a. esimesel
poolel toodang oli ainult 60% voimest. Ameerika au-
tovabrikute senine kahju on sellega Ummarguselt
13.500.000.000 dollarit. .

~ Asjatundjate arvates on  Ameerika autotodstuse
seisukord jargmine: Umbes 5.000.000 vdimalikku au-
toostjat on lukanud uue auto ostmise tulevikku ja seda
kriisi” tottu. Oodatakse paremaid aegu. Et seisukord
paranemas, siis loodetakse, et autode ost eesoleval hoo-
ajal Uletab 50% vorra kdesoleva aasta. Minnakse op-
timismis isegi nii kaugele, et arvatakse 1933./34. a.
paris ,autopalavikku® ostude suhtes. Autod vanane-
\t/aldt truttu Ja mone-aastane seisak elustab paratama-

ult turgu.

Takistuseks Ameerika autotddostusele on muidugi
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import-maadel maksma pandud tollid, keeludd'a valuu-
tamidgi-kitsendused.  Koik need &hvardava

da rahvusvahelise kaubanduse — ka autoalal.

dab see sulguda.

rika manner. Viimane on aga sealse autotoodangu
1. osa.
Uldmaaruised.
§ 1. Kéesolevate madruste alla kuuluvad kdik veo-

mise suund oleks seotud rédbastikuga.

Pﬁllumai'anduse_s tarvitatavate jouvankrite, mis ei lii-
maapidaja koha piire, ja Eollutbé- ja tee ehi-

gu valjaspoo aja ki A tee
tuse masinate, nagu isesitvate rehepeksutraktorite ja lo-
komobiilide, teehdovlite, teerullide jne. ja abimootoriga
jalgrataste kohta on maksvad ainult kaesolevate
ruste §865 kuni 85,

geda:

1) mootorrattaks — j6uvanker, mis liigub mitte enam
kui kolmel rattal, tihikaaluga mitte Gle 350 kg; jarel-
vankrid ja kiljekorvid sellesse kaalusse ei kuulu;

2) sOiduautoks — reisijateveo jouvanker, millel ei ole
ile seitsme istekoha, juhi koht Ghes arvatud, ja millel ei
ole vaba ruumi lisaistmete ja kauba paigutamiseks-;

)| r_eisi&ateveo autobuseks — jouvanker, millel on ile
seitsme istekoha;

~ 4) segaveo autobuseks — jouvanker, millel on peale
reisijateruumi kaubaveoks eriruum i reisijateruumis
kauba paigutamise vGimalus;

5) kaubaveo autobuseks — kinnine v0i kaetud jouvan-
ker, mis sisse seatud kaubaveoks.

k6) veoautoks — jGuvanker, mis on sisse seatud kauba-
Veoks;

7) traktoriks — jouvanker, mis on ehitatud jérel-
vankri vedamiseks;

8) &6uva,nkri tiihikaaluks — liikumiskorras — jou-
vankri kaal ilma koormata;

_ 9?( tdiskummirehvideks — elastsed  kummirehvid,
m5|IIe ammi paksus rehvi normaallaiuse juures ei ole alla

mm;

10) hukummirehvideks — kummirehvid 6huvoo|iku_ia,
IgHs jouvankri koormata seisukorras surve on. ile hariliku
Ghusurve.-

2. 0sa.
JOuvankri dldtehnilisled nduded.

§ 3. lga jouvanker peab olema ehitatud, sisse sea-
tud ja varustatud litklemiskindlalt, kusjuures on nduetav,
et oleks hoitud &ra tule- ja plahvatushddaoht ning Gle-
liigse mira, suitsu ja auru tekitamine. _ _

Plahvatusmootorite juures peavad suitsugaasid valja
tulema vaikselt I&hi sumbutaja.

§ 4. Jouvanker peab olema varustatud:

1) tugevalt ehitatud tiiirseadmega,
kindlat ja kiiret tidrimist;
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hévita-
Amee-
rika autodel oli lahti maailma autoturg, niiid &hvar-
Sel puhul j&&ks turuks vaid Amee-

1@1 siduabingud, mis madratud masinajoul liikumiseks ava-
ikkudel teedel, tnavatel ja glatmdel, ilma et nende liiku-

maa-

§2. Kaesolevate médruste kohaldamisel tuleb lu-

mis vdimaldaks
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jaoks liig kitsas. iSis on vaja piirata toodangut tu-
rule vastavalt. Aga et seda el sinniks, — selleks
alla hinnad ja palgad! Ford annab jdljegi eeskuju,
kuigi selle tagajarjel raskusi ette tuleb, mis sunnib
kas v0i ajutiseks sulgema vabrikut, mis autoreporteri
uuemate teatede jérele ongi saanud tdsiasjaks.

2) kas kahe teineteisest rippumatu pidurdamissiistee-
miga, mis oleks késitsetav kahe teineteisest rippumatu pi-
demetega, millest ks ka siis peab todtama, kul teine rik-
kes; |g1a| juhul peab nii oks kui teine ststeem killalt vdi-
mas olema ja kiirelt to6tama \a peab jOuvankri petama
hddaohtus liklemiseks tarvilikul kaugusel;

3) véhemalt the héélelise signaalseadme?a; autodel
ja autobustel ning traktoritel peab see signaal olema si-
gavakdlaline, mootorratastel aga heledakdlaline. Kontroll-,
politsei- ja teenistuse erimarkidega varustatud tuletdrje-
Ja haigeveo-j6uvankrid voivad olla varustatud eri-signaal-
abinfudega;
~4) elastiliste kummirehvidega, mille rehvi pinnasurve
igale sentimeetrile rehvilaiusele ei Uleta Teede tarvitamise
ja liikkumisvahendite muutmise maaruse (RT 27 — 1932)
§ 10 ette ndhtud norme.

_lga jouvanker peab olema varustatud peale eelmises
I6ikes ette ndhtud seadmete ja abinQude;

1) eeskiljel véhemalt kahe, mootorrataste juures aga
vahemalt (he, Uhek()r([]usel asuva laternaga, varvita voi
norka kollakat varvi klaasiga. Nende laternate valine &r
ei vOi olla Gle 40 sentimeetri seespool jouvankri gabariiti.

Laternad peavad pimedal jai f'a paksu udu puhul jou-
vankri ees olevat sdiduteed kullaldaselt valgustama. ~Pi-
medaks ajaks loetakse kdesolevas maaruses:

a) aprillist kuni septembrini — ae% Uks tund peale

paikese loojangut kuni Gks tund enne paikese

tousu;
b) ilejadnud kuudel — aeg_ pool tundi peale péikese
Iomanqut kuni pool tundi enne paikese tousu; ¢

2) tagakiljel he punase valgusega Iaternalga, mis
kinnitatud sédraselt, et selle laterna valgusega oleks ndh-
tayaklt valgustatud jouvankri taha asetatud registreerimis-
mark.

Juhul, kui jouvankril on taga jarelvanker, peab vii-
mase taha olema asetatud registreerimismark, ning selle
margi kohta eelmises (p. 2) ette néhtud valgustusnoue on
maksev ka jarelvankri kohta.

85 ProFeI_I.eri%a varustatud jouvankrid vdivad ava-
likkudel teedel liikuda ainult siis, kui propelleri ldbimdot
ei Uleta jouvankri gabariiti, kusjuures propeller peab ole-
mi tarvilikult kaitstud hadaohuta litkumise vGimaldami-
seks.

§ 6. Jouvankrid, mille tihikaal dletab 350 kilogram-

mi, peavad olema varustatud tagasikdigu-seadmega, mida
on vdimalik panna téotama juhi istmelt.

§ 7. SOidu- ja veoautod ning autobused peavad ole-
ma varustatud:

1) peegliga, mis voimaldaks juhile ndha tagaliikuvat
m@dda soita soovivat sdidukit;
2) *mehaanilise suunanditajaga, kinnitatud ette mo-
lemale poole tuuleklaasi raami kilge;
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~3) jOuvankrid, mis liiguvad valjaspool linnade ja ale-

vite administratiivpiire avalikuks otstarbeks, peavad olema
varustatud hadavajalikkude arstiabindudega esimese abi
andmiseks ja nimelt: _

a) sidemeid 3 tk.& 15sm laiad,

” 3 tk.& 10sm laiad,
y 2 tk.4& 5sm laiad;

b) steliriseeritud marlit Vo m;
ligniini 50,0; _ _ _
Lig. Ammon. caustic. 50 (klaaspurgiga pudelis);
T-ra Valerian aeth. 15,0;

T-ra Jodi 20,0 soovitav klaaspurgiga pudelis ja
alumiiniumist toosis, mis seest asbestiga kaetud;

ﬁ kolloodiumi;

viike klaas;

i) vatti 50,0,

j) Zgutt (kummirihm).

Téhendatud arstiabindud peavad olema Eaigutatud
kas kinnisesse kasti vi puldanist kotti. Autob
vad need abindud olepia paigutatud punase risti margiga
varustatud kinnisesse kasti.

§ 8. Jouvankri késitsuspidemed F_eavad olema aseta-
tud sddraselt, et juht voib nendega talitada ka pimeduses,
iima et tarvitseks dra pdodrata oma pilku sdiduteelt.

8§09 Jouvankriga lubatakse voOtta kaasa jarelvank-
reid {argmlstel tingimustel; . o )

1) enam kui Ohe jarelvankri kaasavOtmisel on ngue-
tav jouvankreid registreeriva asutise eriluba; o
; 2) jarelvanker peab olema varustatud kummirehvi-
ega,
g3‘) jarelvanker peab olema varustatud kindla ja Kii-
relt toGtava F|dur,seadmega. _ ,

~Kui jarelvankri .Eldurseade ei ole sddrase ehitusega,
et jouvankri juht viks istekohalt panna selle téotama,
siis peab jdrelvankriga sBitma kaasa isik, kes tarviduse
korral pidurdab. Jouvankri juhi ja selle pidurdaja vahel
peab olema marguandmise vGimalus.

Kaherattaga karud ei kuulu selle ndude alla.

~J6uvankrerd registreeriv asutis voib lubada p. 3 eran-
deid, kui ta leiab, et jdrelvanker on jGuvankriga héda-
ohuta lifkumise voimaldamiseks kullalt liikumiskindlalt
ihendatud; _ _ _

4) j6uvankri Ghendus Jarelvankrl?(a peab olema teos-
tatud nii, et Larelvanker ka tee kdanakutel liiguks vdima-
likult jouvankri jalgedes. _

§ 10. Autobused peavad vastama peale eelmistes
(3—9) paragrahvides sisalduvate nGuete veel jargmistele
tingimustele: ) o
lg peavad olema varustatud ohukummirehvidega;

2) reisijate- ja segaveoks tarvitatavatel autopustel
peab relsliateruum olema varustatud akendega, kusjuures
|ghal kiljel véhemalt ks &ken oleks allalastav, ja erilise
Ohuvahetusseadmega; o

3) peavad olema ehitatud sddraselt, et mootori suit-
sugaaside sissetungimine reisijateruumi ei oleks voimalik;

4) peavad olema varustatud vastavate signaalabindu-
dega, et seesolevad reisijad vGiksid autobuse juhile mérku

—h D O O

da;

5) juhi I&heduses peab olema tule kustutamiseks kol-
vuline tulekustutaﬂ'.a. o _

§ 11. Maksuliseks reisijateveoks tarvitatavad autod
peavad olema;
1) korralikud ja puhtad; o _
2) killaldaselt kiire aktseleratsiooniviimega kdikude
vahetamisel; . _
- 3) L aprillist 1936 alates varustatud neljaratta-jalg-
piduritega.

uses pea-
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t dKinnistel (lriautodel peavad uste klaasid olema ava-
avad.

§ 12. Jouvankreid registreerivad omavalitsused kor-
raldavad dldist jéuvankrite tehnilist jérelevaatust tarvi-
duse Jél’gl, kuid vahemalt kord aastas enne jGuvankrite
aastamaksu tasumist,
~ Peale selle on jouvankreid registreerivatel asutistel
Oiqus igal ajal nduda, et jouvanker toodaks selleks médra-
tud kohale jarelevaatuseks.

Uldisest jouvankrite Glevaatuse ajast teatatakse vé-
hemalt 2 nddalat ette, kuna juhusliku jérelevaatuse toi-
metamiseks etteteatamise aeg ei ole téhtajaga piiratud.

Kui \Guvankrl omanik ei saa madratud ajaks jou-
vankrit Glevaatusele tuua, on tema kohustatud takistava-
test pdhjustest registreerivale asutisele kirjalikult teata-
ma hiljemalt Ulevaatuse ajaks.

_JBuvankrite omanikkudelt vGetakse dra, tarbekorral
po"||ts_ed| abiga, registreerimistunnistus ja registreerimis-
mérgid:

1) kui juvanker jérelevaatusel osutub liikumiskGlb-
matuks. Nimetatud tunnistustJa mérke voib politsei &ra
votta ka omal algatusel ja noudel, kui selleks volitatud
H{érelpvalve-ametnlk v0i_komisjon tunnustab jouvankri lii-
umiskGlbmatuks; neil juhtudel antakse jouvankri omani-
kule tahtaeg jouvankri kordaseadmiseks; tagasisOiduks
Guvankri asukohta vOi sGidukit registreerivasse omava-
itsusse tuleb kaasa anda § 16 kohaselt selleks ette néh-
tud luba;

2) kui jouvankrit tahtajaks jarelevaatusele ei ole too-
dud voi kui jarelevaatusele ilmumist takistavad pdhjused
registreerimisasutise poolt ei ole tunnustatud mdjuvateks.

3. 0sa.
Jouvankrite liikumise Gldkorraldus.
| peatikk.
JOuvankrite registreerimine ja re-
gistreerimismdarkidega varustamine.

§ 13. Avalikkudel teedel, tdnavatel ja platsidel on
keelatud liikuda jouvankritel, mis ei ole registreeritud voi
mis ei kanna reqlstreerlmlsmarke voi mil ei ole kaasas
§ 16 ette nahtud luba,

~§ 14 Jouvankreid registreerivad jia varustavad re-
gistreerimismarkidega Harju, Tartu, Viru, Jarva, Viljan-
di, Valga, Voru, Petseri, Laane, Parnu ja Saare maava-
litsus ja Tallinna, Tartu ning Narva linnavalitsus.

~ Kaitsevae paralt olevate jouvankrite registreerimine
ja registreerimismérkidega varustamine toimub Kaitsemi-
nisteeriumi poolt madratud korras. Kaitsevéelaste kui ka
kaitseliidu péralt olevaid j6uvankreid registreerivad esi-
meses |0ikes tdhendatud asutised.

§ 15. Jouvankri registreerimiseks tuleb jouvankri
omanikul pddrduda kirjaliku soowavalduse?a vastava oma-
valitsuse (8 14 esimene I0ige) poole. Selles sooviavaldu-
ses) tuleb tahendada: o

1) jouvankri omaniku nimi, eesnimi ja elukoht;

2) J6uvankri alaline asukoht; o
~3) JOuvankri liik — sdiduauto, veoauto vOi eriotstar-
beline auto, autobuss, lint- vGi ratastel veotraktior, jarel-
vanker, kiljekorviga voi kiljekorvita mootorratas jne.;

4) a) jouvankri ja_jarelvankri firma; b) ehituse-
aasta (mudel); c? sassi vabriku nimetus, Sassii t[][]f_)I ja
vabriku nr.; d) telgede arv; e) mootori nr.; f) joud (H1J);
g) karosserii vorm (lahtine vGi kinnine);

(Jérgneb.)
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li juhus teha proovisGit uue Adler ,Trumpfiga®.
See on edeveoga vaikeauto. Aga ruumikas, mu-

gav l|_:a kiire. Nauding oli selles soital _
_Ehituselt on ,Trumpf* uudiseks. Ei leidu teist
vdikeauto-tiipi, m|!legia seda vdrrelda — nii unikum
on see ehitus-tehniliselt vaadatuna. _
sinda ederatastega vedu — see polegi enam uudiseks —
vaid , Trumpfi* teisi omapérasusi. _
Raami — sdna tavalises mdistes — ,Trumpfil®
polegi. Kere lamab alusel, mis koosneb metall-kasti-
dest, mis kokkukeedetud ja tugevate terastanudega
(hendatud kindlaks sillaks.

Edeveoga U-istmeline Adler , Trumpf*“-tdld.

.orumpfi“ aluse paremusena tuleks eelolevale

veel lisada, et see koos kerega (olles Ghtlasi kere po-

randaks) moodustab terviku, mis ei murdu.

Kere on erakordselt madal. Ent siiski seest kil-
lalt kérge. Seda on vdimaldanud madalal asuv alus,
millele kere on asetatud ja edevedu. Aluse ja kere
madaluse tottu pole autol vaja astelaudu kiilgedel; as-
tud maast otse sisse. Uksed on laiad ja kuna esime-
sed istmed on hingedel ettepoole kallutatavad, siis on
pdds tagumistele istmetele kerge. Ta-
gumise istme seljatagune on ka hin-
gedel. Seda Ulestdstes pddseme ist-
me taga auto pdras olevasse ruumi.

Viimane on kohvritele. Et kohver
véljast kinnine, siis on see kindel ka
napEaJate, vee Jla tolmu vastu. Seest
on kere pehmelt ja maitsekalt pols-
terdatud. Edeistmed on reguleeri-
tavad ja valmistatud kroomitud te-
rastorudest. -
Instrumentlaud on harilik — Ghes
kbikide moodsate instrumentidega.
Tudr on aga uudiseks, sest mglemad
ederattad on iseseisvalt juhitavad.

Tidriposti kiilge on. monteeritud
Ka kaiguvahetuskang, mille Glemises
rtsas vaike hoov ja all Ghendus véga
kompaktse transmissiooniga.

dikusid on neli ette, neist kol-
mas ja neljas hédletud. Kdiguvahe-
tusmehanism on Ghtlustatud, mis
adlbustab kdiguvahetust ja teeb selle
haaletuks. Kolmas kdik on sBiduks
méEISEL_Ja halval teel, neljas suuri-
maks kiiruseks. .

Mootor, transmissioon ja differentsiaal moodusta-
vad kokku-monteerituina vaikese komgaktse iksuse.
Mootoril on silindreid 4, mddtudega: labimGot 71 mm,
kolvikédik 95 mm, maht 1,494 (alla 1%) liitrit. Pidur-
hobusejoudu on mootoril 3400 tiiru juures 32. Klapid

Ei motle siin (k-

Edeveoga Adler ,Trumpf®.

on kdrvuti. Kolvid on Nelson-Bohnalite tooted. Vant-
voll on kolmel pealaagril ja varustatud tasakaalusta-
jatega.  Kaasistajas on ohufilter ja eriline pump akt-
seleratsiooni jaoks. ~ Sidur on Uheplatteline, ~ Kitet
(bensumL tarvitab mootor 8—9 liitrit ja 6l 14 Itr.
100 km kohta. Keskmine kiirus on 70 km ja maksi-
maalne 95 km tunnis. Mootori jahutus on veega.

Elektriseadis on ,Bosch® toode, 6-voldilise vooluga.
On starter, dinamo ja automaatne silitekontrol.

Mootor, nagu vedrudki on kummist alustel. Tou-
keleevendajad on iles-alla tbotavad, hiidraalsed ning
automaatse kontrolliga, mis tidriposti kiljes.

Tagumised rattad, olles kumbki omaette ,telje” ot-
sas, keeravad alati paraleelselt, sellega vahendades suu-
resti kummide kulu. Sama vGib Gelda ka ederataste
kohta. Ederataste veoga on vdimalik sBita Kkurvesid
kiirelt. ~ Proovisdidul nditeks votsime tédnavnurgad
linnas 40 km tunnikiirusega. Seda ei tee Gkski tagu-
miste ratastega likatay auto! Pole siis ime, et Adler
,rrumpf voitis hiljuti suure Brandenburgi murdmaa-
sdidu Ulekaalukalt. _

Kéigukast on varustatud spiraal-hammasratastega.
Mootori Glitamine siinnib survega. Sidur on Timken
rull- ja kuullaagritel. Neljaratta mehaanilised pidu-
rid. Rataste vahe 1250 mm, telgede vahe 2775 mm,
kér?us maapinnast 220 mm, kinnise kerega (tldauto)
kaal ca. 900 kilo. Madrimist tagumised vedrud ega
nende Ghendused Uldse ei vaja; auto eesotsas on koik
madrimist vajavad liikuvad “osad varustatud suurte
Olitopsidega, mida tuleb tdita |ga. sdidetud 3000 km
Ejirele. oovikorral varustab vabrik ,Trumpf* tiipe
a 17 ltr. mahuliste mootoritega. Nende mootoritega
saavutab ,Trumpf* Gle 100-kilomeetrilise tunnikiiruse.

Joonisel néha tagumiste vedrude asetus.

Uksikasjaliselt voetuna ndib, et viimaks ometigi on
meieautoturule ilmunud moodne ja viimaste uuendus-
tega, mugav, kiire, dkonoomne ja ndhtavasti hasti vas-
tupidav vaikeauto (mis aga ei nai sugugi nii vdike!).
Ja virdlemisi odav ta on. Autoreporter.
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Imbes 25 aastat ta?asi loeti neid, kes EUhendasid

end lenduri kutsele — ,hullumeelseteks”. Neid
oli véhe, lendureid tunti isegi nime pidi. Lennuplat-
sile, tol ajal kinkalise loomavéljale, — ilmusid nad,
tormiliselt tervitatud vaatlushimulise inimmassi histee-
rilisest kétteplaginast. Puhkes lahti vaimustuse torm,
kui nad pdrast pikemat kobamist aparaadi kallal (len-
nuki kere juures oli alati midagi korrast &ra ja moo-
tor pdrnitses alatasase kuritahtlikusegag |Gppude 16-
puks siiski Ohku tdusid ja lennata vaisid.

~Kuidas nad (”)Fpisi_d lendamist, jadb tdnapéeval
moistatuseks. Tolle aja lennuGpilased vuristasid mo-
nede harjutustundide 'véltel, kui aparaat juhuslikult
oli korras, médda lennuvélja, siis votsid sidame rindu,
andsid taisgaasi, téusid hea onne peale Ghku ja lenda-
sid oma enesetunde jargi. Et tdnapdeval veel mitmed
lennuveteraanid on. elus, on toesti ime.

~ Lendamisele andusid tol ajal kas testi hulljulged,
vOi need, kel midagi polnud kaotada. Uks kuulsamaid
lendure lennuasjanduse algaegadest, Aubert Latham,
oli tiisikushaige, arstid loobusid tema ravimisest. Kuna
tal midagi elust loota polnud, hakkas ta lenduriks. Ta
tegi Ghus julgemaid trikke; see oli méng surmaga.
Kuid saatus Ip_olnu_d maaranud talle lenduri surma ja
Kuigi ta sageli 1abi elas nii monegi hirmudratava ava-
rii, paasis ta siiski iga kord tervena. Ta suri kaugel
lennuvéljalt, Afrikas, kus teda dhel suurjahil veeho-
bune surnuks tallas. _ _ _

Kui lihtsalt votsid asda lennudpilased ja Opetajad,
on ndha alljargnevast 1900 aastast pdrit olevast ad'a-
lehe sGnumist:~, Tunfud Jalgrattur-chamrlon Van der
Born andis oma nOusolu — hakata lennudpetajaks
Farman'i lennukoolis. Uhe nddala valtel IGpetasid len-
nukunsti kooli neli Opilast*. Jalgratta sfitu loeti tol
ajal hddks eeskooliks lenduritele. Jalgratturid vdivad
hoida tasakaalu, ja see oli lenduri jaoks tol ajal suu-
rima véartusega asjaolu. Saavutati ju stabiliteedi alal-
hoidmist Ohus ka kehakaalu nihutamisega. Curtius
ehitas oma esimestes masinates kandepindade pdora-
miseks kangi, mida pidi vajutatama 0Olaga. Santos
Durnont kinnitas selle juhtimisorgaani tombetraadi oma
lennuvesti seljale. Kui kurve peal kaldus keha, siis
vajutas ta esimesel juhul kangile, teisel — tdmbas traa-
dist. Kes kaotas keha tasakaalu, kaotas ka v@imu
lennuki Gle.

Vaimustus uue kunsti vastu oli hiiglasuur ja pol-
nud tumestatud' mingisugusest erialateadusest. Len-
duri oskust hinnati vaga korgelt. Lenduritest jutus-
tati kdige hullemaid asHu. Uks tol ajal ringi randava-
test lennulugudest oli fugu lendur Verdines' vditlusest
kotkaga lennul Paris—Madrid (1911). Kd&rgete Pi-
renee-magede peal holjudes, tungis lendurile kallale
hiigla suur kotkas. Uks kasi tidril, teine kangil, oli
lendur téiesti kaitsetu. (Lahti laskmist tolle aja mois-
te jargi ei tuntud). Oma hadas haaras lendur kangi
hammastega, sai Uhe kde vabaks, tombas vélja oma
taskunoa ja pimestas kotka. See pééstis teda!
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Uhest teisest lendurist, Andree Beaumonfist ju-
tustati, kuidas ta karva pealt oleks kaotanud oma sil-
ma. Uhel lennul ristles teine lennuk ta sBiduteel. Kui
ta vaatas Glessepoole, sai ta propelleri tuule otse nékku.
Ohujuga sattus silmalaugu alla ja puhus selle les nagu
kummipalli. - Ainult osava pea poorde labi vois Beau-
mont arahoida silmalaugi [6hkemist! ~ Kaitseprille tol
ajal polnud. Ka tuulekaitset, suure Ohu vastusurve
tottu, ei tarvitatud; lendurid kandsid mitsi sirmiga
tagapoole.

Kui aga tol ajal oleks jutustatud, et mdnel saa-
matu lennudpilasel, — kes harjutuslennu ajal kdima-
lasknud propelleri taisgaasiga ja unustanud seejuures
pidurdamise, — lennuk inimesteta dralendanud ja hil-
jem ilma suurema vigastuseta iseseisvalt maandunud,
— seda poleks uskunud tol ajal kdige osavamgi len-
dur. Uuemal ajal olla selline juhtum aset leidnud tGe-
likult." Selles just vibki,ndha suurt vahet méédunud
aegade lennumasinate ja niddiste vahel. Kahekimne
aasta eest ei tahtnud masinad nii vaga sona kuulata,
neid pidi sundima lennule. Enne oli kunst, — hoiduda
Qr&ust, nitd on kallalt, kui lendur oskab masinat juh-
tida.

lgatahes ngutakse nddd lendurilt enam. Mdddu-
nud on ilusal ilmal lendude ja erilise Gnne omavate
lendurite aeg. Lendurile usaldatakse inimelud ja ndu-
takse 100% kindlustust. LendurGpilasi ei lasta enam
valikuta ,linnaametile®. Surmakandidaadid ja hull-
julged riskeerijad omavad kdige vahem véljavaateid
saada lenduriteks. Selle tdsise kutse juurde lastakse
ainult kehaliselt ja vaimliselt taiesti usaldusvéarilisi
isikuid. Rattasoitu ei loeta enam m&dduandvaks eel-
katsetamiseks. Ndutakse spordi- l_a v@imlemis saavu-
tusi, haridust ja intelligentsi. Vaéljadpe kestab vaid 6
kuud spordilendurile ja 4 aastat “suurlennuki juhile.
Lendamine kui kdrge-kunst jadb muidugi ka tdnapée-
val veel dravalitute eesdiguseks, kellede nimesid, tép-
selt nagu 20 aastat tagasi, tunneb iga IaEs. o

Ka véga huvitav on, kuidas teostatakse niiidisajal
lendu pimeduses ja udus. Umbes 10 aasta eest oli
lend Gosel ja udust ldbi peaaegu ,mén?. surmaga. Kui
lendur sattus juhuslikult uttu, siis oli tema orientee-
rumisvdimega lopp. Ainsa modduriistana omas ta tol
alal tuuridem@dtja. Kui mootori tuuride arv kahanes,
oli see margiks, et lennuk touseb, ja seda jarsumalt,
mida véaiksemaks muutus tuuride arv. Ja kui siis len-
dur lopuks onnelikult véljunud udust tdusu abil, siis
pidi ta edasi lendama hea Onne peale, sest et tal pol-
nud |seg|.kor.ni)a35|. . o .

NUUdlsaHa on lenduril kasutada tiesti kindlad ja
usaldusvéadrifised modduriistad, et voimaldada Eime-
lendu. Sellegi padle vaatamata on pimel-endamine kunst
oma ette, mis vajab Oppimist. ~ Nende modduriistade
kasitamist Opib lendur erilistel kursustel ja alles pa-
rast seda ,korget kooli* valdab ta lennukit tdielikult.

Et Oppida pimelendu, astub lendur lennuki pime-
dasse ruumi (pimekambri), — téiesti suletud, aken-
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deta juhtimiskohale. Vdlisilmaga, s. t. Opetajaga on
ta (henduses ainult konetoru kaudu. Selle peale vaa-
tamata v0ib ta juhtida lennukit ,pimekambri® mdddu-
riistade tahvlil on monteeritud kuus riista: Ghukiiruse
resp. lennukiiruse modtja; tuurilugeja, — valvamiseks
mootori tegevuse Ule; statoskoop, mis nditab masina,
tousunurka; kompass — lennu suuna kindlaksmédra-
miseks, vurr — kallakmddtja masina Ggvendamiseks
pdorangutel Ea_ |Gpuks kérgusemddtja. Nende mdddu-
riistade numbrilaud on GlevGdbatud fosforvalgusainega.
Parema Ulevaate otstarbel on md&dduriistad seatud sel-
liselt, et lennuki Glge asendi, normaalse kiiruse jne.
juures osutid asuvad omavahel ()l%e nurga all voi pa-
ralleelselt tiks teisele. Kui muutub mdne osuti seisak,
siis on see kohe néhtav, ﬁiJI|ane viib poorata tahele-
panu Ghele nendest eksiteele sattunud osutitest, ilma
et kaotada Glevaate kogupildist. Pimekambri juhtimis-
kangid on ku_EpeIdatud Opetaja juhtimiskangidega; Opi-
lase vead vGib ta kohe parandada. o
Kuid vaatamata igasuguste, teravmeelselt viimist-
letute mobduriistadele on pimelend siiski ikka veel oht-
lik. Tosistel olukordadel saab lendur, sedavdrd kui ta
kaotab pikamaa sGidul ndgemuse, peilamissignaalid,
millede Jérgi ta vGib hoiduda oma kurssi. Selleks ots-
tarbeks “astuvad tegevusse kaks raadiosaatjat. Uks
saadab vélja punktid, teine kriipsud. Kui kriips ia
punkt on Kuulda jargnevatena (ks teisele Uhetaoliselt,
on kurs Gige; kui kriipsud ehk punktid Gksteisest ette-
Jouavad, siis on lendur -gksinud kursilt ia peab masina
oigele teele juhtima, kuni intervallid jalle Uhetaoliseks
saavad. o . o
Ainuke asi, mida ei Opetata veel pimelennul ja mi-
da 6pF|da el saa, on maandumine pimesi. Ainult 0k-
sikutel juhtudel Gnnestub lenduritel maanduda udus.
Nagu endistel aegadel, peab ka niid veel lendur j4dma
Ohku seniks,, kui uduloor haihtunud. Kui vahepeal pd-
letisaine dra kulub, siis Geldakse lennukile ela hasti®
ja usaldatakse oma elu Iangevarjule.. _
Alles uuemal ajal loodetakse leitud olema ,kaja-
loodis* seadeldis, mis suudab vdimaldada maandumise
udus. Kajal-oodi printsiip on jargmine: helitrehter
paiskab heli maapinnale. Helilained saavad tagasi
reflekteeritud, Teine helitrehter pitab nad kinni ja
juhib lelndiri korvadesse kuuldetorude abil. ~Ajavahe
saate ja vastuvGtmise vahel annab lennu kOrguse.
Prlntsuﬁ pole enesest mitte uus, kuid mdned iksikasjad
konstruktsioonis pakuvad vast huvi. Kdolariist, — vile
— to6tab gaasisurve abil. Selleks otstarbeks Ghenda-
takse vile uhe mootorisilindri polemiskambriga.  Moo-
tori vime Feale see ei moju. Ldbi survetasandamise
ventiili voolavad gaasid riistasse, kust nad umbes
7 atm. surve all voivad igal ajal juhitud olla pdrast
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nbeiventiili avamist vilesse. Vastuvotte trehter on ehi-
tatud lennuki kere tagaotsa; selle ja kuuldetorude va-
hel, huda lendir pistab omale kdrvadesse, on ehitatud
kolafilter, mis sumbutab mootori mira ja labilaseb ai-
nult vile tooni. Vileventiili avamisel hakkab tdtama
osutmddduriist, millel lendur vGib &ra lugeda ajavahe
saate ja vastuvotte vahel. Skaala jagavus-ed annavad
kauguse maapinnast otsekohe meetrites.

Ka&'alood on nii peenetundeline riist, et ta vGib ni-
data 10 mtr. k()r.giused._ Kui lendur on judnud teiste
instrumentide abil kuni maandumiskohani, siis voib ta
oma lennukdrguse Gle otsustada mdnemeetrilise tépsu-
sega nl_n? valida seekérg| kallaknurga liuglennu jaoks.
Kui kajalood osutub haaks, siis voib lendur ennast jul-
gelt usaldada Ghumerre vaatamata 60 ja udu peale,
fima et elu méngu panna.

LOpuks veel paar sdna pildistamisest Ghist. Iga-
paev, kOikides maades tousevad Ohku fotolennukid, et
valmistada Ulesvotteid maakaartide ja igasu?uste
modtmiste jaoks; iiapaey on Ghufotograaf véljas ilmas-
tikuolude uurimiseks. Ohuiilesvitted omavad tdnapée-
val mitte ainult sdjavéelisteks, vaid ka kogu eraelu
majanduslisteks otstarbeteks suure téhtsuse.

Pikk A’a vaevarikas oli tee, kuni Glesvtteaparaat
vallutas 6hu. Tasa edasi héljuvast Ghupallist voidi sa-
muti valmistada omalajal GlesvGtteid kdige lihtsama
aparaadiga. Edasitormayv lennuk ndudis t_eISISU?USGId
instrumente.  Just Ohupildistamise seadeldiste alal on
saavutanud optilised todstused hiiglasuuri edusamme.
Ka fotokeemiline todstus on samuti palju kaasaaitanud
Ghupildistamise arenemisloos. Sada ja tuhanded kat-
sed olid tarvilikud, et konstrueerida soodsaid objektiive
aparaatide jaoks ja valmistada kolbuliku negatiivma-
terjali. ~ Raskused kasvasid Ghes lennukorgusega.
Maastik on alaliselt kaetud sinihalli looriga, mis sageli
ka tdnapdeval teeb pildistamise vBimatuks. Kuid' ena-
malt jaolt on saadud jagu ka sellistest raskustest. Said
proovitud igasuguses varvingus filtrid, nende seas ka
vedel filter, mis taidetud mittekilmava vedelikuga.
Selle filtriga on Gnnestunud pildistada suurtest kor-
gustest vee all sditvaid allveelaevu jne.

Vidga suurte raskustega tuleb voidelda pildistami-
sel kdrgustes le 5000 mtr.  Suur kilm selles kdrquses
muudab objektiivi metallosade massi, nii et objektiivi
korrapdrasest funktsioneerimisest ilma eriliste abinou-
deta ei Vf)l_JUttugl olla. Seepdrast konstrueeritakse
fo_tanaraatl e jaoks elektriline kutteseadeldis, mis
tdielikult tasakaalustas temperatuurivahed ja garan-
teerib aparaadi reeglipdrase, korraliku t90. Seda kde-
tavat objektiivi kaetakse lennuki mootorist, tapselt nii
nagu kéetavad meeskonna lendurilikonnad.

H. Tombach, lennuasjand. dipl. ins.

simene Ohuasjanduse Uhing Eestis asutati 1930. a.

sigisel Tallinnas. Praegu on olemas dle maa
juba vordlemisi tihe vork sddraseid Ghinguid. Kdoigil
on vist teada sihid, mida taotlevad nimetatud organi-
satsioonid ja millede ldpptulemuseks peab olema &hu-
ja gaasikaitse korraldamine meie maal. Riigikaitse
seisukoht on maarav 6huasianduse Uhingute tegevusele
lennuasjanduse alal: 1) lendurite tagavara kaadri
moodustamisel, 2) lennumasinate soetamisel. TaPavara
lendurite kaadri olemasolu vBimaldab sGja korral reast

langenute lendurite kiiret asendamist uute joududega.
Lennukeid on Ohuasjanduse hingud tarvis juba esi-
mesena nimetatud Glesande tditmiseks, see on eralen-
durite valjadppeks; kuid, kuigi neid Gppe- ja turismi-
lennukeid ei saa kasutada Gnhulahingus, on neil siiski
ka suur tdhtsus sbja korral, kus neid vGib tarvitada
abilennukeina side teenistuseks, haigete ja haavatute
transponeerimiseks jne, _
Mainitud kahe peailesande kdrval on Uhingute te-
gevus suunatud lennuasjanduse arengule soodsa ild-
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olukorra valmistamisele. Levitades teadmisi lennuas-
janduse” alal, selgitades rahvale dhukaitse tdhtsust, dra-
tades noortes huvi lennukmudelite ehituse ja purilennu
vastu, toetades moraalselt ja vdimaluse korral ka ra-
haliselt lennusporti ja lennuturismi, algatades lennu-
viljade korraldamist, mGjutades riigi elu juhtivaid isi-
kuid arusaamisele kodumaa lennutddstuse loomise voi-
malikkusest, noudes kisimuse Glestdstmist ja arutusele
votmist oma Ghuliinide sisseseadmisest, selgitades riik-
liku lennuasjanduse poliitika vajadust, — hdlbustavad
Uhingud enesele kauaselt ka oma otsekohesemate Gles-
annete taitmise. o
_ Ule kahe aasta on moodunud Eesti esimeste Ghu-
asHanduse Uhingute sinnist. 'Mdningatele positiivse-
tefe tulemustele vaatamata peab kahetsusega konsta-
teerima, et dhingute senine t00 ei ole olnud nii vilja-
kas, na[qu ta seda oleks v@inud olla. Sellepdrast luba-
tagu allpool avaldada mdningaid motteid selle ile, mida
volks meie oludes teha lennuasjanduse mitmesuqustel
aladel ja osutada tdhelpanu vdimalikele pdhjusile, mis
on takistanud Ghuasjanduse Ghinguid taitmast taiel
madral neid lootusi, mis pandi Ghinguile nende loomise
algpdevil. =

~Arvame, ja nagu oleme vinud veenduda selles, on
meiega (hel arvamisel suur osa Ghuasjanduse Ghingute
tegevusest huvitatud ringkonnist on  Gheks Ghingute
tegevust pidurdavaks pdhjuseks Uhingute sisemine or-
ganisatsioon. Kui me silmitseme {hingute eesotsas ja
Juhatuses olevate isikute nimekirju, sils me konstatee-
rime meeleldi, et neis nimekirjus leidub ainult meie
tuntuimate La lugupeetumaite  seltskonnategelaste ni-
mesid. ~ Kahjuks aga on _Paratamatu, et 1sikud, kes
etendavad tahtsat osa poliitilises elus \a on {lekoorma-
tud seltskondlise todga, ei leia killaldaselt aega sel-
leks, *et endid pihendada pisivalt dhuasjanduse Ghin-
gute tegevuse juhtimisele ka siis, kui neil on killalda-
selt arusaamist Ghukaitse tahtsusest ja tarvilik huvi
Ohuasjanduse vastu. Kuna aga meie Ohuasjanduse
Uhingud on véga noored, siis on eriliselt tarvilik, et
neile osutatakse tdhelepanu pisivalt ja intensiivselt.

Suurearvuline juhatus, mis_koosneb liikmeist, kel
vahe a_e%a,. ei holbusta kuidagi Uhingu asjaajamist,
Pealegi hoitakse sel moel Ghingu tegelikust t6ost eemal
nooremad joud, kel rohkem aega, rohkem vaimustust,
kes isiklikult, sportlistel ehk teistel motiivel, mitte ai-
nult riiklikel kaalutlusil, on huvitatud sellest, et Ghingu
tegevus oleks intensiivne ja kannaks vilja. Seepdrast
oleks vist dhingu tegevusele kasulikum kui praegune
aujuhatus muudetakse imber aujuhatuseks, kuna uhin-
ﬂu tegelik juhtimine antakse nooremate kétte. Auju-
atus, millele voib anda ka moni teine nimi, suhtuks
heatahtlikult Ghingu_ tegevusele, kaitseks Ghingu huvi-
sid véljaspool, hangiks thingule tarvilisi rahalisi toe-
tusi jne. Neid Glesandeid oleks tal eriti kerge tdita
kuna, nagu juba dlal deldud, tema liikmetel on tarvilik
mojuvoimsus riigi ja seltskonna elus. N

Uhingu tegevuse swemme(;uht!mme jadks isikute
katte, kes on vahetult huvitatud Ghingu heakdekaigust.
Usume, et sarnaseid isikuid meil leidub ja et nad mee-
leldi nbustuvad pihendama osa omast vabast ajast
lennuasjanduse edendamisele meie kodumaal.

Niipalju Ohuasjanduse dhingute organisatsiooni
puudustest.

Selles kirjutises tahaksime veel puudutada propa-
%anda teostamise kisimust Ghuasjanduse idee kasuks.
ropaganda (lesandeks on tutvustada laiemaid ring-
kondi lennuasjanduse vdimetega ja tema tdhtsusega
kaitseabinGuna ja liiklemisvahendina, ndidates Unhtlasi
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igathele voimalusi kaasatootamiseks lennuasjanduse
ﬁollul ning markides kasu ja 16bu mida pakub sddrane
aastoo. ) )

Tallinna Ohuasjanduse Uhing on propaganda ots-
tarbel lasknud 'trikkida vastavaid lihidaid ja hasti
koostatuid broSidre, milliseid on levitatud maksuta.
Sama (hing on annud vélja ka Iennuasganduse albumi
,Eesti Lendur® nr. 1; teine sarnane album on praegu
ettevalmistusel. Ei saa hasti pooldada lennuasjanduse
eriajakirja ehk albumi véljaandmist meie oludes, kus
lennuasjandus on alles arenemata ja eri-albumi Vi
ajakirja véljaandmine suurte kuludega seotud. Eriaja-
kirja ehk albumi loeksid ainult véhesed ja peamiselt
just need, kel on juba otseselt tegemist lennuasjandu-
se?a, nagu nditeks lennuvaelased — see on ringkonnad,
kelle juures on Ulearune teha propagandat Ien.nuasHan-_
dusele. Selle vastu aga inimene, kes silmapilkselt ei
ole huvitatud lennuasjandusest, seepdrast et tal ei ole
sel%e ei Ohusdidu tdhtsus ega tema vdimalused, kuid
kellest vGib olla saaks tulise ,jungri* tarvilise selgi-
tustod agajarjel, ei hakka ostma sddrast ajakirja.
Monda ostjat kohutab ara ka sadrase ajakirja parata-
matult kbrge madgihind. Ning lopuks tuleb arvestada
ka inimese loomuliku laiskusega — juba see fakt, et ta
peab enesele ajaklrla kisima ja muretsema, hoiab nii
mﬁn?_?l lugeja_eemal. _ _
~Hoopis teisiti on propaganda, mis tehakse loetavais
ajakirjes ja ajalehis. ~ Siin on kirjutis juba inimese sil-
made ees — inimese vaev selle kirjutise labilugemiseks
on tehtud minimaalseks — tal tarvitseb ainult lasta
pilgul libiseda dle trikitud ridade. . _

Propaganda tegemist nimetatud kujul takistab
kahjuks kull ajalehtede vastuseis, kes ei taha anda
ruumi kirjutistele lennuasjandusest, pGhjendusega, et
see el huvitavat laiemaid ringkondi, ehk kill rahva
heatahtlik suhtumine lﬁhuasléandu_se Uhingute ettevot-
teisse tOestab vastupidist. Kuid jattes esialgu kdrvale
ajalehed voiks teha algust ajakirjadega, kel juba oma
iseloomu kohaselt ou pohjust huvitada lennuasjandusest
ning kelle lugejate ringkonnist on kdige rohkem vélLa-
vaateid leida Ohuasjanduse propagandale vastuvGtliku
elementi. Sédraseiks ajakirjuks oleks ,Auto — Sport &
Turism* — tee lennukile viib tihti auto kaudu ja ou
toendolik, et autosportlaste ja mootorratturite seas lei-
dub koige kergemini tulevasi lendureid ja lennuki oma-
nikke; ,Kaitse Koclu!“ — need, kes on alatiselt valmis
kaitsma isamaad ei tohiks huvituseta olla Ghukaitse ja
Ghuasjanduse vastu; noorsoole madratud ajakirjad —
noorsugu on vanemaist vastuvitlikum uutele ideedele
a tehnika uudistele, noortest vorsuvad meie tulevased

endurid.  Muidugi tuleks igas ajakirjas avaldatavad
E”wd“fed kohendada sisult ja vormilt lugejaskonna
uvidele.

Selle kirjutise piiratud raam ei vGimalda késitada
koiki _proPagand_a teostamisega Ghenduses olevaid k-
simusi. Tahaksime ainult osutada tahelpanu veel sel-
lele, et ﬁropagandat tuleb teha kolmes erinevas kesk-
konnas, kusjuures vastavalt soovitud tulemustele tuleb
tarvitada ka erinevaid vahendeid. Need kolm kesk-
konda oleks; 1 laiem publik, 2. noored, 3. valitsuse ja
riigikogu ringkonnad.

lima riigi ja seltskonna toetuseta ei ole vdimalik
Ohuasjanduse areng meie maal. Seeparast on selgi-
tustoo tegemine viimasena nimetatud keskkonnas esma-
drgulise tahtsusega., Meie juhtivaile ringkonnile tu-
eb selgeks teha, et Ohukaitseliit on ﬁlﬁustatud saama
ab{ rLigiIt samadel alustel nagu kaitseliit ja kehakas-
vatuski.
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ai juba kdes — suvi ukse ees. On aeg mbelda

suvistele rénnakuile. On aeg teha kavu ja plaa-

ne suvepihade ja puh_keaﬂa viitmiseks. On aeg hakata
_te%ema ettevalmistusi.  Jatta koik viimaseks hetkeks,
juhuse juhtida, pole Gige. Kdiges, ja koige rohkem
&(ust puhkepdevade ja aegade Oieti viitmises, on vaja
avakindlust!

,Aeg on raha* — Geldakse.  Ja nii see ka on.
Eriti puhkuse suhtes. Seda saab vaid pdeva, kaks,
nddalat paar ja parimal juhul kuu aeEa. Alati liig
véhe. Ja suigl on meil lihike — nagu Lapi séase elu.
Vaevalt on joutud suveni ja juba lahevad 06d pimedaks
ja jahedamaks. Ja maérgata on, et aasta-aastalt laheh
mele suvine kliima ka uldiselt jahedamaks — talved
sellevastu penmemaks ja ka luhemaks. Kevade ja si-
gise on ka muutunud, esimene kiilmemaks, teine sooje-
maks — molemad aga pikemaks. Kilm ja pikk kevade
roovib meilt suure osa suvest, mis meil juba nii-kui-nii
lihike. Nende asjaoludega arvestades voime téie Gigu-
sega Oelda, et aeg on raha — eriti suvine aeg!

~ Et ndnda on, siis on vaja kasutada see kallis aeg
vaimalikult otstarbekohaselt. * Nii et sellest oleks vaim-
list ja fudsilist kasu. Et esmaspéeviti ja puhkuselt
tagasi to0 juure tulles oleksime vérsked, tervemad ja
targemad.

‘Ui Tallinnas astume O-i. ,Mootori“ punasesse

oussi® ja soit Gle Lasnamée modda Tartu maan-

teed al?_'ab,.siis vBime kindlasti hiljem olla oma sihil —
Kosel, Harjumaa kagupoolses osas.

Oleme kuskilt lugenud vdi kuulnud, et siin, keskel
magesid, soid, polde, metsi ja niite olla ka imelikke alli-
kaid; olla siin ka paar joge, mis, nagu vahelduseks,
end maa alla poetavad. Neid loodusendhteid tulimegi
vaatama.

Esiteks allikate juure. Laheme Uuemdisast labi
Kose joe kaldale. Viimane on, nagu kaardilt selqub,
Pirita joe Olemliaru. Lopevad mdisa lagedal pollul.
Teerada viib tihedasse kuusemetsa, mis aga edasimin-
nes muutub vOimsaks segametsaks, kus teiste hulgas
tisedad tammedki ei puudu. Maa on vdga ebatasane:
mudane org, jarsk madeseljak — orqudes pehmet pori,
mégedel liiva. Ja dmberringi kohab kdrge mets.

~ Rohkem kui tund aega oleme H’uba. hanereas tam-
pinud, siis paistab eest puude vahelt midagi sinist. On
nagu sinine udu, mis haihtudes holjub dlespoole. On
tunda ka jahedust ja niiskust. ~Salapdrane pdnevus
valdab meeled.

Siniallikad! Nad asuvad katlapohja taolises amar-
guses ndgus, mis meetrit 10—15 [&him0dduga. Umber-
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Sellisteks teeb meid Gieti viidetud aeg reisil ja
looduses. ~ Liikuminegi on puhkuseks, liigutagu kas véi
jalgsi.  Liikumine toob vaheldust ja iga vaheldus on
meie or?(anlsmlle_]a vaimlisele minale puhkuseks. —Sel-
les see kasu ongi. o _ _

Kuid vahelduste otsimine vGib ka olla — peabki
olema — nii suunitud, et sellest ka meie teadmistele,
tundmustele kasu on. Iga valjasoidu ja puhkuse si-
hiks olgu siis — peale labielamiste, tundmuste, vahel-
duse ja puhkuse — ka meie silmaringi ja teadmiste
laiendamine. o .

~,Palju kéinud — palju ndinud* on teiste sGnadega:
mida_rohkem liigud .rlngl, seda rohkem dpid. _

Ei ole vaja ka igakord kaugele minna. Pea igas
nurgas meie kodumaal on kohti, mis kohased kilasta-
miseks. Paljud meist ei tunne veel oma elukoha lahe-
mat mbrustki — Gtlematagi kodumaa kaugematest
nurkadest. Vai]a vaadata ringi — otsida igakord vél-
jasGiduks ja pu keaéaks uus tee, siht ja koht. Nii saa-
me suurimat vahelduvust ja rikastame oma teadmisi
ja tundmusi.

~ Eesti Turistide Uhing on asutis, kust vdite saada
igasuguseid andmeid ja véljasdiduplaane. Viimaseid
hakkame ka jargmisest numbrist alates kéesolevas aja-
kirjas avaldama.

ringi siingi korge ja tihe segamets. NGgu on nagu
suur silm keset Urgmetsa; ta on nimelt tais vett, mis
haruldaselt selge. POhjas on naha kerge mudakord.

Mis aga siin eriti silma torkab, on umbes .poole-
meetrilise 1&bimdGduga laukad vGi plakad, mis na([]u
keevad — kord toustes kdrgemale, kord vajudes alla
muu vee (ld-tasapinnale. Seda vee kerkimist ja lan-
gemist voib jalgida plaka pinnale pudenenud puu- ja
taimepurust, mis vee Glespurskamise ajal vajub keskelt
ddrtele da vee languse ajal koondub jalle keskele. Nen-
de plakkade kuju on darmiselt fantastiline: on dmar-
gust, on kilbi, sidame, konnakarbi ja kunstniku vérvi-
paleti taolisi, on kandilisi ja rombikujulisi. Need on
vaikeallikad, mis i?avesti teEevuses — tousu ja mdo-
naga. Vesi neis allikais on kristall-selge ning 1—2 m.
sigav. Nii selge see vesi on, et isegi vaikese kalakese
vOI putuka vOid paari meetri sigavuses ndha. Vesi,
mis plakkades Glespurskab, on kulm, naqu sUEava_st
kaevust voetud. Ja neid véikeallikaid voi plakkasid
on tervelt 20 tolles ndgus. _

Haruldaselt mdjuv veemdng! J&&d nagu ndiutuna
vahtima noisse rahutuisse, alati tootavaisse allikaisse.
Nad pole harilikud allikad, mis alaliselt vett nirisevad,
nad tootavad nagu mInPISUQUSG maa-aluse mehanismi
joul — ikka dles-alla, les-alla.. .
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~Ja siis see sinine udu! Tunned nagu ta uimastaks
sind. Ning vee kristall-selgus ja allika valge pohi —
koiges selles on, midagi viirastuslikku, midagi, mida ei
oska defineerida.

Siis drkad uimast ja huvitud allika pdhja heledu-

sest. .Kae?_a pbhja ei ulata, selleks vaja moni abingu.
Ja kui sellise leiad v@i valmistad, siis tdstad pdhjast
puhast, valiet_ ja peent liiva, mis néppude vahel Kru-
diseb nagu kuiv kartulitdrklis. Vees see a%a ei ligune,
ei tee vett sogaseks nagu harilik liiv, vaid puhtad ja
valged terakesed langevad pikkamddda thja. “Kerge-
mad ja valgemad viimaks. Need on néhtavasti lubja-
ollusest vdi sisihapu sool. Siin tuleb meele laheduses
asuva Kuivajoe sangi pohi — sealki olla sarnast lub-
aollusest liiva. Kas Siniallikad pole siiski henduses
uivajoe maa-aluse vooluga? Néib ndnda, _

Kuid vett tuleb ka maa seest sealgl, kus pdhi kae-
tud musta mudakorraga. Neis plakkades ei kerki vesi
purskades, vaid nende te?evust vGib mérgata dhumulli-
dest, mis aeg-ajalt pinnale kerkivad. Katsudes selﬁub,
et neiski kohtades on pdhi peenliivast, kuigi Ghu
mudakorraga kaetud.

Et vett mitte alaliselt samal madral maa seest
tule, seda vBib mitmeti seletada. Vdib oletada, et maa
sees on 00nsusi, kus Ohku (Ohumullid!), mida vesi aeg-
a|alt pinnale rohub. Maa-alused veesooned vdivad ka
olla_ mitmeharulised ja mitmesuguse languse ja aeg-
aE]_allse rohu voi survega. Tdpselt pole midagi teada.

I tunne meie ju maa-aluseid veeteid. o
~ Kuid eelpool kirjeldatud allikad pole veel kdik, mis
siin huvitavad ndha. On nimelt veel kolm suuremat
allikat, kust vesi aeglaselt ja alaliselt voolab. Kaks
neist on iimargused, kolmas, suurim, sidamekujuline.
Keskmise juure on ehitatud vaike jalgsild. Sillalt vGib
naha allika pohjas vettinud puuoksi, mis kaetud lubja-
taolise valge korraga. Puudutad neid oksi, siis variseh
lubjakord nende kuljest allika pdhjale. Vees on min-
git mineraalollust, mis niiviisi esemeid lubjastab.

Siidame-kujuline allikas on suurim, ilusaim ja sa-
laduslikuim. ~Vesi on eriliselt selge. Nagu kristall.
Ja_pohi vaIFe liivaga. Pdikesepaistel murduvad val-
Eusknred allika vees ja ndib, nagu oleks vesi sini-rohe-
as. Rahvas usub, et tolle allika veel on parandav
moju. Vaja vaid enne vee v0tmist visata allikasse,
ohverdada sellele hdberaha. Et vett {mbruskonnas
lajaldaselt tervisveena juba ammust ajast tarvitatud,
siis vOib kall allika pohiliivas. hulgaliselt haberublasid
olla. Turistid on ka allikasse hdberahasid ohverdanud.
Nii on siis too suur, sidamekujuline allikas, ka tege-
likult rahaallikas... o .

Siniallikate vesi jookseh mddda mitmeid, osalt tai-
mestikuga kaetud veesooni Kose (Pirita) jokke, mis
allikatest vaid kiviviske kaugusel.

*

€se

Tulnud tagasi Siniallikatelt pddrdume Idunapool
Tartu_maanteed asuvasse Kurena kilasse. Siin, on
meil jpgil — Kuivajogi. Kuid ta pole kuiv. — vett on
nii Ialatda sigavalt, et kas vBi uju! Ja Ujume%L
Pdrast seda hakkame jalgima joe voolu, Jouame juba
Tartu maantee lahedusse. Jogi on siin veel ikkagi

Lﬁgbl. AEa monikimme meetrit sillast [unapoole suu-
ub see

atlataolisse nokku ja — kaob maa alla. _Siin
on hulk paekivipankasid noo kilgedel ja all Bﬁhjas
paks kord lubjakivi-killustikku. Viimasest [a
Jubki vesi. Vaikselt, vulinata. Mitmes harus voolas
see sila — niidd on maapind korraga kuiv.
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Siit edasi on vaid kuiv joeséng, kus vett ainult ke-
vadel suurvee ajal. Ja seda umbes kilomeetri pikkuselt.
Siin, kus peaks Kurena tagant soodest ndrguv vesi voo-
lama, haljendab aga lopsakas rohi. Kohati on joesangis
suuri poosaidki, millede kiljes ripneb kevadise suurvee
toodud kdntsa. Sest kevadel, jadmineku ajal on siin
kére jOgi, kus vett isegi paari meetri siigavuselt. Siis
ei lase voimsad vood aimatagi, et suvel void jalutada
vett ndgemata tolle sama voolu kevadises séngis...

. Kilomeeter edasi kuiva joesangi, siis kaob muru,
Siin-seal on sigavaid paepqh{)aga auke, pisut edasi
veel ja nidd on Jﬁesénﬁﬂ juba taielik paekivipdhi.
Paas on tihe, peaaegu puhas lubjakivi, mis kuulub n.n.
Rakvere kihti. Pdikese kaes, vahel vett saades, pra-
%uneb see kivi — jGesdng siin ongi nagu tihe pragu-
est vork. P.[agunemlsprotsess kallastel on aegade
kestel lainud nii kaugele, et nitud on joesangi pohi kae-
tud valgete kivikildudega. Vdtad neid kildusid peotaie
Ules, sits jaab neist katte ndhtav lubjakord.

.Jﬁesén?l mooda edasiminn.es J(")uame jalle Uue-
mbisa kohale. Siin aga juba kildude vahelt ilmub vesi
uuesti pinnale — vesi, mis umbes poolteist kilomeetrit
maa alt 1dbi jooksis. NUud niriseb see siit-sealt nah-
tavale ja moned sammud edasi on meie ees juba kare-
davoitu ojakene, mis maa_alt vett juure saades peagi
p~a|iu|b joekeseks. Kuivajogi on saanud jélle marjaks
Geks!
J Eelkirjeldatud nédhtust seletatakse jargmiselt:
maapinna all on pehmed paekivi (IubHa, dolomiit, mer-
gel) kihid, mis vesi on aeﬁade kestel uuristanud, esi-
teks pragudesse imbudes, hiljem neid vahehaaval leo-
tades ja drauhtudes, ja nii oh tekkinud maa all joele
uus sang. See sang pole aga samal kohal kus maa-
pinnal kuiv sdng asub, vaid hoopis kdveram 6a pikem.
See selgub sellest, et talus, mis asub umbes 500 m kui-
vast joesdngist laanepoole, on 7—8 m. siigavune kaev,
mille pbhja labistab maaalune veevool. Toendoliselt on
see vool Uks Kuivajoe maa-alustest harudest. Maa-
ﬁmnal jookseb Kuivjogi veel umbes kilomeetri ja siis
uulub Pirita jokke. Viimane, nagu teame, jookseh
vaikselt péhjaﬁoole suubudes Tallinna_lahte.

Sarnane_ Kuivajoele on Kata — Tuhalast mooduv
Katajogi. Soodest seegi oma algvee saab. Tuhala
(Kata) kila koolimaja  kohal kaob jogi aga jérsku

maa alla. Ja kuidas veel!

Seistes kaldal kuuleme kuidas vesi kohinaga kuk-
kub labi paekivikihis olevate aukude ja pragude alla
sﬂgavusse. Seal kus kukkumine nii jarsk pole, tekki-
vad veeneelud ja on ka kohti, kus vesi lihtsalt labi lub-
jakivikillustiku (klibustiku) maa sisse imbub. Sam-
mume edasi moned sillad allapoole ja siis kuuleme [&hi
paeldhede kuidas maa-alune vool .meie jalge all kohah.
On imelik tundmus, o .

Kuiva joesangi .naEu Kuivjoel, siin pole, kill aga
siigavaid urkaid, mis kevadise suurvee ajal vett tais
ﬁ Uks-teisega dhendatud nii, et vee voolu on maérgata.

ahtavasti pole siis maa-aluses sdngis suurveele kil-
lalt ruumi. o _ _
) .Maai)lnnale touseb Katajogi alles paar kilomeetrit
ﬁohjapop Koselt Tuhala moisa viivat teed. Seal on
ulk vaikseid allikaid, mis joeks thinedes ajavad ringi
Kataveski rattaid. Edasi suubub seegi haruldane jogi
Pirita jokke. o _

Pdev Kose loodusimesid vaadeldes on joudnud Gh-
tupoolikuni. Ja Ghtuks on mugav omnibus toonud meid
tagasi pealinna. Kilaskdigust Kosele jai aga meele
moju — ja meeleolurikas malestus.



olovere loss — vaevalt leidub Eestis isikuid, kes
~ poleks sellest kuulnud. Isegi kaugele valismaile
La aastasajanquid ta?am ajaloosse, on Kolovere lossi
uulsus kandunud. flu- ja ajakirjandus, arhiivid ja
ajalugu, massavad maaorjad ning vdimsad ainuvalit-
sejad — koik nad on teinud tegemist tolle lossiga. Pal-
ju tott, luulet ja traagikat on . seotud selle nimegia.
alﬁu armastust, viha, intriige Aa verd on ndinud tolle
kes aggse, kindlusetaolise lossi hallid paekivimidrid ja
seinad, ..
~ L&&nemaa sidames, 80 km Tallinnast ja 10 km
Risti jaamast Tallinna—Haapsalu raudteel, ‘asub Ko-
lovere loss Risti—Virtsu maantee &ires. See on ehita-
tud vdikese Vaiknajoe kunstlikule saarele ning piira-
tud sU?avate kaitsekraavide ja laia tiigiga. Suvel
uppub loss, kaugelt vaadatuna, rohelisse, sest seda. pii-
ravad aastasadu vanad tammed, [Ghmused, kastanid ja
teised uhked ilupuud. Ule nende korgete latvade on
eemale ndha vaid kahte tisedat tOFﬂItIéJpL_J — liks
imargune, teine neljakandiline. Nagu sddurid, seisa-
vad need tornid kindluse ainukeses véravas ja valva-
vad sissekdiku. Kuid ebasobralikud nad enam pole. ..
Ennemuiste — moni sada aastat ta?am — V0is
lossi pédseda vaid dle tombesilla. Ja sellelegi sai vaid
siis, kui oli esiteks labistanud eelkindluseks oleva ma-
dala torni ja kinnise kdigu. Vdevoimuga lossi tungi-
mine oli tol ajal voimata — ainult néljaga vdis seda
vallutada. Nagu see on kord sindinudki... ~ Sellest
on aga kaua ja sajanqute kestel on L)_alju muutunud:
puust eeltorn sai tuleroaks, vana veskipais on hévita-
tud, lossiesine stigav kaitsekraav on téidetud mullaga
ja tdstetava silla asemel on niiid tugevate ankruketti-
dega kaunistatud kivisild, Isegi tee lossi on aja jooksul
viidud paarkiimmend meetrit f)aremale.
~ Keskaegse riutellossi mulje saame alles siis, kui
jouame tornide vahel asuva kaigu labi lossi due. Vii-
mane on 250 r.-meetrilise pindalaga ja neljakapdiline
ning prigitatud n.n. Danzigi mustri jarele. Oue on
igast ~ kuljest piiratud kOrgete, sirgete seintega,
milledes hulk suuremaid ja vahemaid aknaid. Aken-
test on suurem osa teravavolvilisi (Gooti stiilis), kuid
leidub ka pool-iimarguse kaarega. Kd&ik muu siin on
sirge, soliidne ja massiivne. Alnuke erand on Oue ta-
%asenlas asuv piiskop Reinholdus (Reinhold) Buxhoev-
deni Guemdrk. ~Selles all kilp Buxhoevdeni sugukonna
ja_Saare-Laanemaa piiskopkonna va_i)pjdega, selle peal
piiskopi peakatte (mitra) ning kilbi vasakul sirge
riltlimook ja paremal kover piiskopikepp — kdrge
hingekarjase ja sOjaka valitseja tunnused 16. sajandi
esimeselt poolelt. — Ouet piiravad; esikiljest molemad
tornid ja nende vaheline sisemiste kdikudega paks kait-
semidr, kahel kiljel eluruumid Ja_nelﬂan al kiljel en-
dine, kahest korrast labiulatav hiigelsaal, mis hilise-
mal ajal Umberehitatud. KOoik ehitused on_ kahe-kolme-
kordsed — tornidest on neljanurkne viie- ja (margune
kolmekordne. Ei puudu ka arvurikkad = ja siigavad
keldrid ning maa-alused kdigud. Vélisseinte paksus
on Ghest kuni viie meetrini. Nendes vGib naha vaen-
lase kahurikuule nagu Tallinna ,Kick in de Kok* —
torni kiljeski. Kuigi mitu korda pdlenud ja ridstatud
ning uuesti jalle ehitatud, on loss siiski sailitanud oma
alg-pohijooned ja keskaegse riutlilossi ilme. Kesk-
ajast konelevad ka lossi ruumid seesmiselt — teraAm-

vOlvilised aknad, madalad uksed, poolhdmarad toad,
paksud paekiviseinad ja ennekdike malestised, mis seo-
tud lossi kirju ja osalt OGudsegi minevikuga. Kure-
saare piiskopilossi kdrval on Kolovere loss meil eht-
saim ja kdige paremini sdilinud radtelloss — on aga
Kuresaare piiskoplossist .paltj)u kaunim ja_kodusem.
Ei ole seal ka n.n. ,ldvikoobast* ega kinnimiirituid
surmakambreid nagu Kuresaare lossis.
Ajalooliselt on Kolovere loss vdga tahtis meie rah-
vale. Millal see asutati ja kes asutas, pole veel tép-
selt kindlaks tehtud. Arvatakse, et loss ehitati 1225—
1230. a. paiku vana eesti linnuse ,castrum Golden-
becke* <)Kolovere—KuIIamaa linnus), mille mdbga-
vennad olid havitanud, asemele. Ehitajateks peetakse
vennakseid Ohevardus La Henricus Lodet, kes tol ajal
omasid véhemalt viiekimne ruutkilomeetri suuruse
maa-ala Kolovere GUmbruses Ladnemaal. Seda arva-
mist kinnitavad mitmed asAaolud,_ mis uurijaile selgu-
nud. Loded olid taanlased. Esimene neist, riitel
Odvard Lode, tuli Eestimaale 1196. a. Taani kuningas
Knuti kaaslasena ja jdigi siia. Lodede sugukonna
hiilgeaeg Ladnemaal kestis 1229—1238 aastani. .
~Saare-Ldanemaa piiskopkonna loomisel 1227. ja
laiendamise| 1253, a. sai Kolovere lossist mitmeks sa-
janguks piiskoppide vGi nende asemikkude kants ja
asupaik. Piiskopid olid enamuses riutlid ja oma piis-
kopkonna valitsejad. Nad allusid vaid Rooma paavs-
tile, harvemini valitsevaile kuningaile. Nende vahel
olid alalised hddrumised ja intriigid, mis tihti viisid
avaliku vdgivallani ja ritstamisteni. Uhenduses Ko-
lovere lossi ajalooga on Saare-L&&nemaa piiskoppidest
tdhtsamaid esimene piiskop Albert, Heinrich 1. (1234—
1260% eelpool mainitud Reinhold von Buxhoevden
(1532—1541) ja Holsteini hertsog Magnus 31560—
1570). Na1glu tahendatud, olid priskopide ajad véga
rahutud. Tihti sddisid nad omavahel. Mddgavendade
ordu ja_r[JUteIkonna(ia oli p||sk09|del ka tili ja vaenu.
Tolle ajajargu 16pul (1563—1573) tungisid poola ja
hiljem rootsi—soome véed L&&nemaale. Kolovere lossi
poolakad ei vallutanud; see alistus viimaks rootslas-
tele, siis kui piiramise t6ttu toiduained lossis IGppesid.
Kolovere lossi vallutamisega murdus piiskopide voim ja
ainuvalitsus Ladne-Eestis. Algas n.n. Rootsi aeg.
~Rootsi ajal vallutasid venelased %576? Laanemaa
a draandmise teel said ka Kolovere, Lihula ja Vigala
ossid enda kétte kuni 1577 aastani. Siis lahkusid nad
maalt. Peale Eestimaa Rootsi riigi kilge litmist
(1595) sai Kolovere loss Rootsi kunm%hkuks omandu-
seks. ~ Sellisena oli see kuni 1646 vGi 1652 aastani, mil-
lal kuninganna Kristiina Kinkis selle kindral von Lge-
venile pdrisomanduseks. ,Rootsi ajale” jargnes ,Vene
aeg“ ja 1771 a. ostab vene virst Orlov Kolovere lossi
Uhes umbruskonna maadega 140.000 rubla eest. Orlovi
ajal (1771—1783) ndgi Kolovere loss oma hiilgava-
maid pdevi. Aastal 1783 ostis keisrinna Katarina 1.
Kolovere lossi Orlovi parijatelt, makstes selle eest
150.000 rubla. Katarina ajal suri lossis Gnnetu Wirt-
tembergi printsess Augusta, kellest siin aga edaspidi,
Keiser Paul I. kinkis Kolovere lossi 1797. a. krahv
Friedrich Wilhelm von Buxhoevdenile. Buxhoevdenite
sugukonna omandusena oli loss ning selle_endised pii-
rimisad Kalju ja Leilise seni kui nad Eesti iseseis-
vuse ajal riigistati ja hiljem maareformi teostamisel
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tikeldati ja véljaanti. Teatavasti on loss kolm korda
oma ajaloo kestel pdletatud (viimaks 1905. a.) ja mitu
tkodrda\ (viimaks 1917. a. vene sdduidte poolt
ud.
ehitatud. . _

Vene ja viimase ajajargu Kolovere lossi 700 aastat
kestnud ajaloos moodustab praequne. — 1924, a. asu-
tati sinna riikline hoolekandekool. ~ Selleks voeti ette
hulk dmberehitusi, lossi dldilmet ja arhitektuurilist
vadrtust siiski rikkumata. Loss on muinsuskaitse all
ja hoolekandekooli kasutaga on mdisa sidamest maad

normaaltalu suuruses. Opilasi on koolis 60 Umber,
enamuses vanemateta, vaeste voi kurikalduvustega
lapsed. Kool on tdotanud suure eduga, kasvatades

rifgile noori, korralikke kodanikke neist, keda elu oleks
iima koolita murdnud vGi kuritegevusele viinud. Ko-
lovere loss on nadd Onnistuseks rahvale — mitte enam
rahva glmestajate_ ja rBhujate kantsiks, nagu see tép-
selt 700 aastat oli. _ .
Lengndaarseld lugusid Kolovere lossi kohta on suur
hulk, Rahvajutud ja rahvaluule teavad lugusid sala-
duslikkudest munkadest ja preestritest, kes vaimudena
lossis elavad vGi on elanud, vaimude pidudest ja man-
gudest, hertsoF Magnusest ja teistest. Rahva keskel
on tuntud ka faul ,Kui ma Kolovere laadal kaisin®.
Wirttembergi printsess Augusta traagiline surm
1788. aastal oma saladuslikkusega on andnud pGhjust
mitmesugqustele ratha(utt_udele ja_viinud Kolovere lossi
ja selle nime romantika ja traagika isegi Vene, Saksa,
Prantsuse ja Inglise kirjandusse. Printsess Augusta
oli Braunschweigl hertsogi piltilus titar, kes 16-aasta-

Turistidevool Stokholmi,

,POhja Veneetsia® — Stokholm, vottis méddunud
aastal vastu 45379 valisturisti. See on 7.9% vahem
kui eelmisel aastal. Rootsi Liiklemisihingu andmetel
jatsid need 45000 vélisturisti ~ Stokholmi vahemalt
10.000.000 krooni. Peale selle kiilastasid 1 a. Stok-
holmi_ hulk vélismaade ,ujuvaid hotelle® dhes 4,090
turistiga. Kdesoleval aastal peetakse Stokholmis rida
thtsard rahvusvahelisi kongresse, mille t&ttu loode-
takse suuremat kasu turistidest.

Veesport,

Meeldivamaid ja veetleva-
maid spordialasid on kindlasti
veesport.  Suvisel kuumal ajal
ei ole paremat [6bu, kui livelda
paadlia veepinnal ja harras-
tada kalastamise v0i dngitse-
mise sporti.  Need inimesed,
kes asuvad vee ligidal vdi on
kuidagi seotud veeteega, ei saa-
gi tesiti, kui peavad muret-
sema omale paadi, mis liigub
kdte, purjede voi mootori joul.
Katejoul tommataval paadil
ei ole seda kiirust, mis saavu-
tatakse purjede vOi mootori
abil. Juba igalpool maailmas
on mootoritega  varustatud
paadid esikohal ja Eestiski
Bl‘mtakse hea eduga sellepoole.

arimad paadimootorid vaikes-

tele paatidele on niinimetatud
.paramootorid“, milliseid vdib

iim _ t) riista-
Kuid ikka uuesti on see vana plaani jarele iles-

sena abiellus Wittembergi printsi ja hilisema kuninga
Friedrich Wilhelmiga. Abielu oli~ dnnetu ja Idppes
Venemaal, kuhu Erlnts oli tulnud Katarina [l. teenis-
tusse, lahkuminekuga. Palju elust nautinud ja veel
rohkem oma mehe poolt sGimelda ja peksta saanud
24-aastane printsess saadeti keisrinna poolt Kolovere
lossi, kas vangi voi varju, on selgumata. Printsess ja
Kolovere loss anti Katarina II. poolt kindral von Pohl-
manni hoolde ja kdsutusse. Viimane sai suured sisse-
tulekud ja oli lossi ja seda dmbritseva laialdase madisa
m_ng printsessi Ule valitsejaks. Oma vOimu kasutas
kindral Pohlman, tdiel madral — ja 16. septembril
1788. aastal suri printsess hirmsates valudes ja maeti
paar paeva hiljem paar kilomeetrit lossist kaugemal
asuvasse Kullamaa kirikusse. Viimasel ajal enne print-
sessi surma ei lasknud Pohlman enam kedagi oma van-
gi (kaitsealuse, armukese?) jutule, isegi mitte arsti ta
surivoodi juure. Printsessi — surma  pohjus, kuigi ta
laip on kaks korda 0leskaevatud ja dlevaadatud (vii-
maks 1819. a.) ninq vastavad protokollid neist toimin-
gutest olemas, ei ole taiesti selgunud. On tdendoline,
et printsess suri stnnitusvaludes. Saladuse viis endaga
hauda kindral Pohlmann, kes 1796. a. suri oma mdisas
Kodilas, Rapla laheduses. Kuidas ka asi ei oleks, Pohl-
man oli igatahes siidi Onnetu printsessi surmas nii
v0i teisiti. Rahvale on aga printsess Au?usta sala-
duslik surm andnud palju jutuainet ja Kolovere lossi
legendaarsust sellega suurendanud.

Turistile ja ajaloost huvitatule pakub Kolovere
pikk minevik ja praegune seisukord Ralj\xl, véga

- W—y.

lossi
palju.

silmapilk ~ kinnitada  igasuguse |
Kuulsamaid  paramootoreid  on  Ameerika algu-
pdra ,E 110“ mootorid.  Inglismaa vdlgneb ,Elto®
mootoreile, millest siin avaldame mdne tiibi, kdik pa-
ramootorite kiirusrekordid. Valimuselt nagusad, tuge-
vajoulised, lihtsad késitada, hinnalt kattesaadavad kahe-
istmeline paat, varustatud ,Elto® foursixty 40 h.-j.

paadipdra kilge.

mootoriga, pustitas 1931. a. maailma kiirusrekordi pa-
ramootorite alal 83,6 km tunnis. o

Sport purijahtidega on meil vordlemisi edukalt
arenenud ja isegi rahvusvahelise kuulsuse saavutanud.
Oleks soovitav, et sport mootorpaatidega meil samuti
areneks. o .
~,Elto* paramootorite esindus Eestis on kaubama-
jal J. Puhk ja Pojad, Tallinnas, Pohjapuiestee 21.
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BALTI RIIKIDE MOOIT?CI)IF;-\RSATTURITE KONGRESS

26. mértsil s. a. peeti Riias Balti riikide mootor-
ratturite kongressi. Kongressist votsid osa peale Lati
ja Leedu esindajate ka Eesti esindajad harrad L. Paap,
S. Kletzky EAKMS ja hérra Fr. Olbrei EMK.

Kongressi kokku kutsujaks oli L&ti mootorrattu-

rite liit, et dhiselt arutada nimetatud riikide, mootor-
rattaspordi kisimusi. Avaldati soovi, Ghiselt korral-
dada vdidu- &a tdhesdite ja selleks esitas L&ti moto-
klubi LMB kongressile vdidusditude trahvipunktide
kava. See kava ndeb ette Ghiseid trahvipunkte moo-
torrataste vaistlustel, milliseid peetakse nimetatud kol-
me _ru?l vahel. Kava saadeti kongressist osavitnutele
riikidele koju katte ja sellega tutvumiseks anti aega
ks kuu.
det ei saadeta, siis loetakse kava vastuvOetuks ja haka-
takse seda edaspidi tarvitama.

_ Edasi leiti, et peaks rohkem korraldatama Geldud
riikide vahel vastastikusi véljasdite, klubide vahelise
koost6d ja sBpruse sivendamiseks. Kongress
tati astuda samme Eesti, L&ti, Leedu riigipiiridest dle-

sditmise lihtsustamiseks, tryptikute kaotamisega, mil-
mootorratturid peavad vas-

leks iga nimetatud riigi _ |
tava sooviavaldusega oma valitsuse ees esinema.
1934-dast aastast peale, otsustati vélja andma ha-
kata Ghist spordikalendrit. LOpuks arvasid L&ti moo-
torratturid, et Eesti bensiin olevat tarvitamiseks véga
hea, kuid seda olevat véhe leida. _ _
Kongress 1Gppes Ghise, meeleolurikka banketiga.

Jargmine kongress otsustati pidada Leedus, kuid hili-
semal aastaajal, et kon%resswt osavdtjad saaksid pa-

remate teeolude tottu kohale sdita oma mootorratastel,
sest mootorratturid ei armasta sGita rongil.

MOOTORRATTA SEKTSIOONI PEAKOOSOLEK

23. aprillil s. a. kell 11.00 hommikul pidas E. A. K.
Mootorratta Sektsioon oma aasta peakoosolekut klubi
ruumes.  Kokku oli ilmunud arvukas hulk liikkmeid.

Koosoleku juhatajaks valiti E. Neuhoff 1932. a.
te%evuse aruannet kandis ette M. S. esimees T. Tam-
velius.

Aasta 10pul oli liikmete arv 50, sellest Tallinnas
39, Tartus 9, Rakveres 1dja_ Simunas 1. Véljasdite oli
korraldatud 11 ja tee ldpikkus 1303 km.
ral sOideti valismaale — nimelt LAtti, osavGtjaid oli 13
isikut.  Véljamaalasi kdisid M. Sektsiooni kilastamas
kahel korral. Foaks _
rattaga) ja Rootsist (a
rid). eléljduséite kor_raﬁ_dJ i ku |
rita—Kose ringtee soit ja septembris hipodroomi suur-
sit.  Koik need sdidud on mootorratturite peres suurt
Iuguelld.amlst vlitnud. - .

Oistlustel on v@idetud: Gldvditja auhinde 3; klu-
bivahelisel vdistlusel

manda klassi — 2; troosti auhinde — 1 ja finnade
poolt — 7. Kogusummas 34 mitmesugust auhinda.

~ Peakoosolekul kinnitati 15 uut liiget.  Klubist on
mitmel pdhjusil lahkunud 4 liiget.

SPORT -

ui nimetatud ajajooksul Ghtegi vastuvai-

Kongressil otsus-

hel kor-

Saksamaalt &D_o_kto.r ja assistent mootor-
akirjanikud — mootorrattu-
ati martsi kuus, talvine Pi-

_ _ _ (Eesti Motoklubiga) tks rénd-
auhind: esimese klassi auhinde 16: teise klassi 4: kol-

TURISM

M. Sektsiooni esimeheks valiti tagasi A. Tamve-
lius. Juhatusse E. Neuhoff, L. Paap, F. Rossbaum ja
S. Kletsk(}. o .
- Spordi komlzj_om valiti senise kolme liikme asemel
viis_liiget.  Spordi kom. esimeheks A. Koch, likmeteles
E. Tammann, H. Fersen, V. Eriks ja 0. Veidemann,
Labirddkimiste all puudutati sportlist tegevuskava,
kus oli ettendhtud hooaja jaotus jargmiselt: 30. april-
lil' — hooaja algus, demonstratsioonsdit ja koosviibi-
mine; 28. mail — Pirita—Kose ringtee vOidusoit; 4.Huu-
nil, s. o. nelipihi Baltiriikide tahesdit — finish Tallinn.
Voistlejate vastuvotmine: 10— 11 juunil — osavGtmine
E. Motoklubi poolt korraldatavast tdhesGidust (kui
EMK tihesdidu mdaarustik on dldiselt vastuvdetav) ;
25. juunil — Mootorrataste mangud. Esialgses kavas
lihimaa vdidusdit takistustega, trikk sidud, jalgpalli
vOistlus mootorratastel &Rahvusvahellse médruste ko-
haselt). Selleks podratakse E. S. S. ,Kalev'i* poole

vOistlusvélja hankimiseks. Loodetakse sealt vastutu-
lekut; 1 juulil — kolastatakse Tartu sektsiooni liik-
meid; 14. juulil — suurem véljasdit Saaremaale §—4
pdeva) ; 6. aug. — Hipodroomi voidusdidud 1933. a.

meistri nimele; 19. aug. — Baltiriikide tahesdit, finish
Riia; 1. oktoobril — hooaja Idpp. . o

Peale selle on ettenahtud ~ekskursioon Helsingi,
tutvunema sealsete suurte TT ja hipodroomi voidusoi-
tudega. Soovitati eriliselt noori sellest osa vitma, sest
Soome parimate sGitjate poolt on lubatud meile sel alal
Gpetusi nii sdidutehnikas kui ka korraldystes.

Peakoosoleku foorum kiitis haaks Uleilmlise Rah-
vusvahelise Mootorratturite klubisse (F. 1. C. M.) as-
tumise ja jd&di lootma, et 3. mail s. a. mil peetakse
Luxemburgis F. 1. C. M-i kongressi, Eesti saab liik-
meks kinnitatud.

Klubi valiseks tunnusmargiks peale mootorratta
kilge kinnitatava klubi vimpli, soovitati ka lihematel
soitudel kanda baretti Uhes E. A. K. M. S.-i mérgiga.

Suve kuudeks kavatseti votta Piritale Ghine Kor-
ter, kuhu saaks seal viibimisel varjule panna omi (li-
riideid, mootorrattad ja muud.

Peale klubiruumide, millised asuvad hotel Com-
merzis, asuvad M. Sektsiooni liikkmed omal joul ja ndul
hotelli kdrval asuva vana linna torni kordaseadmisele,
milline saab tulevikus Gheks huvitavamaks ja muga-
vaks mootorratturite koduks.

Koosolek 16ppes kell 14.10.

EESTI AUTOKLUBI TEATED.
Eesti Autoklubi spordikomisjoni poolt on koosta-

tud suvise _ho_oa[ia véljasbitude kava jrérgmiselt: _

30. aprillil k. a. véljasdit Saku— Tammemaele mai
vastuvotmiseks, arasit kell J p. L, tagasisgit kl. 9—10.
25. mail Kloogale jarvede @&dre, arascit kell 10 hom.,
ta?asw()lt kell' 6 p. I. 5 juunil Keila—Joale, &rasGit
kell 11 hom., ta?asisﬁit kell' 7 6htul. 2. g’uuinil Ranna-
moisa Jaanitulele, &rasdit kell 6 ohtul. 22, juulil Par-
nu, klubi aastapdeva fUhitsema. Arasdit kell 5p. L,
tagasisit 23. juunilleeZZ J p. I. 19. augustil Narva—
Joesuhu. Arasdit kell Up. L, ta?aswﬁltlzo. aug. kell
3 p. I Peale selle on kavatsusel tahesdidu korralda-
mine E. Vabariigi piires juuli kuul.

J. Zunmermann’i trilkikoda Tallinnas, Lihike jala 4.



