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I. HUVIRONGIDE KUSIMUSE AJALUGU.
1) Kisimuse ajalugu valismaal.

Uue omapdrase ja Gnnestunud dritusega on
rikastunud Raudteevalitsus mdddunud 1934/35.
a. jooksul' reisijateveo alal, nimelt huvirongide
korraldamisega.

Ei ole nimetatud algus kuigi vana, kuna esi-
meseks toukejouks tuleks pidada Kkirja ja aru-
annet iiuvirongide kohta, mis saadeti Eesti
Raudteevalitsusele Ungari Kuningriigi Valit-
suselt 10. I1l. 1933. a. ja Itaalia riigi raudtee-
valitisuselt 14. 1V. 1933. Huvirongide aruan-
net on koostatud 18. ja 19. aprillil 1932. a. Lu-
ganos peetud Rahvusvahelise reisijate liikle-
mise komisjoni otsusel, kes tegi Ulesandeks
Itaaliale ja Ungarile vd&tta uurimisele huvi-
rongide (ltaalias tarvitatakse rahvarongi ni-
metust) korralduse ja nende kasutamise tule-
mused.

Aruandeist selgub, et Itaalia korraldas esi-
mesi katseid esimeste huvirongide kaikum-&a-
ramisega 1931. a. juulis. 1932. a. toimus juba
korrapdrasem ja laiaulatuslikum kuni 80%
hinnaalandusega huvirongide liikluse organi-
seerimine, mille tulemuseks oli, et Uhele ron-
gile tuli keskmiselt 817 reisijat, kusjuures osu-
tus keskmine tuki huvirong-kilomeetrilt kor-
gemaks kui harilikul reisijaterong-kilomeetril.

Ungari alustas huvirongide korraldamist
1932. a. mlértsis, kusjuures samal aastal kor-
raldati 203 huvirongi 221.773 reisijaga, kesk-
miselt 1100 reisijat (hes huvirongis. 75%
s@iduhinna alanduse tdttu oli huvirongidel suur
edu, mis pGhjustas sama suuna jatkamist.

Saksa raudteed olid ka kdaiku lasknud 800
erirongi  40—60%* hinnaalandusega, mis oli
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heaks vahendiks reisijate juurdevoolu ja rei-
siliikluse suurendamiseks.

Belgia raudteedel liikusid sarnased rongid
»l0bustusrongide* nimetuse all, kusjuures
hinnaalandus lle 3% ei kiindinud harilikust
tariifist. Ldbustusrongide kavad koostatakse
aegsasti ning tehakse teatavaks mitu kuud va-
rem, kusjuures piletihinnad on alati Uhesuu-
rused, hoolimata sihituse ulatusest. Muuseas
korraldavad Belgia raudteed dllatusronge, mil-
le sihtjaam selgub reisijaile alles rongi saabu-
misel sihtkohta, samuti jalutusronge huvita-
vamaisse maakohtadesse. Koik sarnased ron-
gid on hindamist leidnud rahva suure osavotu
tottu.

Prantsusmaal korraldatakse mitmel raud-
teel, eriti linnadest mereranda, Ghukuuirorti-
desse, ka suurtesse linnadesse erirahvaronge
plihapéeviti, kusjuures vdimaldatakse kuni
60% hinnaalandus pikemail reisudel. 1932. a.
oli kdikumaéaratud rongide arv 464, reisijate
koguarv 277 tuhat ja keskmine reisijate arv
rongis 575—792.

Inglismaal maératalkse ké&iku suuremate
stindmuste, nag-u spordivdistluste jne., puhul
erirongid kuni 60%, hinnaalandusega, kuid sel-
liste huvirongide kdikumdaramist huvitavaisse
maakohtadesse jne. neil nimetatud aruande
jargi pole teostatud. Uldse avaldavad initsia-
tiivsust ekskursioonide korraldamisel n. n.
eksikursioonide agentuurid, kes midlvad pile-
teid, mille hinnasse on vd@etud Ulalipidamise ja
muud kdrvalised kulud, jne. Viimasel ajal on
hakkanud Inglise raudteevalitsus siiski enam
soodustama nende matkade korraldamist, isegi
avitades piletimitiigis neid agentuure.



Veel oli Itaalia ipoolt koostatud aruandes
antud ulevaade Poola raudteedel korraldatud
sarnaseist rongidest, kus nad ei kannud otse
huvi- ega rahvarongi nimetust, vaid olid maa-
latud k&iku mitmesuguste seltskondlikkude
organisatsioonide »palVel ja vastutusel teatava
minimaalse reisijatearvu Kkindlustusel. Sar-
naseid ronge oli korraldatud 1932. a. jooksul
20, kusjuures jhinnaalandus kd&ikus 66—80%
U'm,ber. Uldiselt peeti Poolaski nende rongide
kdikuméddramine 6nnestunuks.

2) Kisimuse ajalugu Eestis.

Nimetatud Itaalia ja Ungari aruanded pal-
judes riikides dnnestunud huvirongide korral-
damisest pOhjustasid Eestiski nimx“etatud k-

Rautitteevalitsuise pHakat au'to- ja
jnditusel 1935." a.

Huvironge IOSIf. a.:
I/r. — 51 roncji

liiMemdsasjandv\se

Liyinast linna

» ” kir. — 26
Linnast suvitama Ir. - 21
kir. — 12

Maalt linna I/r. — 2
B kir. — 3

Linnast simsatama I/r. — 4

M atkajate arv uhel huvirongil:
5000 sditjat — laiarédpmelisel arvukaim soit
2500 kitsar6dpmelisel
1100 ,— = keskmine @Jiel huvisdidul.

simuste arutusele vO@tu, kusjuures Raudteeva-
litsuse Ekspluatatsiooniametis hakati koosta-
ma kavu ja kalkulatsioone huvirongide kaiku-
médramise tasuvuses, kusjuures juleti arves-
tada max 500 huvireisijaga, kuid tegelikult
kuindis see 0hel juhul 10 korda suurema ar-
vuni, s. 0. 5000 reisijani. Muuseas hangiti
teateid Ladtis korraldatud huvirongide kobhta,
kus reisijate ar-v kdikus 200—1000 huvireisija
vahel ning hinnaalandust anti 50% harilikust
tariifist.

Esimeseks tegelikuks sammuks huvirongi-
de fcorraMamise alal Eestis tuleb pidada Eks-
pluatatsiooniameti juhataja poolt kokkukut-
sutud komisjoni koosolekut, mis peeti 22. veeb-
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ruaril 1934. a. Ekspluatatsiooni-, Finants- ja
Veoameti esindajate osavdtul, kus tootati val-
ja huvirongide kcrraMamise p6himdtteid ja
muu seas otsustati jargmist:

1) Pidada soovitatavaks erirongide orga-
niseerimist huvireisijate-sportlaste véljasditu-
deks linnast linna ja ilusamaisse maakohta-
desse.

2) Tootada valja astmeline tariif reisijate
arvule: 200, 300, 400 ja 500 inimest ning vas-
tavalt nende arvudele sdiduhinnaalandus 50—
75% 111 Kl. tldispileti hinnast. Sdiduddkument
anda vadlja sinna-tagasis6iduks.

3) Erirongid koostada ainult Il kl. vagu-
neist.

4) Piletite eelmiuk avatakse ja kuuluta-
takse vdalja moni p&ev enne kavatsetavat val-
jasOitu. Piletiteraha maksetakse tagasi vaid
sel juhul, kui rong dara jaetakse reisijatearvu
véhesuse tottu.

Kahe néddala péarast, veebruari alul 1934. a.
valmib jaatav otsus huvirongide korraldamise
kisimuses Raudteedirektori poolt, kes leiab
sarnase (rituse reisijateveo alal tarvilikuna
ning otstarbekana, mille tdttu koostatakse pea
reisijateveo tariifi tdienduseks uus paragrahv
,Huvisbidurongid“, mis Tariifinbukogu otsu-
sega 20. aprillist 1934. a. pannakse maksma
1. maist 1934. a.

Nim.etatud tariifist
alltoodud asjaolud:

1) Soiduhinnaks on 3. klassi edasi-tagasi

vaarivad tédhelepanu

taispileti hind jargmiste hinnaalandustega;
Soitjate alammaéaéra juures 200 — 3%
» 300 — 55%
» 400 — 65%
500 — 70%

2) Lapsed kuni 10 a. vanaduseni veetakse
tasuta.

3) Eetoliugil ostetud piletiraha makstakse
tdiel middral tagasi:

a) kui s@itjate alamma&arale vastav arv soi-
dupileteid ei ole miudud, ning need huvireisi-
jad, kes soovivad siiski s@ita, saadetakse eri-
rongi asemel hariliku reisijaterongiga eriva-
gunite grupis,

b) kui huvironig jiddb tdiesti &ra vihmase
ilma vO0i vahese reisijate arvu tottu.

4) Sihtjaamas vdivad sOitjad vaguneis vii-
bida puhkamise otstarbel.

IL ANDMEID HUVIRONGIDE LIKLUSEST
EESTIS 1934./35. a.

HuVisbitude ja -rongide arv.
Uldiselt peab konstateerima, et huvirongid
kui sarnased on leidnud tema kasutajaskonna,
s. 0, rahva poolt sooja poolehoidu, nii et aasta
jooksul 1934./35. a. korraldati I'/r, 88 huvisdi-
tu 98 rongiga, neist 80 erirongiga ja 18 koos
hariliku reisijaterongiga ja k/r. 31 huvisfitu
41 rongiga, neist 34 erirongiga ja 7 koos ha-

)
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riliku reisijaterongiga; kokku 120 huvisditu
139 rongiga, neist 26 koos hariliku reisijate-
rongiga.

Nagu neist andmeist selgub, on huvireisi-
jate arv niivért suur ohiud, et tuh keskmiselt
iga viienda huvisdidu reisijad viia sihtkohale
2 huvirongiga. Eriti on see tunduv kitsal

roopmel, kus tuli 3 korral 3 huvirongiga hu-
vireisijaid koihale transportida, laial ré6pmel
on sarnane juhus esinenud 2 korral.

Peamiselt langevad huvisdidud suvikuude-
te, nimelt juunist— septembrini, mis ajale lan-
geb 96% rongidest, nagu on néiha allolevast
tabelist.

Huvisditude ja -rongide arv.

L/r. Kir. KO kku HiiviroQ-
huvisditude huvirongide;huvi sditude huvirongide huvisditude huvirongide 9lde 00
arv arv 1 arv arv arv arv kuus
Aprill . . ... — — -
MBI oo 2 2 - — 2 2 15
Juuni e 21 23 6 7 27 30 21,6
Juuli.... 22 23 10 13 32 36 25,9
August 24 27 9 9 33 36 25,9
Septennber 14 18 6 12 20 30 21,6
Oktoober - — - - - - -
November.. - — — — — — —
Detsember — — — - - — —
Jaanuar ..o 2 2 - - 2 2 1,4
Veebru ar ..eeeens 2 2 - 2 2 14
MAarts . 1 1 — — 1 1 0,7
Kokku 88 98 31 41 i 119 139 100,0
Siinjuures on ilmselt selgumas, et huviron- Muide Kkorraldati 1/r. esimene huvisdit

gide korraldamise ajaks saab kujuneda meie
kliimalistes oludes ainult suvised kuud, kuna
on siis v@imalik s@ita kaunimaisse kodumaa
kohtadesse, tutvuneda linnadega, veeta piha-
paeva vabas looduses™ kuna siigisesed ja vara-
kevadised kuud ei tule kiisimusse.

Voiks veel kdsitada talviseil kuil huvisdi-
tude organiseerimist suusasportlasile, siis moo-
dunud talvel p8hjustas &huke, suusatamiseks
mitte killaldane, lumekiht vaheste suusatajate-
huvirongide arvu, nimelt 4, mis meie oludes
oleks vdinud muidu kilndida vdhemalt 10-ni.
Viimast rongide ai'vu ei ole kuigivdrt véimalik
enam tdsta, kuna suusatajate huvirongide kor-
raldamine kitsal rodpmel langeb paratamatult
vldlja veereVkoosseadu véhesusel.

Huvirongide liiklust iseloomustab alltoodud
rong-kilomeetrite arv nii laial kui kitsal ré6p-
mel erirongidena, kui ka koos hariliku reisi-
jaterongiga.

Uldse oli 34515 rong”km, mis moodustab
reisijate-rongkm Gldarvust kdigest 1,07%o.

Huvirong-kilomeetrite arv.

Lr. Kir. Kokku

B S XS S =rS

; ' ‘ 3 ic

0 # sSg.oe R

#2 o2 !

Erirongidega 19212 0,82 7385 0,56 26597 0,72
Koos hariliku

reisijaterongiga 6130 0,26 ; 1788 0,13 7918 0,22

rMT3M Kokku 25342 1,08 9173 0,69 34515 0,94

Tallinnast Neerutile nelipthi esimesel puhal,
20. mail 1934. a. 1139 huvireisijaga, mis kull
parimini ei dnnestunud vihmase ilma tdttu, nii
et tuli Neeruti mégedel viibimise asemel veeta
vihmapiha Rakvere linnas.

Samal péeval korraldatud huvirong Tartust
Taevaskotta jaab tdiesti &ra vihmase ilma t6ttu,
kuna jargmisel puhapdeval samasse kohta or-
ganiseeritud huvisdit suudab meelitada vélja-
sbiduks ainult 352 reisijat. Naib, et Tartu ei
ole kiillaldaselt kohanenud m”oodsama liiklemis-
Uritustega, kuid siiski ei jaa selline oletus pu-
sima 2 nadala péarast ettevdetud huvirongiga,
mil siirdus kodumaa kaunimasse looduskohta
2521 huvireisijat.

Kitsal ro6pmel korraldati esimene huvirong
10. juunil 1934. a. Tallinnast Viljandisse ja
Siniallikule 830 huvireisijaga.

Huvisdite on rahvas otstarbekalt hinnanud,
mille tdttu pole Ukski vldljakuulutatud huvisdit
reisijate vahesusel dra jaanud, kdll ainult vih-
masao tdttu, ja neidki ainult 4 huvirongi 3 pi-
hapéeval.

2) Huvireisijate arv.

Huvirongide arvu kdérval on olulisemaks hu-
vironigide kasutamise tunnuseks huvireisijate
kui ka reisijakilomeetrite (luh. reisijakm) arv,
mis kuadndis 1934/35. a. 121481 huvireisijani
ja 25323 tuh. reisijakm-ni, sellest arvust on
I/r. 90788 huvireisijat ja 18990 tuh. reisijakm;
k/r. 30693 huvireisijat ja 6332 tuh. reisijakm.
Nagu nédha, on I/r. huvireisijate kui ka reisi-
ja-km arv 3 korda suurem Kkitsast rddpmest,
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mis on iildisellt imaksev ka teiste sditude suli-

rirongid’, moodustavad nad sditude arvus 6,2%,
kuid reisijakm arvus juba rohkem, s. -0 12,1°/"

Huvireisijate ja reisija-km arv.

tes. Uldiselt siseliiklusest, valja arvatud elekt-
Reisijate arv
Kuud
I/r. kir.

Aprill
Mai .. 1394
«Tuuni 14124 6445
Juuli 31690 9756
A'ugust 28903 7591
Septemiber 11293 6901
Oktoober
November
Detsember
Jaanuar 1482
Veebruar 3828
Marts 1458

Kokku 90788 30693

Oige huvitav on jalgida, kuivdrt suur on
olnud huvireisijate arv rongis. Uhele hu-
visdidule 10. juunil 1934 Tallinnast Kloogale
kogunes 4968 huvireisijat, mis on modddunud
huvirongide hooajal maksimaalseks jdanud.

Arvesse vottes veel 5—10% lapsi, keda vois
piiramatul arvul ligi vOtta, tbuseb reisijate
uldarv 5300, mis on kaugelt suurem™ kui Haap-
salu linna elanikkond (4634 kodanikku 1. IlL
1934). Seega viidi 2 erirongiga suvitama kogu
Haapsalu linn!  Sellele jargneb reisijatearvu
paljuse poolest 25. augustil korraldatud huvi-

sdit 3 erirongiga Tallinnast Tartusse, Eesti
Pollumeeste Seltsi 50. juubelindituse puhul
3006 huvireisijaga. K/r. saavutas reisijate-

arvu haripunkti huvisdit 3 erirongiga Viljan-
dist Parnusse Meeskooride laulupdevale 2418
huvireisijaga, seega kogu Torva elanikkond
(2541 elanikku 1. T11. 1934).

Keskmine reisijate arv Uhel huviséidul eri-
rorugiga on 1122, milleks oleks tarvis alati

Reisija-km arv tuhandeis

% sise- % sise-
kokku liiklusest Ir. KIr. Kkokku liiklusest
1394 0,4 177 177 0,9
20569 51 2630 800 3430 12,0
41446 11.1 595« 2776 8733 31,3
36494 8,9 6056 878 6934 25,0
18194 50 3543 1878 5421 23,5
1482 0,2 88 0,6
3828 0,6 263 263 17
1458 0,2 277 277 16
121481 2,9 18990 6332 25323 10,4

Uldiselt 13 huvisdidul (letas reisijatearv
2000 reisijat, seega P4 huvisditudest. Alla
sdiduhinnaalandusest tingitud reisijate arvu

normi, s. o. alla 500 reisijaga véllljus erihuvi-
rong I/r. 17 korda ja k/r. 4 korda, kokku 21
korda, s. 0. 19, huvisiditude Uldarvust, kus-
juures 'keskmine huvireisijate arv on sealgi
veel rahuldavalt kdrge; nii l/r. 377 huvireisi-
jat ja k/r. 206 huvireisijat, keskmiselt 344
huvireisijat.

Ldppeks vdib selgituseks viibata Tallinnast
Lihulasse korraldatud huvis@idu reisijate va-
hesuse kohta mdni marge. Nimelt p6hjustas
mainitud huvirongi ajalehtede eksitus, kes
reklaamisid huvis@itu Lihula laulupéevale,
kuna Raudteevalitsusel polnud Uldse ette néh-
tud sinna huvirongi méarata, ette ndhes huvi-
reisijate véhesust. Ent Raudteevalitsus ar-
vestades asjaoluga, et paljudele oli teatavaks
tehtud ajalehtede kaudu nimetatud kaikumaa-
ramata huvirong, tuli vélja saata poole pédeva

11/2 Paldiski Mnna elanikke, Uhes raukadega jooksul ettenéhtud rong reisijate asjatute kae-
ning imikutega (Paldiskis oli 1. [IIl. 1934. Dbuste vtaltimiseks.
Huvireisijate arV thel huvisdidul.
L/r. K/i. Kokku
Suurim  ai-v 4968 2418
) Tallinn—Klooga Viliandi—Parnu
Keskmine 1 erirongiga ..o 1128 1105 1122
Vaikseim 240 70 —
Tartu—Taevask. Tallinn—Lihula
Suurim  ai*v 1819 793
Valga—Tai'tu Parnu—Tallinn
Keskmine , koos hariliku reisijaterongiga 526 380 487
Véikseim i 109 137 —
Valga —Tallinn Tallinn—Virtsu
Keisk:mine huvireisijate arv thel séidul 1032 959 1012
Keskmine huvireisijate arv Uhes rongis . . . . 927 748 874
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Nagu tabelis toodud arvudest ndhtub, on
thel huvisdidul killaldaselt suur keskmine hu-
vireisijate arv olnud, nii erirongidega kui koos
reisijaterongiga.

3) Huvi sdit ude l&ihte- ja siht-
kohad.

Iseloomustava ulevaate huvisditudest annab
alltoodud osa, kus vdetakse ldhemale vaatluse-
le huvisditudest osavdtjad linnad ja maako-
had ning peale selle ihuvikohtade selgitamine.

Kdigepealt peab nentima seda asjaolu, et
Mnnad on annud peamiselt k&ik huvirongid,
marvult 134, s. 0. 96% Uldarvust, kuna maajaa-
madest valjunud on kd&igest 5 huvirongi ja
need kdik saabunud linnadesse.

Uldiselt on korraldatud 'huvironge 16 jaa-
mast 27 jaama. Linlased on valinud siiski
amiastatuimaks huvisdidu jp8ihjuseks linnade
vaatluse ja kuurortlinnade kiilastamise, arvult
I/r. 61 ja k/r. 26, kokku 87 huvirongi, s. o.
62,5% uldarvust, ehk kill 'huvirongid olid ka-
vatsetud peamiselt linlaste viimiseks hallide
midride vahelt roihelise looduse rippe, ldhemale
vallatlevaile péikeskiirtele ja vulisevale joele.
Viimase eestodrgiga korraldati I/r. 31 ja k/r.
12, kokku 43 huvirongi, s. o. 33,1%]'tldarvust.
Suusasportl*astele madaarati kéiku, nagu eelpool
selgus, 4 huvirongi laial roapmel.

Kes on rohkeimalt kasutanud huvironge,
siis sammub siin vdidukalt esirinnas pealinn
oma 66 huvirongiga ja 64,9 tuh. huvireisijaga,
seega 53,5%, ulidreisijate arevust, kusjuures iga
teine Tallinna kodanik on sditnud huvirongiga.
Teisel kohal huvirongidest osav6tu suhtes on
Tartu, andes 23 lhuvirongiga 22,8 tuh. reisijat
(18,0%0), seega peagu iga kolmas tartlane tegi
huvirongiga Uhe matka kodumaa tundmadppi-
miseks. Sellele ja,rgnevad Narva 6,8 tuh. ja
Rakvere 6,3 tuh. huvireisijaga, kumbki 9 hu-
virongiga.

Valjumicl huviveisijmte ja -huvirongicle arv.

Huvireisijate arv

. . e Uhest thes Huvi-

Ks Huvirongide lalitejaam lahte- rongis rongide
jaamast keskmi- arv

tnh. selt

ITallinn e, 6-19 980 66
Tai-tu e, 228 990 23
3 Narva e (iis 750 9
4 Ra'kvere .o, 6,5 720 9
O Viljandi .o N3 670 8
HParnu o 3,6 730 5
TTUMN e 2,9 720 i
8Vvalga e, 2,8 710 4
DV BT U oo 14 450 3
10 Paide e, 1,2 1230 1
1L POIVA oo 1,0 1010 1
>Haapsalu .. 0,9 920 1

Peale selle on veel olnud huvirongide vél-
jumiskohtadeks Tapa, Virtsu, Risti ja Lelle,

Bauuteevalitsuise pllakat auto- ja liiklemdsasjandiiiae

néitusel 1935. a.

Kui kaugele saame reidida 5 kr. reisirahaga
mitmesugustel séidukitel.

LenHukli — 10-minutiline 18bulend linna kohal.
Taksiautol — 15 km.

Autohusel — 150 km.

Harilikus reisirongis — . 260 km.

Huvirongiga — 990 km, seega ei saagi Eestis 5 krooni

maha sbéita Ghel huvisdidul.

kus on huvirelsijaid olnud keskmiselt igas
longis 225—380.

Kuivart elavalt on kuski linnas osa vdetud
huvirongidest, iseloomustab dige tabavalt all-
toodud vordlus, kus on naidatud, mitmele ko-
danikule tuleb (ks huvireisija:

Uks huvireisij*a tuleb

1 Tdaril 1.0 kodanikule
2. Rakveres 1,6
3. Tallinnas 2,2
4. Viljandis 2,3
5. Tartus 2,6
6. Paides 2,7
7. Narvas 3.6
8. Valigas 3,9
9. Vorus 4.1
10. Haapsalus 5.1
11. Péarnus 5.7

Ule riigi 9,5

Tabelist nahtub, et protsentuaalselt tuleb
esile seada nooremaid linnu Tri, kus k&ik, nii
raugad kui imikud, on keskmiselt kasutanud
huvirongi (2900 (huvireisijat 2884 elaniku koh-
ta). Siin tuleb eriti rdhutada ja alla kriip-
sutada raudteelaste energilist algatust huvi-
rongidele reklaami tegemises ja nimetatud Uri-
tuse Onnestumise l&biviimises, kus oli peami-
selt kaasabiks Raudteelaste Hoolekande Uhin-
gu kohalik osakond. Muuseas oli Turi lhe
huvisdidu lahtepunktiks, kust tuli huvireisijad
tuua Tallinna niditusmessile kolme erirongiga.

Riivata v0iks muide néhtele, et suvituslin-
nad Haapsalu ja Parnu on annud suhteliselt
kbige rohkem reisijaid, nagu on ndha tabelist,



ehk fcill neid linnu on kasutatud' vaatamisob-
jektina roihkem.

Suurima arvu vaatamaskaijaid on leidnud
jallegi pealinn, — on ju loomulik, et odavama-
hinnalise sdidu ipuhul 'pidi kord oma silmaga
ndhtama vana ajaloolist pealinna, mille elust-
olust oldi palju huvitavat loetud ja ka omapa\-
rast kuuldud. 29,5 tuh. kodanikku kasutasid
41 huvirongiga seda @nnelikku juhust Tallin-
na vaatluseks, kusjuures peagu pooled (13,5
tuhat) huvireisijad tGhendasid nimetatud mat-
ka 2. sepbembril 1934 Tallinnas peetud nditus-
messiga.

Teisel kohal kulastajate arvu jargi on Tal-
linna naabruses 36 km kaugusel olev kauni

ménnimetsaga kaetud suvituskoht Klooga, kus
12,7 tuh. pealinlast 9 huvirongiga kéisid veet-
mas oma plhapdevaseid puhkusi. Oli kord
tihe ThuvisBiduga sinnasditjaid ule 5000. Kloo-
ga suvituskohale jargneb huvireisijate arvu
suhtes parem kuurortlinn Pdarnu, mis leidis
11,2 tuh. kilastajat. Sellele jargneb Tartu Ia-
hedane vd@luv suvituskoht Elva 9,5 tuh. kulas-
tajaga ja 7 huvirongiga, selle jargi alles Tar-
tu 9,3 tuh. kilastajaga, kuid suurema rongide
arvuga, nimelt 10. Narva ja Narva-Jdesuu
ranna puhapdevast mdnusust on kdinud 11 hu-
virongiga nautimas 6,6 tuhat isikut, Haapsa-
lus — 6 rongiga 6,1 tuh. huvireisijat, kuna-
mujal on koikjal vahem.

ScmbvMud huvireisijate ja -rongide arv.

Huvireisijate arv

- : A . . . . Rongide Huvirongide lahtejaamad reisijate
Huvirongide sihtjaamad {hte siht-  (hes rongis arv arvu jarjekorras
jaama tuh. keskrais.
1 Tallinn 29,5 720 41 Kdigist lahtejaamadest peale P6lva, Tapa.
2 Klooga 12,7 1410 9  Tallinn.
3 Parnu 11,2 860 13 Tallinn, Viljandi, Paide (dihes Tiriga).
4 Elrva 9,5 1360 7 Tartu, ~Tallinn.
5 Tartu 9.3 930 10 Tallinn, Vaillga, Rakvere, Pélva, Voru.
6 Narva u6 600 11 Tallinn, Rakvere, Tartu.
7 Haapsalu 1080 6  Tallinn.
8 Kiisa.... 5.7 1420 4
9 Aegudidu 5.4 1080 5
10 Taevaskoja 4.0 790 5  Tartu.
11 Paldiski Co 37 1850 2 Tallinn.
12 Neeruti (Kadrina 2.3 1150 2
18 Kohila . 20 2010 1
U Keila.. . 2.0 1970 1
5 voru... 19 470 4 Tallinn, Tartu.
16 Sinialliku 17 840 2 Tallinn.
17 Vasalemma . 15 1520 1 ©
18 Petserim.. 15 380 4 Tallinn, Naiva, Rakvere.
19 Palupera 14 710 2 Tartu, Tallinn.
20 Arukila 0,8 820 1 Tallinn.
21 Saku.... 0,8 810 1
22 Vaaina 0,5 520 1

Peale selle 'on huvireisijad kiilastanud Rak-
veret, pigemini Kundat, Jldlnedat, Loodit, Virt-
sut ja Lihulat, ent reisijate arv on kdikunud
70 ja 380 vahel.

Téahelepanu vaarib asjaolu, et kaugemaa
rongides, mis on suunatud peamiselt linnades-
se, on huvireisijate arv Uhes rongis vaikesem,
nagu Tallinnasse suunatuil 720, Narva — 600,
Petseri — 380 reisijat, kui vabasse loodusesse
juhitud huvirongidel, nagu Kohilasse — 2010,
Keila — 1960, Paldiskisse — 1850 jne. reisi-
jat.

Lahte- ja sihtkohtade jargi on huvitav
vOtta lahemale selgitusele teatud Uksiku linna
kodanikkude huvis6itude véljavaliku p&him®6t-
teid. Naéiteks Tallinna kodanikkude enamik
12,7 tuh. huvireisijat on valinud meelsasti
Kloogal, vabas looduses plhapdevase suvituse.
Teiseks armastatumaks kohaks on supeluslinn
Parnu 7,2 tuh. huvireisijaga, sellele jargnevad
Haapsalu 6,1 tuh.. Kiisa 5,7 tuh., Aegviidu 54
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tih.. Narva 4,7 tuh.. Tartu 3,4 tuh.. Paldiski
3,7 tuh., huvireisijaga jne. Uldse on tallinla-
sed kasutanud 24 sihtkohta, seega peagu kdik
kohad, vélja arvatud Kunda (Rakvere) ja Tae-
vaskoja, kusjuures pikemaks reisuks oli Voru
ja Petseri huvisdidud.

Tartlased on kédinud 6 kohas, kusjuures
eelistatumaks on olnud ilusamaid suvituskohti
Elva 9,1 tuih. reisijaga, sellele jargnevalt Tal®
linn 7,6 tuh., Taevaskoja 4,0 tuh. reisijaga.

Teiste linnade kodanikud on peamiselt ki-
lastanud Tallinnat, valja ai*vatud viljandlased,
kes rilndasid junnlaste pealinna Péarnut 2,8
tuh. huvireisijaga, kuna Tallinnat 2,5 tuh. hu-
vireisijaga.

Nimetamisvadrt on 18puks sarnased huvi-
sditude matkad, nagu Tartust Narva, Narvast
ja Rakverest Tartu ja Petseri, Paidest, Turilt
ja Viljandist Parnu, millede jaoks leidus huvi-
reisijaid.



4 S6idukaugus.

Karakterlikuks jooneks hiivirongide kor-
laldamisel on kujunenud nahe, et siin on ka-
sutatud 0Oige ohtralt kaugemaa ronge nende
sdiduhinna kattesaadavuse pérast, kuna hari-
liku reisijaterongiga oleks sama reis olnud dle
3 korra kallim. Kdige kaugemaks huvisdi-
duks I/r. osutub matk Narvast—Petserisse 332
km (356 huvireisijaga), sellele jargnevalt Tal-
linnast-VOrru ja vastupidi 315 km, Tallinnast-
Petseri 278 km, Valgast-Tallinna 273 km jne.,
k/r. Tallinnast-Looti 161 km. Koige l&heda-
semaks huvis@iduks on I/r. Tallinnast-Arukilla
24 km, Tartust-Elva 25 km, Tapalt-Rakverre
26 km, Tallinnast-Keila 27 km; k/r. Tallinnast-
Sakku 17 km, Kiisale 25 km ja Vala-na 29 km.

Sdidukauguse jargi oli huvireisijaid
(tuhandeis).

L/r. Kir. Kokku
Reisijate Reisijate Reisijate
arv 1 % arv
1— 50 km 36.0 40,2 9.0 281 450 371
51—100 ,, 10,2 11.4 3.0 9.4 132 10,9
101—150 ,, 150 16,9 152 471 302 248
151—200 ,, 114 12,8 50 154 164 135
201—250 ,, 129 145 12,9
251—300 ,, 1.9 2,1 1.9 13
Ule 301 ,, 1.9 21 19 15
Kokku: 89,3 1 100,05 32,2 1000 1215 100.0

Huvitav on jélgida, eriti k/r., et max rei-
sijate arvu (47,1%) (moodustavad 101—150
km sOidukaugused huvireisud, peamiselt Tal-

linn—Parnu—T0ri—Viljandi  piirides, kuna
lahismaa s@idud annavad ainult 28,1%.
Huvirongide kaikumé&aramine on teatud

maéaral téstnud hariliku reisija keskmist sOi-
dukaugust, eriti kitsal réopmel, nagu selgub
allolevast tabelist.

L/r. ilma eleiktri-

rongideta. K/r. Kokku.
1932./33. 53,7 km 44,0 km 51,2 km
1933./34. 549 452 52,1
1934./35. 55,5 48,2 535

_ Keskmised s@idukaugused on

Uhel huvireisijal 104,5 km 103,1 km 104,1 km

Uhel huviséidul” 129,2 , 1080 , 1238 ,
Seega on huvireisijad peagu 2 korda kau-

gemale sbéitnud kui harilikud reisijad.

5. HuVi,yonigi mdnususi.

Lahemale vaatlusele vottes rahva heataht-
liku tunnustuse huvirongidele, leiame peamise
pdhjusena suure soodustuse sdiduhinnas, ni-
melt 70%0 hinnaalandus edasi-tagasipileti hin-
nast, kusjuures lapsi kuni 5 aastani vdib tasu-
ta ligi vOtta piiramatul arvul, ja 5—10 a. va-
nuseid lapsi huvisdidupileti kohta Uks. Ehk
kill reisijateveo tariifis on ette ndhtud ka vé-
hema % hinnaalandusi, ei ole neid kasutatud
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ning kdik vlaljakuulutatud huvirongid on olnud
maksimiaalse sdiduhinnaalandusega.

Pealegi olid need lihimaa huvisdidupiletid
(nditeks Tallinnast-Sakku 25 senti, Arukilla
30 senti, Kloogale 45 senti) vahest dle 100%,
odavamad:, kui mdnekilomeetriline omnibuse-
sdit edasitagasipiletiga Tallinnast-Piritale (40
senti) voi Kosele (50 s.), sest omnibusesdidu
puhul tuli veel lisaks tasuda ka laste sdidu eest,
imis  1'asterikkail perekondadel' Uletab nende
maksujou.

Isegi kaugemad huvireisud osutusid kullal-
daselt odavaiks ja rahvale kattesaadavaiks, nii
Tallinnast-Haapsalu ainult 1.20 kr., Parnu —
.75 kr.. Tartu — 2.20 kr., Narva — 2.40 kr.,
Vorru — 3.45 kr. (harilik edasi-tagasipilet
11.40 kr.), mis tottu leidsid needki huvisGidud
digustatud kasutamist.

Teiseks kaaspdhjuseks tuleb ipidada huvi-
rongide Gige sobivat véljumis- ja saabumisae-
gade valikut, mistdttu v6imaldus Lihimaa rei-
sidest osavdtjail veeta kogu kaunis suvepdev
paikesepaistelises looduses, kuna kaugemaa
reisudele véijuti peamiselt laupdeval pérast
todaega kell 14. Kui kaugemaa sihtkohal puu-
dusid 66bimisvdimalused, mdérati huvirongi
véaljumine &htusele ajale ning vdimaldati neil
puhkudel kdigile huvireisijaile kasutada vahe-
malt lebamiskoht ipuhkamiseks, kuna 1.50 kr.
lisamaksu eest vdis soetada endale korraliku
magamiskoha Uhes ipesuga, missugune heataht-
lik korraldus soodustas nii mdnelegi harilikule
kodanikule kesk vasitavat dripaeva t66d soori-
tada reisi Petseri vdi Rduge kinkliku maasti-
ku vOlu nautimiseks.

Uhes soodsa vdljas6iduajaga liituvad veel
moningad hived. Nimelt vdimaldati Ndmme
elanikele ipealeiminekut Keila suunas minevaile
huvirongidele Ndmme jaamas ja k/r. huviron-
gidele Liiva jaamas. Samuti vGimaMati osali-
selt pealetulekut Ulemiste jaamast Lasnaméel
elutsevaile huvireisijaile. Samuti soodustati
sihtjaama laheduses sageli mitmes jaamas ma-
haminekut, nii Tallinn-Klooga ja Vasalemma
huvirong peatus Keilas, Tallinn-Aegviidu hu-

virong — Kehras, Tallinn-Narva rong — Au-
veres ja Vaivaras, Tallinn-Sinialliku rong —
Viljandis, Tartu-Taevaskoja rong — i*hjas ja

Kiidjarvel jne.; kuna mujalt vahejaamadest
sditsid huvirongid peatumata moddda, et kiire-
mini saabuda sihtkohta, seistes ainult mdnes
jaamas tehniliste operatsioonide tottu.

Huvirongid suvitusrongidena ei ole ku-
juteldavad ilma einelauata ning orkestrita,
mispdrast oli einelaudvagun ning orkester alati
ligi, eriti kui huvisbéidu sihtkohaks oli mingi-
sugune metsaalune.

Monelgi puhul olid ligi reisijuhid, kes tut-
vustasid vdimaluse piirides huvireisijaid ko-
hapealsete muinsusesemetega ning vaataimi,s-
vaéariliste kohtadega. Eriti agarad olid suu-
satajate rongidel S. S. ,Kalevi“ suusatusin-



struktorid, kes nobedalt ja huviga olid kiindu-
nud oma Ulesannete taitmisse.

Eriti loomulik on, et sarnasel massilisel lii-
kumisel ei puuduks korrarikkujate kérvaldajad
kui ka Onnetuste puhkudel abiandjad, mispé-
rast lubatakse huvirongidega kaasa s6ita tasu-
ta 2—4 politseiametnikul ja 3—6 samariitla-

sel, kelle vajalik abi, eriti samariitlaste oma,
on pdadstnud mdnegi surmasuust (uppumisel).

Loppeks peab nimetama sedagi soodustust,
et huvirongi vaguneid voidi kasutada sihtkohal
nii pldeval vihmavarjuks (Kloogal, Neerutis)
kui ka 60siti puhkepaigana (Narvas, Neerutis
/jaanipdeva ipuhul, P&rnus, Tartus).  (Jarg-neb).

Dipl.-ins. A. W. Livens.

L&ti riigiraudteede wuued
veduri d.
Lati riigiraudteede laiar6épmeliste vedu-

rite park koosneb 183 vene rddpmelaiusega
X1524 mm) ja 38 normaalr66pme laiusega
;(1435 mm) vedurist. Suurem' osa neist vedu-
reist on eihitatud enne sdda ja on seega vana-
nenud konstruktsiooni. Ainult 26 vedurit, mis
peale sdda ehitatud (Tk ja Dk tutpi), 8 saksa
ja 24 Sorimovos ehitatud vene vedurit vOib lu-
geda enam-vdhem moodsaks. Teiste vedurite
keskmine vanus on vaga ko&rge, ndit. on Ak
(endised Ab) ja Bk (enne Hb) reisirongivedu-
rite keskmine vanus 28 ja 84 aastat; veel suu-
rem on Pk (enne Ob ja Od) kaubarongivedu-
rite vanus.

See veduritepargi vananemine sunnib LAéti
raudteid iga aasta 5 kuni 6 vedurit inventarist
maha kustutama.

Viimane arv tduseb l&dhematel aastatel
veelgi. See olukord sundis Lati riigiraudteede
veodirektsiooni véalja todtama tehnilisi ees-
kirju uute juurdesoetavate vedurite kohta.

Senise 22 veduriliigi asemel peab tulevikus
vedureid ehitatama ainult 5 Gksusliiki. Nende
uute UOksusvedurite olulisemad tunnused on
naha alljargnevast tabelist nr. 1

Uute vedurite tehniliste ja kéituslikkude p6-
hialuste véljatootamisel said pandud aluseks

jargmised sihtjooned: 1) S&idukiirus, tdmbe-
joud ja tegevuseraadius peavad olema vdimali-
kult kohandatud liikluse nduetele; 2) vedureid
peab vdima, vastavalt neile alla asetatud ratta-
paaridele, kasutada niih&sti vene kui ka nor-
maalrédpme laiusega teedel; 3) kdigil uutel ve-
duritel ipeab olema vdimalikult rohkesti 'Uhesu-
guseid osi, mis on vastastikku vahetatavad ja
4) vedurid peavad olema konstruktiivselt igas
suhtes moodsad ja majanduslikud; kahtlastest
konstruktiivsetest uuendustest tuleb vd&imali-
kult hoiduda.

Tabelis nr. 1 néidatud 'Uksusliikidest on ve-
dureid ohitatud juba kahte esimest liiki ja ni-
melt: 1) 20 vedurit .seeriast Tk 1-1-1 kergete
reisirongide jaoks ja 2) 8 vedurit seeriast
Bt 1-8-1 keskmise raskusega reisirongide jaoks.

Lati riigiraudteed eeskatt kavatsevad ehi-
tada ainult kolme esimese liigi Tk, Bt ja Pt
vedureid, sest et nende liikide veduritega vdib
teostada suurimi osa kaitusest. Vedureid see-
riast C on juba olemas 24 tikki Venemaalt ja
Poolast ostetud ja Sormovos ehitatud C ja B
kuumendatud auru vedurite nlaoL Uute vedu-
rite ehitamine sellest seeriast k&esoleval silma-
ipilgul ei ole tingimata vajalik, sest et raskete
kiirrongide arv praegu vdrdlemisi ei ole suur.
Kui aga neid tuleb uusi ehitada, siis peavad
need ette ndhtama suuremate sdidukiiruste
jaoks, kui seda on seni olemasolevad vedurid.
Mis puutub aga seeriate S ja Mt veduritesse.

Tabel nr, 1. Uute vedurite hcisutamis-ala ja kaituslikud tunnused.
Rongi kaal Soidukiirus km/t
%S Telgede Tendri K Asendab
4 " K g hitusvii Veduri kasutamisala r?:e_e ktg:;g_;e maksi- tdusudel senised ve-
orrastus ehitusviis profiil profi mﬁg" s D 25000 durile liigid
o ton  ton '
1 TK 11 tankvedur  Reisirongid, ikenged 130 180 75 40 - - Ak, An
u Bt 1-;3—1 Reisirongid, kieskmise ras-
KUSEgA o 280 350 90 40 - - Ak, Bk, Dk
mw Pt 1—3—1 Kaubarongid, keskmise ras-
B KUSBJA oo 600 - 65 20 - - Pk, G4,5
Iv C 2—3—1 tendriga Kiirrongid, rasked 500 110 40 -
vV S§ 1-5-0 . Kaulbarongid.......ceeeueeene. 1500 — 65 - 15 ei ole olemas
VI Mt 0—4-0 tankvedur Manoé6vrité6d:............. 1500 - . - - 15
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siis praegu nende vedurite ehitust ette néha ei
ole.

Peab siin kohal tdhendama, et koik tabelis
ndidatud esimese kolme liigi vedurid on n. n.
tankvedurid, s. o. neil jpuudub eriline kaasas-
veetav tender. Nagu seda Lé&ti kéituseolud on
naidanud, tankvedurid ei ole odavamad mitte
Uksi ehitusel, vaid ka kaituses, kui teised, eral-
di tendriga vedurid. Tankvedurite tegevuse-
raadius vastab killalt Lé&ti kaituseoludele.
Peale selle vdivad need vedurid vedada ronge
mdlemas sihituses ilma Umber p6drdumata,
milline asjaolu pendel-liiklemises etendab téht-
sat aega-sdastvat osa.

Alljlargnevalt toome Kirjelduse kolme esi-
mese liigi vedurite kohta tehniliste omaduste
suhtes.

1. Tankvedurid seerici Tk (jodn. 1).

Selle vedurite higi ehituse p&hjustas reisi-
rongide, kaaluga 130 t ja 300—400 iste-
kohaga, vordlemisi suur arv. Alguses oli kull
ette nahtud kergeid reisironge asendada moo-
torvagunitega, kuid nagu arvestused nldita-
sid, 130 t rongikaalu ja umbes 300 iste-
kohtade arvu juures osutusid mootorvaguni
soetamiskulud kdrgeteks ja suurte amortisat-
sioonikulude tottu ka kaitusekulud suurema-
teks, kui véikse tankveduri juures.

Esimesed 9 vedurit ohitati Saksamaal Ho-

1. Lati riigiraudteede vedur seeria Tk.

henzollern A/G, Fr. Krupp ja Hanschell juures,
viimased 19 aga La&ti riigiraudteede pea-
tehastes Daugavpilsis ja Liepajas. Nende ve-
durite hind ko&ikus 49.000—63.000 lati vahel,
kusjuures esimesed vedurid néhtavasti puudu-
liku kalkulatsiooni t6ttu olid kdige odavamad.
Oma tehastes ehitatud vedurid maksavad (juur-
de ai-vatud 92,5% t60paikadest Gldkulude kat-
teks) Ummarguselt 62.000 latti. Viimaselt ehi-
tatud vedurite juures voeti tarvitusele jargmi-
sed konstruktiivsed uuendused: aurusiibrisis-
teem ,,Trofimov*, kindlustusventiil , Acker-
manni“ sisteemi ja 1,5 KW jouline tur'bogene-
raator veduri ja selle juurdehaagitud' vagunite
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valgustuseks. Tk seeria vedurid on Uimberaseta-
tavad 1435 ja 1524 mm rdopmelaiusega teedel.
Viimaselt ehitatud Tk vedurite tehnilised
andmed selguvad jargmisest kokkuvottest.
Tauip — 1-1-1
Masinasisteem — kahesilindriline,
auru Uhekordse paisumisega
Silindrite korrastus — véljasipool raami
Silindrite arv — 2
Silindrite 1abim66t — 320 mm
Kolvikéaik — 520 mm
Tombejoud) silindris — 3230 kg
Juhtimise liik ja asend — Heusinger, véljas-
pool raami; kolvsiiber sisemise sisse-
vooluga
Suurim kiirus — 75 km/t
Ajuratta Ilalbimédt — 1500 mm
Eeljooksu ja jareljooksu ratta labimddt —
1050 mm
Eeljooksu telje ehitusviis — liikumatu
Jareljooksu telje ehitusviis —Bisseltelg,
1500 mmi tiislipikkusega
Katlasurve — 14 atm.
Restipind — 1,25 m2
Tulepesa kittepind — ligi 5,6 m2
Katla kittepind — ligi 50,6 m2
Kuumendaja kuttepind — ligi 21,8 m2
Suitsutorude labimddt — 39,5/44,5
” arv —55
Leektorude ldbimddt — 100,5/108
” arv — 26
Kuumendustorude 1abim6dt —21/28 mm
Kuumendaja ehitusviis — Schmidt
Toru seinte vaheline kaugus — 3000 mm

lihtmasin,

mm

mm

Katla keskjoone Kko&rgus (lle roopapea —
2600 mmi

Mudaeraldaja — Nurkraua mudaeraMaja eri-
lises toomis

Teenistuskaal (kGigi tagavaradega) — 38,45 t

Kaal tihjalt — 30,75 t

Hodorekaal Ghes/ilma teljer6husuurendajata —
16,0/14,8

Veeta,gavara — 3,2 ms

Sute tagavara — 1,7 t

Kiirusemddtja — Hasler 0

Pidur — Kké&sipidur ja Westinghouse ajuteljel

Aurujuhe vagunite kitmiseks vedurilt.

_ Tk seeria vedurid on kdituses osutunud
kdigiti kélbulikuks. Eriti rdhutama peab nen-
de vedurite véikest kiitteaine tarvitust ja suurt
Ulekoorimatusvdiimet. Nlaiteks on kaituse (le-
koormatuste puhul Uksikutel juhtudel need ve-
durid kuni 280 t raskeid ronge vd@inud vedada.

Tk vedurite olulisemad kaituseresultaadid
on ndlha jargmistest arvudest:

1. Site tarvitus 100 vedur-km kohta 300 kg
2. Silindrigli ” . ” 0,6 ,,
3. Méardedli ” - ” 14
4. Vee " " J 41
5. Remondikullud n ,» 16,0 latti
6. Aastane lébijooks keskmiselt 75000 Kkuni

102000 km



7. Katla,pesii parast 3000 km jooksu
8. Keskmine auru tarvitus 1 hob. j./t. — 9,6 kg.

Suur kilomeetrite arv (3000), mida Tk ve-
dur labi jookseb kahe katlapesu vaheajal, on
osutunud vdimalikuks nurkrauaresti-mudaeral-
daja sisseehituse taigajarjel. Vedurid, millel
puuduvad sdarased mudaeraldajad, meie olu-
des peavad ,pestama juba pdarast 1800 k" l&bi-
jooksu.

Tk vedurite suur aasta-kilomeetrite arv voi-
maldab ligi 20% v&hema vedurite arvuga labi
saada sama tdograafiku juures.

K@ik need soodsad Kkéituse asjaolud an-
navad L&ti raudteedele pdhjust ka tulevikus
ehitada Tk vedureid. Soovitav oleks ehk suu-
rendada veetanki mahutavust kuni 4 ms. Eesti
kidituseolude kohaselt oleks d&likuttega Tk ve-
dur ideaalseks so6idukiks, mida vib 'Uks mees
teenida.

2. Vedurid seeria Bt ja Pt (joon. 2).

Seeriate Bt ja Pt vedurid on, vélja arvatud
rattapaarid, ehitatud tdiesti Uhesugused. M0o-
lema veduriliigi joonistused on Poola vedurite
ehituse tehase ,Pierwsza Fabryka Lokomotyw
w Polsze* poolt Chrzanowis valmistatud uhe-
korraga. Bt veduri hind on 94650 latti,

Klolme esimese tellitud Bt veduri draandmi-
sel annab tehas Ule maksuta koik Bt ja Pt (k-
susvedurite ehituskavad ja joonistused, samuti

2. Lati riigiraudteede vedur seeria Bt.

annab tehas maksuta tdhtsamate valuosade
mudelid. Huvitav on nende vedurite ratta-
paaride konstrueerimine. Selleks, et normaal-
ja vene roopmelaiusega rattapaaride Uksikosi
valmistada 'Uhekorraga, on rattatsentrid kon-
strueeritud ndnda, et nende pealepressimisel
telgedele 'Ohes asendis rattapaar pandaasi pea-
letbmbamlsel omaib vene ré6pmelaiuse. Vastu-
pidisel rattatsentri pealepressimisel saadakse
pandaasi pealetdmbamisel normaalréépmeline
rattapaar. Et sdérase vastupidise pealepres-
,Simise tagajdrjel veovidanda kdige madalama
asendi juures vastukaalud ei ole mitte enam
ettepoole, vaid tahapoole kallutatud, siis nor-
maalr6opmelisele teele asetatud veduri juures
peab vasakpoolne veovént liikuma ees. Selle

vastu aga normaalro6pmelise tee veduri Um-
berasetamisel vene rédpmelaiusele liigub pa-
rempoolne veovant ees, millisel asjaolul, arvesse
vOttes Bt ja Pt veduri masina ehitusviisi, teh-
nilisest kiljest pole mingit pahet.

Bt ja Pt vedurite tdhtsamad tehnilised and-
med on jargmised:

a) Uldised

andmed: Bt Pt
Kaal tihjalt 67,14 t 65,0 t
Teenistuskaal 82,15t 80,0 t
Maksimaalne teljerdhk 16,87 t 16,87 t
Hddrekaal 50,5 t 50,5 t
Tombejoud silindris 8228 kg 10109 kg
Sdidukiiruse Ulemmaéaar 90 km/t 65 km /t
Piduristusteem Knorw

Pidurdatavad ratta-

paarid 3
Veetanki mahutavus 8 m3
Kitteaine ruum 3m3 puid + 1t kivislsi
b) Masin:
Masinaslisteem Lihtmasin, auru Uhe®

kordse paisumisega

Silindrite arv 2
Silindrite 1abim66t 480 mm
Kolvikaik 630 mm
Juhtimine Heisinger
Kuum. aurusiiber Sist. Trofimov Kkolvi-
siiber
Veoratta lalbiradot 1720 mm 1400 mm
Jooksuratta 1abimddt 900 mm 900 mm
Mdérdeaparaat Sust. Friedmann
Kiirusemdotja Hasler 0
Turbogeneraator AEG 0,5 KW 32 V
¢) Katel:
Aurusurve 15 atm
liik ) kuumendatud
Restipind (R) 89 -
Toru seinte vaheline m-
kaugus 4100 mm
Suitsutorude [abimdot 41/46 mm
., Noarv 118 tukki
Leektorude ’1abimo66t 119/127
arv 26 tukki "
Schmidti kuumendus-
torude labimd&dt 27/34 mm
Kuumendaja pind (HP) 40,1 m-
Suitsu- ja leektorude
ikuttepind 102 m2
Tulepesa kiittepind 9,83 m"
Uldine kuttepind (H) 111,83 mii

rl
Katla labimddt
Katla keskjoone koérgus
ule rodpapea
Vasakpoolne draauru
insektor

'1<:50 83— =35.8%
1500/1532 mm

3000 mm

Sust. Metcalf
Parempoolne insektor Sist. Friedmann
Mudaeraldaja Nurgaresti tuipi
Bt vedurid on kéituses alles veel jaanuari-
kuust k. a., mis t6ttu 16pliku otsuse andmine



selle veduritiitilbi kohta oleks varajane. Siiski
kaitusetulemused annavad p6hjust loota, et see
otsus saab olema kullalt rahuldav.

riiigitraudteede uued Kitsa-
roop'melised vagunid.

Saksa sdjavdgede poolt ehitati Léatis oku-
patsiooni ajal hulk 600 mm rdédpmelaiusega
valiraudteid, mille kogupikkus on ligi 676 km.
Lati raudteede peavalitsus jatkab rongide lii-

Lati

3. Uus 750 mm ro6pmelaiuse pagasivagun Lati
riigiraudteedel.

kumist reisijate ja kaupade veoks neil liinidel,
kuid on otsustanud need liinid aja jooksul (m-
ber ehitada 750 mm ré6pme laiuseks, mis on
otstarbekohasem, ja millise laiusega on ndit.

4. Uus 750 mm roopmelaiuse 3. klassi reisi-
vagun Lati riigiraudteedel.

ka Mdisakula—Ipiki—Valka ja Valka—Gulbene
liinid. Viimase viie aasta jooksul on see Um-
berehitus teostatud Liepaja s6lmpunktis, kus
asetsevad liinid Liepaja—Rucava 53 km ja
Liepaja—Alsunga 69 km. Viimane neist pi-
kendatakse kuni Kuldiga’ni, Kuramaa hertso-
giriigi vana pealinnani. Nende liinide jaoks on
viimastel aastatel A/S. ,Phonix“ ja Liepaja
sdjasadama tehaste poolt Lati riigiraudteedele
ehitatud 34 750 mm rédpmelaiusega vagunit,
kasutamiseks reisirongides, nimelt:

6 pagasivagunit (vaata joon. 3),

2 " Uhes postijaoskonnaga,

8 reisijatevagunit II/111 klassi,

18 ” 11 klassi (vaata joon. 4).

Juurdesoetatud vagunite
1.002.700 latti. K®&igil neil vaguneil

koguvaértus on
on uhe-

5. Téanava-auto-
huse $assii
skeem (enne
Umberehita-

mist).



sugune ipikkus 13,5 meetrit (ilma puhvriteta),
véline laius on 2,2 meetrit ja valine korgus
2,35 meetrit. Seni tarvitusel olnud Diamond
poorvankrid on kéituses osutunud liiga vahe
vetruvateks, mispérast uutel vagunitel on
Brauni elliptilised vedrud, mis vagunite kéiku
on mlarksa parandanud. Mdlema po6drvankri
poortappide vahekaugus on 9,33 meetrit. Tel-
gede vahekaugus mdlemas po66rvankris on
1,25 meetrit.

Koigil vaguneil on kinnised pidurirOdud,
automaatpidurid ,,Knorri“-sii:steemi, soojavee-

kite ja elektervalgustus. Rongi valgustami-
seks on (ks Rosenlbergi-siisteemi valgustus-
tsentraal.

Vagunikere on nagu harilikult, puust, ja

plekist vooderdusega. Katuse ja seinte kat-
teks kasutatud plekk on 0,25% vase sisalduse-
ga, mis ldibi see peab olema roostekindlam.

7. Imevgaasi moo-

torvagun (rédbas-

atdobus) Lati rii-
giraudteedel.
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6. Rodbas-auto-

buse sassii
skeem (-pérast
imberehita-
mist).
1L
Lati riigiraudteede roédbas

autobused

1929. ja 1931. a. Lati riigiraudteed soeta-
sid endale mdlemal aastal Uhe autobuse, et neid
kasutada reisijate veoks Jelgavas, nimelt ihen-
duse pidamiseks jaama ja linna vahel. Kuna
aga see hiljem osutus majanduslikult mitte
killalt tasuvaks, siis loobuti sellest {hendu-
sest. Tekkis mGte neid autobuseid Umber ehi-
tada réobas-autobusteks, kasutamiseks mootor-
vagunitena monel liinil, kus liiklemine ei ole
kiillalt sage.

1932. a. veodirektsioon koostas (he auto-
buse Umberehitamise kava ja selle teostamine
anti_Riia Kaubajaama depoo téokojale.

Umberehitatava ténava-autobuse andmed
olid jargmised: Autobuses on 25 istekohta ja



15—20 seisukodita. Autobus on varustatud
MAN firma 100 h. j. 6-silindrilise bensiini-
mootorig-a. Soéidukiirus 50—55 km/t. Kande-
joud 4500 kg-. Telgede vahe 4900 mm. Rataste
vahe esimesel teljel 1850 mm. ja tagumisel tel-
jel 1710 mm. Tanava-autobuse Sassii skeem on
naidatud joon. 5.

Ténava-autobuse (mberehitamisel roédbas-
autobuseks tuli kdigepealt vahetada rattapaa-
rid. RO0bas-autobuse esimese otsa alla ehitati
Ameerika tliupi telgede ipaar 600 mm labimdd-
duga ratastega. Tagumisel teljel on veorattad
1000 mm labimdoduga. Selle réobasautobuse
Umberehitamisel jaeti mootor, jou ulekande
mehanismid j. m. kbéik samadeks, nagu nad olid
tdnavaautobusel.

Et selle rodbas-autobuse kaituse kulud tege-
Mkult osutusid voérdlemisi kdrgeks, ja nimelt
peaaegu samaseks, kui on Tk seeria tankvedu-
rite kéitusekulud, siis raudteede peavalitsus
otsustas teise tdnava-autobuse Umberehitami-
sel senise mootori-kitteaine (bensiini — latoli)
asemel votta imevgaasi, mis saadakse puusi-
test vdi otseteed puudest. Ka selle autobuse
Umberehitus teostati Riia Kauba d"poo t66-
koja poolt, ja 'tldiselt enam-vldihem sama kava
jargi, kui esimese autobuse puhul. Ainult veo-
ratta 1abim66t suurendati 1000 mm pealt
1130 mm peale, et sellega oleks vdimalik sdidu-
kiirust tdsta kuni 65—70 km/t. Ro&6basauto-
buse Sassii skeem on ndidatud joon. 6, kuna
autobuse vélimus on néha joon. 7.

E. Timma.

Hollandi raudteede ehitamise kisimus vdeti
pladevakorrale juba mdoédunud sajandi kolme-
kimnendate aastate alguses, millal eriti kolonel-
leitnant Bake ja Amsterdami insener W. C.
Brade selle kiisimuse tdhtsust ja raudteede va-
jadust puudsid laiematele hulkadele selgeks
teha lendkirjade ja ajakirjanduse kaudu. Sel-
gitustoo selles sihis oli tarvilik. Hollandi geo-
graafilised olud ei ole raudteede elhitamisele
edustavad. Tuleb kanalite ja jogede lletami-
seks ehitada rohkesti sildu, mis on seotud suur-
te kuludega. Nimelt veeteede rohkus Hollan-
dis andis vastastele erilist pdhjust véita raud-
teede ehitamise mittevajadust. Siiski kunin-
gas Wilhelm 1 oli huvitatud raudteedest ja
juba 1832. a. oli juhtinud méottele 1'uua raudtee-
tUhendus Amsterdami ja Kolni vahel Amers-
foort—Isselburgi kaudu. Koostati ka selleko-
hane ehituskava, kuid selle kohe teostamiseks
puudus raha. Siiski ei olnud sellega kisimus
veel maha maetud. 1836. a. kutsus kuningas

Maastrichti raudteejaam Hollandi raudteedel.
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Naarden-Bu”sumi raudteejaam.

jélle Ghe komisjoni kokku, kelle tlesandeks oli
selgitada raudteede ehituse tarvidust ja vdima-
lust. Komisjon asus kindlaile seisukohale, et
raudteede ehitust tuleb lugeda hédatarvilikuks
ja sellega tuleb kohe peale alata.

Kuninga ké&skkirjaga 1. juunist 1836 aval-
dati kontsessioon 33 aasta peale esimese raud-
teeliini ehituseks Amsterdamist Haarlemi.

8. augustil® 1837. a. asutati
Raudtee Selts {Hollandsche Ijzeren
Spoorweg — Maatschap”ij, lihend. H. S. M.)
Amsterdamis. Ta teostab praegugi veel osa
Hollandi raudteede kéitust, nagu allpooil ndeme,
ja on Euroopa vanemaid raudteeseltse. Seltsi
asutamisel anti temale kohe eelnimetatud kont-
sessioon Amsterdam—Haarlemi raudteeliini
ehituseks ja 20. septembril 1839. a. avati uus,
16 km pikkune liin. Jargmisel aastal anti selt-
sile luba pikendada seda liini kuni Rotterda-
mini, mis teostati ka 1842.—1847. a. jooksul.

1838. a. tehti kuninga késul laen Amster-
dam—Arnhemi raudteeliini ehitamiseks ja ku-
ningas isiklikult kindlustas laenusumma kas-
vituse. Selle raudteeliini kontsessioon jhiljem
anti dle Uhele uuele eraraudteeseltsile, H ol

Hollandi



landi Rheiniraudtee Seltsile
{Nederlandsche Rhijn S'poorweg Mautscha/p-
Vij), mis asutati 1845. a. Utrechtis. See raud-
teeselts hiljem pikendas Amisterdam—Arnhemi
liini kuni Saksamaa piirini (I0petatud 1856. a.)
ja ehitas raudteeliinid Utrecht—Rotterdam
(52 km, avatud 1855. a.) ja Gouda—Haag
(28 km, avatud 1870. a.).

Nijmegeni raudteejaam.

1846. a. anti Aachen—Maastrichti raudtee-
seltsile kontsessioon raudtee ehituseks Maas-
trichtist kuni riigipiirini Aacheni sihis ja
1853. a. samale seltsile veel' liini ehitamiseks
Maastrichtist Hollandi-Beligia piirini Hasiseltti
sihis, millised liinid 16id Belgia ja Saksamaa
vaihel raudtee otselihenduse Hollandi kaudu.
Nende kaitus oli 1867.—1898. a. (ihe Belgia
raudteeseltsi kées.

Teine raudtee-lihendus Hollandi ja Belgia
vahel loodi kontsessiooni andmisega 1852. a.
raudtee ehituseks Moerdijk’ist Belgia piirini
Roosendaal'i  kaudu. Liiklus Moerdijki ja
Rotterdami vahel esialgu oli ette nidhtud teos-
tada ainult juba olemas oleva laevaliini kaudu.

1856. a. anti kontsessioon raudtee ehituseks
Maastrichtist kuni Belgia piirini Liége sihis,
mis 16i kolmanda raudteelihenduse Belgiaga.
Ka selle kdaitus 1860.—1898. a. oli he Belgia
raudteeseltsi kées.

1857. a. koosnes Hollandi raudteedevérk
neljast ettevdttest, mille liinide kogupikkus oli
332 km. Samal aastal esitas riigivalitsus sea-
dusandlikkudele kodadele seaduseeln6u raud-
teede ehitamiseks dle 1350 km ulatuses, kuid

see > leidnud mingisugust poolehoidu rah-
vaesindajate poolt. Samuti ei dnnestunud
kahe eraraudteeseltsi ettepanekud luua kaks
uut raudteedevdrku : pdhjapoohie ja Ibuna-

poolne, erakapitali alusel, kuid sealjuures riik
pidi tagama kapitali kasvituse.

Kolm aastat hiljem esitas riigivahtsus uued
kavad raudteede ehituse kohta ja seekord vdeti
need mélema seadusandliku koja poolt vastu.

18. aug. 1860. a. seadus nd&gi ette 11 uue
raudteeliini ehituse, mille kogupikkus oli Um-
marguselt 900 km. Raudteed pidi ehitatama
riigi poolt ja kulll, kuid peale valmisehitust
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pidid need vdlja renditama eraettevottele. Sea-
duses ettendhtud raudteeliinide ehitus teostati
suuremalt osalt aastatel 1865.—1870.

26. septemlbril 1863. a. asutati Haagis
»Riigiraudteede Kdituse-Sells”
{Maatschappij tot exploitatie von Staatsspoor-
wegen, luhend. S. S.). Sellele seltsile anti (le
riigiraudteede kaiftus 50 aasta peale. Samal aas-
tal teostati kdituse Ullea'’ndmine nende liinide
suhtes, mis olid juba valmis ehitatud. Uus raudi-
teeselts rentis endale veel' mdned eraraudtee-
liinid, mis peamiselt vdimaldasid raudteelhen-
dust luua Belgia ja Prantsusmaaga. Esimes-
tel aastatel oli seltsil suurte raskustega vdidelr-
da ja riik oli sunnitud teda toetama suurema
laenusumma andmisega. Kuid alates 1868. a.
peale paranes seisukord ja ndit. 1876.—1890. a.
maksti aktsionddridele jarjekindlalt 5% divi-
dende.

Peale nimetatud suurte raudteeseltside tek-
kisid veel' mGned véhemad seltsid, millest taht-
samaid on Hollandi Keskraudtee-Selts (Neder-
landsche Centraal Spoorweg Maatschappij),
mis asutati Utrechtis 1860. a. ja millele anti
kontsessioon Utrecht-Zwolle ja Zwolle—Kam-
pen raudteeliinide ehituseks.

Pérast seda, kui pealiinid olid valmis ehi-
tatud, tekkis vajadus ka sdé&raste liinide jérgi,
mis on maéaratud peamiselt kohalikkude tarvi-
duste rahuldamiseks. 1878. a. anti seadus, mis
voimaldab selliste raudteede ehitamist teatud
kergendatud tingimustel. Selle tagajarjel tek-
kis terve rida uusi lokaalraudteid, mis ehitati
erakapitali poolt. Nende Kké&itus teostatakse
suuremalt osalt Hollandi Raudtee-Seltsi poolt.

Aasta 1890 tdi podrde Hollandi raudteede-
vO[Tgu juhtimises ja kadituses. Et raudteede
ehitamisel ja kaitusel mitmesuguste ettevGtete
ja keskuste poolt puudus Uhtlane plaan ja ots-
tarbekohasus, nagu see soovitav on Uldsuse ja
riigi huvides, ja iltrsiks tulid mitmesugused
mittesoovitavad ndhted, mis seoses raudteede

endavahelise vdistlusega, leidis iriigivalitsus
tarviliku olevat Umiber korraldada Hollandi
raudteedeasjandust. Raudteede kaituse (Ule-

vOotmine riigi enda katte ei leitud tarviliku ega
soovitava olevat. Pd&himdattelikult pidi ka tu-
leVikus kdigi riigiraudteede kéitus teostatama
eraseltsi poolt.

Hembrugi raudtee-podrsild Zaandami juures.



UmberkoiTaMamine teostati  jargmiselt:
Riik ostis Hollandi Rheiniraudtee-Seltsi kuu-
luva teedevdrgu Uhes koéige inventariga éra.
Terve Hollandi raudteedevdrk jaotati dra kahte
ossa, mille k&itus anti kahele senisele suure-
mak seltsile: Riigiraudteede Kaituse-Seltsire
(S. S.) ja Hollandi Raudtee-Seltsile (H. S. M.).
Mdélemale seltsile jaid, vidhemad muudatused
vdlja arvatud, enam-vabem samad liinid, mis
neile olid varemalt kuulunud vd'i nende Klditu-
ses Otoud. Hollandi Rheiniraudtee Seltsi lii-
nide k&itus anti Riigiraudteede Kéaituse-Selt-
sile. Sellejuures tehti mdnesugused muudatu-
sed, mille eesmargiks oli, et m8lema raudtee-
seltsi, S. S. ja H. S. M. vbrgud moodustaksid,
niivord kui vdimalik, teatud maaral’ omaette
terviku. Sellega seoses aga oli tarvilik teatud
lilnide suhtes ette ndha nende Uhist kasuta-
mist mdlema raudteeseltsi poolt.

EESTI.
~BALTI EKSPRESS*.

15. mail s. a. alustas korrapérast teenistust Tal-
linn—Riia vabel esimene Eesti kiirrong nr. 1, mis on

»Balti ekspress* Tallinna jaamas.

Esimese ,J3alti ekspressi“ veduri meeskond.

Kuna uus koirraldus Ghelt poolt seadis ees-
mérgiks ules mdélema raudteeseltsi koostdod,
siiski jai ruumi veelgi ule ka vdistluse jaoks.
Ja tegelikult moélemad seltsid mdneski sihitu-
ses jatkasid ka pérast 1890. a. dgedat vdistlust
edasi.

Jargnev tabel annab Ulevaadet raudteeselt-
side kdituses olevate teedevdrgu kohta enne ja
parast Umberkorraldamist 1890. a.

Riigiraud- Hollandi  Rheini
teede Kéi- Raudtee Randtee
tuse Selts Selts Selts
31. detsembril 1889 1468 km 782 km 228 km
31. detsembril 1892:
a) enda kasustuses 1540 1004
b) kaaskasustuse 0igu-
=10 - A 132 227
(Jargneb).
rahvasuus saanud nimetuse ,,Balti ekspress®“. Kuigi

see kiirrouig, oma 68,7 km/t. kiirusega ja 2 vahe,peatu-
sega Eesti territooriumil ei anna veel L&ane-Euroopa
kiirrongide mod&tusid valja, on ta siiski kodige kiiremaks
rongiks kogu Balti riikides ja peagu vdrdne kiirrongi-
dega Soomes. Samane rong Latvija territooriumil aren-

Tallinna jaama korraldaja Borisov &drasaaimas
esimest ,,Balti ekspressi®,

dab juba marksa vahemat kiirust, nimelt sdidab ta
167.2 km Valka—Riga vahemaa 55,8 km tehnilise ja
51.2 km Kkaubandusliku kiirusega tunnis; kusjuures
teel olevatest 21 vahejaama hulgast rong sbidab pea-
tuseta modda 13 jaamast. Kiireimaks rongiks Latvi-
jas on rong nr. 15 Riga—Meitene—ABerlin) vahel, kus
rongi tehniliseks kiiruseks 58,1 km ja reisikiiruseks



55,5 km tunnis. Tuleval aastal on oodata, et Kkiirron-
gide soidukiirus Valk—Riga teeosal saab tdusma, sest
Latvija raudteevalitsus kavatseb seda teeosa moder-
niseerida (uued rasked roopad, Kkivikallustikuga kat-
mine jne).

Leedus on suuremaks kiiruseks kiirrongidel; teh-
niline — 53,5 ja kaubanduslik — 44,8 km/t. Soomes
on kiireimaks rongiks Kkiirrong nr. 38 Turku—Helsinki
liinil, mille kaubanduslikuks kiiruseks on 60 km tunnis.
Suvekuudel Helsinki—Tampere (laupdevadel) sdidab
kiirrong nr. 47 — 62 ikra/t.

Uldiselt tuleb seda raudteevalitsuse Uritust tervi-
tada, sest soodsama ja kiirema uhenduse loomine on
theks paremaks vahendiks autobuste vdistluste peh-
mendamiseks.

LATVIJA.
LATVIJA RAUDTEEDE ULESANDEID KAES-
OLEVAL AJAL.

Latvija raudteelaste ajiakirjas ,,Dsjelzcelnieks*
nr. 11 s. a. on tood*ud teedeministri B. Einbergi kdne-
lus Latvilja raudteede tegevuse ilesannete ja valjavaa-
delte (kohta' ké&eisoleval ajal ja lahemas tulevikus. Sel-
lest Valjavottena toome jargmist:

Uuel) eeliarve-aaastal raudteed jatkavad edasi oma
teigevuisie arendamist transpordiolude Uldise paranduse
sujunas, suiurendaideis sOidukiiruslt jia reisiicmuigavusi kui
ka kindlustades héadaolhiutuit rei'siliiiklemiist, kdvendades
raudteeliinide  pealisehitusit. Viimaseks otstarbeks
panmakse teesse Ummarguselt 200.000 uut immutatud
liiprit ja 7500 tonni uusi rasike'mat tuupi réopaid 126
km pikkuses Riga—Daugavpilsi liinil Koknese ja Dau-
gavpilsi vahel' ja osgjltt ka Riga—Valka Jiinil".

Tukumis—Ventspils liinil, kus on veel rohkesti
lihikesi, sbja ajal purusitatuid réopaid, om ette néhtud
meid kokku Sveis'sida autogeenillisel teel pikemateks Uk-
susteks, et seelidbil saaavutada rahulikumat ja kindla-
mat rongi 'kaiku.

Tolimiuipilivede  tekkimise valtimiseks jatkatakse
raudtee miullice katmist kivilkillustikuiga k&esoleval ajal
Ciekurkalns—Ropazi (Riga—Valka liinil) ja Jumpra-
va—Aizkraukle teeosadel, mis v@imaldab suurendada
rongide soéidukiirust.

Riia mereranniku raudteeliinil, kus elav liiklemi-
ne ja hooaja jooksul veetakse kuini 3 milj. reisijat, se-
ni oli takisitavaks puiudiuselks see asjadlti, et Dulbulti ja
Sloke vahel teine rodbe ei olnud valmis ehitatud. Kaes-
oleval suvel kdrvaldlataikse ka see puudus ja seeldbi
avaneb vdimalus paremini &dra kasutada reisirongide
koosseisusid ja neist valja jatta kaubavaguneid, mida
seni klassivagunite puuduseil' tihti kasutati reisijate
veoks. Et igal pool kérvaldada kaubavagunid reisijate
Kikliemisest, selleks on asutud kiirendatud tempos uute
moodsate klassivagunite ehitamisele, mida teostab LAati
kodumaa todstus.

Vedurite pargi taiendamiseks on ette nalitud juur-
de soetada teatud arv uusi vedureid, mis asendavad
senised vanad, mitte enam majanduslikult toétavad ve-
durid. Riigivalitsuse otsuse p6hjal kasutatakse vedu-

rite kidtteainena nldd jalle pdletispuude asemel Kivi-
siisi, milline asjaolu tahendab raudteele Gmmarguselt
1 milj. ilatti vorra kokkuhoidu aastas.

Kaupade veo alal raudteed jatkavad koostdd aren-
damisit autoga. Kaupade koju kattetoomiine on seatud
sisse Riias, Cesises, Vonnus ja Daugavpilsis, kusjuu-
res selle eest raudtee v&tab vordlemisi véikest tasu.
Koostdd autoga on anniud haid ta,gajargi ka KuHdiga,
Saldus, Lubane, Vilaki ja Balves jaamades, mistdttu
oo1 ette nahtud seda laiendada ka Valmiera, Subate,
Preili, Aglona ja veel teiste jaamade peale.

Tahtsamatest uutest ehitistest, mis on kéesoleval
ajal teoksil, peab mainima Krustpilsi raudteesilda,
mille ehitus loodetakse ldpetada jargmisel kevadel.

Mis puutub uutesse ehitusel olevatesse raudteelii-
nidesse, siis peab tdihendama, et veel ké&esoleval aas-

tal tahetakse avada rongide liikuimisit Ri,g'a—Rujiena
liinil kuni Puikele’ni, Riga—ErgHi liinil kuni Su'ntazZi’ni
ja Madonast Lubani’ni. Samuti avatak<e liikl'emiseks
uus Alsunga—Kuldiga Kin.

Raudtee peavalitsus tootab ipraegu pealinna uue
reisijate tsentraaljaama ehituskava kallal. Need e
t60d loodetakse I6petada aasta jooksul, millal vGib ju-
ba lahemalt koéneleda selle kava ludatusest ja maksu-
musest.

SAKSAMAA.
NURNBERGI NAITUS ,100 AASTAT SAKSA
RAUDTEID*.

Saksa esimese raudteeliini Nirnberg—Firth 100-
aastase juubeli puhul, mis kujuneb Uldse Saksa raud-
teede juubeliks, korraldati Nurnbergis Saksa riigi-
raudteede juuibelinditus.

13. juulil avati Nurmbergi lliiklemismuuseum pé-
rast p6hjalikku tdiendust ja Umbeilkorraldamist.

14. juulil avati riigiraudteede naitus, mis kes-
tab kuni septembrikuuni ja tdotab saada eriliseks suu-

reks siindmuseks omal alal, kuna on suuri summasid
kulutatud selle suureparaseks ja asjakohaseks valjaku-
jundamiseks. Naituseplatsi maa-ala on ligi 160.00 m"
12 naituseihoones, millel igalihel Gmmarguselt 140 m”»
poranda ja ligi 100 m seina pindala, puutakse
pildis, sdnas ja arvudes pakkuda Ullevaadet Saksa rii-
giraudteede Ulesannete ja saavutatud tagajargede koh-
ta. Peale selle on kaks 300 m pikka ja 30 m laia
raudtee soOidulkite halli, milles ligi 1000 m roédbasteel
asetsevad Ule 50 igasugu uuema raudteesdiduki, mis
vOimaldavad téieliku Ulevaate Saiksa riigiraudteede
veereva koosseisu kohta kaesoleval ajal. 143 veduri-
ja vaguinimudedit, mis on valmistatud koéik Uhe mo6t-
Uhiku jargi, kujutavad veereva koosseisu arenemiskai-
ku saja aasta jooksul. Vabas 6hus on ehitatud vélja-
I6ige moodsast raudteejaamast kdigi jaamateede, poor-
mete ja signalisatsioo'ni sisseseadetega. Kdike seda
piirab ringi kujuliselt rodbastee, mille! liikil'eb esimene
Saksa laudteerong veduriga ,,Adler* ja alguparandi-
tele loomutruult jarele kujundatud tolleaegsete reisi-
vagunitega.
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