Sanghai sadam on viimaste aastatega tdusnud maailmas kdige suuremat kogumahtu kisitlevaks
sadamaks. Samas on mdoddapddsmatu, et kaubamahu kasvuga kasvab proportsionaalselt ka
emissioonide hulk, mis voib aga osutuda ohtlikuks inimeste tervisele. Koikidest saasteliikidest
sadamates ohustab inimest otseselt eelkdige dhusaaste, mis on visuaalselt ndhtav ning hingates
tajutav. Peamised 6hukvaliteedi taset mddravad emissioonid PM, SOx, NOx ja CO on esindatud

ka sadama emissioonides.

Kéesoleva 10put6d uurimisprobleemiks oli sadama tegevustest tulenevate emissioonide
negatiivne moju Ohukvaliteedile ning teadmatus, kuidas oleks vdimalik kaubamahtude
suurenedes mojutusi minimaliseerida ja tagada jatkusuutlik ohukvaliteet. Loputdd eesmargiks
oli uurida ja analiiisida Sanghai sadama niitel Shukvaliteedi probleemide lahendamiseks
kasutusel olevaid ja uusi voimalusi. Lisaks selgitada vélja, milliseid kokkuleppeid on
rahvusvahelisel tasandil keskkonnaalaste probleemide vihendamiseks sdlmitud ning kuidas on
Sanghai sadam nendega seotud. Tulemuste saamiseks kasutati juhtumianaliiiisi, vordlevat

analiiiisi ja SWOT-analiiiisi.

To6 kiigus selgus, et kdige suuremaks ohukvaliteedi mojutajaks Sanghai sadamas on
emissioonid, mille peamiseks allikaks on ookeani-liinilaevade heitgaasid. Viimased tekitavad
kuni 97% kogu Sanghaid puudutavate laevade emissioonidest. Seetdttu on kdige tihtsamaks
lahenduseks Okonoomsemate laevade chitamine ja madala saastefaktoriga kiituste
kasutuselevdtt. Sinna alla kdivad madala vaavlisisaldusega ja LNG kiitused ning neid kasutavad
laevad. Sadamatehnoloogiate arendamine ja energialahendused on teisejdrgulised.
Maanteetranspordis on heitgaaside hulk 10 000 tonni kauba transportimise kohta kaks kuni
kolm korda kdrgem meretranspordist. Kuna Sanghais on intermodaalse transpordivorgu
juhtivaks veoliigiks just maanteetransport, siis on vaja iimber korraldada jaotusveod rohuga

siseveetranspordile, et vihendada ummikuid ja emissioone linnaliikluses.



