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15. oktoobriks ilmuvad meie Kirjastusel:

Riikline séiduplaan — ametlik reisijuht, talv 1918/Z29. Hind 30 senti.

Lihendatud sdiduplaan, talv 19Z8/Z9.

Kohalikud sdiduplaanid;
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Tallinna-Ndmme (lihendatud)—

Tallinna-Paldiski
Jogeva-Tartu-Elva

” 5 ”
—w 5 «
— » 5 .

Jallemudjatele % %
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Tallinn, Nunne lan. 32. -
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Riigi Proovikoja juhatus 'teatab
veel kord, et 2. jaanuarist 1929, a.
on lubatud ainult meetrististeemilisi
mdodduabindusid tarvitada.

Tarvitajad, muretsege omale aegsasti
uued. mdé6dud (raskuse mdadtmiseks -
kilogrammid ja grammid, 66nesmddtudeks
— Hliitrid, dekaliitrid ja hektoliitrid ja
pikkuse mo6tmiseks — meetrid). Kaa-
lusi YOib ka uue kaalu- ja mdddu seaduse
pbhjal endiseid tarvitada, ainult mitte
Uhesuguste 6lgadega kaaludel (detsimaal
jne.) tulevad margapuude peale kilogram»
milised jaotused teha.

Vene- ja meetrististeemi vordlu~tabe-
leid saab Riigi Trikikoja kantseleist.

Proovikoja Juhatus.

Telefon 192 Baiti keskjaamast.

Hin

[ lemisels
aDiteclaslele!

Alates 15. septembrist

liigub omnibuss

Jakobsoni tan.—Vene turg-
Soo tan. liinil
Raudteevalitsuse lahe-
dusse

S6iduhind
Vene turg — Soo tan»
15 senti.
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7. aastakaik
O

Tartu linna veswarusluse kava.

Dr* ins.
I. Tartu linna vesivarustuse olud.

Tartu linnal puudub senini Uhine vesivarus-
tus. Elanikud varustavad ennast veega Uksikutes
linnaosades kohalikkudele oludele vastavalt.

Madalamates linnaosades avaldab Emaj6gi ma-
ju pdhivee olude peale, kus juures p&hiveepind
1m. allapoole maapinda tduseb. Kaevud on seal
madalad ja suuremalt osalt lahtised ptiurakke-
tega. Aluspdhi Emajde ldhedal on savikas, koha-
ti turbaga, kuna liiva ja kruusa kihte vahe leidub.
Sellepérast sattuvad pinna-ja joeveed kaevudesse
puhastamata. Kohati vOetakse vett ka otsekohe
JOest.

Koérgemates linnaosades jon vesivarustuse olud
kull paremad, kuid kaugeltki mitte rahuloldavad.
Ulekaalus on ka siin kaevud puurakketega, ainult
uuemad on ehitatud betoontorudest. Vett tOste-
takse, peaasjalikult, pumpadega, kuid kaevud ei
ole killalt kaitstud pinnavete ja kdiksuguse ro-
jastamise vastu.

Avrteesiakaeve leidub vordlemisi vahe: piiratud
arvul Gldtarvitamiseks, siis suurematel td0stuset-
tevotetel ja ka iksikute eramajade juures.

Hea veega varustatakse Uhest keskkohast Uli-
kooli hooneid. Selleks oli 1588 a. Ulikooli arhi-
tekti Guleke algatusel ehitatud Toomemé&e orus
stigavam kivirakketega kaev l8ikega 12 ruutjalga,
mis ulatab vettkandvatesse diluviaalkihtidesse 21 m
stigavuseni. Kaevu peale on ehitatud pumbajaam.
Vett tBstetakse 9Va HP mootoriga tbotava vana-
nenud purhbaga kahte anumasse mahutusega
100 m*. Anumad taidetakse 8 tunni jooksul, mis
Vastab kaevu toodangule 35 — 4 lit/s”
kuid kahtlemata saaks moodsa pumbaga tuntavalt
suurendada kaevu toodangut, sest depression prae-
guse toodangu juures ei ulata 0,15 m. Ulikooli
fi%mgsg veetarvitus 06pdevas ulatab praegu kuni

E. Leppik.

Il. Senini teostatud uurimised ja avaldatud
arvamised.

Tanu Ulikoolile on rikkalikku kasitusi leidnud
Tartu hiidroloogilised olud ja linna vesivarustuse
kisimused viimase umbes 70 a. jooksul on Vahet-
pidamata péevakorras pisinud

Juba 1861 a. annab C. Greiwing (06eologie
von Liv-und Kurland) seletuse Tartu allikate ja
kaevude vee paéritolule ja juhib tahelepanu kae-
vude rojastamisele pinnavete kaudu. 1863 a. aval*
dab prof. Dr. Schmidt esimese osa omast Kklassi-
lisesttoost «DieWasserversorgung Dorpats"> 1863 a.
selle t66 teise osa, kus 124 kaevu kohta pdhja-
likud veeanaliiiisid tuuakse mitmesugustel hidro-
loogilistel oludel pikemate vaheaegadega. Prof.
Schmidt v6ib oma uurimiste pdhjal tdendada, et
linna kasvamisega kaevuveed jarjest halvemaks
muutuvad ja see ndhtus pole maksev ainult Tartu,
vaid ka teiste linnade kohta. Pusivat kolblikku
vett voib allikatest saada, milliste piirkond vdim-
sate pealiskihtidega kaetud.

Tartu linna kaevude asendi, toodangu ja vee»
omaduste kohta on ilmunud 18891a 1890 a. Ulin
kooli arhitekti Guleke kaks avaldust, kus muu
seas tdendatakse vGimalust varustada linna vee®
ga Meltsi p6hiveevoolust.

1899/1900 a. viidi linna (lesandel 1&bi insener
A. Gleitsmann’i poolt, Dresdenis, uurimised Mel-
si allikate toodangu kindlaks tegemiseks, mis &>
esti rahuloldavaid tagajargi andsid.

Geoloogiliselt seisukohalt on Jartu linna vesi-
varustuse kiisimus uuritud Riia Ulikooli professoi'
Dr. B. Doss’ poolt. Tema arvamine on avaldatud
eribroshluris, mis 1906 a. trikitud. Selle jarele
oleks Tartu linna varustus veega Meltsi pGhivee-
voolust kiimneid aastaid kindlustatud*

Uksikasjalisemad uurimised on labiviidud inS;
C. Kalti poolt 1907/08 a. ja saadud andmete pdh*
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lal kokkuseatud linna vesivarustuse projekt Melt-
si pBhiveevoolust.

Selle projekti kohta on avaldanud oma arva-
mist muu seas Riia Ulikooli professorid M Gla-
senapp (25/1V. 09) ja A. Jensch (5/1.10 ja 3/1.13).

Professor Glasenapp on arvamisel, et linna
varustamiseks tarvilik veehulk on kindlustatud,
kuid siiski soovitab teistkordset katsepumpamist
thel ajal kahest kaevust, mida ka teostati, kus
juures saadi mdlemist kaevust mdne nédala jook-
sul 61 lit/s. Vee omaduste kohta kirjutab pro-
fessor Glasenapp jargmist: Vee kdvadus on kesk-
mine (kuni 10 Saksa kraadi), kuid jaddav kova-
dus on vordlemisi vdhene (6 Saksa kraadi), sest
keetmisel eraldub sisihapu lubi. Pd&hivesi on, kae-
tud liiva, kruusa ja r&ha kihistusega, mis tagasi
hoiavad kdiki madanevaid orgaanilisi aineid, kus
juures nad oksidatsiooni l&bi mineraliseeruvad.
Kui ka peaksid mineraliseerumata aineid vGi bak-
teeriumid kohati kuni pd&hiveepinnani tungima,
vOib igatahes drahoida vee rojastamist, kasutades
veevotmisel ainult stigavamaid kihte.  Aluspdhja
niisked, karedad pinnad hoiavad bakteeriume
tagasi, mis niisugustel tingimustel ei suuda elada.

Professor Jensch’i jarele tGendab katsepumpa-
mine Kkillaldaselt, et hddaohuta kuni 82 lit./s.
vett vBib Meltsi pohiveevoolust votta, kuna suurema
veehulga saamise v@imalus téendamata.

insener Kalfi poolt kokkuseatud projekt jai
teostamata. Ndahtavasti ei ldinud Tartu linnale
korda tarvilikku krediiti saada, ka takistas to6de
teostamist s6da. Alles Eesti ajal vOeti Tartu vesi-
varustuse kusimus uuesti péevakorrale. Tartu
linnavalitsus poo6ras selles asjas Saksa fir-
ma Bauunioni poole, kes oma esitajat, dr. A. Ei-
genbrodt, koha peale saatis.

Dr. Eigenbrodfi arvamise jarele (1/IV.22 ja
14/V11.22) ei ole veel kullalt tdendatud pdohivee-
voolu vdime. Selleks tuleks téiendavaid uurimi-
si ettevOtte, mis umbes 5000 Ekr. maksma l&-
heksid. Kuid oleks ehk kohasem selgitada ka
teisi veesaamise vdimalusi, mis linna iGmbruskon-
nas leidub, nagu Saadjarv, Emajdeorg jne.

Samal aastal (26/X.22) avaldas oma arvamist
Tartu vesivarustuse kohta Ulikooli 0pejoud dr.-
tehn. J. Kozeny. Ka tema leiab, et tuleks tdien-
davaid uurimisi ette votta Meltsi pdhiveevoolu voi-
me kohta. Kohasem oleks tema arvamise jarele
kasutada pOhjapool Tartut asuvaid jarvi (Saad-
jarv ja teised) vesivarustamiseks, (htlasi kasuta-
des ka veejoudu. Selleks oleks soovitav (hen-
dada oma vahel Uksikuid jarvi ja l&bi viia Tar-
tuni kaanal. Ldpuks peatab dr. Kozeny vdimai-
luse juures kasutada Emajéeorus NW pool Tar-
tut joe poole voolavat pdhivett, asetades parallel-
selt joele rida puurkaeve.

Peale nimetatuid, on avaldanud Tartu linna
vesivarustuse kohta oma arvamist veel mitmed:
eriteadlased. Kuid siiski ei l&dinud korda leida
lahendust, mis oleks kdiki rahuldanud.

1926 a. voeti Linnavalitsuse poolt vesivarus-

tuse kisimus uuesti péevakorrale. Oli kavatse-
tud taiendavaid uurimisi toimetada, ka oli linna-
inseneri dipl.- ins. Seidenbach’i poolt kokku sea-
tud linna vesivarustuse skeem, valjaminnes prae-
guse aja oludest. Hiljem s6lmis Linnavalitsus le-
pingu nende ridade kokkuseadjaga linna vesiva-
rustuse kava kokkuseadmise kohta jargmises
koosseisus;

I. PGhivee uurimise kéva uhes juhtnddride and-
misega uurimistdode teostamisel ja uurimiste kok-
kuvdtmisega.

Il. Vesivarustuse Uldkava (50.000 elan.).

I II)I. Esimese jarjekorra ehitusprojekt (10:000
elan.).

Selle kava kokkuseadmisest votsid osa peale
eelnimetatu- dipl.-ins. A. Vellner ja tegelik-ins.
Aaver.

111 Taiendavate uurimiste kava.

Uurimise kava jarele tuleks:

1)/Meltsitiigi ja tema allikate toodangut ala-
lisele registreerimisele votta, et tema toodangu von-
kumise Ule selgusele jduda ja et selgitada kisi-
must, kuivdrd allikate toodang, veekoosseis ja tema
omadused otsekohesest infiltratsioonist tingitud on.

2) Alalisele registreerimisele votta, var

kolmes kaevus p@hiveevooiu piirkonnas veepinna
seis, et jalgida, missugustele vonkumistele fellub
pbhiveepind ja tema lang; (hel ajal veepinna re-
gisteerimisega korduvalt vee omadust ja koos-
seisu kaevudes jalgida, et selgusele jduda, kuivord
rojaslavalt pdhiveevoolu peale mdjuvad Gmbrus-
konna raiskveed.

Analiiusi kohta tuleb t&hendada, et Uksikud
rojastamise tundemaérgid kaevude vees vOivad ette
tulla kaevude puuduliku konstruksiooni voi sei-
sukorra tottu ja ei saa veel lugeda Meltsi pdhi-
veevoolu kasutamise takistuseks.

Tuleks aga siis nii ehitada kaptaashi, et vesi
kaevudesse sattuks alles peale imbumist killal-
dase loomuliku filtri 18bi. Ka oleks soovitav koda-
nikkude rahustamiseks votta kaitse alla kogu
depressiooni piirkonda, ndudes taiesti veekindlaid
vdljakdigu kohte ja mustusauke. Taiendavad
uurimised viidi 1&bi 1L 1927-1X.1928.

IV. Vesivarustuse uldkava.

a) Veeallika valik.
tud Meltsi pdhiveevool. Selle veeallika kasuks
tuleks tdhendada jargmist.

1. Meltsi pdhiveevoolu tuleks lugeda eriti vee-
rikkaks, arVesse véttes senini teostatuid katsepum-
pamisi (60 lit/s., 46 lit/s. ja 82 lit/s.). Need vee-
hulgad on kétte saadud vordlemisi vaiksel dep-
ressioonil (1—2 m), mis tingitud depressiooni
suure ulatusega sdredates maakihtides.

2. Aluspdhja koosseis on eriti soodne pdhi-
vee kaptaashiks, kus juures juba the voi kahe
puurkaevuga saaks varustada suurema osa lin-
nast veega.
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3. Kaptash asuks linna piirides, seega jaaksid

ara juurevoolu torude mille iga kilomeeter (kaks
toru h 200 mm) maksma laheks 44000 krooni
ilma siibriteta, hiudrantideta ja muu varustuseta;
peale selle tuleb arvesse votta pumpade lisatoo.

Teiselt poolt tuleb lugeda selle allika kohta
ettetoodud puudused liialdatuks.

Tervishoiu méottes on olud tabavalt iseloo-
mustatud proffessor Glasenapp’i -poolt, nimelt:
maapealne vesi, mis p6hja imbub depressiooni
piirkonnas, puhastatakse tdiesti teataval sliga-
vusel loomuliku filtri m6ju all kdikidest orgaa-
nilistest ainetest ja mikroorganismidest, (ht-
lasi mGjub aluspdhi ka desinfektsiooni mot-
tes, sest bakteeriumid ei saa tungida suure-
male stigavusele. Tuleb ainult silmas pidada, et
kaptaash peab asuma killaldasel siigavusel maa-
pinnast. Peale selle v8ib, nagu juba tdhendatud,
depressiooni piirkonda, mille ulatus tépselt sel-
gub puurkaevude kasutamise juures, kaitse alla
votta. LOpuks jaab veel vBimalus desinfitseerida
vett enne linna tdstmist kloorlubja®voi gloorgaa-
siga, nagu seda l&bi viiakse Tallinnas peale vee
puhastamist filtrides.

Teiseks puuduseks loetakse, et Meltsi p&hi-
veevoolu hulk mitte killaldane ei ole kogu linna
veega varustamiseks. Kuid on killalt p&hjust
seniste uurimiste andmete alusel arvata, et Meltsi
pohiveevoolust vBib saada védhemalt 70-80 lit/s.
igal ajal. Tegelikult vOib see veehulk ka suurem
olla. Ettevaatuse mottes tuleks aga kava kokku-
seadmisel eeltdhendatud piirides veehulga kohta
jaada. Kui edaspidi linna tarvitus kasvama peaks,
ei takista midagi Uhendada vdrguga ka mujal
asuvaid veehallikaid. Praeguse aja tehnika juu-
res, kus vee tostmiseks tarvitatakse, peaasjalikult,
tsentrifugaalpumpe elektrimootoritega, on uute
allikate Uhendamine v@rguga ilma suuremate
kuludeta teostatav.

Igasuguste kahtluste &rahoidmiseks viiakse
l&bi tdiendavad uurimised, mis vordlemisi lihtne,
arvesse vottes, et see pohiveevool senini juba
mitmekordselt pdhjalikult uuritud. Teiste vee-
allikate kohta, nagu Saadjarv, Emajdeorg ja
pohiveevoolud paremal kaldal, puuduvad aga
senini pea taiesti andmed. Sellepdrast on nende
uurimine seotud suuremate kuludega ja ainult
1-2 aasta jooksul teostatav.

Néib kohasem olevat ara jatta kdiki liialda-
tuid kartusid Meltsi allikate kohta ja asuda nende
kasutamisele linna vesivarustamiseks, mis téiesti
labiviidav vordlemisi véikeste kuludega. Kokku-
hoid on aga eriti tidhtis meie praegustel majan-
dusoludel.

b) Mdéératud veehulk.
ramisel vdetakse aluseks elanikkude arvu ja
juurdekasvu, silmas pidades ka tdostuse tarvidust.

Koguteoses ,,Tartu”, mis 1926 a. ilmus, on
elanikkude arvu kohta toodud jargmised and-
med: 1897 a. — 42308, 1914 a. - ca. 50.000,
28/XIl 22 a.—50.342, /11l 25 a. — 59.073.

Seega on, kui mitte arvesse vbétta ilma- ja
vabadussdja depressiooni. Tartu rahva arv pide-
valt kasvanud, kui ka juurdekasv, valjaminnes
1897 a. elanikkude arvust, vordlemisi vaikene —
umbes 1% aastas. Peale selle paistab silma
rahva arvu pendeldumine aasta jooksul, mis
tingitud koolide ja dlikooli tegevusest. See aval-
dab ennast kahe tdusu- (maksimumid marts-
aprill ja oktoober—november) ja kahe ma&o6na
(miinimumid juuli — august ja detsember —
jaanuar) ndol. Pendeldamise amplituud -5000
-6000 elanikku, mis peaaegu 10RI0* rahvastiku
uldarvust. Rahvatihedus on Tartus vordlemisi
vaikene, keskmiselt 95,1 pro ha. (28/XI1.22) voi
110,2, pro ha. (1925 a. | poolel). Rahvastuse
levimise planigrammil pn linn jaotatud, vélja-
minnes tihedusest pro ha: ~ 200, 150—200,
100-150, 50-100, '"750.

Linna vesivarustus on majandusliselt digus-
tatud ainult linnaosades, kus tihedus ei lange
alla 100 pro. ha. Selle jarele ei tuleks linna-
servi ja uusi linnaosasid vodrgu projekteerimisel
arvesse votta. Siiski on torude dimensioneeri-
misel teise jargu magistraalid ette nahtud kuni
uute linnaosade alguseni. Selleparast vdib ka
tarbekorral varustada veega madalamaid uusi
osasid, kus juures kull kohati vB8ib vabasurve
véhe alla normi (18 m) langeda, mida aga ma-
dalatel majadel tdiesti lubatavaks lugeda vdib.
Raskustega on seotud ainult Tamme aialinna,
kui korgema linnaosa, varustamine. Tarviliku
vabasurve kindlustamiseks selles linnaosas tuleks
tdsta veetorni ja tles seada v@imsamaid pum-
pasid, mis aga suuremate kuludega seotud oleks
ja muu linnale koormaks osutuks.

Sellepérast ndib kohasem olevat tarbekorral
varustada seda linnaosa eriallikast (néiteks,
arteesiakaevu ngol), kust vett pumpadega tuleks
tosta,

Uleliigsete raskuste arahoidmiseks Tartu linna
vesivarustuse teostamisel, on Linnavalitsuse poolt
elanikkude arv, mida varustada tuleks veega,
piiratud 50.000-ga. See on tdiesti Bigustatud,
kui arvesse votta, et kruntide (hendamine vor-
guga alles jark-jargult, vBib olla kiimnete aastate
jooksul stinnib, kuna véhemini ehitatud osades
veelgi kaugemas tulevikus.

Sellele vastavalt on kokkuseatud vesivarustuse
projekt, kus juures 50.000 elanikku on jaotatud
raioonil, mis haarab oma alla peaaegu kogu linna
tema tegelikkudes piirides, véljaarvatud Tamme
aialinna. Maarjam0isa ja Piiskopi m. maadele
planeeritud linnaosad. Vastavalt praegusele ela-
nikkude tihedusele laseb linn end kahte tihedus-

Veehulga mad-raiooni eraldada — I tihedusega 210 elanikku 1

ha. ja Il — tihedusega - 110 elanikku 1 ha.

Nende tihedusnormide jarele, mis héés koos-
kdlas vaikeste (alla 100.000 elanikku) linnade
tinedusega, asub | tihedusraioonis Ummarguselt
19.000 elanikku ja Il — Gimmarguselt 31.000 ela-
nikku, kokku 50.000 elanikku.
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Keskmiseks veetarvidusnormiks (he elaniku
peale 60-péevas on voetud 80 litr, kuhu sisse
arvatud Uhiskondlikud tarbed, nagu uulitsate ja
murude kastmine, saunad jm. ning toostusele
tarvisminev vesi. Pdevane veetarvitus Tartu linna
asutustes ja ettevottetes linnainseneri andmetel
ulatab 22.864 hektolitr. Siia on “sisse arvatud
toostusettevotted, saunad. Ulikool, raudtee, s6ja-
vée osad ja kliinikud. See maksimaalne péevane
veetarvitus linna asutustes ja ettevottetes redut-
seeritud 1 sek. peale teeb valja 26,4 litr. ehk
keskmise tarviduse ajal umbes 26,4:1,25 —21,1
litr./sek. Seda tarvidust aluseks vfetud normist
maha arvates jadb elanikkude otsekohese tarvete
katmiseks ja uulitsate kastmiseks jarele 80,0—
21,1 = 58,9 litr/sek.,* mida kullaldaseks tuleb tun-
nistada, véljaminnes vaiksemate L&ane-Euroopa
linnade veetarvitamise statistilistest arvudest.

Veetarvitamine péeva jooksul vastavalt L&é&ne-
Euroopa, ja Moskva linna tunnitarvitusandmetele
ning veetarvitamise iseloomule Tallinnas, otsus-
tades survediagrammide jérele torustikus, on
madratud %%-des péevatarvidusest jargmiselt :

Kella 24— 1 2% 12—13 6 %
1— 2 - 15% 13r-14 6 0o
2— 3 — 15% 14-15 -- 5600
3—4 — 15% 15—16 -- 5,0%
4—5 — 25% 16—17 -- 45°0o
5— 6 —,35% 17—18 --4,0%
6— 7 — 45> 18-19 -- 4,500
7— 8- 55°% 19-20 -- 50R
8— 9 — 55°% m20—21 ~ 4,5000
9—10 — 6,0°/0 21—22 -- 3,00/0

10—11 - 6,400 22—23 -- 3,000

11—12 — 660/0 23-24 - 30000
Kokku 100 Q0

Veetarvitamine maksimaalse péevatarviduse
kohaselt on arvatud 125°0 keskmisest péevatar-
vitusest. Vordlemisi vdikene vahe talvise ja suvise
veetarviduse vahel on tingitud, nagu tdhendatud
Tartu linna iseloomuga, kui kooli ja dlikooli
linna, mille elanikkude arv suvel, s.i mak-
simaalse veetarvituse ajal, tuntavalt véheneb.
Maksimaalne tunnitarvidus ulatab maksimaalse
tarviduse ajal 1,25 X 6,6 : 4,17 —2 kordsele kesk-
misele tunnitarvidusele keskmisel tarviduspéeval,
missugune vahekord heas kokkukdlas statistiliste
andmetega. Kuna suuremahuline veetorn (sna
kulukaks ehituseks osutub ja kapitaali protsent
kaesoleval ajal kdrge, siis on pohimottelis voe-
tud, et tippkoorem pumpadega kaetakse, kuna
veetorni Ulesandeks surve (htlustamine, peaasja-
likult j&&b, muidugi niivord, kuivord veeallikas
end maksimaaltarviduse puhul koormata laseb.

Projekteeritud on lkaks pumpa kumbgi too-
danguga 2,5% maksimaalsest 66pdeva tarvidu-
sest - Uks todtab 24 tundi, teine 16 tundi péevas.
Uhtlustamise reservuaari (veetorni) maht jareldub
allpooltoodust tabelist:

Sellega on Uhtlustamise reservuaari maht vordne
8,5% maksimaalsest 006pédeva tarvidusest, s.o.
80 X 15X 50.000 x 8,5/100 425 m”~ Maératud
on reservuaari mahuks 500m®, kus 75m* vee-
tagavara tulekahju puhul pakub. Sellest taga-
varast jatkub kahe hidranti tegevuse korral &
6 litr/sek. 1,7 tunniks ehk keskmisel tarviduse
paeval

(500 - X 8,5/100): 0,012 =3,7 tunniks.

Pumpade maks. sek. toodang:
maalse O6péeva tarvidusest ehk

5100 = 69,4 litr/sek.

5% maksi-

3600

Pumpade keskmine toodang:
55,5 litr/s.

PBhjenduseks ins. Kalti poolt toodud proovi-
pumpamise andmetele ja arvamisele, mis Meltsi
allika podhiveevoolu uurimise kavas esile toodud,
peab tunnistama, et sarnane pumpade toodang
veeallikat Ule ei koorma ning veeallikas koguni,
vOib olla, nende toodangu tdstmist vBimalikuks
teeb. \

VI. Torustiku vérk: asend ja arvestus.

Projekti jarele asub pumbajaam Ressursse
terassi jalal, pGhivee kaptaashi juures, kuna vee-
torn esialgu kavatsetud oli linna kdige kdrgemal
kohal, kdrgusmargiga 655 m Ule merepinna.

69,4:1,25 =
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Maarjam. uul.. Silmakliiniku koérval. Hiljemalt
teatas Tartu linnainsener_ otsusest, mille jarele
veetorni asukohaks j&&b Opetajate uul. ins. Kalli
projekti jarele, maapinna koérgusega 62,5 m (le
merepinna. Kuna viimane asukoht esimese
ldheduses asub, siis on koik vbrgu arvestu-
sed esimese asukoha Kkohaselt jaetud, kuna
veetorn vastavalt viimasele asukohale projek-

teeritud ja vorgu eelarvele vastav variant kalku-
leeritud.-

Magistraalid on témmatud p6himdotte'jarele
-labistada tarvitusraiooni tema keskjoont mdo-
da ja korguse suhtes, vdimalikult valitseda tema
tle; -edasi, on vorgu projekteerimisel ringma-
gistraalide p6himote aluseks voetud. Jaotusvork
koosneb erandita 100

Tallinna sadama 1elinillite ar%r"—

Dipl-ins. E. Avik.

Vaistlusprofektide vaatlus.

Votame vaatluse alla 3 projekti, mis auhinna
vaariliseks tunnistatud, ja vaatame nende pro-
jektide héid ja ndrke Kkilgi, ning vGtame nende
projektide hindamise ette praeguse momendi
tarviduse seisukohalt.

} auhinnaga kroonitud projekt,
*Gluckaufi" all, mille omanikuks osutus insener
M Viig, Havestadt SI Coniag’i biiroo direktor
Berliinist,, tuleks esimesena ka vaatluse alla.

Projekt n&eb ette Tallinna sadama véljaaren-
damist kahes osas. Esimene valjaehitus jatab
vana sadama téiesti muutmatuks ja ehitab selle
tsentraalosale juurde ranna- ja jahtklubi sadama
ida poole praegusest sadamast ning Vana Pata-
rei, keskvangimaja ja Kalasadama kolmnurgas
néeb ette kalasadama ja transiit-sadama valjaehi-
tamist. Taielises valjaehituse plaanis on ettenéh-
tud Vana Patareist pbGhja muulini kaitsemuul,
mille varjul kavatsetakse transiitsadamat ja valja-
veo sadamat véljaarendada, kus asub sadama
tehaste bassein, ning kus ette on nahtud Maieri
ja Claynhills’i kaanalide t&itmine; praegune Uus
(Miini) sadam muudetakse petrooleumi sadamaks
ja kuivadokkide aukude juures on viljaarenda-
tud tehaste sadam rhrr> maaalade reserveerimi-
sega Paljassaarel tuicviku tdostuse jaoks. Vana
Sadamasse on nii laia-, kui ka Kkitsaroopaline
raudtee sisse toodud Kopli kaudu ja raudtee
magistraal jookseb diagonaalselt sadamast labi,
hargnedes laénest ida poole Uksikute kaide peale.
Vankrite liikumise peateeks on ettendhtud raud-
tee magistraalile paralleelselt minev tdnav, mis
eraldab ka sadamat linnast, ning vdimaldab ka
maaalade plaaneerimist linna alla l6una pool
peatdnavat. ,Peetritehasti”, S6ja-ja lennusadam
on jaetud praegusesse seisukorda, mida ka vdist-
lustingimused ette nagid.  Traj.ektparv on ette-
nahtud transiit-sadama kai alguses (mere poolt)
ja sorteerimise peajaam on aset leidnud praeguse
kalasadama ja keskvangimaja vahelisel maaalal,
kus kai tditmiseks suured mullatéod tarvilikud.

Sarnasel sadama taielisel valjaehitamise kaval
ei puudu omad head ja pahad kiljed. Nendest
tdhtsamad oleksid:

1
tamine

ida poole praegusest Vanasadamast

margusdn

jarg ja 16pp.)
nihutab mdélemad sadamad linna lhe serva peale
ja, arvesse vottes, et nende sadamate véljaehi-
tamine juba esimeses véljaehituse ajajargus ette-
nahtud, kus Kalamaja ja Kadrioru vaheline lii-
kumine peab siindima praeguste tdnavate kaudu,
muutub koormate liikumine nendesse sadama-
tesse raskendatuks ja ka linna vMudiamine Kkiit-
%epuudega sadama” kaudu kulukaks. Mdlemate
basseinide suud on pdhja poole pédratud; pbh-
jamuul ei ole pikendatud nende basseinide sul
kaitseks ja mdlemad basseinid on lahtised pdhja
tuultele ja kannatavad talvel ajujaa surve all.
Positiivne kiilg sarnasel basseinide paigutamisel
seisab selles, et basseinide véljaehitamine véikeste
sligavuste juures, mis selles piirkonnas praegu
olemas, odavasti teostatav ja rannasadama iso-
leerimine vdliskaubanduse sadama osadest ker-
gesti labiviidav.

2) Kalasadama transiitsadama naabrusesse
paigutamine ei ole sadama isoleerimise mottes
hea, kuigi kalasadam vd@rdlemisi hea (henduse
kaudu linnaga seotud, kuid sadama 18pulikul
vdljaarendamisel tuleb viaduktiga raudteid ristelda,
et kalasadama liikumine raudteega ei saaks
takistatud.

3) Trajektparve asupaik esimeses véljaehita-
mise astmes on rahuldav; trajektparv padseb
vabalt merelt oma kai &&rde, kuid 16puliku
valjaehituse juures liigub trajektparv pikki sada-
mat ja viimase osa oma teekonnast peab tagu-
misekéigu all tegema, sest kai dares Umber kera-
mine on raske.

4) Sadamatehaste (mberpaigutamine kavas
ettendhtud kohale on alles siis vBimalik, kui
vastav sadama osa on valjaehitatud, kuid viimane
asjaolu nBuab ka seal praegust nahvtasisternide
Umberpaigutamist nende IGpulikku  asupaika,
teiste sbnadega, tehaste Umberpaigutamiseks on
vaja petrooleumi ja tehaste sadama taieline vélja®
arendamine, mis muidugi on suuremate kulu-
dega seotud ja sunnib loobuma tehaste (Ulevii-
misest Hundipea nurka, nii et ainsaks kohaks
selle kavandi jarele jddks Sadamatehastele Peetri-
tehas; petrooleumi sadama uleviimine Uude
sadamasse oleks asjatu vaev ja petrooleumi
sadam tuleks vdljaarendada Hundipea nurkas,

Rannasadama ja jahtklubi-sadama paigus.o, seal, kus praegu on olemas juba osa vedela

kitteainete installatsioonist™
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5) Kava positiivseks kiiljeks tuleb lugeda jardgaupmehe silla laiendamine taies ulatuses, mis

misi asjaolusid.
a) Sadama ja linna liikumine ei sega Uksteist;
b) raudtee ei I8ika linna tanavaid ;
¢) sadam on kompaktselt asetatud, seega
sadama jarelvalve ja juhtimine lihtsustatud;
d) laia'ja kitsaroopalised teed tulevad Uhest
sadama osast sisse, mille tdttu jadvad dara
suuremad teede ristlemised ja kaide varus-
tamine mdlemi roobastikuga on kergemalt
lahendatav, kui praeguse olukorra juures;
e) vabanevad suuremad maaalad sadama
Umbruskonnas, mis vGimaldab otstarbekohast
maaalade planeerimist ning lksikute sadama
osade Uhendamist linna ténava vdrguga,
ning linna arenemist sadama suunas;
f) sadama véljaehitamine on ettendhtud
moddukatel sligavustel.

Vottes arvesse (lesloetuid asjaolusid, tuleme
veendumisele, et see kava ei vGi olla meie prae-
gustes oludes sadama arendamise 18pulikuks
aluseks; kuid 16puliku kava valjatootamisel voib
esimese auhinnaga kroonitud kava osalt vaar-
tuslise materjalina &rakasutada.

Asudes Il. auhinnaga kroonitud projekti vaat-
lusele, mis margusona ,,Ankur’i" all sisseantud ja
kelle omanikuks osutus insener Paul Pentson
Tallinnas, ndeme, et see projekt ndeb ette Tal-
linna sadama maksimaalset valjaarendamist; pro-
jekteerijad on tahtnud ndidata, mis on v@imalik
véljaehitada tlesantud raamide piirides, korvale
jattes kisimuse, kuivdrd praegune olukord sarnast
arendamist vajab.

Seletuskiri, mis kavandile juurde lisatud, on
Oige luhikene ja kavandi tdhtsam osa on tema
joonestused. Joonestuse jarele vo@iks kavandid
jaotada kolme ossa — praeguse Vana- ja Uue-
sadama maks. véaljaarendamine ning téiesti Uue
sadama véljaarendamine.

Sadama Vvéljaehitamine selle kava jarele on
ettendhtud kahes jarjekorras. Esimeses jarjekorras
laiendatakse sadamatehaste bassein basseini 16una
poolse kalda arvel, mille t6ttu tuleb mahal6h-
kumisele praeguse sadama kontorihoone ja
posti pakiosakonna hoone (hes sadamatehaste
Jc’ujaama hoonete kdorvaldamisega. Kaupmehe
sild saab pikendatud ja laiendatud, kusjuures sild
ulatab kuni praeguse 18una muulini, mis osaliselt
jaab muuli sisse, kuna pikkusest tuleb ara
koristada. Praegune bassein nr. 3 Idunapoolne
kallas on pikendatud NO suunas ja kallas 16peb
kahe ajutise kaitsemuuliga, mis edaspidisel are-
nemisel on maaratud kodrvaldamisele. Kujune-
nud basseinide kaitseks on p6hja muul piken-
datud ja mida edaspidi wveel rohkem pikenda-
takse. Esimese jargu toode labiviimisel tuleb
arakoristada ka praegune idamuul.

Keskvangiraaja ja Kalasadama vahel. Vana
Patareist WNW suunas valjaehitatud muuli kaitsel,
on ettendhtud kalasadam (hes kaiga rannas@idu
jaoks. Téielise valjaehituse juures on ettendhtud

aga peale laiendamist kai pikkuse juurdekasvu
el anna.

Sadamatehaste basseini I6unapoolne kalda-,
joon on pideva joonena thendatud Baikovi sil-
laga ja Viktoria sild pikendatakse kuni ida muu-
lini; muuli otsa asetatakse trajektparv. Ida poole
praegust sadamat paigutatakse kaks uut basseini—
pbllumajanduste saaduste véljaveoks ja ranna-
sbidu jaoks — ja bassein spordi laevadele. Nende
basseinide kaitseks tuleks pikendada P&hja muuli
véaljaehitada uus Ida muul ja sadam oma varju
muulide taga omaks kuus basseini, millest bas-
sein nr. 2 ulataks siigavale maa sisse ja see bas-
sein poolitaks sadama kahte ossa.

Vana patarei juures asub I6pulikul véljaaren-
damisel 3 basseini ja Hundipea nurgas 6 bas-
seini, millest ks on petrooleumi basseinina ette-
nadhtud. Uldiselt, taielisel valjaehitusel ulatab
basseinide arv koigis kolmes sadama osas 15-ni,
peale selle veel Peetritehaste ja S6jasadama bas-
seinid. Sarnast vajadust ei ole praeguste olude
juures ettendha. Il. auhinnaga kroonitud kava
kannab teoreetilist laadi ja ainult Uksikud sada-
ma osad voiksid tulevikus selle kava jarele teos-
tamist leida.

Raudtee selles kavas on sissetoodud Kopli
kaudu ja sorteerimise jaamu Vana Sadama piir-
konnas on ettendhtud kolm: l&&dne muuli algul.
Vana Sadama ténava adres ja Hollandi tanava
ning praeguse Sadamatehaste basseini I6una kal-
da vahelisel maaalal. Vankriteede klsimus on
joonestustel lahendamata ja kavale juurde-lisatud
ic,e_letL(stkiri on sellest kusimusest vaikivalt médda
ainud.

Nagu Oeldud, on kava maksimaalne ja selle
tbiiu ei saa teda sadama arendamisel aluseks
votta, sest nii suurt sadamat meie tagamaa ei
vaja ja ei ole ka véljavaateid nende tagamaade
suurendamiseks. Kava hadks kuljeks tuleb lugeda
1) otstarbekohane pdhjamuuli pikendamine ja
laiendamine, mis suurendab sadama kdige sliga-
vama kai sildumise joont kahekordselt, 2) Uksi-
kud sadama osad on tsentraliseeritud ja raudtee
juurdepaas uksikutele kaidele lahendatud; Kitsa-
roopalise sorteerimise jaam on paigutatud kor-
vuti laiaroopalisele sorteerimisejaamale Hollandi
tdnava juures, millega jdab &ra raudtee ristlemine
ja sellega seotud pahed.

Asudes kolmanda projekti vaatlusele, mis
sisseantud oli margusbna ,Ein Hafen®i all ia
mille omanikuks osutus prof. Jacoby ja peainse-
ner p. V. Rennenkampf Riiast, ndeme, et projekti
peaidee on sadama arendamine Vana Sadama
piirkonnas ja kaide pikendamine maa poole,
ainult suure sugavuse sadama suurendamiseks
on ehitatud uus muul pdhjapoole praegust l&ddne
muuli, mis Ghendatakse pGhja muuliga; viimane
pikendatakse, et anda kaitset idapoole praegust sa-
damat véljaehitatud Petrooleumi ja Spordi sada-

174 -



male. Praegune ida ja I6una muul 6n maaratud
arakoristamisele.

Tarjeklparve kohaks nédhakse eite Kaupmehe
silla pikendatud osa. Raudtee on sissetoodud
Kopli kaudu ja sorteerimise jaam on ettenahtud
keskvangimaja ja kalda tanava vahelisel taidetud
maaalal.

Sadamaiehaste asupaigaks maaratakse piken-
datud praeguse basseini NR 1 pdik-kai.

Tungimata peensustesse, iu’,b Utelda, et selle
projekti peaidee, kaide arendamine maa sihis ei
ole meie oludes vastuvietav, sest tuleb I8igata
terve rida erakrunte nende peal asuvate aitadega;
nende vderandamine on seotud suurte kulude
ja tilidega. Peale selle, dlemineku ajajarkudel
peab vadljaehitama terve rida ladusid, mis suudak-
sid taita mahaldhkumisele maaratud aitade (les-
andeid. Ka tehaste asupaiga valikut ei vdi lugeda
vdga Onnestunuks, sest tehaste Gmberpaigutamine
saab voimalikuks alles pdrast basseini N°. 1. suu-
rendamist; ka tehas jaab liiga linna l&hedusse,
mis kuigi soovitav ei ole.

Petrooleumi sadama paigutamine ida poole
praegust sadamat ja korvuti Spordi sadamaga ei
ole, arvesse vottes tulekahju h&daohtu ja mole-
mite sadamate erinevaid ulesandeid, kuigi otstarbe-
kohane.

Kokkuvottes kéesolevas
motteid ja voistluskavandite
tulema jargmisele arvamisele.

Tallinna sadamal tuleb arendada kolmes osas:
a) Vana Sadama piirkonnas, b) Uue sadama piir-
konnas ja ¢) Vana patarei Umbruses, vaatamata
sellele, et sadama koondamine (hte kohta oleks
sadama valitsemise seisukohalt otstarbekohasem.
Vanas sadamas tuleks pikendada p6hja muul, et

artiklis avaldatud
materjaale, peab

Varjata sadama suud pdhja tuulte vastu ja kaitsta
j&& surve eest.

Sadamatehaste territoorium tuleb tehaste alt
vabastada, et vOimalik oleks lahendada raudtee
juurdepéasu kisimust Baikovi ja Viktoria sillale,
mis otstarbel tuleb ka Maieri kaanal téita. Tehaste
territooriumi vabastamine véimak b ka vankrite
tee loomist Merep/iiesteeli Baikovi sillale. Teha-
seid tuleb (leviia Peetriiehasiesse, kuna dokid
tuleb jatta nende praegusesse asupaika.

Laane ja pbhja muul tuleb Ghendada ja tar-
viduse korral p6hja muul laiendada, kui 30'
kaidest peaks puudus tulema. Ranna ja spordi
sadam tuleb véljaehitada Vana paif'™ii ja kesk-
vangimaja joonel, drakasutades selleks kiva, mis
praegu Kalarannas pdlevkivi tuha aila maclad,
Ja tditeks tarvitada elektrijaama tuhka.

Petrooleumi sadam tuleb valjaarendada Hun-
dipea nurgas, kuigi see raudtee Uhenduste seisu-
kohalt on seotud teatud raskustega.

Uus sadam (end. Miini) tuleb vdljaarendada
talvekorteri ia remont sadamaks, ning mille kaudu
iransporieeritakse tolmavaid ained, nagu kustuta-
mata lubi, p6llurammu ja muud. Uus sadam
tuleks Uhendada kitsaroopalise raudtee v@rguga.

Kitsaroopalise vagunite etteandmine peaks
vBimalik olema kdikidele kaidele ja kui see otse-
koheste kitsaroopaliste harude juurde toomisega
ei ole vdoimalik, tuleks kaalumise alla vdita, kas
kisimus ei oleks lahendatav laiaroopalise plat-
vormidega, mis Kitsaroopalised vagunid peale
vOtaksid; vastav vagunite pealelaadimise jaam
peaks koikide sadama osadele Kkergelt kéattesaa-
dav olema.

Sadama ldbilaske suurendamise vajadusel
tuleks kaaluda kaide mehaaniseerimist ja ois*
tarbekohaste ladude ehitamist.

Meie oludele kohaste sadamasilla ja muuli
taubid.

Dipl. ins. H.

Nddd, kus meil rannasadamate ja sisevete
sadamad korraldamisel ja uute sildade ehitamine
kasil, on 0Oige aeg seda kisimust kdne alla véotta.

Oleks ebabige sadamate ja isedranis merisa-
damate jaoks katsuda luua mingisugust normaal-
thdpi, sest siin on tegemist nii mitmekesiste tin-
gimustega ja mangus on nii mitmesugused fakto-
rid (p6hjaolud, koha loodusline kaitse lainete ja
j&a eest silla ja sadama tarvitamise otstarbe jne.),
et kdik katsed tllpiseerida ja normeerida apar-
duks ehk v@hemalt ebapraktilist tagajarge annaks.
Siiski on tarvilik, meil olemasolevate ja valja-
maal tarvitavate tdpide hulgast mdned leida,
mis rohkem kui teised meil sobiksivad nii puht
konstruktiivselt, kui ka majandusliselt.

Peatume esmalt kaitsemuulide ehitusel. Vae-

Viikmann.

valt on loota, et siin l&hemal ajal korda laheb
midagi uut luua, peale kolme juba tarvitusel ole-
vate konstruktsioonide:

1) Kivipuiste-prisma; 2) muul palkkasii alusel;
3)hki|vipuiste kahe paralleel pistpalkidest seinte
vahel.

Missugust nendest tulpidest eelistada, oleneb
kdige pealt Uksikute materjalide hindadest koha-
peal - puu ja kivi. Tuleb t&hendada, et muidu
nii laialt tarvitatud materjal —beton ja raudbeton
muulide ehitusel s. 0. lahtises meres, meie oludes
kohane ei ole. Kui L&&ne-Europas muulide ehi-
tustel siiski neid materjale tarvitakse, siis oleneb
see koOige pealt sellest, et seal muu materjal - puU
ja kivid —vordlemisi kallid, ehk neid igal kohal
tarvilikul hulgal lldse saada ei ole ilma kauge”
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Virisu sadam.

mait juurdeveota. See asjaolu paistab ka silma
Tallinna sadama laiendamise rahvusvahelises
voistluses, kus suurem osa tdsisemaid valjamaalt
sissesaadetud projekte muulide konstrukstiooni-
deks ette ndeb puu-ja kivimaterjali ja seda just
nende konstruktsioonide projekteerijate poolt, kes
meie poolt saadetud materjali hindade alusel t6-
sisemaid konstruktsioone labiviisid; pealegi on
meie klimaatilistes oludes, véhemalt lahtisel mere-
rannal, betoneerimise tdid 3—5 kuu jooksul prak-
tiliselt peaaegu vdimata labiviia. Tegelikult kao-
tavad ka meriehitustel betonehituste peaparemu-
sed—tulekindlus ja pikk iga - oma tahtsuse, sest
vee all panevad, nditeks, palkkastid sajad aastad
vastu, mis praktiliselt tditsa killaldane, sest koge-
mused on néidanud, et meriehitused isegi saja
aasta kestel kujunevad oma asupaiga poolest,
lilkumisevahendite kasvamise ehk muutmise t6ttu
ebapraktiliseks.  Naiteks, v@ivad olla Tallinna
vanad rnuulid-vana L&ine muul ja Lduna muul,
mis veel vordlemisi heas korras, kuid uutele ndue-
tele ei vasta ja koristada tulevaid. LOpuks tuleb
tdhendada, et raudbetoni tarvitamine muulide
ehitusel nduab liig kulukaid abindusid, missugu-
sed meie ettevGtjatele Ule jou kdivad. Nait., ndua-
vad raudbeton vaiad raskemat, kdrgemat ja tuge-
vamat aururaami, mida meil, Eestis, ei ole. Raud
betonkastid nduaksid ehitamiseks dokki ehk
suuremat ellingut. Kui ka meil sarnaseid sisse-
seadeid on, ei vBi neid nii pika aja peale, kui
seda kasti betoneerimine nduab, kinni panna.
Oleks vb6imalik tdid valjamaa firmadele anda,
kuid, vaatamata selle peale, et selle all meie
kodumaa to0stus kannataks, leiduks vaevalt
valjamaa firmasid, kes sarnaste valjamaa mo606-
dus vaikeste t6dde jaoks ko&iki omi abindu-
sid nii kaugele vedama hakkaksid ja siin toid
organiseeriksid. Kdike seda arvesse vottes,
voib kindel olla, et meil veel pikemaks ajaks
puust ja kivist muulid kdige otstarbekohasema-
teks jaéavad.

Tfilsa tuntud on
alusel ehitatud muulidel

meetod, kuidas palk-
on vo@imalik pealmist

1 osa Kkivist ehitada, sellega muutes nende vaili-
I must soliidsemaks; ka muutub nende iga
pealpool vee pinda praktiliselt piiramatuks.
Pustpalkseinte ja kivitditega tlubi juures tule-
"vad selleks palkseinad allpool veepinda puu-
tangidega Ghendada, seinad (vaiad) veepinnast
allapool dra saagida, Kivitaidet tasandades,
massiivid peale asetada ja neile mulri peale
ehitada. Ligikaudu sarnasel viisii on mdne
kiimne aasta eest osa Loksa sadama muu-
list ehitatud ja seni pea ilma remondita
seisnud. On vdimalik vaiad esialgu pikad
kuni muuli pdrandani jatta ja alles parast
madanemise algust need é&ra saagida. Ka
arasaagimisel ei ole tarvis seda liiga slgavalt
teha, sest kui pistpuu ka ajutiselt veest véljas,
ei kddune see nii ruttu, sest lainetuse ja
kapilariteedi tottu imbub vesi kauni® korgele
Ulesse ja kaitseb seega vaia madanemise eest.
Néiteks, Loksa vabriku muul Qd&epoolne), vanad
»,Katarina-aegsed” vaiad Narva - Joesuus. Ka
artikli autori  poolt projekteeritud ja praegu
ehitusel olev ,,Eesti Marmorisadama muul on sar-
nasel viisil ehitatud, et vBimalik oleks pérast poole
veepealset osa Kivist uuendada. Sarnase meetodi j&-
rele on meil ka enne rida muule ehitatud, néit. Rohu-
kila, Virtsu ja muud. Kahel juhtumisel ei ole siiski
vOimalik seda tlilipi teostada, 1) kui veesugavus Ule
5m, eisuuda kogemustejarele palksein Kkivitdite sur-
vele vastu panna ja see vajub lainetuse ja jaa
p6rutuste méju all laiali. Oleks véimalik seinte
kokkuhoidmiseks, peale Ulaltdhendatud veepinna
all olevate sidepuude-tangide, 3-4 m vee all
veel teised sidepuupaarid panna, kuid see teeb
ehituse liiga kalliks ja sel korral tuleks eelistada
kastide tulpi, 2) kui pdhi sisaldab suuri Kkiva,
mis meil kaunis sagedane nahtus, ei ole v6ima-
lik vaie korralikult ritta liGa ja palkide vahed
vBivad nii suureks kujuneda, et Kivitdide nende

kaudu wvaélja variseb. Ka sel korral on Kasti
tilp kohasem.  Kui pistpalktidbi juures on
vOBimalik muuli tervel kdrgusel puust ehitada,

on Kkasti tlubi juures see isegi véga soovitav,
sest see tllp eraldub eelmisest selles, et kastid

A/S Eesti Yosvoriidi sadam. Muul kiviprisma otsas kastehitus.
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alati vajuvad. See vajumine puukonsiruktsiooni
juures on kergesti korvaldatav, kuna vdimalik
on seina pealeraiuda ja ehitust projektkBrgu-
seni tasandada. Kui aga veepealne osa kohe
muadrina masiivide peale ehitakse, vbib madr
vajumise tottu tublisti praguneda ja viga on siin
juba raskem parandada. Vajumine kestab koi-
gest mGne aasta ja parast seda, kui pealmine
puuosa dra madanenud, on v@imalik teda nlid
kivist uuendada, tarvitades materjaliks kasti sees
olevaid kiva. Nii Uhe, kui teise tllbi ehitus on
kdige otstarbekohasem l&biviia talvel jaa pealt.
Suvel tuleks kasti alus kaldal raiuda, vette tdm-
mata ja alles siis t6id koha peal jatkata, mis
raskusi stinnitab just sidepuude Kkinnitamisel,
talvel on vdimalik tervet kasti jad peal valmis
raiuda, I6puks sidepuud Kinnitada ja nelja juht-
vaia vahel kast tépselt projektis ettendhtud koha
peal pdhja lasta, ilma et oleks tuule ja laenetuse
moju karta. Ka edaspidine Kkivide juurdevedu

kasti tditeks vOib jadd mdbda hobustega ehk
vagonettidega sundida. Koike seda ei oleks
vBimalik nii labiviia, tarvitades raudbetonkastisid,
mis suvel valmistada tulevad. Pealegi on raud-
betonkastidel ikka see pahe, et need mittelihe-
taolise vajumise juures pragunevad, mille tdttu
armatuur roostetab' ja hdavineb. Vee siligavus
kastkonstruktsiooni juures voib olla kuni 10-15 m;
tuleb ainult silmaspidada, et kasti laius vastaks
kasti kbrgusele. Véga pehme aluspdhja juures
ehk suure laenetuse mdju all tulevad kastid alt
tasalkaalustamise mottes laiemad ehitada kui
pealt. '

Kasti tlubi jarele on kaugelt suurem osa
meie sadamamuule ehitatud juba alates koige
vanematest Tallinna sadama muulidest. Eesti
ajal on autori poolt projekteeritud A/s. "Eesti
Vosforiidi" sadam Ulgastes, samuti ehitatud Leisi,
Trggi sadam Saaremaal ja praegu ehitusel Vergi
sadam.

Kas on PeipsifSrve aravoolu
tarvilik?

Peipsijarve aravoolu korraldamise kulsimus
nagu teada, ei ole mitte uus. See klsimus ker-
kis esile mitmel korral lainud aastasaja 16pul ja
kéesoleva algul (henduses veetee loomisega
Peipsijarvsst Soomelahte ja kohalikkude pdllu-
meeste algatusel, kes ndudsid Peipsi-veepinna
alla laskmist maaparanduse otstarbel. Sellele kisi-
musele on pihendanud oma t&helpanu ka Eesti
valitsus (henduses Narva veejdu kasutamis-
kavadega. Kuid ka viimastelt kavadelt ndutakse
Peipsi-veepinna alandamist pdllumajanduse huvi-
des. Asjalugu, nimelt, seisab selles, et kohalik-
kude elanikkude keskel on juurdunud arvamine,
mille jérele Peipsi-veepind alatasa tduseb. Sama
arvamist on avaldanud Helmersen, Spindler, Baer
ja teised teadlased, kes Peipsijarve uurimisega
tegemist teinud. Viimaste hulgast tuleb eriti nime-
tada A. Mieleri, kes ajaloolise kartograafilise ma-
terjaaii ja oma isikliste uurimuste pohjal konsta-
teerib kogu Peipsi- ja Pihkvajarve ranniku ula-
tusel jarve transgressiivset tegevust, millest A.
Mieler jareldada vdib, et jarve veepind olgugi
aeglases, kuid alalises, tdusus pusib.

Sarnase ndhtuse p6hjusena margib Mieler
Baer’i jérele jarjest areneva maakuivendus-t60
jarve vesikonnas, samuti metsade laastamise
moju aravoolule; teise pBhjusena toob Mieler
sekulaarse maapinna tdusu, mis Soome teadlase
von Ralf Wittingi jarele peab Narvajoe-suus
Peipsijérvel vorduma 1 mm aastas.

Kuid ka andmed veepinna vonkumisest aas-
tate jooksul ennem tdendavad, kui eitavad jarve
veepinna tousu.

Otsekoheseid veepinna vaatlusi toimetakse

1902 aastast saadik Peipsijarvel ja 1867 a. S. Emaj.
Tartus. Viimaste vaatluste pdhjal on pikendatud
teateid veepinna seisu ule Peipsijarvel kuni 1884
a. nii, et voimalik on 40 a. pidevat andmete rida
Peipsi-veepinnaseisude ule késitada. Arvesse vot-
tes seda rida ja peale selle S. Emajée vaatlusi
Tartus kuni 1867 a., vOib konstateerida, et 1867
a. oli erakorraline korge veeseis Peipsijérvel;
parast seda vBib tdhelepanna tisna jarsku veepinna
alanemist ja 1887 a. langeb veepind oma mini-
mumini. 1887 a. algab tdus, mis 1900 a. seisma
jaab. 1900 a. hakkab veepind alanema ja lan-
geb 1921 a. kdige madalama seisuni. Siit peale
algabjarsk tdus, mis oma haripunktini 1926 a.jdudis.
Ka praegu pusib vesi jarves kdrgel. Veepindade
kéigus vOib mérgata kaht suurt perioodi: 1867-
1900 ja 1900—1926. Esimest perioodi vOib oma-
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kord kaKte ossa jagada minimumiga 1873 a. ja
maksimumiga 1879 a. Veepinna seisude vdrd-
lemisel jagame ajajargu 1884—1924 a, mille
kohta veepinna vaatlused (mbertédtatud, pooleks
Karakteristlised veepinnad (v. tabel eelmisel Ihk.)..

Viimane 20. a. ajajark avaldab kdigil vee-
pinna seisudel suuremat ko&rgust, kui esimene.
See vahe paistab eriti silma veepinna korguste
summas.

Ma dlate veepindade keskmine kdrgus 1867—
1884 a. ali +44 sm, korgete veepindade kesk-
mine k8ogus samas ajajargus +156 sm. Ka
need viinsa«ed arvud ei eita selgel kujul veepin-
dade tdur tendentsi, alatesjuba 1867 a. saadik.

Jarve Kkallaste soostumine ja nende puru-
nemine ei olene mitte niivord koérgete veepin-
dade seisu t, kui veepindade kestvusest.

Toomes allpool vdrdlevad andmed veepin-
dade kestvuse kohta ule jarve ordinaari (+0,0),
ule tasapinna — 0,30 m, +0,30 m, ja +0,6 0 m.

Tasapinnad 10,00 -Or’nSO +0,30 +0,60

m m

Kogu kesfvus

, 1688
paevades

2765 804 383
Keskmine kestvus

" 84 138 40 19
péaevades

Kogu kestvus

) 2036
paevades

3163 1042 760
Keskmine kestvus

paevades

Viimase 20 a. ajajargu veepindade kestvus
on olnud marksa suurem, kui esimese, —kogu-
summas on veepinnad umbes 400 pédeva jook-
sul kestvamalt kaldaid uuristanud ja maapinda
soostanud.

102 158 52 38

, Veepindade kestvus intervallides oli:

—0,30 m  %0,00 kuni +0,30 m —0,30 m kuni
kuni+0,00 +0,30 m  kuni +0,60 +0,60 m
54 pédava 44 paeva 21 pdeva 119 péeva
56 péeva 50 péeva 14 péeva 120 paeva
+2 paeva +6 péeva “ 7 paeva +1 péeva
Huvitav on siin dra markida, et kestvus

+0,00 kuni +0,30 m on suurenenud, kunaalla
ordinaeri kestvus vahe tbusnud ja Ule +0,30
koguni véhenenud, jaades intervallis —0,30 kuni

+0,60 peaaegu muutumatuks. Intervall + 0,00
kuni +0,30 asub madalate jarve kallaste tasapin-
nal, sellepdrast purustamise ja soostamise mottes
peab selles intervallis asuvatel veepindadel kdige
suurem moju olema.

Eelpool toodud andmete vaatlemine viib
meid veendumisele, et veepinna seis 40 a. vaat-
lusreas pealetungivat jarve iseloomu téestab.
Iseloomustavalt on keskmised veepinnad kest-
vamaks muutunud. Kunas see nadhtus ilmuma
on hakkanud, j&ab selgitamata, kuid t6endolik,
et see ndhtus thenduses seisab metsade vdhene-
misega ja jarjest areneva kuivendustdéodega jarve
toitvas vesikonnas. — Jarve veepinna seisud ei
olene mitte ainult juurevoolust jarve, vaid® ka
aravoolust jarvest ja jarve enese areaalist. Ara-
voolu Peipsi-jarvest mojutavad jargmised perioo-
dilised nahtused 1) Jdesuu ummistumine uhtlii-
vaga 2) daravoolu muutumine olenevalt tempe-
ratuuroludest talve perioodil.

Missugust iseloomu jéesuu ummistumine kan-
nab, selle Gle vdéimaldavad otsustada teatud maa-
ral korduvad ulesvétted ja sligavusmddtmised.

Sarnaseid on tehtud 1871 a. Riia Politehni-
kumi professori Bessard’i poolt, 1903 a. ins
Konigi poolt, 1921 ja 1926 a. sisevete uuri-
mis-biroo poolt. Koik tlesvdtted on thiste kind-
late punktidega, nii plaanisi, kui kérguses seotud
ja sellep. on vodimalik jalgida neid muudatusi,
mis joesuus Vasknarva kohal aset leidnud. Plaa-
nide vordlev analiils ja vastavad kubatuuride
arvestused vbimaldavad konstateerida, et joesuus
olev liivamadalik laénest idasse, s.t., joesuhu nih-
kub. Madalatel veepinna seisudel, nagu 1921 a,,
tduseb ummistus erakorraliselt suure maarani.
Vordlus 1871 ja 1926, kuna korge vesi oli, néi-
tab, et 1921 a. jGeprofiilid liivamadalikul olid um-
mistunud kuni 30°0. Korgel veepinna seisul
leiab aset tugev joesdngi uhtumine, mida tfen-
dab 1871 ja 1926 a.; viimasel aastal olid mdned
profiilid véljauhutud kuni kindla alusp&hjani.
Parast uhtumist v@ib tdhelepanna, et jaddav um-
mistus suureneb. Loomulikult, ummistus vGib
ulatada ainult teatud madrani, millele tasakaalu
seisukord jargneb ja kust peale jélle uhtumine
vOib algata. Kuid sarnase néhtuse perioodid on
sedavord pikad, et nende kestel kdik transgres-
sioni tunnusmérgid esile vdivad tulla. Sama-
laadilise perioodilise ilmega on &ravoolu takistus,
mis jad ummistusest talve jooksul tingitud. Korge
talvetemperatuuri  juures on &ravool soodusta-
tud, kuna madala temperatuuri juures tuntavalt
takistatud saab. Jadolude takistav mdju on suu-
rem vordsetel temperatuuroludel veerohkel tal-
vel, kuna eriti suuri jadummistusi tahele vGib
panna, ja véhem veevaesel aastal. Veevaeste
Ja veerikaste perioodide mdju uhtainete litkumise
maottes aravoolule, nagu eelpool ndeme, on just
vastupidine.

Eelpool nimetatud tegurite koosm@ju metero-
loogiliste ja teiste vesikonna fulsika-geograafiliste
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teguriiega iingib jarveveepinna v@nkumise ise-
loomu, mis avaldub keskmiste veepindade suure-
mas kestvuses ja, meil késitada oleva vaatlusrea
ulatusel, veepindade tdusu tendentsis. Sarnane
hiidroloogiline olukord kujutab tdsist h&daohtu
ranna elanikkudele. Jarv v6tab nendelt maa,
uhub hooneid ja Uhendusteid, kuna madalate
rannamaade soostumine Kiiresti edeneb. Sarnast
soostumise seisukorras olevat areaali, mille kui-
vendamine praeguse ollukorra juures vdimatu,
hinnatakse Ule 50.000 ha Eesti piirides ja umbes
sama palju véljaspool riigi piiri.

Kdige esiteks, mis selle olukorra parandami-
seks vOiks teha, oleks &ravoolu suurendamine
jarvest, eestkédtt nende po6hjuste kdrvaldamine,
mis praegu aravoolu jarvest takistavad. Need
pdhjused, nagu dlal nimetatud, on rasked jaa-
olud ja jdesuu ummistumine uhtliivaga.

Ka suve jooksul on vool Narvajoge mddda
joeséngi iseloomu tdttu suuresti takistatud, millest
tunnustab joeséngi kdrge kdredustegur (Ganguil-

let—Kutteri jarele 0,035 kuni 0,045). Selles joe-
osas, kus koredus-tegur eriti suur, vdib talvel
tugevat ja&-kuhjumist maérgala.

Aravoolu holbustamiseks tuleks jéesuus selle-
parast sarnased voolutingimused luua, mille juu-
res liivamadaliku jaadav ja ka perioodiline kas-
vamine takistatud saaks ja, teiseks, kd&ige kare-
damad jGeosad kuni Omuti kérestikkudeni, um-
bes 12 km ulatusel tuleks siledamaks teha. Nende
abindude tarvitusele votmisel saaks paraliseeritud
jarve veepinna tdusu tendents ja jarve veepind
koguni teatud madral alandatud. Ametlik Peipsi-
pinna alandamise kava laheb veel kaugemale ja
seab oma ulesandeks ka&iki veepinda 0,30 m
vorra alandada. Kaéesoleva artikli eesmargiks ei
olnud Peipsijarve veepinna alandamise kava Uksik-
asjade kasitamine, vaid toetada A. Mieleri ja
teiste poolt esile toodud véiteid Peipsipinna ala-
lise tdusu kohta, mille tBestamisel enesest mdis-
tetavaks saab Peipsijarve &ravoolu korraldamise
tarvidus. (E.1.LU))

Elektridnnelused.

Dipl.-ins. Karl Martin.

Sissejuhatus.

Missugustes piirides on elekter hé&daohtlik
inimelule ja tervisele ? Sellele kisimusele ei
ole suudetud Kindlat vastust anda, vaid senini
valitsevad veel mitmesugused vaated. Seletatav
on see selle labi, et katsetamine inimestega vaga
suurel méaral piiratud on. Paljud vaated elek-
tri hadaohtlikkuse (le asuvad koertega tehtud
katsete alusel. Elektrijndju koera organismile on
paljude poolt loetud analoogiliseks ka inimese
organismile. Pérastised katsed ahvidega on nai-
danud, et elektri m6ju koera ja ahvi organismil
avaldub erinevalt; kus elektrivoolu tagajarjel tekki-
nud siidame funktsioonide korrapératus on osu-
tunud Kindlaks surma pdhjuseks koerte juures,
ei ole selleks aga olnud ahvidele. Jargnevalt,
tuleb elektrimdju inimese organismile ka erine-
vaks lugeda sellest koera organismile. Elektri-
moju uurimisel inimese organismile on kd&ige
digemat teed kaidud, kui on aluseks vdetud dnne-
tute juhtumiste lahem vaatlemine, sest sel teel
on koige suurem v@imalus elektrim@ju inimese
organismile kindlaks teha.

Kuigi vaated elektri hadaohtlikkuse ule lahku
lahevad, siiski osutub Uhtlaseks vaite, et tehnili-
sest seisukohast hé&daohtlikkuse mottes mdddu-
andvaks tuleb lugeda elektrivoolu tugevust, mis
inimkeha labistab, kuna pinge suurus, s. 0., inim-
keha elektriline potentsiaal maa vastu, selle juures
mojuta on. See tdhendab, et kdrge- nii ka
madalpinge uhtlaselt h&daohtlikud on, kui inim-
keha l&bistava elektrivoolu tugevus mdlemil kor-
ral, s. 0. kdrge — kui madalpinge juures, Uhe-
suurune on. Kui suur voolutugevus kindlasti

hédaohtlik on, seda ei ole olnud v@imalik kind-
laks méérata. Operaamatutes ja tehnilistes aja-
kirjades leidub monede autorite poolt ulesseatud
voolutugevuse piirisid,)  kuid neid piire ei saa
kiallalt tapseteks lugeda, arvestades ettetulnud
Onnetute juhtumistega. Nendel piiridel ei ole ka
otse praktilist vadrtust, sest vdimata on pinge
aha sattumise korral ette arvata, kui tugev elek-
trivool inimkeha l&bistab. Praktiline vaartus oleks
nendel piiridel ainult katsetamistel ja elektriga
arstimistel ning hukkamistel. Onnetuste eest ara
hoidmiseks on vdga téhtis teada, missugused
pinge suurused teatud juhustel vbivad hadaoht-
likuks osutuda, sest pinget, mille ulla inimene
vOib sattuda, vOime meie mododta ehk ette arvu-
tada. Ka pinge kohta on raske kindlaks mé&éa-
rata hadaohtlikkuse piiri, kuid praktiliselt vime
pinget alla 45 Voldi®) h&daohutuks lugeda, sest
siilamaani ei ole teada 0Uhtki 6nnetut juhtumist
vahema pinge juures, kuna teada on surmajuh-
tumine, mis on ettetulnud 60 Voldilise pinge juu-
res (alaline vool).

1) a) ETZ 1926. Alvensleben. Autor loeb voolufu-
gevused 0,1—1,0 Ampeerini silmapilkset surmavateks.
Valjaspool neid piire ei ole silmapilkset surma karta,
b) A. Maduit. Installations electriques. Paris 1926.

Autor seab niisama, kui eelminegi hddaohtlikkuse piirid
tles, kuid 0,08—8,0 Amp,

d) Zipp. Hochspannungstechnik. Autor loeb kdik
voolutugevused tle 0,05 Amp. surnjaviateks.
2) a) Prof. Jell nek. Der elektrische Unfall. 1927. Autor

soovitab hddaohutuse piiri veel allapoole viia. sest isik-
listel katsetel olla tema 25 Voldilise pinge juures tun-
tuvaid elektrilodke saanud.

b) Elektrivoolu seadete ehituseeskirjades loetakse hada-
ohutuks pinget 40 Voldist allapoole.
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Teiseks on véga téhtis selgust tuua kisimu-
sesse, missugustel olukordadel on pinge alla sattu-
mine hddaohtlikum. Siin tuleb vélimisi ja sise-
misi asjaolusid silmas pidada.

Valised asjaolud.

Viéliste asjaolude hulka on arvatud need, mis
ararippumata on indiviiduumist, kuid mdéjutavad
voolutugevuse suurust, Oigem 0&elda, inimkeha
elektrilist takistust. Nende hulka kuuluvad:

1) inimkeha seisukord,

2) ruum, kus inimene asub,

3) kilgepuutumise koht inimkehal pinge all

oleva asjaga,

4) elektriseerimise aja pikkus,

5) kllgepuutumise pinna suurus,

6) vooluliik ja pinge suurus.

Nagu mdodtmised néitavad seisab inimkeha
takistus peaasjalikult naha takistuses ja siin on
kaaluva tahtsusega, kas nahk on kuiv vO0i higi,
niiskuse ja keemiliste ainete mojul -elektriliselt
juhtivamaks muutunud. Sellega on lahedalt seo-
tud ruumi kisimus, sest ruumi isedraldused
mdojutavad tihti suurel mé&ral inimkesa takistust.
Kuumades ruumides, nagu katlamajades, leiva-
kipsetamise ning kuivatuse ruumides j. n.e. on
higistamine harilikust suurem. Niisketes, mérja-
des sdbtgaasidega ja aurudega taidetud ruumides,
nagu halvasti tuulutatud Kkeldrites, saunades,
pesumajades, piimatalitustcs, Olle, limonaadi ja
mineraalvete tehastes, tapamajades, gaasi---, tsel-
luloos,— paberi, puupapi— ja keemia- tehastes,
varvikodades, liimi ja kunstpdllurammu tehastes,
lautades ja tallides j. n. e., on seal todtavate ini-
meste nahk ©6hus valitseva niiskuse t6ttu keemi-
liste ainete mojul juhtivamaks muutunud; teiseks
on harilikult inimkeha uleminekutakistus maale
neis ruumides véikene.  Véikest Uleminekutakis-
tust maale tuleb ka silmas pidada metallitdos-
tuse ruumides, kus raudkonsiruktsioonid ja
masinad vOrdlemisi véikse Uleminekutakistuse
maale omavad. Niisugustes seadetes, mis maan-
datud nullpunktiga té6tavad, tuleb viimasele asja
olule isearanis tahelpanu poddrata. Siin juures
ei tule aga ka unustada, et iga puuduliku iso-
latsiooniga seade, kuigi maandatud nullpunkt
puudub, niisama héadaohtlik on, kui maandatud
nullpunktiga. Kui inimkeha pinge all oleva as-
jaga kilgepuutumine stnnib kohtades, kus higi-
naarmeid palju, on tdhelepandud suuremat higi
tekkimist.  Erilise tahtsusega on siin just elektri-
seerimise aja pikkus> sest elektrivoolu labi mdju-
tatud higistamise tagajarjel on Utleminekutakistus
kilgepuutumise kohal pikema aja jooksul palju
vdiksemaks joudnud muutuda. Uleminekutakis-
tus kilgepuutumise kohal on ka seda vaiksem,
mida suurem kilgepuutumise pind on. Seda
viimast asjaolu ei tohi aga ule hinnata, sest ka
minimaalsel kulgepuutumise pinnal on hadaoht
olemas, nagu oOnnetud juhtumised seda meile

tdestavad. Inimkeha elektrilist takistust mojuta-
vad veel pinge suurus ja vooluliik. Mdodtmised
naitavad, et pinge kasvamisega langeb inimkeha
takistus. Edasi naitavad modtmised, et vaheldava
vooluga mdoddetud takistused vdiksemateks on
osutunud, kui alalise vooluga. Sageduse kasva-
misega langeb takistus. Sellest tuleb jéareldada
koérgema sagedusega voolude suuremat hédaoht-
likkust; kuid ka siin on piir olemas, sest védga
suure sageduse, s. 0. k@rgesageduse, juures on
h&daohtlikkus harilikust mérksa vdiksem. Kus
siin aga hadaohutuse piirid asuvad, on teadmata.
Sellepérast ei ole ka sugugi uleliigne ettevaatus
korgesageduse vooludega Umberkéimisel. Korge-
sageduse voolu vdhemat hadaohtlikkust seleta-
takse sellega, et elekter voolab koérgesageduse
juures suuremalt osalt voolujuhi, s. o., inimkeha,
pinnal ja (hes sellega ei mojuta inimelule t&ht-
said elundisi.

Sisemised asjaolud.

Sisemiste asjaolude hulka kuuluvad need
tegurid, mis inimkeha elektrilist takistust ei ma-
juta, kuid elektridnnetuse juures siiski suure taht-
suse omavad. Need tegurid oleks:

1) narvikava aritus,
2) hingeline tasakaal,
3) puht individuaal omadused.

Peale otsekohest elektrimbju organismile, mis
avaldub soojuses (pdletishaavad) ia elektrolldsis
(alalise voolu juures peaasjalikult), tuleb isedranis
tdhelpanna elektrivoolu labi mdjutatud nérvikava
aritust. Narvikava é&ritusel on elektridnnetuse
juures suur tahtsus, sest ndrvikava labi saavad
mojutatud koik elule tdhtsad siseorganid, nende
seas slida ja kopsud. Narvikava 4dritus ei olene
Uksi elektriv olust, vaid siin on téhtis ka orga-
nismi seisukord, mis narvikava vapustust suure-
mal ehk vahemal maaral soodustab. Siin v@ivad
kaaluva tadhtsusega organismi kurnatud olek
nalja ja janu tagajarjel,® vasimus, magamata olek
mure, hirm j. n.e. Uksikute kohta omavad
tdhtsuse meterloogilised muudatused, kui nende
tagajarjel valud ehk rahutu olek tekkib.

inimese hingelisel tasakaalul on miidramata
moju elektribnnetuste iohta. Ehmatus ja hirm,
mis pinge alla sattujaid veeldab, on eriliselt m6ju-
vad tegurid elektriGnnetuste juures, kui meie
meelde tuletame, et ainult ehmatuse ja hirmu
tagajarjel inimesed halliks on muutunud, mines-
tusse on langenud ja koguni dra surnud. Paljud
vOivad jutustada, kuidas nad elektrilodgist on
rabatud, kui elektriseerimine ootamatult sundis,
kuna teadlikult sedasama pinge all olevat asja
katsudes vaevalt elektrimdju on tunnud. Nii
tarvitavad paljud elektrimontéérid oma sdrme
katselambi ~ voi voltmeetri asemel elektrivoolu
hddaohuta valja kannatades, kuid kogemata pinge
alla sattudes vOib seesama mees, kes vdib olla,
tuhanded korrad ennast elektriseerida on lasknud,
elutalt maha kukkuda elektrilodgi tagajarjel. Prof.
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lellinek loob nditeid, kus inimesed ennast mee-
lega on asetanud koguni vaga k&rge pinge alla,
mis harilikult  &&rmiselt hadaohtlik on olnud,
ilma et nendega midagi peale véheste vigastuste
oleks juhtunud.

Ulaltdhendatud arvesse vdttes peab lugema
hingelist valmisolekut elektriseerimiseks uheks
kaitseks elektri kahjuliku md&ju vastu. Siinjuures
tuleb tdhendada, et seda asjaolu ei tohi dle
hinnata. Ka nendega on surmaga I8ppenud
onnetusi  juhtunud, kes ettevalmistatult ennast
pinge alla on asetanud, sest nagu eelpool tédhen-
datust jargneb, ei ole kogemata pinge alla sattu-
mine ainukene dnnetuse pdhjus.

Tahelpanu vadrib prof. Jellineki poolt kons-
tateeritud juhtumised, kus inimesed magades
valgust tabatutena on ellu jaanud. Seda seletab
ta ka hirmu puudusega, sest unes on inimese
hing vélismuljetele enam ehk véhem ebavastu-
votlik.  Katsed narkotiseeritud  kodujanestega
néitasid, et harilikult surmav voolutugevus oli
hadaohuta narkoosi all seisvale kodujanesele.
Need katsed voeti prof. Jellineki ppolt ette, et
katsetel loomadega kontrollida vaidet, et hinge-
liselt ebavastuvotlikus olekus valitseb suurem
vastupidavus elektri mdjule.

Hingelisel tasakaalul on suur tahtsus ka pa-
rast elektriseerimist, nagu seda pinge alla sattunud

jutustus isiklistest (leelamistest t6endab. -1912
vOi 1913 a. Wetzlars Burderus'i rauatddstuse
keskjaama turboagregaadi vastuvGtmise ’uures

tahtis h-ra L jéarelvaadata (he mdddutransfor-
maatori silti, arvates selle seade osa pingeta ole-
vat, sattus  sellejuures aga  15000-voldilise
pinge alla ja sai tugeva elektriloogi. (H-ra L’ il
oli kilma ilma tottu kaks paari villaseid sokke
jalas ja paksud villased kindad k&es). Seda ndgi
pealt (ks montdor, kes uhtlasi ka elektriseeritule
selgeks tegi, et ta 15000-voldilise pinge alla oli
sattunud, millele h-ra naliatades vastas, et ta on
nuld proovitud kuni 0laltdhendatud pingeni ja
vBib selles kdrguses pinget kahjuta vélja kanna-
tada. Véhe aja parast aga kerkis lles hirmus
pilt, kus elektriseeritud nagi ennast soeiis pole-
nud laibana. Selle ettekujutusesse kerkinud pildi
mdoju all tundis tema verelainet voolavat suda-
messe ja langes minestusesse, millest mdne sekundi
jarele toibus. (ETZ 1926, Ihk. 1432).

Elektri ©dnnetusi ja katseid analliseerides, lei-
dub kallalt juhtumisi, kus”eriliselt suurel mééral
elektri moiule vastuvdtlikkude inimestega on tege-
mist, niisama ka juhtumisi, kus elektrimdju pal-
judele harilikudes hadaohu piirides vaevalt tun-
tav on. Need puhtindividuaal omadased ei ole
seni veel mingisugust rahuldavad seletust leidnud.
Uksikutel juhtumistel voib kill 6elda teatud
isiku suurt vastuvétlikust elektrimdjule, ndit. vdib
seda konstateerida isikute juures, kellel Thymus
nadédrme ebanormaalselt valjaarenenud on. Prof.
Schridde konstateeris, et tabatud 65 elektri 14bi
surma saanute hulgas 35 isikud oli, kellel Glal-
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tdhendatud nadarme arenemine ebaharilik oli.

(ETZ 1926, Ihk. 1435)

Hadaohtlikkuse piiride kriitika.

Tagasi tulles alguses toodud vadite juurde, et
tehnilisest seisukohast elektrivoolu tugevus on
md&dduandev elektrisurma juures, siis vdime seda
oletada taiel mé&é&ral ainult otsekohese elektrivoolu
moju kohta, s o, elektrivoolu l&bi tekkinud soo-
juse ja elektroliitisi kohta. Teatud piirides ehk
valitseb enam véhem korrapédrane vahekord voo-
lutugevuse ja nérvikava arituse vahel, kui elek-
triseerimine Uhel ja "samal tingimustel sinnib.
Elektrivoolu tugevuse ja hingelise tasakaalu vahe-
korra kohta voib kindlasti oelda, et seal on raske
mingisugust korrapdrasust leida. Uldiselt vdib
Oelda, kui katsetel mingisugused piirid leitakse,
siis on nendel saadud andmed &iged ainult katse-
isikute kohta ja ainult seesamas olukorras, kus
katsed ette voeti, millega tuleb vististi seletada
suuri lahkuminekuid literatuuris tlesseatud héda-
ohtlikkuse piirides.

Elektriseeritute tUleelamised.

Et elektrivoolu mdju avaldub erinevalt isiku-
tele ja Uksikutel juhtumistel Ghele ja samale isi-
kule, seda selgitavad ka elektriseeritute tleelami-
sed, mis vdga mitmesugused on. Uhed ei tunne
mingisugust isedralist valu, ega hirmu, olles meele-
markusel, teised ei tunne kill valu, kuid neid
valdab surmahirm, kolmandate juures kisuvad
musklid krampidesse, neljandad tunnevad hinge
kinnijaamist, viiendad valu slidames j.n.e. Pal-
jude juures on Uleelamised komplitseeritud laadi,
kus hirm, valu j.n.e, kas uksikult voi koos* kohe
vOi vast mone aja pérast esile tekivad.  Meele-
markuse kaotamine tuleb tihti ette, kui 16pustaa-
dium, kuid paljude juures ka silmapilkselt.

Elektris urm.

Kaigist Ulaltahendatust voib jareldada, et elekt-
risurm oma iseloomult €ln véaga komplitseeritud
néhtus, arvesse vottes kolme peategurit, s.0., elekt-
rivoolu otsekohest mdju, nérvikava aritust ja
hingelisi tasakaalu. Selleparast on ka surma
konstateerimine elektriseeritute juures raske, enne
kui vastuvaidlemata surma tunnusmérgid esile
ei ole tekkinud. On juhtumisi ettetulnud, kus
onnetuskohale, kutsutud arst surma on konsta-
teerinud, lugedes siidame ja hingamise orgaanide
funktsioonide seisakule ja surmatunnistuse valja
annud, kuid juuresolijate elustamise katsed kunsl-
lise hingamise abil on siiski elu vdiduga IGpe-
nud ja surnuks tunnistatud vaatamata surma-
tunnistusele elavate nimekirja jaadnud. El sarna-
seid dlaltdhendatud juhtumisi on ettetulnud, siis
on ka Oigustatud vaade elekirisurmale, kui varju-
surma sarnasele seisukorrale. Et 6nnetuid elule

. péésta, peab aga ruttulist abi antama, nagu see

ndudmine upunule paastmisegi juures tarvilik on.
Elektrisurm avaldub mitmel kujul.  Prof. Jelli-



nek teeb vahet nelja elektrisurma liigi vahel, alu-
seks vOttes aega elektriseerimise alguse ja vali-
selt ndhtava surma kattejdudmise silmapilgu vahel.

Esimene liik. Silmapilkne surm.”) Selle tun-
nusmargiks on sidame ja hingamiseorgaanide
tegevuse  véliselt silmapilkne  seismajaamine.
Siinjuures jaab elektriseeritud tihti sellesamase
seisandisse, milles teda elektrilook labas, ehk
kukkub haalt tegemata maha ja jadb sinna la-
mama.-- Onnetu juhtumine Tondi turbarabas,
1925 a. Tooliste seletustest selgus, et néhtavasti
oli automaal lulijas, kuhu korgepinge kaabel
kaablimuhviga 18peb, muhv soojaks lainud ja suit-
sema hakkanud, Suitsu oli mootorist Nikolai K
markanid ja pimesi kdega, ilma ettevaatuse abi-
ndudeta sldtuspdhjust otsima hakkanud. Puutu-
des kdrgepinge osade kiilge (3000 V. pdori, vool),
sai silmapilkselt surma, jdddes vasakule Kkuljele
Jamama, kasi automaat lllija kastis. (ET.J. seltsi
1925 a. aruanne). 20 aastane lukusepp Friedrich
P. puudutas parema kéega pinge alla sattunud
puurmasinat (220 V. poorlev vool) ja sai silma-
pilkselt surma. (B- Unfall., Prof. Jellinek.)

Teine liik. Pikaldane surm. See liik tuleb
niisama tihti ette, kui eelminegi. Pikaldase surma
juures ei tule valise elundite tegevuse seismajaa-
mine mitte silmapilkselt, vaid mdne sekundi voi
minuti jarele, kusjuures elektriseeritud harilikult
meelemarkusel on, ennast vabastada katsuvad
ja appi karjuvad. 11 novembril 1924 a. Narvas
17 a. A K tahtis varastada linna elektri-vdrgust
elektrit (220 V. poori, vool), sattus aga selle juu-
res voolujuhtmetesse, milledest ennast vabastada
ei saanud ja selle tdttu temast pikemat aega
elektri vool 1abi jooksis, mis surma pdhjuseks
oli (ETJ. seltsi aruanne 1924 a). )

Uiila turbarabas 21. juul. 1925 a. Odsiti oli
rabas Ulesseatud iks lamp, 220 Vatti, 220 Volti.
Et turbamasinajuure nulljuhe toomata, kuid
transformaatorimajas nullpunkt oli maandatud,
siis oli turbamasina juurest Uks juhe lambini
viidud,sealt edasi isoleeritud juhtmega posti médda
alla vaskvarda kilge, mis maasse oli torgatud.
Turbatodline N. tahtis lambi Umberpaigutusel
vaskvarrast maast dra tbmmata, kuid sattus pinge
alla ja ei saanud ennast vardast vabastada ja
langes, appi karjudes, meelemdrkuseta maha
(ETJ. Seltsi aruanne, 1925 a.) Marts 1921 a. 20 a.
Rosa M, vannis olles, puudutas pinge alla sattu-
nud veetorustikku (92 V. pdérlev vool) ja ei suut-
nud ennast vabastada, kusjuures mitme minuti
jooksul appi Kkarjus, kuid mida valesti mdisteti.
Tema leiti teisel hommikul kella 7 ajal vannis
surnult. (Prof. Jellinek, Der. elektr. Unfall. Ihk. 41
ja 131).

Roimas liik. Katkestatud surm. Siin hari-
likult vabastub elektriseeritud pinge alt korvalise

~) Surm ei tShenda siin 16pulikku elukaoiust. Nagu eelpool
tiShendatud on elektrisurm lihtipeale tegelikult ainult var-
jusurm,

abita ja naib taiesti*elektrimdjust puutumata jaa-
nud olevat, kuid m@ne minuti parast langeb elu-
tult maha. Katkestatud surma tuleb harva ette.

29 nov. 1923 a. Too6line Karl S, 20 a. vana,
puudutas pahema kdega halvasti isoleeritud ké&si-

lambi korvi (220 V. pdéorlev vool) ja kukkus
maha. Peak voolu katkestamist toibus elektri-
seeritud sedavord, et kaastodlised juhtumisele

enam mingisugust réhku ei pannud, kuid mdne
minuti pérast langes elektriseeritud uuesti maha
ja suri. (Der elektr. Unfall, Ihk. 133)

Maaaluses kaevanduses (iks kaevandusmeister
ageduses kattega vehkides puudutas ht kdrge-
pinge kontakti ja kukkus maha, tbusis aga kohe
ules, Uteldes; Jumala parast, see oleks vdinud
halvasti 18ppeda.” Ta oli saanud vaheseid pole-
tishaavu. Paludes juuresolevalt todliselt juua, joi
natuke ja kukkus elutalt maha. Elusse aratamise
katsed jaid tegajarjeutks (ET.Z 1926 a.. Ihk. 1432).

Neljas liik. Hiline surm. See liik tuleb
veel harvem ette, kui kolmas. Tema tunnus-
maérgiks on asjaolu, et elektrisurmast uuesti elusse
aratatud mone tunni ilma mingisuguse valise
pbhjuseta kokku variseb. Siin tuleb vahet teha,
kui surm mingisuguse siseorgaani rikke tagajér-
jel on tekkinud. 30 aastane mont6ér Hans B.
puududas 220 V. ohuliini, seistes redelil, kus ta
meelemérkuseta olekus seltsimeeste poolt maha
vOeti. Peale elusse aratamist viidi ta oma korte-
risse, kus ta 2¢/4 tunni pdrast dakitselt &ra suri.
(Der elektr. Unfall).

Elektri 6nnetuse protokoll.

Mis peab eneses sisaldama elektriGnnetuse
kohta tehtud protokoll, kui teda saaks &ra kasu-
t?ida elektri dnnetuste pbhjuste uurimiseks ? Tema
peab vastuse andma vdimalikult k&igile nendele
kisimustele, mis on (henduses viliste ja sise-
miste asjaoludega. Vliste asjaolude juurde tuleb
eriti dfatdhendada talitus ja elektriseerimisepinge
suurus, sest mddduandvaks on ju viimane. Tihti
on mdolemad uhesuurused,, kuid tuleb killalt juh-
tumisi ette, kus nende juures vahet tuleb teha.
Edasi peab protokoll sisaldama kirjelduse elektri-
seerimise protsessi ja esimese abiandmise dle, kus
kindlasti ka kdik kdrvalnahtused &ra tdhendada
tulevad, ning arstlise ekspertiisi aktis seisaks:
1) poletishaavade kirjeldus, 2) proov soolade
kontsentratsiooni kohta vere koosseisus, et val-
gustata elektrolliisi mdju, uurimised muudatuste
ule kudedes ja 4) muude nahtuste Kirjeldused,
mis arstlisest seisukohast valgustust nduaksid.

Onnetuste drahoidmine.

Mis tuleb teha, et dnnetusi &ra hoida? Siin
tuleb esimeses jarjekorras tédhendada otstarbe-
kohast installatsiooni ja selle korrashoidmist, mis
pinge alla sattumise peaaegu v@imatuks teeb.
Adrmine ettevaatamatus ja lohaki®s tksikute juu-
res ei luba millaski oletada elektriseade téielikku
h&daohutust, kuigi elektriseade tehnika viimase
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sGna jarele on ehitatud. Tehnika poolt antud
abindud, millega meie elektriseade hé&daohutust
vBime tdsta on:
1) otstarbekohane isoleerimine,
2) kaitsevorede tarvitamine kaitseks juhuslise
pinge alla sattumise eest,
3) pinge alla sattuda vbivate metallkehade
maandamine ja nullimine,
4) kaitselllituse tarvitamine, millede abil
«haige" osa (ldseadest lahutatakse,
5) vdikepingete, s. 0., alla 45 Volti, tarvita-
mine ja

6) voolu juhtmete kaitse mehaaniliste vigas-

tuste eest.

Teises jarjekorras tuleb sellele rdhku panna,
et suuremates elektriseadetes oleks Opetatud ja
vilunud personaal, kes elektrimasinatega ja apa-
raatidega mdistab Umberkaia ja neid korras hoida.

Esimene abiandmine.

Kui 0nnetus siiski koigi ettevaatuse abinfu-
dele vaatamata juhtunud on, siis peab elektri-
seades tegutseva personaali hulgas leiduma ini-
mesi, kes esimest abi mdistavad anda, ja selle
juures tarvisminevad abindud k&epérast olema.

Paljude elektriGnnetuste juures on surm olnud
I6pustaadiumiks, kas selleparast, et esimest abi ei
ole dletldse antud, ehk kui on antud, siis vilu-
mata personaali poolt, kes tihti olles heas usus.

et ta abi annab, elektrist tabatud aga veel suu-
remasse hadaohtu on viinud. Selles asjas olek-
sime suure sammu edasi joudnud, kui esimene
abiandmine sunduslikult montdoride ettevalmis-
tamise kursuste kavadesse voetakse. Esimest
abiandmist ei tule aga mingil tingimisel ainult
teoreetiliselt késitada, vaid seda peab igalks ka
praktiliselt l1abi tegema. Igallks peab praktiliselt
Oppima kunstlist hingamist tegema ja sellejuures
tarvisminevate abinGude kasitamisega praktiliselt
tutvunema. Niisama tahtis on ka, et elektritali-
tuste personaal oleks téiesti vilunud pinge alt
inimesi vabastama. Siin juures on suure tahtsu-
sega kiire asjaolude hindamine ja otsustamis-
vOime, mida kahjuks vaga raske on kiilge poo-
kida nendele, kellel seda loodusest antud ei ole.
Uldiselt on aga kogemustel niisugustel juhtumis-
tel suur tahtsus ja ka siin vOib praktilise dpetu-
sega tagajargi saavutada. Esimese abiandmise
Opetus tuleks mitte ainult mont6oride Opekava-
desse votta, vaid ta oleks vagagi omal kohal ka
kehalise kasvatuse kursustel ja koolides hendu-
ses kehalise kasvatusega.

Olles arvustatud elektriseadetega, mis tehnili-
sest kuljest tdielikku h&daohutust tagab, ning
nendes tootav personaal esimeses abiandmises
taiesti vilunud on, v@ime oletada elektriseadete
koige vdiksemat hé&daohtlikkust vorreldes teiste
seadetega, kus Onnetused vdivad juhtuda.

AECx sdetolmukiutte vedurid.

Ehifusndunik W. Kleinow — Berlin.

Ameerika Uhisriikides on viimastel aastatel
suuremal méaral tarvitatud sdetolmu-kitet uutes
seadistes. Ka Saksamaal, 1. aprilli 1926 a. sta-
tistlikkudel andmetel, oli juba t6dtamas 600 soe-
tolmu-kutteseadist, mille aastane tarvidus oli 2,5
miljonit tonni sOetolmu, (le poole sellest tarvi-
tas tsement-t60stus. Kuid tulevikus ka“i"ab auru-
katelde peale langev osa joudsasti. Suurim s@e-
tolmu-kuttega aurukatla-seadis Saksamaal on
praegu suurjdujaam Klingenberg Berliini lahedal.

Soetolmu kitteseadises pbleb pulbrikujuline
kutteaine Ghus, ilma restita. Peeneksjahvatatud
pulber pdleb kiiremini ja taielikumalt kui kdva,
tikkis kutteaine.

Kitteaine téieliku pdlemise saavutamiseks
juhitakse tuleleek niiviisi, et pGlemisprotsess oleks
I6petatud enne, kui leek puutub kokku kilme-
mate katlaosadega. Vastasel korral eralduksid
puudulikult pélenud Kitteaine osad koksina. Et
arahoida vedelate  tuhaosade kulgepdlemist,
peab neid vdimalikult ruttu jahutdtama, nii et nad
hanguks enne kokkupuutumist katlaseintega v0i
torudega.

Nende tingimuste taitmiseks, tolmukitte-sea-
dised varustakse suurte tulepesadega ning podle-
misaja valtus peab olema 1 kuni 3 sekundit.

Soetolmu-kutte tarvitamine vedurikatla juures

joon. i. Soetolmu vedur. Pdikldige.
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on seotud eriliste raskustega, kui arvesse votta loeti vaevalt teostavaks.

Tolmukutte-vedurid, mis

vaikest kasutatavat ruumi. Tulepesa vasest veega- ehitati viimase 10 aasta jooksul Pdhja-Ameerikas
jahutavad seinad neelavad suure hulga soojust ja Rootsis, ndhtavasti ei annud rahuldavaid taga-
Ja annavad siis selle edasi katlaveele. See soo- jargi, sest viimastel aastatel pole midagi enam
jus voetakse tuleleegilt pdlemisprotsessi ajal. Neil kuulda seesugustest veduritest.

pdhjustel sGetolmuklte seadise kasutamist veduril

Joon. 4. Tulepesa pulverisatoriga ja tuhakasf.
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AEG veduritehas tegi 1924 a. algust oma

sdetolmu - kiite-veduri
konstrueerimisega.
Saksa Riigiraudteede
Seltsi kaubarongivedu-
ri, tilp G82, normaal
katel seati Ules kuu-
ris, vedurikanalil. Si-
giseks 1926 a. saavu-
tati selle kallaga nii-
vlrd haid tagajargi, et
voidi alata séetolmu-
kite - veduri ehitami-
sega. Katlakatsetel t0s-
teti  katla kasulikku
tegurit ikka korge-
male, nii et I6puks
saavutati 74,5% esialg-
se 67% vastu. Auru-
saavutus tosteti kuni 70
kg/m™ tunnis.  Pdle-
mis- ja tuharaskused
korvaldati kohaste pul-
verisaatorite valikuga,
mis soetolmu tulepe-
sasse saadavad. Pruun-
soetolmu tarvitamine,
mille peale AEG eriti



rohku pani, andis védga haid
tagajérgi.

Soetolmu-tendri sGekasti maht
on 12 m" sinna mahub {le 6
tonni puusitsi. Kast on silind-
rikujuline, pikk, tema 18bimddt
2 m Uumber, pikkus 4 m. Mdle-
mad toitekruvid, mis veduri pul-
verisaatoridesse soetolmu saa-
davad, annavad edasi maksi-
maal 140'tiiru min. juures maksi-
maalselt 2100 kg. tunnis. Soe-
tolmu hulka reguleeritakse toite-
kruvide tiirude arvu muutmisega.

Tarvilikku primdaar-6hu annab
ventilaator, mille kaitab lihtne
Uheastmeline auruturbiin. Tema

vBime on umbes 7 hobusejoudu.
Turbiini valik oli mo6dapaase-
mata, sest ventilaator vajab suurt
tirude arvu (kuni 4500 tiiru
minutis).

Pikkamisi tiirlevate toitekruvide
kaitamiseks on ules seatud véike
aurumasin lahtise ehitusviisiga.
See masin to6tab 5 atm. auruga,
kéitab mdlemad toitekruvid ja
tarvitab seal juures 30 kuni 50 kg
auru tunnis. Vaike abi-sultaja, mis on asetatud
tuhakasti tagumise seinale, toimetab slutamist
veduri seisakul voi ilma auruta liikumisel. Tema
tlesandekis on sel korral katla Kiiritumise kao-
tuste katmine ja auruvalmistamine Ohupumba
jaoks, sest et siis selleks ajaks voib seisma panna
katla peakutte. Abisliutajat toidab 6huga véike
ventilaator, mille kaitab aurumasin. Soetolmu-
tendri rohkemkaal v@rreldes hariliku veduritend-
riga on 38 t.

Lihidalt kokkuvdetud AEG scetolmu-veduri
kltteseadist iseloomustavad jargmised tunnused:
soetolmu ja Ghu segu, mida saadetakse tulepessa,
sisaldab endas ainult osa pdlemisGhku, primaar-
ohu kujul. Puuduva osa, sekund&&r-ohu, imeb

Joon. 5.

Joon. 6.

AEG — sdeiolmu-veduri kiljevaade.

Tender vaadatud vedurijuhikojast.

ta nagu iga harilik auruvedur iseseisvalt 166tspea
abil. Soetolmu ja 6hu segu puhutakse kahte
tulepesa alla paigutatud pikka teine-teise vastu
asetatud pulverisaatori. Pulverisaatorites jaota-
takse soOetolmu-Ghuvool suure hulga Kkitsaste
ribadesse. Need ribad podratakse 90° vorra ja
nad porkavad kokku tulepesa keskkohas. Ules-
sekerkivad sotetolmu-leegid tulevdlvi all puutuvad
kokku tugevasti eelsoojendatud sekundaéréhuga.
Pdlemisruum on piiratud dlevalt tulevblviga ja
alt tuhakastiga, mis on tulekindlalt vooderdatud.
Ainult tulepesa kuljeseintel voib siin soojus ref-
lekteeruda. Pika tulevdlvi otsas kiittegaasid juhi-
takse suure Kkiirusega Ulesse ja-p6érdumisel toru-
seina poole pulveriseeruvod slakiosad tulepesa
lae vastu, nii et toru-
suude kohal slaki kiil-
gepGlemist ei juhtu.
Médlemaid AEG sie-
tolmuvedureid, peale
mane proovisdidu, voi-
di juba hakata tarvi-
tama  kaubarongide
veoks liinil Pankov—
Heinersdorf ~  Ldven-
berg - Firstenberg —
Mecklenburg —Strelitz.
Seal juures ei tarvita
senud kordagi kaasa-
voetud hariliku veduri
abiks votta. Soetolmu-
vedur vedas neil sOi-
tudel tihtipeale 1300 t
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raske rongi ja peale selle kaasavOetud veduri,
mille raskus oli 115 t, kuna sel teeosal veduri
Gio kohta oli ette ndhtud maksimaalne koor-
matis 1100 t. Ettekirjutatud sbiduaegadest kor-
dagi Ule ei mindud neil sGitudel.

Prpovis@itudel tuli ette, et tendris oli Uksteise
peal nii pruunsGe, kui ka kiviséetolmu. Kui soi-
duajal mindi Ule Uhelt kitieainelt teisele, siis see
mingisugust raskusi ei tekitanud. Vedurimees-
kond aina imestas, kui kergesti oli vdimalik
kohaneda muutlikule aurutarvitusele.

Soetolmu-veduri paremused on jargmised:
kittekulud vahenevad, kuna v@ib pdletada alavéar-
tuslikke kutteaineid.  Eriti vOiks markida, et
vBib pdletada pruunsitt ja turvast.  Parimaid
tagajargi saavutati pruunsdega, milles sisaldub suu-
remal maéaéral lenduvaid osasid, ja mida voidi
selletdttu  paremini dra kasutada. Kuna Kuitle-
aiheid on vdimalik asendada uksteisele, ilma
et see raskusi tekitaks, siis igas kiitteainega yarus-
tamispunktis v@ib tarvitada lahedamalt - saadavat
ja odavaimat kitteainet. Kuitteaine drakasutamine
on tulusam, kui restil pdletamisel, kuna todtakse

Uus reisijate veotariif

vdhema 6huhulgaga, mille soojendamine on ju
iseenesest kaotus. Katlal G82 tehti kindlaks 20%
kokkuhoidu.  Eelkiitmise véltus on lihem, Kui
restiga varustatud kateldel. Kuid tdhtsam koigist
on lihtne tule reguleerimine vastavalt aurutarvi-
tusele. Tulepesa puhastamisaeg on lihike, kitte-
aine kaotused tule kohendamisel jdévad ara. SGe-
tolmuveduri katkestamatu s6it on piiratud ainult
sOekasti mahuga. Suitsu sinnitamine tuleb ette
vahemal madral ainult raskeimatel hetkedel. Sade-
metelendu ei ole Uldse. Kitjal ja juhil on puhas
vedurijuhikoda. Kitja v6ib plhendada oma
tdhelpanu ratsionaallele Kkiitteaine &rakasutami-
sele ja aidaia vedurijuhti tee vaatlemisel. Kuna
tulepesa ust ei tarvitse lahti teha, siis jadb ara
vedurimeeskonna pimestamine d0sel.

Riigiraudteede Halle direktsioon on teinud
arvestuse 100 G82 veduri Umberehitamise kohta
sGetolmu-veduriteks; see arvestus néitab, et im-
berehitamise, 6 s6ejaama ja 30 soetolmu trans-
portvaguni ehituskulud kaetaks 2V2 aastaga. Selle
peale saavutatakse kokkuhoidu kitteainelt umbes
2.000.000 Saksa marka aastas.

Saksa riigiraudteedel.

E. Timma.

Peale pikemaid vaielusi, mis asja koguni rii-
raudteede kohtuni viis, on  Saksa riigiraud-
teede jaoks uus reisijate ja pagaasi veo tariif
vastu voetud, missugune astub 7. oktoobril 1928 a.
jousse.

Praegune Saksa reisijate veotariif on vordle-
misi lihtne, n. n., kilomeetritariif. Reisijate vedu
sundis neljas klassis ja nimelt oli kaugemaa Kiir-
rongide (FD-Z U ge) koosseades ainult 1ja 2 klassi,
kiirrongides (D-Z Gige) - 1, 2 ja 3 klassi, Kiir-
sBidurongides (Eilztige) — 2 ja 3 Klassi, ning
kiirendatud (BeschleunigtePersonenzige)
ja harilistes- s@idurongides 2, 3 ja 4 Klassi
vagunid ligi.

Uus tariif aga ndeb (ldiselt ainult kahte
vagunijaotust ette, nimelt polsterdatud ja kdva
klassid. Polsterdatud (pehme istmetega) vagnnid
saavad 2. klassi ja kGva istmetega (praegune 3ja 4
klass) vagunid — 3. klassi nimetuse. Praegused
1. klassi vagunid saavad ainult piiratud arvul
lilkuma: nimelt, tdhtsamates kiirrongides, kaiki-
des kaugemaa Kiirrongides (FD-Ziige) ning eks-
pressrongides (FFD-Zlge), nagu néit. Rheingold-
ekspress Hoek v. Holland—KodIn—DBaseli vahel.

Klasside arvu vahendamine toob ka sdidu-
hinna muudatuse esile. Nii maksab sdit Saksa
riigiraudteedel Uhes riigimaksudega:

a) praegu b) uue tariifi jarele
1. klassis 10,8 Rpf. il,2 Rpf.
2.« 75" 56 «
- 50, 37
4, 33 -

Sellest ndeme, et uus tariif on, peale 1 Klassi,
odavam praegusest tariifist. Et 4. klassi reisijad
on sunnitud 3. klassi Uleminema, siis nende
jaoks toob ta sOiduhinna kdrgenemise, nimelt
0,4 Saksa penni inimese ja km pealt. Kuid
peame arvestama, et kaaluvalt suuremalt osa
Saksa reisijatest tarvitas ainult 4. klassi vaguneid
oma soiduteks! Piltlikult nditab seda allpool too-
dud tabel, valjavoetud 1927 a. aruandest.

1 Tulud reisijatest.
(kodanline liikumine)

Tulu reisijatesi Kokku 0/0 0/0
1* Kklassi reisijad 20.598.373 1,56
x Vv 157.720.448 11,92
» » 481.025.517 36,36
4 », 663.484.903 50,16
Kokku RM. 1.322.829.241 100
2. Veetud reisijate Uldarv,
(kodanline liikumine)
Klass Kokku 0/0 0/0
1. klassis 676.553 0,03
2. 85,260.810 4,48
3. 598.109.546 31,40
4, 1.220.883.387 64,09
Kokku 1.904,930.276 100

Sellest ndeme, et reisijate veo tulud 4. klass
reisijatest teevad 50% reisijate Uldtuludest vélja
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kuna sama klassi reisijate arv on protsentuaal-
selt vietud 64% uldreisijate arvust.

Peale sdiduhindade on veel lisamaksude kohta
muudatused, kuid siin kdrgendamise sihil, ette-
voetud. Vordluseks toome siinkohal ka praegu-
sed lisamaksu hinnad.

Kaugemaa kiirongides (FD Ziige) on eri-
lisamaks iga pileti pealt, peale harilise Kiirrongi
lisamaksu

4 RM — 1 ehk 2. Klassis.

3) FFD- rongides (néit. ,,Rheingoldexpress™)

sOidu eest vOetakse lisamaksu peale harilise Kiir-

Kiiruse lisamaksu voetakse harilistes Kiir- rongi juurdmaksu
rongides 8 RM — 1 ehk 2. Klassis.
a) praegu (hinnad RM). Soiduhinna alammaaraks on voetud
1. klassis . .0.40 RM
Klass—75 km  76—150 km iile 150 km 2. « . . . 020 ,
1. klassis 2.00 4.00 6.00 . . 8 . ... 0I5 U
9 ‘ 100 200 3.00 _ Ulemineku puhul alamast klassist kdrgemasse
ndutakse lisamaksu:
3 0.50 1.00 150 3. klassist tilemineku puhul 2. klassi — \dkol®

b). uue ftariifi jarele (hinnad RM)

1—75 km 76—150 151—225 226—300 (le 300

manda klassi piletihinnast, 2.;klassist Glemineku
puhul 1 klassi — terve 2 klassi piletihind.
Sdiduplaanides ei ndidata enam Kkiirendatud

km km km km  sgidurongide {beschleunigte Personenziige-BPj
1 Klassis® n_imetu_st_, vai(_j nende_rongide aset saava(_j taitma
' ) 10 liht reisirongid, kus juures nende rongide teel-
2w oleku aeg mitte ei suurene.
3. 5 LOpuks  moni sdnauutest sdiduhindadest,

Uudisena tuleb juurde kiiruse lisamaks kiir>
reisirongides (Eilzlige) ja nimelt:

mis meie reisijaid kdige rohkem vdib huvitada.
Piletihind Uhes kiirrongi lisamaksuga Eydtkuhne-
nist (Saksa piirilt) Berlini ehk {mberp6drdult
(749 km) maksab:

Kaugus RM 2. klassis 3. Klassis N
praegu uue ftariifi jarele )
1. Kklassis RM 87.00 94.00 +7.00
1— 35 km 0.50 0.25 2., ,» 60.00 53.00 —17.00
36— 75 , » 1.00 0.50 5 » 39.10 32.60 —6.30
76—150 . 3 2.00 1.00 Sellest jareldame, et sGiduhind saab vastavalt
151—225 y 300 150 meie oludele 2. ja 3. Kklassis praegu maksvast
226- 300 4.00 2.00 tariifist odavam olema. S&iduhinna kdrgenemise
ile 300 ” " 5'00 2'50 all kannatavad eestkatt Saksa kodanikud ise, kes

enamikus ligemamaa ronge tarvitavad.

Markmeid Soome sotsiaalnadala
reisust Tampere.

Dipl.-ins.

Soome sotsiaalnddalast osavotjatele valismaa-
lastele oli vdimaldatud kaasa teha ihte kahest
ringreisust: kas Idasse, Viipuri ja Imatrale v6i
Soome tBostuskeskkohta Tampere. Esimesest
ringreisust meelitas osa votta tutvunemisvdimalus,
kui Soome tdostusega ja uue suure jouallikaga,
Imatra huldroelektrijaamaga, ndnda ja Soome
loodusiludega. Teine ringreis meelitas ligi kull
vdhem osavotjaid, arvult 38, kuid tema pakkus
héaid vdimalusi tutvuneda Soome tdostuse tuik-
soontega ning tddoludega, mida saadud inimtah-
tega ja inimpingutustega.

Tamperes ja tema Umbruskonnas peatuti 2
paeva, misjuures pdeval tutvuneti tdostustega
ning téodliskonna elamistingimistega ja dhtupoole
oli korraldatud ringsdidud autodel v6i laevadel
Tampere ilusasse Umbruskonda.

J. Verus.
Esimesel péeval viibiti K&ngasala' vaatetornil

Vehoneemil, kust avanes suurepdraline vaade
paljudele jarvedele, korgustikkudele, metsadele
ja p6ldudele.

Teisel péeval sdideti Pihajarvel ja viibiti Vii-
kinsaarel sotsiaaldemokraatide suvilas, kus oli kor-?
raldatud kohvi Soome td6liste Kinnitusihisuselt.

Seal viibides kriipsutati alla kdnedes haad
vahekorda Soome tdosturite ja tooliste vahel, et
toosturid korraldasid vastuvotu tddlisorganisat-
siooni ruumides.

M@oni sdna Tampere linnast. Viimane on veel
noor, kuid taielikult téostuslinn; elanikkude arvuga
umb. 50.000, ja puhitseb tuleval aastal oma 150
aastalist asutamisjuubeli® Asudes kahe suurema
jarve, Masi- ja Puhajarve vahel, mis enese vahel
Jja teistega on Uhenduses karestikkudega, oli Tam”
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perele veejou ndol antud haad vbimalused |Gos-
luse arendamiseks, mida lema ka kohuselruull
laidab. T60slused asuvad nii stda linnas, Kkui
ka Umbruskonnas.

Esimesel péeval lutvuneli kolme [66slusega
ja kéhe 168sluse 166Usmajadega.

Esimeseks kaidi O/U. Lokomo masinatehases,
toolisle arvuga umb. 400, mis valmistab peaas-
jalikult vedureid siseturule, praegu on Soome
raudteevalitsuselt tellimine 28 vedurile. Eesti raud-
teevalitsusele tehti tdnavu ka pakkumine vedurite
peale, kuid kuuldavasti osutus see kalliks. Saapa-
vabrik Aoltonen, to6liste arvuga umb. 700, val-
mistab saapaid ja kinge 750.000 paari aastas ja
téotab peaasjalikult siseturule. Lapinrtiemi puu-
villa vabrik, to6liste arvuga umb. 1000, saadab
saaduseid peaasjalikult sise- kuid ka valismaale.

Tutvuneti  Lapinniemi vabriku ja Tampere
lina- ja rauatehase tddlismajadega uues linnaosas
Petsamas. Lapinniemi vabrikumajades on 120
korterit 200 toaga. Lina- ja rauatehase majades
on 2 toa- ja koogiga korterid, pindalaga umb.
15 ruutsllda, ning 0Ohetoa ja koOdgiga korterid,
pindala umb: 12 ruutsiilda.

Teisel paeval tutvuneti Tampere lina- ja raua-
tehasega, tooliste arvuga linavabrikus 1500, raua-
osakonnas 650.

Linatoostuse saadused lahevad sise- ja valis-
maale, rauaosakonnas valmistatakse vedureid
Soome Raudteedele, vesiturbiine, viimaste osi ka
Imatra hldro-elektrijaamale, lokomobiile jne.
Té&hendatud vabriku vesiturbiine on ka Eestis
tlesseatud, firma esitajaks on Tallinnas tuntuim
vesiehituste ettevGtja insener F. Peterson.

Parast tutvuneti’ Mokia A/S. hudroelektrijaa-
maga ja paberi ning tselluloose vabrikuga. Nokia
asub 16 km kauguses Tamperest ja tema hid-
roelektrijaam annab elektrit suuremale osale
Tampere tdostusest, kuna Tamperes eneses kasu-
tavad veej6éudu suurim puuvilla vabrik Finlayson
Si Co ja Tampere lina- ja rauatehas.

Nokia elektrijbujaamas on praegu ulesseatud
4 vesiturbiini, kokku umb. 10.000 HJ. Praegu
on kasil Umber- ja juureehitused, et saada kuk-
kumist umb. 15 meetrit, mis veehulga juures
100—200 m™ sek. annaks 16.000—30.000 HJ.
Praiegu ehitakse Ules 11.600 HJ. vertikaal vesitur-
biin ja lahemas tulevikus veel 10.000 HJ.; kokku
tuleks 30.000 HJ. aastase produktsiooniga 100
miljoni kilovatt-tundi. Tallinna elektrijaam annab
aastas Umbes 8 miljoni kilowattundi. Praegu,
kus Narva koskede kusimus jélle padevakorral,
tuleb meil kindlasti otsustada Narva kose j6u
kasutamisele asuda ning ehitusi labiviia vastavalt
joutarvitusele. Alguseks ehitada 10.000 HJ. suu-
rune jaam, mida pdrastpoole otstarbekohaselt
vOib suurendada. Kui meil on Ulemaaline elekt-
rivork, mis Uhenduses pdlevkivi ja turbakittega
tagavara joujaamadega ning tOoOtavate vesijou-
jaamadega, siis oleme kindlustatud ka niisugusel
korral/ kui vesijdujaamade tegevus saaks katkes-

tatud. Muidugi, asuda kohe 60.000 HJ. jaama
ehitusele on liig kulukas ja praegu otstarbetu,
kuid vaiksema jou kasutamisele tuleb kohe asuda.
Nokia AJ/S. paberi ja tselluloosevabrikute
seaded on kdik Umberehitatud 1925—1927 a.
Paberit, kavatsetav aastane produktsioon 5.000
tonni, saadetakse suurel arvul Hiina, osa ldheb
Uimbertodtamiseks Harla paberivabrikusse.

Sulfiit tselluloosi, kavatsetav aastane produkt-
sioon kuni 9.000 tonni, saadetakse peaasjalikult
valismaile. Todliste arv praegu on 550, nendest
umbes 8% naisi; eelmistes vabrikutes oli naiste
protsent aga palju suurem.

Nokia A/S. hoolitseb tublisti oma td6liskonna
korteriolude eest, misjuures kdiakse kahe p&hi-
motte jarele: Vabrik ehitab ise maju ja Gurib
korterist vdikese maksu eest oma tdolistele, *vab-
riku majades elab umbes 23° o tOdliste arvust;
vabrik laenab raha teatud tingimustel nendele
toolistele, kes soovivad ehitada oma maja, lae-
nusumma kdigub 1000—3000 Ekr. Umber ja
uldiselt on seni laenatud 23.500 Ekr. To0liste
eneste majades elab 31% vabriku todliste arvust.
Vabriku Kkorterites on kuu ddriraha umbes i/e-V?
tooliste kuu palgast, 10—30 Ekr. kuus, kuupalga
juures 80-180 Ekr.

Peale selle on vabriku toetusel korraldatud
lugemistuba, laenuraamatukogu, lasteaed vaikeste
2-6 aasialiste lastele, spordiplats, ujula jne.

Isedranis huvitavalt on korraldatud laste juu-
reviljaaed, kus igal lapsel on pikk peenar maad,
mis taisistutatud igasugust juurevilja. Lapsed ise,
vanaduses 7-12 a., peavad aias kdik 166d tege-
ma ning sigisel saavad saadused omale, mis-
juures koige hoolsamaid lapsi auhinnatakse.
Laps harjub maast-madalast t06d tegema ja t66d
hindama. Vabriku tdoliste pensionikassa todtas
1927 a. kapitaliga umb. 68.000 Ekr. Kuus antakse
pensioni vanale tddlisele umb. 30 Ekr., misjuures
pensioni kassa kannab V? ja muu osa kantakse
vabriku poolt.

Kokkuvottes muljeid, saadud liikudes t6ds-
tustes, voib Gelda, et Soome todstus seisab praegu
kindlatel alustel. Todsaadustele on turg Kind-
lustatud, juba siseturg nduab palju ja ka vélis-
maadel on turud olemas. Vabrikute ja tehaste
suurused vastavad miudgiproduktsioonile. Meil,
Eestis, aga tuleb vabrikuid Umberkorraldada, meie
vabrikute vdimed on tihti palju suuremad, Kkui
on labimiadk. Meie vabrikud ei t60ta terve koor-
matusega ja sellepdrast enamasti mitte Oko-
noomselt.

Soome tfostuses paistab silma, et kdik aeg
uuendatakse sisseseadet. Naiteks, Lapinniemi
puuvillavabrikus on Ulesehitatud uus vérvimis-
seade, uued vdartnad 1924—1927 a., Tampere
lina- ja raua- tehases uued hooned montashi
tookodadeks, Ulesseatud on kbige uuemaid t60-
pinke, Helsingi vagunitehases jélle terve rida uusi
toopinke jne. Nokia A/S. paberi ja tselluloose
vabrik tdiesti tlesehitatud viimastel aastatel. Tun-
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dub, et t60 mehaanilist l&biviimist katsutakse
moderniseerida ja ratsionaliseerida nii palju kui
vBimalik. Suurt tdhelepanu pddratakse just toos-
tuskulude otsekohesele vahendamisele, et oleks
vBimalik voistelda nii valis-, kui ka siseturgudel,
et viimastel ennast maksma panna mitte ainult
kdrgete kaitsetollide abil, vaid ka tegelikkude
madalate hindadega. \

Masinate k&imapanemiseks minevat joudu
saavad peaaegu koOik vabrikud elektri ndol vee-
jou — elektrijaamadest. Aurujbujaamad on ainult
tagavaraks ja eriotstarbeks. Soome on jou mottes
vaga onnelikus seisukorras, — veejdudu on kil-
lalt kasutada. Meil, Eestis, on liig vahe tehtud
jou ratsionaalseks kasutamiseks. Meil leitakse
otstarbekohaseks ja ka majandusline kalkulat-
sioon tihti pdhjendab oma joujaamade ehitamist
iga toostusse. Naiteks, hel suuremal jahuveskil
olla kasulikum voolu vdtta" oma jéujaamast, kui
kdrval asuvast linna elektrijaamast. Voolu tar-
vitamine suurema keskelektrijaama, Ulila, vor-
gust areneb véga visalt. Kas niisugune olukord
soodustab jousaamise odavamaks minemist? H,
meil tuleb anda tdostustele soodsa hinnaga
elektrijdudu keskjoujaamadest; tuleb asuda vai-,
keste keskveejoujaamade ehitamisele, arendada
ja luua suuremaid termilisi keskjaame ning luua
tldine elektrivork. Tingimata aga asuda® nagu
eelpool tadhendatud. Narvaskose osalisele kasu-
tamisele. Alguses aga ei tohi omavalitsused teha
elektrijaamade tulusi oma suuremaks sissetuleku-
allikaks, tulusi peab ka mujalt leidma, voi kui
neid ei ole, siis kulusi kérpima kdva kéega.
Elektrijdudu tuleb tdostusele odavamalt mida, et
toostuste Uksikud joujaamad sugugi ei tootaks,
vaid ainult oleks tagavaraks ja tulevikus kaoks
téiesti.

Soomes kantakse suurt hoolt selle eest, et

to6tamine ettevBtetes slnniks soodsais oludes.
Nagu tuiksooned, asuvad igas toGruumis venti-
latsioonitorud, ©hu puhastuse peale pannakse
suurt réhku. Todstusruumid on suures enami-
kus kérged, hasti valgustatud ja puhtad.

Vigastuste drahoidmiseks on seaded varusta-
tud kaitseabinbudega. Eesti kasuks tuleb 6elda,
et meie pilt-plakatid ©Onnetuste &rahoidmiseks,
vélja antud Eesti Tooliste Kinniiusuhisuse poolt,
on vaga nditlikud ja mdjuvad. Soomes peaaegu
puuduvad niisugused plakatid.

Tamperes tutvustati ‘'meid muidugi eeskujuli-
kumate toostustega, kuid Helsingis padasedes omal
initsiatiivil ka vahematesse to0stustesse, selgus,
et ka nendes on vordlemisi h&id tingimused
téotamiseks.

Veel tuleb alla kriipsutada td6lismajade ehi- ,
tust, mis viimastel aastatel on vdga tahtsaks
edusammuks sotsiaalalal.  Majad ©6n ndgusad,
asetatud tihti mannimetsa laheduses, tihti Gmb-
ritsetud aedadega, umbes 40% majadel on igal
korteril eri sissekdik. Toad on korged, keskmi-
selt 10 jalga, tunduvalt kdrgemad, kui meil, héasti
valgustatud, otstarbekohaselt sisseseatud. Vabri-
kud ja omavalitsused soodustavad suurte toetus-
tega majade ehitamist, sest intensiivseks ja 0ko-
noomseks tootamiseks ei ole/liksi tarvis, et to6-
lisel oleks soodsad tingimused t66 labiviimisel,
vaid et ta ka puhke ajal viibiks h&&des oludes.
Omavalitsusele on niisamuti tahtis, et korter -
inimese peaviibimis-koht — oleks haa,,

Soome Sotsiaalnddala korraldajad tegid tanu-
vaart t66d, et vdimaldasid vélismaalastel tutvu-
neda Soome tdostusoludega. Ringreisust osa-
vétjatel ei kustu aga iialgi mélestus lahkest vas--
tuvotust ja eeskujulikust ringkdigu korraldusest
Tampere tdostuselt ja linnavalitsuselt.

Uuemoeline soidupiletite mulgiaparaat.

Dr, Mahnke -

Kuna raudteede Kkindlustus- ja signaalasjan-
duse alal tehtakse alatihti edusamme koigis maa-
des, siis selle vastu raudteejaamades tihtipeale
leidub téiesti draiganenud ja ammugi uute leiu-
tustega asendatud sOGidupiletite mudgiaparaate.
Tosi ju on, et sBidupiletit loetakse raudteeliikle-
mise teisejérgu tahtsusega osaks, aga majandus-
listel pdhjustel on see vaatepunkt mittedige.
Teatavasti, hariliku valmistrikitud piletite siisteemi
korral, piletid on paigutatud mulgi- ja taga-
varakappidesse, nii et sOidupiletite mulgikoht
sarnaneb teatud maaral pangamajale, selle vahega
ainult, et sdidupiletite mulgikohas hoitakse raha-
vadrtusi ei kassa- ega tulekindlalt ning nad ei
kanna intresse. Vaatamata hoolsale jarelvalvele
ja kontrollile tulevad ikka veel ette voltsimised
ja pettused. Selle labi, kui iga tilika arvestamise-
viisi tottu sOidupiletite mudgikulud tdusevad liiga

Berlin.

korgele. Ajal, mil kdikjal pannakse réhku tulun-
duslikkusele, on moddapddsemata Uleminek
kapisiisteemilt uuemoelisele s6idupiletite miitgile
masinast.

Uuemoelise sdidupiletite miugi korraldamises
sammub eesotsas Saksa Riigiraudteede Selts.
Masinaid, mida tarvitab see Selts, valmistab AEG
juba 20 aastat ja nad on osutunud otstarbeko-
masteks. Ajajooksul on neid masinaid tehniliselt
veelgi tdiendatud, nii et nad pakuvad niiiid oma
kindlustuslukkude tottu suurima mdoeldava kaitse
igasuguste pettuskatsete vastu. Lisaks selle AEG
sOidupiletite mutgiaparaadi Ulesseadmisega kao-
vad koik tllikad ja ajaviitvad t66d, mis on tar-
vilikud kapikassade korral suure arvu sdidupile-
tite nGudmise ja hoidmise, kui ka kassade ulelu-
gemise, Uleandmise ja vastuvotmise puhul, AEG
sOidupiletite midgiaparaat aga trukib pileti alles
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ndudmise hetkel. Miudud sBidupiletite arvesta-
mine slnnib kontrollriba abil véljaspool aparaati,
nii et ameti Gleandmine on vdimalik aparaati
lukutamata. Peale selle, arvestamist kergendab
see, et rongide mineku ja tuleku vaheaegadel on
vBimalik teha tdhtsaid eelt6osid (seni miuddud
sOidupiletite hindade summeerimine). Mudgi-
aparaat on alati kéitusvalmis ja teda vGib igal
ajal lahti teha. '

Valmistatakse neid aparaate kahes suuruses:
suured pukiga AEG -muigiaparaadid (joon. 1)
ja vdiksed kantavad AEG - muugiaparaadid (joon.
2 ja 3). Aparaadid erinevad (ksteisest ainult

Joon. 1

Joon. 2.

Joon. 3.

neisse mahtuva tr kiplaatide arvu ja triki-
plaatide - kasti ehitusviisi poolest. Suured
masinad valmistatakse 5 suuruses, 500 kuni 2500
triokiplaadi jaoks ning kantavad aparaadid
2 suuruses, 100 (joon. 2) ja 2000oon. 3) triki-

plaadi jaoks. Kuna kantavad AEG - sdidupi-
letite mdiugiaparaadid Eesti raudteele oleksid
kohased, siis ongi nad allpool taielikumalt kirjel-
datud.

Trukiplaatide-kastis on olemas iga
sOidupileti sordi jaoks eri trikiplaat, millel
téieline piletitekst, kui ka andmed mdlema kont-
rollriba jaoks. Soidupileti hind on mahutatud
erilisel vahetataval osal, mida vOib kergesti uue
osa vastu Umber vahetada tariifi muutmistel.
Trikiplaadid on paigutatud aparaadi amet-
nikule mittekattesaadavalt.

Aparaadi liikuvosa seadmiseks, pileti trikki-
misel, kdik olemas olevad triikiplaadid on maér-
gistatud prismal Aparaadis T 4 (200 trikiplaati)
trukiplaadid on asetatud kahte ritta, vastavalt
sellele on ka prisma kahekuljene|(v. joon 3) ning,
kui liikuvosa nihutatakse trikiplaatide Kkastile,
siis pOoratakse Uhtlaselt ka prismat. Jaamad on
margistatud prismal téhestikulises jarjes. Peale
selle prismal on veel mérgistatud trikiplaadi
number, rongiliik ja hind.

Aparaadi kdige tdhtsam osa on juba eelmai-
nitud liikuvosa 6oon. 4). Tema nikkeldatud ke-

Joon. 4.

res peitub prétsisioon mehhanismus, mis toime-
tabki trikkimise protsessi. See osa liigub kahel
veerplangul ia on kergesti seatav soovitud piletil.
Eriline seadis hdlbustab seda seadmist. On liikuv-
osa Oigele kohale seatud ja puhas papitikk ava-
usse lukatud, siis toimetatakse pileti trikkimist
vinnaku abil. Oieti sissepandud kaart lukutab
end automaatselt lukkumi abil, mis langeb kuul-
davalt avause ette ja jaab selle asendisse pileti
triikkimise l18petamiseni. Vinnaku tagasitdmbami-
sel langeb valmistrikitud pilet avause all olevasse
toosi. Peale trikiplaadil olevat teksti trikitakse
igal piletil veel kuupéev, jooksev number ja
pahemal pool sellest vastava liikuvosa number.
Pileti numberdamist toimetab eriline numbrivark,
mis on paigutatud koos kahe teise numbrivar-
giga liikuvosasse. Viimased kaks numbrivéarki
(_)n'kméératud juba mainitud kahe kontrollriba
iaoks.

Iga Uksiku sBidupileti trikkimist kontrollitak-
se kaheli. Uhel ajal piletigal trikitakse 2 paberi-
ribal Uhesugused kontrollmérkmed. Iga marge
sisaldab muddud sdidupileti jooksvat numbrit,
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rongiliiki, vaguniklassi ja hindu. Ma&lemad kont-
rollribad kerivad end, araripumata Uksteisest,
eraldatud karpides, mis on kinnitatud aparaadi
liikuvosa kiilge (v. joon. 4). Tagumisest karbist
jookseb trukitud riba l&bi kitsa avause vilja;
seda riba vGib ametnik aegajalt dara Idigata ja
tarvitada arvestamisel. Esimises karbis aga kerib
riba end uuesti rullile. See riba on méaratud
kontrollametnikkudele, kuna kassametnikkudele
on ta mittekattesaadav. Igal juhul on valjas-
pool vBimalust, et trikitakse sGidupiletit, kusjuu-
res ei ilmuks Uhtlasi trikk kontrollribadel, voi ka
vastupidi, ei ole véimalik trikkida ainult kont-
rollribodel, kui ei valmistata Uhelajal sdidupiletit
vastava tekstiga.

Majanduslikud kasud, mis saavutatakse AEG-
sOidupiletite mulgi-aparaatide tarvitamisega, on
vdga suured. 20 aastat kogemusi mudgiapa-
raatide tarvitamisel nditavad, et aparaatide ostu-
kulud kaetakse IV4 aastase kokkuhoiuga t66jou

pealt. Kokkuhoid tdis, mis jargneb ekspluatat-
siooni ja valitsemise lihtsustamisest, on véga
margatav.

Joon. 5.

. Eelt6dd sGidupiletite valmispanemiseks ja suure
hulga piletite korraldamine, kui ka raamatupida-
mine tagavarade (le jadvad é&ra. Sdidupiletite
uuesti trikkimine tariifi muutmisel jaédb ka é&ra.
Tuleb trikiplaatidel Gmber vahetada vaid vahe-
tud osad hindadega, missugune t66 ei ndua
kuigi palju aega. Arvestamine ametnikkude vahe-
tamisel on lihtne, kuna tarvitseb ainult summee-
rida kontrollribad. Uhes sellega on tagatud sala-
riba abil téieline kassakindlustus. Peale selle
hoitakse veel kokku ruumi pealt. Uks suur
aparaat asendab védhemalt 3 kassakappi. AEG-
midg i aparaatidega Umberkdimine on lihtne ja
kerge, nii et piletite midk edeneb sama Kiiresti,
kui kassakappidest.

Kui pannakse erilist réhku hdlbsa kasitami-
sele, siis tarvitatakse kasitsi kaituse asemel elektri
kéitust. Kaitis koostub tlevalpool aparaadi ules-
seatud elektri-mootorist ja kaitamise-abinGust
aparaadi liikuvosal, viimane on thendatud moo-
toriga painduv-volli abil ja kasitseb aparaadi
vinnakut (v. joon 5). Elektri kaituse tarvitamisel
jaéb dra piletimidja jéukulutus. Vdikeste kan-

Joon. 6-

tavate aparaatide jaoks ei ole elektri kaitus tin-
gimata tarvilik, kuna trikkimine selle aparaadiga
ei nbua kuigi suurt jdukulutust.  Siiski on soo-
vitav elektri kéitust tarvitada papi automaatselt
aparaadi juhtimiseks rullist, igakordsel triiki-
protsessil aparaati juhitakse automaatselt pappi
sOidupileti laiuses ja ldigatakse liikuvosas no”ga
seesugune tukk d&ra. Valmistrikitud sdidupilet
langeb jéllegi toosi.

Papirull, nagu mdotorgi kinnitatakse (leval-
pool aparaati, nii et rulliraskus ei koorma liikuv-
osa (joon. 5).

Joon. 7.

Teine eriline lisaseadis AEG- miulgiaparaa-
tide jaoks on relatsioonlugejad. Need lugejad
margivad igast sOidupiletite sordist trikitud pile-
tite arvu ja hdélbustavad sellega arvete 6Gienda-
mist vd0Oraste teedega, kui ka statistiliste andmete
kogumist. Relatsioon-lugemisaparaadid koostu-
vad lugejate gruppidest, mis on kolme kaupa
kokku ehitatud ja milledest igaiiks on maératud

Joon. 8.
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Uhe irdkiplaadi jaoks (joon. 6). Nad on mahu-
tatud prismasse (ioon. 2 ja 7) ja igakordsel triki-
proisessil likkab neid edasi liikuvosa kilge kin-
nitatud tapp. Lugemisaparaadi seisust on vdi-
malik vGtta Ghe vGi ka mitu jaljendid (joon 8),
nii ,et, &ra hoitakse lugemisel vdimalikud
vead.

Eelkirjeldatud aparaat ja lisaseadised lubavad
korraldada sBidupiletite midki ajanduetele vas-

./AgUS I LR} - =

"*“iUs ~Obar
Il Lddnemaade hudroloogide konverent*.

(Jarg ja 16pp).

Sisevefe reguleerimisel tuleb kasutada keskkiiruse vale-
meid. Selle juures tekivad sagedasti raskused kareduse koef-
fitsienfide maaramisel. Selleks tuleb loodimise teel leida vee-
pinna langu, mille tdpne mé&aramine aga suurte raskustega
seotud. See kusimus tekitas elavaid labirdakimisi ja leiti
tarvilikuks votta seda kusimust jargmisel konverentsil edas-
pidiseks arutuseks.

Ettekannetes (Vitols) olid tehtud ettepanekud hudroloo-
giliste néhtuste kasitamise kohta mehaanika seisukohalt. Arva-
mised laksid selle kohta lahku, kuivdrd see teostatav. Tuleb
silmas pidada, et hidroloogilistel nahtustel 6ige palju tegu-
reid kaasa mdjub, mis ei mahu mehaanika raamidesse. Sel-
lepérast ei nae veel vBimalik olevat loobuda empidrilistest
meetotidest. Teiselt poolt on aga selgunud, et viimaste mee-
todidega siiski I6pulikult looduse néhtusi selgitada ei saa.
Selleks tuleb vdhemalt tdienduseks tarvitusele votta matemaa-
tikat, mehaanikat, filosoofiat ja teisi teadusi.

V. Hudroloogia rakenduse alal tulid arutusele ainult
Uksikud kusimused.
Labiradkimistel pudti  selgitada Peipsipinna  tdusu

pGhjusi, milledest nimetati sekulaarseid tdususid, vesikonna
hidroloogiliste olude muutumist Kkuivatus- ja metsaraiumise
toode tagajarjel ning lilvamadalikkude jarkjarguline laienemine
Narvajoe véljavoolu kohal. Peipsi jarve reguleerimise pro-
jekti kohta tahendati, et kareduse koeffitsentide vdhendamine
ei olla killalt péhjendatud, mis eiiti kdrgemate veepindade
kohta Kaib.

Kaésitati kusimust, kuidais mdaarata véiksemate vesikon-
dade maksimaalset aravoolu hulka hidrotehniliste projektide
kokkuseadmisel. ~ Selleks tunnistati tarvilikuks ombromeet-
rilisi ja hidroloogilist uurimisi.

Ins. Timonoffi ettepanekul arutati kisimust, kas ei oleks
vBimalik kokkuseada niisugust jogede kirjeldust, et kbik raken-
dusalad, nagu laevas6it, veejdu kasutamine, maakuivatus jne.
sellega rahuldud oleksid. Mdnelt poolt tdhendati, et veej6u
katastrid juba kokkuseadmisel ja tehtud t00 jadks osalt kasu-
tamata.  Siiski vOeti vastu sooviavaldus whise katastri kohta

Kokkuvdte.

Nagu teadaannetest, l&birddkimistest ja otsustest néha,
kasitati eriti Uksikasjaliselt ja p&hjalikult klsimusi sisevete
hidroloogia alal ja mé&é&rati htlasi edaspidise t60 sihtjoone.
Tagaplaanile jai ranniku uurimise kisimused, mis sellega
seletatav, et eriteadlased sel alal ilmunud olid ainult Lalist,
Soomest ja Venest, kuna Leedu, Poole, Rootsi ja Saksa sel
alal esinemata jaanud. Arvesse vottes tihedat sidet, mis ran-
niku ja sisevete uurimise vahel olemas, oleks soovitav ka
esimest ala jargnevatel konverentsidel rohkem késitada. Sa-
muti oleks tarvis rohkem tdhelepanu podrata rakendushiid-
roloogiale, sest suurem osa hidroloogilistest uurimistest on
seotud praktiliste dlesannete lahendamisega. Uhtlasi aitaks

tavalt. Milgiaparaat pakub parenlusi, nii raud-
teevalitsusele, kui .ka kassa-ametnikkudele. Apa-
raatide muretsemisel soovitatakse votta tdisapa-
raati, mis sisaldab kdik jaamad. Kui kantav
muidgiaparaat T4 (200 trikiplaati) on liiga vdike,
siis soovitatakse votta pukiga aparaadi GI, milles
on 500 trikiplaati. Alati on kasulik vGtta veidi
suuremat aparaati, sest temasse vOib paigutada
tarbekorral juurdetulevaid triikiplaate.

' Riiklise Katsekofa tegevusest.

Tallinna Tehnikumi juures asuval Riiklisel Katsekojal
on materjalide proovimise, elektrotehnika, soojustehnika ja
keemia laboratooriumid.

Peale jooksva t60 areneb laboratooriumides ka teadus-
line uurimisetdd. Nii on kasil praegu koéigi kodumaa ehi-
tusmaterjalide sustemaatiline proovimine. Muuseas tehtakse
katseid Eesti marmori kolbulikkuse kohta elektriseadete
jaoks

Eesti Tehnikaline jarelvalve selts

kavatseb juba ldhemal ajal korraldama hakkata statistikat
elektrienergia tarviduse (le. Kuna meie elektrimajandus
tervendamist tarvitseb, siis tuleb seda algatust koigiti ter-
vitada.

Peipsipinna reguleerimise kusimuses

ellukutsutud ministeeriumitevahelise komisjoni erikomisjon
Meriasjanduse Peavalitsuse direktori juhatusel leidis, et radi-
kaalseks abinduks Peipsi uputuse vastu vditlemiseks on jér-
vepinna alandamine 1 jala vd&rra; komisjon leidis edasi, e|
Peipsipinna alandamise t66d end tdiesti rahuldavalt ara
tasuvad (tasuvus umbes 16%).

Narva kose klsimus

166b ajakirjanduses laineid. Joala mdisamaade tdies ulatu-
ses tagasiandmine Kreenholmi puuvilla vabrikule, mis ei
paista kill maaseadusega kooskdlas olevat, ndib tdsiasjaks
kujunevat, sest vastava' kolme miniitri komisjoni otsusel on
seadusline joud. Tekkinud olukord veeretab veel ette Uhe
raskuse Narva koskede peatsele kasutamisele.

Bergmann majandus voolumddtjad.

Bergmanni elektri suurtehased on elektri voolumddtjate
ehituses uudisena vdlja lasknud, niinimetatud majanduse
md&otjad mis vbimaldavad elektri voolu odavat kasutamist
majapidamises. Bergmann majandus modtja vGimaldab
toostuse tariifiga 0,16 Kr. kilovatt tund tarvitada: elektri
triikraudade, ahjude, kastrulite, tolmuimejate, pliitade, masi-
nate,, masseerimise aparaatide, ventilaatorite jne. tarvitamist
igas korteris ilma sisseseade Umbertegemata ja selleparast
on tarvilik igas korteris, kontoris — sest vdimaldab tuntu-
vad kulude kokkuhoidu.

Bergmann 07210 amp. voolumddtfad.

Teiseks uudiseks 6n voolumddtjad mis 0 amp. kuni
10 amp. voolutarvitust Oieti registreerivad ja sellepérast
voolumodtjate laagris hoidmist mérksa lihtsustavad ja ka
tarvitajale kasulikud on, sellega et ei ole karta voolumdétja
vigastamist voolu tarvitamise suurenemisel ja hoides dra
uue voolumddtja ostu tarvidust, kui voolu tarvidus suure-

see kaasa arusaamise laiendamisele hudroloogia hohta  nema peaks.

laiemates ringkondades. . Bergmanni mdlemad uudised on juba Tallinna linna
(E 1U) elektrija*ma poolt tarvitusele vdéetud.

Tegev toimetaja teede alal: E. Timma, erakorter Lihike jalg 4—3, telefon 19-58. — Tegev toimetaja E 1 U. osa alal

A. Vellner, Rahukohtu tdnav 1, telefon teedeni. 77, erakrt., telef. teedem. 60. — Vastutav toimetaja E* Griinberg, era-

korter Raekoja 2—2, tel. 31-41. Viljaandja:

A. Devis'e

K-0. ,Eesti Raudtee' Tallinn, Nunne tan. 32, telefon Balti keskjaam 192.

J. Magnus'e triikikoda, Tallinnas.



Erikirjanduse Ulevaade. — Bulcherschau.

Bhiiustd6de tehnilised nduded ja iingi>
mused.

Teedeminisfeeriumi Ehitus-Tehnika osakonna valjaanne.
Tallinn 1928, 106 Ihk. Hind kn 1.25.

Tehnilised nduded ja iingimused on veelgi valjatdota-
iud kahek6mnelihe to6liigi kohta. Valjatddtamisel on tingi-
mused asfalt todde kohta. Tingimuste kavad todtas vélja
Teedeministeeriumi  Ehitus-Tehnika osakond ja Sdjaminis-
-teeriumi  Varustuse Valitsuse Ehituse Ja Korteri osakond.
Kavade ldbivaatamiseks moodustati komisjon Teedem. Ehitus-
Tehnika osakonna algatusel Raudteedevalitsuse. Mereasjanduse
Peavalitsuse, Sdjaministeeriumi Ehituse ja Korteri osakonna,
P&llutéoministeeriumi, Riigikontrolli Teede ja Kaitsevae osa-
kondade. Linnade Liidu ja Maakondade Liidu esindajate osa-
vottel- Ehitustddde tehnilised nduded ja tingimused on nii
moeldud ja kokkuseatud, et neid vGiks iga ehitust6d voi
ehitus-remondi juures tarvitada ehitus-lepingu tingimusena
ettevOtja kaudu tehtavatel toddel voi juhtnddrina majandusli-
kui viisil téotamisel.

Teedeministeerium soovitab kéaesolevat véljaannet kasi-
tamiseks riigiasutustele, maa- ja linna omavalitsustel. Teede-
ministeeriumi asutustele tehakse kohustuseks see kohe tarvi-
tusele votta.

Die Psychotechnische Versuchssielle der Reichsbahn-
direktion Berlin.
Von Dr.Ing C. Heydt. Berlin 1928.

Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesell-
schaft m.b.H. bei der Deutschen Reichsbhahn, Berlin® W 8
DIN A 5. 18 Seifen mit 4 Abbildungen 0,50 RM.

Diese in knapper und sehr verstandlicher Form gehal-
tene Darstellung flhrt allgemein in die Aufgaben der Psy-
chotechnik ein, beschreibt die Entwicklung und die Arbeiten
der Psychotechnischen Versuchsstelle der Reichsbahndirek-
tion Berlin und im Anschluss daran ihr neu geschaffenes
Institut in Berlin-Eichkamp (mit 4 Bildern). Der Verfasser,
der die genannte hdchst leistungsfahige Versuchsstelle leitet
(sie hat bisher {(iber 40.000 Personen untersucht), erweist
hierbei die vielen und erfolgreichen Anwendungsmdglich-
keiten dieser jungen Wissenschaft. Sie ist durch ihre Unter-
suchungen von Mensch, Arbeit und Arbeitsprodukt vor
allem berufen, die Probleme r ation e 1ler Wirschafts-
fihrung zu lésen. Im besonderen arbeitet dieses Institut
Eignungsuntersuchungen und psychotech ni-
sehe Anlern verfahren aus und kontrolliert deren
praktische Durchfiihrung; aber auch den Gebieten der Arbeits-
ausfihrung, der Gestaltung der' Arbeitsstatten, der Prifung
der Arbeitsgerate und des Arbeitsmaterials, der Werbung
von Kunden usw. widmet es sich forschend und Erfahrun-
gen sammelnd. Das kleine Heftchen vereinigt somit eine
Menge des interessantesten Stoffes und bietet Fihrern
der Industrie wund der Wirtschaft zahlreiche
Anregungen und Vergleichspunkte. Da die Deutsche Reichs-
bahn die Psychotechnik zur Untersuchung und Anlernung
ihres Personals in immer grésserem Umfang heranzieht,
wird jedem Eisenbahner der hier gegebene Einblick in diese
Verfahren erwiinscht sein.

Schweizerische Reiseverkehrspropaganda.

Ausser einer neuen Auflage der Touristenkarten ,,Die
Schweiz“ und ,,Switzerland" hat die Schweizerische Verkehrs-
Zentrale soeben eine Serie kleiner Broschiren betreffend
Sommersport in der Schweiz herausgegeben, u.a.:

Der Bergsport in der Schweiz.

Auf dem Fahrrad durch die Schweiz.

Fusswanderungen durch die Schweiz.

Diese Publikationen werden spéter durch weitere Bro-
schiiren mit Bezug auf den Golf, den Wassersport (Rudern,
Schwimmen, usw.), die Fischerei, den Autosport, usw. er-
ganzt werden.

Es kann mit Befriedigung festgestellt werden, dass in
den bis heute erschienenen Heftchen in wenigen Seiten alle
auf den einzelnen Sport bezliglichen Auskiinfte vortrefflich

zusammengefasst wurden, wobei die verschiedenen Gebiete
der Schweiz in gleicher Weise Beriicksichtigung fanden.
Diese reich illustrierten Broschiren werden von den Besu-
chern der Schweiz, die die sportlichen Mdglichkeiten dersel-
ben noch viel zu wenig kennen, zweifellos mit Interesse
aufgenommen werden; sie bedeuten demnach ein ausge-
zeichnetes Fremdenverkehrspropagandamittel.

Deutsche Heimat.

600 Bilder dus Stadt und Land. Mit Geleitworten von
Josef Ponten, Arno Holz, Hermann Stehr und Josef Winck-
ler. Herausgegeben von M Paul Block und Werner Lind-
ner.

Das vorliegende Werk ist als eine wahre Kulturtat zu
betrachten. Auf rund 600 Bildern vermittelt es die Wesens-
ergentiimlichkeiten und Schénheiten der deutschen Heimat.
Jedes einzelne Blatt ist ein chérakteristischer Ausschnitt des
jeweiligen Landschafts und Kulturbildes. Vom Norden, .die
Weser, den Rhein entlang fihrt uns die Reise des ersten
Bandes uUber den Hunsriick und Freiburg, iber Bodensee
und Alggdu nach Garmisch. Der zweite Band setzt die
Reise durch Oberbayern, Sachsen,. Schlesien, Brandenburg
fort und fihrt nach Ostpreussen, — Von deutschen Arbeits-
geist im Saar — und Ruhrgebiet, von romantischen Toren
und Treppen von poetischen Fluren und Auen, von Sagen
und Liedern erzéhlen uns die Bilder. Die gewaltigen Bau-
denkmaler des Backstein - Gothik, Bilder aus alte Winkeln
Berlins, wechseln mit Hafenbildern der Weltstadt. Fllsse
und Strome sind Syrnbole gleitender Erdenkraft.

Die beiden Béande ,Deutsche Heimat", die Deutsche
Buch-Gemeinschaft ihrem Mitgliederkreise von tber 350.000
Lesern schuf, werden dem, der Deutschland - vorlaufig
wenigstens im Bilde-zu kennen wiinscht, reiche Freude
und kinstlerischen Genuss bieten. Jeder Band kiinst-
lerisch in Halbleder gebunden enthalt 300 Aufnahmen
im Doppeldruckverfahren und ist zum dusserst geringen
Preise von Mk. 2,50 von den Mitgliedern der Deutschen
Buch- Gemeinschaft zu beziehen. In der Mitgliedschaft
ist die vierzehntdgige Lieferung einer literarisch wert-
vollen Zeitschrift ,Die Lesestunde", sowie die portofreie
Lieferung der Biicher und der Zeitschrift einbegriffen. Die
Mitgliedschaft der Deutscher! Buch-Gerneinschaft, Berlin
S. W. 68, Alte Jakobstrasse 156/157 kann jederzeit erwor-
ben werden. Ausfihrliche Werbeschrift ,,R.28“ wird durch
die p. B. G. kostenlos versandt.

Reisedienst des Mer.

»Kennen Sie Odenwald und Spessart?" fragt Peter
Panter im September-Heft des ,Reisedienst des Mer" und
enthebt den Leser der Antwort durch einen frisch und
anschaulich geschriebenen Artikel; Reisevorschlage nach
Oberitalien, New-Yorker Weekend, lustige Beschreibung ei-
nes Tages an Bord eines Uberseedampfers, besonders schone
Kunstaufnahmen und vieles andere enthélt dieses neuste
Heft vom ,,Reisedienst des Mer“, das uberall, auch in jedem
Reisebiro, fir 40 Pfennig zu kaufen ist,

~Deutscher Reichsbahn-Kalender 1979.

Der vom Konkordia-Verlag ih Leipzig, Goethestr. 6,

herausgegebene
»Deuische Reichsbahn-Kalender"
erscheint auch flr das Jahr 1929.

Der Kalender gibt, in einem gegeniber den friheren
Jahren noch erweiterten Umfange, Aufschluss ber die
wichtigsten Reichsbahnfragen, ist mit reichem Bildmaterial
ausgestattet und besitzt dauerden Wert. Wir kdnnen seine
Verbreitung empfehlen.

Zu; beziehen durch Eisenbahn-Verlagsgesellschaft ,Eesti
Raudtee”, G. m, b. H. Tallinn, Nunne 32.






