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Annotatsioon

Koostatud 16puttd késitleb Kuivastu sadama arendamise uurimist ning loob Ulevaate, millises
suunas arendusega liikuda plaanitakse. Uuritav teema on aktuaalne, sest nimetatud sadamat
hakatakse l&hitulevikus Umber ehitama ning see sadam omab véga téhtsat rolli Mandri-Eesti ning

Muhu ja Saaremaa vahelises Gihenduses.

Kéesoleva t00 teoreetilises osas on kasitletud sadama toimimise pShimdtteid, uldplaneeringu
olemust ning Kkirjeldatud parvlaeva- ning jahisadama omadusi. Sadamad on olulised
majanduslikud s6lmpunktid ja kriitilised majandusmootorid, mis toovad erineval maaral kasu

rahvusvahelisele, piirkondlikule ja kohalikule majandusele, kus nad tegutsevad.

Teoreetilises osas tutvustab autos parvlaevas- ning jahisadama olemust. Parvlaevasadam on
spetsialiseerunud parvlaevade teenindamisele ning liinilaevaliiklus on vdga oluline lili Mandri-
Eesti ning Muhu ja Saaremaa vahelises tihenduses. Vaikelaevasadam on veepdhine rajatis, kus
I6busdidulaevade omanikud ja kasutajad saavad hoida oma véikelaevu ja jahte ehk jahisadam on
véikelaevadele loodud sadam. Arvestades eelnevalt nimetatut, on Kuivastu sadama arendamine

vaga hea viis sadamategevuse efektiivsuse tdstmiseks.

Uuringu eesmérgiks on luua ulevaade Kuivastu sadama arendamise suuna kohta ning mdista,
millised on nimetatud sadama peamised arengukohad. Kasutatud on kvalitatiivset ning
kvantitatiivset uurimismeetodit, milleks on autori koostatud kdisitluse ning AS Saarte Liinid poolt
koostatud plaani anallitis. Koostatud uuringu alusel on valminud kattuvuste ja erinevuste analtitis

ning ettepanekud AS Saarte Liinidele.

Uurimistulemused néitavad, et Kuivastu sadama arengukohtadeks on puhkealade loomine, ehitiste
uuendamine ning keskkonnasdbralikkude lahenduste loomine sadama-alale. Vélja on toodud
ideed, millele Kuivastu sadamas rohkem téhelepanu p6drata ning vdimaluse korral rakendada

nimetatud ettepanekuid arenguplaani koostamisel ja ellu viimisel.

Marksbnad: Kuivastu sadam, sadama planeerimine, arendamine, keskkonnasaastlikkus,

parvlaevasadam, jahisadam.



Sissejuhatus

Eestis elab 3% kogu rahvastikust saartel ning ténasel paeval on pusivalt asustatud saared
jargmised: Saaremaa, Hiiumaa, Muhu, Kihnu, Kassari, Vormsi, Prangli, Ruhnu, Piirissaar, Manija,
Abruka, Kesselaid, Vilsandi, Naissaar, Vaike-Pakri, Osmussaar, Kdinastu, Aegna ja Mohni.
Omakorda 97% saareelanikest elavad kolmel suuremal saarel, milleks on Saaremaa, Hiiumaa ning

Muhu (Purjetamine.com, 2023).

Parvlaevaliiklus on védga oluline lili Mandri-Eesti ning saarte vahelises (ihenduses ning kaesolevas
I16putdos késitletakse Mandri-Eesti Uhendust Muhu ja Saaremaaga. Nimetatud saared on oma
geograafilise barjaari, ehk Suure vdina, tottu alati olnud mandrist eraldatud ning pusiihenduse
olemasolu on hadavajalik. Sellest tulenevalt peavad olema selliseks Uhenduseks kasutatavad
sadamad t6husalt toimivad ning looma lisavéartust oma olemasoluga. Arvestades eelnevalt

nimetatut, on Kuivastu sadama arendamine vaga hea viis sadamategevuse efektiivsuse tdstmiseks.

Kéesoleva 16putdo eesmérgiks on luua Glevaade Kuivastu sadama arendamise suuna kohta ning
mdista, millised on nimetatud sadama peamised arengukohad. Uurida, milline on visioon

nimetatud sadama arendamiseks jargmiste punktide alusel:
e kuidas kujundatakse sadama-ala;
e milliseid teenuseid plaanitakse pakkuma hakata;
e mis lisavdimalusi soovitakse rakendada sadama arendamiseks;

e milliseid keskkonnastbralikke lahendusi plaanitakse rakendada nii ehitusel kui ka

valminud sadama-alal;
e tuua valja kisitluses esile tulnud erinevused olemasoleva plaaniga.

To66 hupotees on jargmine: Kéesoleval ajal ndhtud Kuivastu sadama arendamise plaan ning autori
poolt koostatud kusitluse tulemused on valdavas osas sarnase tulemusega, kuid viimase uuringu
osaga tuleb vélja ka erinevusi ja uusi vaatenurki. AS Saarte Liinid ettevotte poolt koostatud plaan
on loodud digete l&henemistega, kuid tahelepanu saaks veidi rohkem p6drata sadama klientide

vaatenurgale.



Koostatud 16putdd koosneb kolmest peamisest osast, milleks on teooria, metoodika ja uuring. T66
teooria aluseks on erinevad raamatud, teadusartiklid ning veebilehed. Metoodikas on kirjutatud
Kuivastu sadama hetkeolukorrast ning autori koostatud avaliku kusitluse ja AS Saarte Liinid poolt

loodud arendusplaani koostamise alustest.

Uurimuse tulemused ehk t66 fundamentaalne osa on koostatud kahe erineva uurimuse alusel: AS
Saarte Liinide arenguplaan ning autori poolt koostatud avalik kisitlus. Siduvaks osaks on
kattuvuse analtiis, kus on vilja toodud kisitluse pdhjal esile tulnud uued ideed ning kattuvus
hetkel olemas oleva plaaniga. Viimases analiiisis on vélja toodud autoripoolsed ettepanekud AS

Saarte Liinid ettevottele edaspidises Kuivastu sadama arenguplaani koostamises.



1 Sadam

Sadamad on olulised majanduslikud sdlmpunktid ja kriitilised majandusmootorid, mis toovad
erineval méaral kasu rahvusvahelisele, piirkondlikule ja kohalikule majandusele, kus nad
tegutsevad. Mdnes mottes on sadamad nagu elusorganismid, mis vajavad tdhelepanu, turvalisust,
hoolt ja kaitset, et holbustada nende arengut, kasvu, séilitamist ja jatkusuutlikkust. Globaalselt
seisavad sadamad silmitsi arvukate véljakutsetega, nagu umberkujundamine, kliimamuutused,
globaliseerumine, konkurentsivdime, infrastruktuuri arendamine, juhtimine ja muutused
poliitilistes ideoloogiates. Sadamate juhid peavad suutma tasakaalustada fudsilist, majanduslikku
ja sotsiaalset keskkonda, et nende sadamad saaksid areneda (Why Ports Need a Master Plan,
2015).

Médratledes sadama terminit Sadamaseaduse kohaselt, on sadam sadamateenuste osutamiseks ja
veesOidukite sildumiseks ehitatud vee- ja maa-ala ning sellel alal asuvad sadama sihtotstarbeliseks
kasutamiseks vajaminevad ehitised ehk sadamaehitised (Eidast, 2012, Ik 112-113). Eelnevaid
osasid arvestades saab selgeks sadama esimene ja k&ige olulisem funktsioon: sadamad on
transpordiahelate sélmpunktid (Geerlings et al., 2018, Ik 10). Sadama poolt osutatavateks

teenusteks loetakse viite sadama-alal toimuvat tegevust:
1. reisijate laevast tuleku ja sinna mineku organiseerimine;
2. laevaliikluse haldamine sissesdiduteel ja akvatooriumil;
3. veesOiduki sildumise voimaldamine ja korraldamine;
4. veesdiduki lossimine ja lastimine;

5. veesOidukite pukseerimisteenuse osutamine ning jddmurdetodde teostamine akvatooriumil
(Eidast, 2012, 1k 112-113).

Sadama akvatoorium on maéaratletud alaga veetee osa, mis on oluline veesdidukite ohutu sildumise
organiseerimiseks ning kus sadama pidaja vastutab veeliikluse ohutuse, turvalisuse ning

keskkonnakaitse nGuete korrektse taitmise eest (Riigikogu, 2018).



1.1 Sadama uldplaneering

Sadama arenguplaaniga kehtestatakse strateegiline poliitika ja suunised lihi- ja pikaajalises
perspektiivis, et kujundada sadama edasist arengut. Selle eesmérgiks on kirjeldada, kuidas sadam
peab kasvama ja kohanema vastavalt liikluse kasvule, prognoositavale laienemisele, muudatustele
sadama toimimisviisis, uute tehnoloogiate kasutamisele ja muudele teguritele (Port Master
Planning; Key Aspects for a Resilient Port, 2021). Taoline pikaajaline planeerimine ei peaks
hdélmama mitte ainult sadama laiendamist, vaid ka selle integreerimist keskkonda ja tldisesse
transpordivdrku. Sadama Gldplaneering peab olema taielikult integreeritud linnade ja piirkondade

transpordi- ja linnaplaneerimisstrateegiatega (RSC, 2023).

Hea Uldplaneeringu tulemused peaksid valjenduma kogu sadamasiisteemi tbhususe parandamises,
mis seisneb olemasolevate ressursside paremas kasutamises, kitsaskohtade véhendamises,
maakasutuskonfliktide vahendamises ja sisemaaiihenduste kvaliteedi parandamises (Port Master

Planning; Key Aspects for a Resilient Port, 2021).

Pikaajaline planeerimine omab paratamatult suurt ebakindlust, kuna keeruline on hinnata tapselt
tulevast ndudlust ja prognoosida transporditehnoloogiate muutusi. Liiklusprognoose, laevatiiipe
ja -m0oodte, sadamakaitlusseadmete tehnoloogiat ja operatsioonisiisteeme saab hinnata mdistliku

tdpsusega ainult lihiajalises perspektiivis (RSC, 2023).

1.2 Sadama arendamise olulisus

Sadama planeerimine ja arendamine hdlmavad endas strateegilise planeerimise protsessi, andmete
kogumist ja prognoosimist, sidusriihmade suhete juhtimist sadamates ning sadama arengukava ja
projektide hindamist (Notteboom et al., 2023).

Viisid, kuidas sadamaid hallatakse, mojutavad majanduskasvu, Kkriisidele reageerimist,
keskkonnakaitset ning muid olulisi tegureid, millega asuvad sadamad keskkonnasaastliku arengu

keskmes (UNCTAD, 2022). Sadama arendamine on oluline mitmest perspektiivist:
e kaubanduse ja kohaliku majanduse konkurentsivdime suurendamine;

e otseste ja kaudsete toohdivevoimaluste loomine kohalikele kogukondadele;
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e turismi ja kultuuri edendamine kohalikus piirkonnas (What Are the Social and Economic

Benefits of Port Development and Expansion for Local Communities?, 2023).

1.3 Sadama keskkonnasaastlikkus

Keskkonnasaastlikkus on loodusressursside efektilvne majandamine tootmistegevuses,
vOimaldades nimetatud ressursse sdilitada tulevaste vajaduste jaoks (Keskkonnasaastlikkus,
2023). Sadama peamised negatiivsed mdjud keskkonnale on jargnevad: dhusaaste, mirasaaste
ning reostused. Ohusaaste tekkimise peamiseks p&hjuseks on laevade ja sbidukite kiituse
pOletamise tagajarjel tekkivad saasted, milleks on slsinikdioksiid (CO2), lammastikoksiidid
(NOx) ning véaveloksiidid (SOx) ning tahked osakesed. Miirasaaste tekib sadamaoperatsioonide
teostamise tottu (laevade sildumine, masinate liikumine) ning reostused tekivad laevade reoveest
vOi Onnetustest, kus laevalt lekib nditeks naftat (,,What Are Five Environmental Impacts Related
To Shipping?, 2023)

Jargnevalt on vélja toodud peamised viisid, kuidas sadamad saavad keskkonnasdbralikkuse poole
liikuda:

e Alternatiivsete energiaallikate pakkumine sildunud laevadele — néiteks LNG (liquified

natural gas — veeldatud maagaas) ja elekter.

e Jadtmekaitlusrajatiste parendamine — ebakorrektne jaatmete kdrvaldamine on suur oht

meie meredele ja keskkonnale.

e Andmete kasutamine tbhususe parandamiseks — anallilisida olemasolevaid andmeid ja

statistikat, et muuta sadama toimimine kiiremaks ja efektiivsemaks.
e Sadamaseadmete uuendamine — vOtta kasutusele alternatiivkitustel to6tavad masinad.

e Vahendada mirasaastet — piirata sadamas to0tavate masinate ja liikuvate laevade
tootamisaegu (Abigail, 2022).

Suur abi keskkonna hoidmises on kindlasti ka organisatsioonidel. Naiteks reostuskisimuste eest
on votnud vastutuse IMO (International Maritime Organisation — Rahvusvaheline

Mereorganisatsioon). See organisatsioon on votnud vastu mitmesuguseid meetmeid laevade
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pohjustatud reostuse valtimiseks ja kontrollimiseks ning merendustegevuste ja 6nnetuste tagajarjel

tekkida voivate kahjude tagajargede leevendamiseks (International Maritime Organization, 2023).

1.4 Parvlaevasadam

Reisi- ja kaubasadamad teenindavad reeglina reisi- ja kaubalaevu ning ka selliseid laevu toetavat
abilaevastikku, nditeks puksiire, lootsikaatreid ja punkerlaevu. Erandkorras vdib sadamas vastu
votta ka teisi laevu, milleks vdivad olla riigijuhtide laevade ja valisriikide sdjalaevade kulastused
ning ka avariiolukorda sattunud veesdidukid. Spetsiaalseid seismiskohti vdib luua ka muuks
otstarbeks, nditeks muuseumlaevade ja ujuvhotellide pidamiseks. Valdavas osas reisi- ja
kaubasadamates on voimalik teostada laevade tehnohooldust ning pisiremonti. Taoliste sadamate
hulka kuuluvad suurem osa arvestatava suurusega Eesti ja valisriikide sadamad (Eidast, 2012, Ik
116).

Liinilaevandus on korraparane kauba ja/vdi reisijate vedu meritsi, kindlaks madratud
sadamatevahelistel marsruutidel. Veod toimuvad valjakujunenud geograafilistel veosuundadel,
vahemalt kahe sadama vahel ning kindlate saabumis- ja lahkumiskuupéevade- ja kellaaegadega

(Eesti digekeelsussdnaraamat, 2023).

Parvlaevasadam on spetsialiseerunud parvlaevade teenindamisele. Tavaliselt on sellise sadama
pohiosaks suur sillutatud ala ehk ooteala, kus sdidukid (sdiduautod, veoautod ja bussid) saavad
parkida parvlaeva ootamiseks. Sealt edasi sOidetakse kaile, kuhu tavaliselt on paigaldatud
kaldteed, mille kaudu sdidukid sdidavad parvlaevadele peale ja maha (Brodie, 2015, Ik 246).
Parvlaevaterminali liini teenindussagedus on maaratud parvlaevade saabumisaegadega. SGidukite
ja jalakaijate saabumismustrit parvlaevateenuste terminalidesse reguleerib séiduplaani valjumiste
sagedus. Mida véiksem on sagedus, seda varem jouavad reisijad ja s6idukid Gldjuhul terminali
(Habib & Roess, 2023).

Parvlaev on laev, mida kasutatakse tihti lihikestel meremarsruutidel reisijate ja véga sageli ka
sOidukite vedamiseks. Autod sbidetakse rampidele ja sealt edasi tihele vdi mitmele korrusele, kus
need pargitakse merereisi ajaks. Kaldale sGidetakse rambi vdi silla kaudu, mis Gihendab laeva ja
kalda konkreetse kai &ares vajaliku nurga all. Muudel, kui vaga luhikestel marsruutidel sditvatel

parvlaevadel, vdivad olla kajutid ja muud reisijatele suunatud rajatised (Brodie, 2015, Ik 287).
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Parvlaevasadama toimimine on lihtsa Glesehitusega ning todtab nii: saabudes sadamasse, on
esimese asjana vaja piletimilgikassas registreerida voi osta pilet ning sealt suunatakse sdiduk
konkreetsele ooterajale. Sdidukeid hoitakse ooteradadel, kuni dige parvlaev on laadimiseks
valmis. Saabuv parvlaev laseb esimese asjana saabunud sdidukid vélja ning seejarel laaditakse

peale s6idukid, mis asuvad ootealal (Habib & Roess, 2023).

1.5 Jahisadam

Jahisadam ehk véikelaevasadam on veepOhine rajatis, kus I6busdidulaevade omanikud ja
kasutajad saavad hoida oma vaikelaevu ja jahte (What Is a Marina?, 2022) ehk jahisadam on

vdikelaevadele loodud sadam (,,Jahisadam*, 2023)

Selline sadam pakub mitmeid teenuseid, kuid peamisteks on sildumis- ja kaikohad, mis
vOimaldavad laevaomanikel peatada, hoiustada ning kaitsta oma isiklikke vees6idukeid.
Sildumiskohad on lihtsa ehitusega konstruktsioonid, mille kiilge saab vaikelaeva kinnitada ning
kaikohad on konkreetsed sildumisstruktuuri liigid, kus Uldjuhul peatutakse pikemaks
ajaperioodiks (What Is a Marina?, 2022).

Jahisadamaid vdivad hallata eradiguslikud organisatsioonid, omavalitsused ning ka eraisikud.
Olenevalt sadama suurusest, on vaikelaevasadamas ka jargmised teenused: tankla, kauplused,
remonditdokohad, hoiustamishooned, restoranid ning vaba aja veetmise vBimalused. Uldjuhul
pakuvad véikelaevasadamad ka turvateenust, seda nii valvekaamerate kui ka fulsiliste valvurite
abil, et kaitsta kliente ja nende vees6idukeid (McMahon, 2023).
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2 Metoodika

2.1 Kuivastu sadam

Kuivastu sadama (vt Joonis 1) asukohaks on Kuivastu kiila, Muhu vald, sihtnumber 94702, Saare
maakond. Nimetatud sadama kaudu toimub regulaarne parvlaevauhendus Muhu ja Mandri-Eesti
vahelisel marsruudil ning sadamas on toimiv taristu. Uuritav sadam pakub pdhiteenusena
véikelaevade ja liiniparvlaevade teenindamist (AS Saarte Liinid, 2022). Lisateenustena on
sadamas: kohvik, joogivesi, WC, duss, saun, parkla, juhtmevaba internetitihendus, tankla,

elektritoide, paadi slipp ning jaatmete ja pilsivee vastuvétt. Antud sadam kuulub AS Saarte Liinid

koosseisu koos 17 teise Eesti sadamaga (Kuivastu sadam, 2023)

Joonis 1. Kuivastu sadam

Allikas: (Maa-amet - Fotoladu, 2023)

Kuivastu sadama tehnilisteks nditajateks on:

e kimme kaid;

e veesOiduki suurimad lubatud mdddud: pikkus 120 ning laius 20 meetrit;
e veesdiduki suurim suvis 4,5 meetrit;

e vdikseim siligavus 4 meetrit (Kuivastu sadam, 2023).
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Kuivastu sadamas on mitmeid erineva toollesandega ehitisi: sadama jérelvaatajate
teenindushoone ehk kaptenimaja, paekivist tookoda, politseimaja, piletimilgikassad,
teenindushoone, paekivist abihoone, sdidukite hoone ning pumbajaama hoone. Nimetatud
ehitistest on plaan alles jatta paekivist tookoda, paekivist abihoone, sbidukite ja pumbajaama
hoone. Tdiendusi saab teenindushoone, kuid suuremaid (mberehitusi teostama ei hakata.
Lammutamisele kuulub politseimaja, kuna ooteala hakatakse laiendama ning selle asemele
soovitakse luua uus sadamahoone. Kaptenimaja soovitakse uuendada ning selle tarbeks
lammutatakse mittevajalik hoone maht ja ehitatakse uus. Uuenduse l&bivad ka piletimiigikassad,
kus ehitatakse uus varikatus ning renoveeritakse kassad. Lisaks on plaan luua véikelaevade hoone,

kus oleks voimalik véikealuseid hooldada ja hoiustada (AS Saarte Liinid, 2022).

Alates aastast 2026 on plaanis hakata Virtsu - Kuivastu liini teenindama ka elektrilise parvlaevaga.
Sellise laeva akude laadimiseks luuakse sadamasse vastav kaldalaadimistaristu, mis varustab
elektrilaeva vajaliku vooluga (H. Varik, isiklik suhtlus, 10. mai 2023)

Reisilaevaliiklus on Kuivastu sadamas suuresti hooajaline, sest reisijate maht talve- ja suvekuudel
on suure erinevusega. Ebathtlus on margatav ka nadalapéevade ja plihade 16ikes, kus argipéevadel
on ndudlus kdvasti vaiksem, kui puhkepédevadel. Uks suurima koormusega kuu on juuli, kus
keskmiselt 1abib sadamat 110 000 sdidukit ning maksimaalselt 300 000 reisijat. Sellise suure mahu
vastandiks on jaanuari ja veebruari keskmised néitajad: umbes 40 000 sdidukit ja maksimaalselt
100 000 reisijat. Prognoositavaks Glempiiriks Gihes kuus on pandud 135 000 liiklusvahendit ning
375 000 reisijat. Mdlema néitaja puhul prognoositakse kasvu 3 kuni 5 protsenti iga aastaga (AS
Saarte Liinid, 2022).

Jargneval kahel joonisel on kuvatud Kuivastu sadama reisijate ja sdidukite statistika viie aasta
naitel (vt Joonis 2 ja Joonis 3). Nendel joonistel on nédha, kuidas aastate 16ikes on liiklusvood
sarnaste nditajatega ning ainuke erinevus on aastal 2020, mille p&hjuseks oli pandeemia tGttu

kehtestatud piirangud.
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Joonis 2. Kuivastu sadama sdidukite statistika 5 aasta naitel
Allikas: (Aruandlus | Praamid.ee, 2022)
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Joonis 3. Kuivastu sadama reisijate statistika 5 aasta naitel

Allikas: (Aruandlus | Praamid.ee, 2022)

Vaikelaevasadam on voimeline vastu votma kuni 50 veesdidukit. Kui sadam on tippkoormusel,
ehk suvisel perioodil, siis teenindatakse umbes 500 alust kuus (AS Saarte Liinid, 2022).
Keskmiselt teenindatakse Kuivastu jahisadamas umbes 900 alust aastas (Transpordiamet, 2023).

Joonisel 4 on naha aastate 2017 kuni 2021 kilastajate ning aluste statistikat (vt Joonis 4).
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Joonis 4. Kuivastu véikelaevasadama statistika 5 aasta nitel

Allikas: (Transpordiamet, 2023)

AS Saarte Liinid on riigile kuuluv &ritihing ning vastutab regionaalselt tahtsate sadamate
arendamise ja haldamise eest (AS Saarte Liinid, 2022). Ennekdike on selle tdhenduseks

parvlaevalhenduse kindlustamine peamiste saarte ja mandri vahel (Ettevottest, 2023).

2.2 Uurimuse labiviimine, tlesehitus ja valim

Uurimustoo pustitatud eesmargi saavutamiseks on kasutatud kvalitatiivseid ning kvantitatiivseid
meetodeid. Kvalitatiivse meetodina on kasutatud analiiiisi AS Saarte Liinid olemasoleva Kuivastu
sadama arendamise plaani kohta. Kvantitatiivse meetodi puhul on autor koostanud avaliku
ankeetkusitluse, mis on suunatud inimestele, kes kasutavad Kuivastu sadamas pakutavat teenust

parvlaevade poolt ning vaikelaeva/jahi omanikele/kasutajatele, kes kasutavad jahisadamat.

T66 anallius koosneb kolmest erinevast komponendist — Kuivastu sadama hetkeolukord, Kuivastu

sadama arendamisplaani analliis ning autori poolt koostatud ksitluse analius. (vt Joonis 5).
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Joonis 5. Kuivastu sadama arendamise analtiisi komponendid

Allikas: autori koostatud
2.2.1 Kuivastu sadama arendamise plaan

Ettevote Saarte Liinid AS kuulutas moddunud aastal (2022 — kuidas paremini sGnastada) valja
avaliku Uheetapilise arhitektuurivdistluse. Vaistluse hankijaks on AS Saarte Liinid ning loodud
tlesanne on kooskdlastatud Eesti Arhitektide Liidu ning Muhu Vallavalitsusega. Selle eesmérgiks
oli leida Kuivastu sadama valiruumi ja hoonestuse rajamiseks optimaalseim arhitektuurne
terviklahendus, mis oleks antud asukohale sobivaim. Esitatud t6odelt eeldati kaasaegsust,

innovatiivsust, kuluefektiivsust ning kasutajasobralikkust (AS Saarte Liinid, 2022)

Vaistlus toimus perioodil 03.06.2022 kuni 25.08.2022, mille 18puks esitati omapoolsed
ideekavandid 15 osaleja poolt. Kdik vdistlejad tunnistati kvalifitseerimiskomisjoni poolt
kvalifitseerimistingimustele vastavateks ning nende esitatud osalemisdokumendid olid vastavuses

ideekonkursi tingimustega (Kuivastu sadamaala arhitektuurivdistlus, s.a.).

Konkursi Zziirii pidas voistlust professionaalseks ja kdrgetasemeliseks ning iiksikuid puuduseid
kriitiliseks ei peetud. Pakutud lahendused olid vastavad pustitatud (Glesandele ja
detailplaneeringule ning ruumiprogrammid olid ette antud mahus (Kuivastu sadamaala

arhitektuurivdistlus, s.a.).

Konsensuslikult otsustas ziirii vditja, jirgneva kahe koha preemiad ning kaks ergutuspreemiat.

Vaistluse vditis projekt nimega ,,Merevaade*, mis on koostatud Arhitekt Must OU poolt. Té6
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koostajateks on: Alvin Jarving, Ott Alver, Mari Rass, Luisa Maria Méannilaan, Lill Volmer ning
Katariin Mustasaar. Arhitektuurivdistluse tulemused ja premeeritud t66de autorid avalikustati
pidulikul ~ Uritusel 12.12.2022 Kuivastu sadamahoone kohvikus (Kuivastu sadamaala

arhitektuurivdistlus, s.a.).

Esimese koha saavutanud vdistlejad seadsid enda eesmargiks rbhutada Kuivastu sadama
inimkesksemat poolt ning jahi- ja vdikelaevasadamat, kuna hetkel domineerib Kuivastu sadamas
parvlaevalihendust teenindav sOidukitele mdeldud transiitruum. Oma vdistlustéds seoti
sadamahoone maastik véikelaesvasadama akvatooriumiga sellisest, et tekiks piisavalt mastaapne
ruumiline element vastukaaluks meeletule sdidukitele suunatud liiklusalale. Joonistega on uude
inimkesksesse avalikku ruumi koondatud uus sadamahoone, vdikelaevade sadam ning

sadamapromenaad (Kuivastu sadamaala arhitektuurivdistlus, s.a.).
2.2.2 Kuivastu sadama arendamine kusitluse naitel

Kisitlus on loodud elektroonilises Google Forms keskkonnas ning sellele oli véimalik vastata 4.
aprillist kuni 24. aprillini. Kasutatud keskkonna eelisteks on detailne tlevaade kusitluse
tulemustest ning vdimalus eksportida andmed Microsoft Excel programmi, et koostada tépne
tulemuste analtilis. Ankeetkisitlus koosneb neljast erinevast alajaotusest: demograafilised
néitajad, kiisimused Kuivastu sadama kiilastamise pdhjusest, rahulolu seoses Kuivastu sadamas
pakutavate teenuste ja vdimalustega ning visioon, mis vdiks uuenenud sadamas muutuda. Kusitlus

on tervikuna valja toodud Lisa 1.

Loodud kisimustiku valimiks on inimesed, kes on kiilastanud Kuivastu sadamat ning valdav osa
neist kilastavad sadamat kas parvlaevateenuste kasutamiseks vOi vaikelaevasadama
kilastamiseks. Koik vastajad pidid vastama 12 kohustuslikule ja thele vabatahtlikule kiisimusele.
Valdavas osas olid kiisimused valikvastustega, kuid oli ka v6imalus avaldada isiklikku arvamust
vastuse sektsiooni ,,Muu“ ndol. Ankeet avalikustati erinevatel sotsiaalmeedia platvormidel, kus oli
vOimalik jouda suurele osale inimestest kdige kiiremini ja mugavamalt ligi. Lisaks jagas autor

ankeedi ka meili teel, et jouda inimesteni, kes sotsiaalmeedias kontosid ei kasuta.

Kokku laekus kusitlusele 149 vastust, millest oli edaspidiseks andmetd6tluseks voimalik kasutada
kdiki ankeete, sest vastused olid korrektsed ja tihtegi ankeeti poolikuks ei jaetud. Joonisel 6 on
néidatud jaotus vastajate vanusegruppide kohta (vt Joonis 6). Kdige rohkem oli vastajaid vanuses
20 kuni 29 ning 50 kuni 59, kes moodustasid vastavalt 24,2% ning 20,1% kogu vastajate arvust.
Nooremate vastajate osakaal oli tdendoliselt suurem just sotsiaalmeedias kusitluse jagamise tottu.

19



2.7%

'V

Joonis 6. Kusitlusele vastanute vanuseline jaotus
Allikas: autori uuring

= Alla 20

= 20-29

= 30-39

= 40-49

= 50-59

= 60 v3i vanem

Joonisel 7 on kajastatud kusitlusele vastanud sadamakiilastajate alalise elukoha jaotus (vt Joonis

7). Valdav osa vastanutest on Mandri-Eesti elanikud, keda oli 93 ja kes moodustavad 62,4%

tervikust. Vastusevaliku ,,Muu* valis 2,7% vastanutest ning seal hulgas oli néditeks Hiiumaa alalise

elukohaga vastaja.

3.4% 2.7%

\

Joonis 7. Kusitlusele vastanute alalise elukoha jaotus

Allikas: autori uuring
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3 Tulemuste analtts

3.1 Kuivastu sadama arendamine ,,Merevaade* plaani néitel

3.1.1 ,,Merevaade“ plaani olemus

Kuivastu sadam on mandri ja saarte vahel liilkumiseks suure tdhtsusega peatuskoht, mis on sditjate
teekonnal hetkese pausi ruumiks. Et muuta lilkumine atraktiivsemaks on vaja sadama-alal lisaks
sadamale endale ka mittekommertsiaalset huviala, milleni liikuda, ning mis kutsuks seal aega

veetma.

Antud vdistlustod keskmeks on voetud sadamahoone, mille peale on loodud triblinilaadne
vaateplatvorm, kuhu peale saab ronida. Vaateplatvormi suund on sadama akvatooriumile ja
merele, millelt vaadeldes muutub kogu nadhtav sadamasagin huvipakkuvaks atraktsiooniks.
Tribldn oma ehituselt pakub v@imaluse sadamas korraldada kontserte ja muid Gritusi, mis

eeldavad taolise ehitise olemasolu.
3.1.2 Avaliku ja suletud ruumi sidumine

Hetkel toimiv Kuivastu sadam on justkui jaotatud kahte erinevasse sektsiooni: kiiret labisditu
pakkuv parvlaevasadam ning rahulik véikelaevasadam. Sellise jagunemise t6ttu on sadamal kaks
vdga erinevat toimimispohimdtet, mis vajavad omavahel eristamist, kuid ka pdimimist. Nende
sektsioonide omavaheliseks sidumiseks on uus sadamahoone paigutatud kahe funktsionaalsuse

keskele.

Sadama parvlaevade suunale paigutub sdidukite ooteala servas paiknev jalakéijate promenaad (vt
Joonis 8, nr 1), mis Uhendab ooteala sadamahoonega (vt Joonis 8, nr 2). LBunapoolsele
sadamahoone poolele j&ab veidi privaatsem sadama 6u (vt Joonis 8Error! Reference source not
found., nr 3), mis on suunatud rahulikuma alana véikelaevasadama kiilastajatele. Sadama 6u teine
adr koosneb véikelaevade hoonest ning sellele lisanduvast privaatsest ning suletavast sadama-alast

(vt Joonis 8, nr 4).
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Legend
1. Jalakiijate promenaad
2. Sadamahoone

3. Sadama du

4. Privaatne sadamaala

Joonis 8. "Merevaade" osade asetuse plaan

Allikas: (Jarving et al., 2022b)

3.1.3 Olemasoleva sadamaga suhestumine ning tihtne fassaasikasitlus

Kuivastu sadamas olev sadama teenindushoone on mahuliselt suure ning tugeva Ulesehitusega
ehitis, seega kui hakata sama mahtu kordama, kaotaks uus sadamahoone oma iseloomu. Kui hakata
uut ja vana hoonet omavahel suhestuma, siis ei tohi nad olla konkureerivad ning seet6ttu peavad

olema need ehitised oma loomu poolest erinevad.

Uus sadamahoone on kujundatud maastikulise tribltnina, et anda natuke ebatavalisema hoone
muljet. Kui mélema hoone loomus on erinev, siis ei ja&& nad teineteise varju ning lasevad pakkuda
erinevatel arhitektuuridel kohaloome kihistust. Uhtsuse loomiseks on kasutatud materjalide jaotust
tasandil — uue sadamahoone siluetis imiteeritakse olemasoleva ehitise katusemaastiku jooni. Sellist

uhist joont ndeb sadamale mere poolt lahenedes.

Plaanis olev uushoonestus on tavalisest erineva funktsionaalsusega ning eri suuruses
ulesehitusega. Vaistlustod loomise kéigus otsiti hoonete arhitektuuris Uhisosa, et anda edasi
tervikliku ansambli tldmuljet. Alale planeeritud ehitiste (ihtse mulje loob analoogne tektooniline

ulesehitus, ehk kdikidel hoonetel on kindla joonega katusemaastik ning sellega Ghilduv
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fassaadikésitlus. Katusel kasutatavad materjalid on disainitud vastavalt funktsioonile ja seinade
pindasid thildavad liigendatud postid ning diagonaalsest mustrist puitmaterjalid, mis korduvad

kdikidel hoonetel (vt Lisa 3. ,,Merevaade* plaani vaade sadama-alale).
3.1.4 Piletimuugikassad

Piletimiilgikassade varikatus (vt Lisa 2, nr 1) on planeeritud promenaadil asetsevate vormide
perekonda kuuluva objektina. Katusealune koosneb kolmest moodulist, millest igaiiks katab kahte
sOidurida. Need on kujundatud alt héasti vaadeldavatest puitraamidest, kus vahel on
piletimitigikassad. Sellise ulesehitusega varjualuseid on vdimalik kombineerida vastavalt

vajadusele ning votta kasutusele ka teistes parvlaevasadamates.
3.1.5 Olemasolev teenindushoone

Kéesoleva vdistlustod ettepanekuks on lisada Kuivastu sadamas olevale teenindushoonele
varikatus, mis on suunaga véikelaevade sadama due poole (vt Lisa 2, nr 4.1). Plaanitakse avada
esimese korruse ruumid varikatuse alla ning sellega muuta hoone aktiivse perimeetriga raamivaks
elemendiks. Selline kujundus aitab koos uue sadamahoonega luua hubase ala vdikelaevadega
saabujatele. Kui uues sadamahoones on infopunkt, kohvik ja kauplused, siis teenindushoones
vOiksid olla jahtidega saabujatele mdeldud pesu- ja riietusruumid, saunad ja kodgid. Neid

funktsioone aitab kokku liita paikese suunas avatud sadama plats (vt Lisa 2, nr 4).

Sadama 6u on eelkdige suunatud vaikelaevasadama kuilastajatele, et veeta mdnusalt aega ning
puhata merereisist. Platsile on planeeritud thendus sadamahoone kohvikuga (Lisa 2, nr 4.2) ning
pikniku ja grillkohad (vt Lisa 2, nr 4.2).

Teenindushoonest maa poole on planeeritud avalik 44 kohaga parkimisplats s6idukitele ja
jalgratastele (vt Lisa 2, nr 2.2). S@idukite parkimisala on liigendatud erinevate kattematerjalide

ning haljastusega ning rattaparklad paiknevad sadamahoone ees ja kiilgedel.
3.1.6 Vaikelaevade hoone

Vaikelaevade hoone (vt Lisa 2, nr 3) planeerimisel on jélgitud mugavat logistilist I&henemist ning
valjapaistvust mere poolt vaadeldes. Hoone on paigutatud kiiljega mere poole ning hoiuruumi
tookoja suured uksed suunaga olemasoleva teenindushoone suunas. Sellise lahendusega tekib

vaikelaeva- ja teenindushoone vahele avatud manddverdamise ruum (vt Lisa 2, nr 3.1), mis
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vOimaldab véikelaevade ja vajaliku varustuse transporti nii maa (vt Lisa 2, nr 3.2) kui mere (vt
Lisa 2, nr 3.3) poolt.

Merepoolsele hoone kiiljele avanevad igapéaevaseks kasutamiseks suunatud ruumid (vt Lisa 2, nr
3.4) — tootajate sissepadsud ning hoov kuhu on véimalik laiendada téokoda. Arhitektuurse ilme
loob mere poole langev katusejoon, mis laheb Ule t66hoovi terrassi katvaks varjualuseks.
Katusejoone langemine muudab mere poolt vaadeldes vaikelaevahoone visuaalselt vaiksemaks

ning tagab ansamblisse sobituva vélisilme teiste sadama alal asuvate hoonetega.

Suletud vaikelaevade hoone territooriumil on 14 parkimiskohta sdidukitele (vt Lisa 2, nr 3.5), mille
omanikud kasutavad vaikelaevasadama teenuseid. Vaikelaevade hoone paikneb etteantud
ehitusala keskel, seega vajaduse tekkimisel on vdimalik seda laiendada la4ne ja 16una suunas (vt
Lisa 2, nr 3.6).

3.1.7 Sadamahoone

Uue sadamahoone rajamiseks lammutatakse hetkel Kuivastu sadamas asuv Politseimaja. Tanu
selle hoone lammutamisele, saab laiendada sadama sOidukite ooteala. Sadamahoone on
planeeritud eritasapinnalise tributnhoonena (vt Lisa 2, nr 5). Hoone merepoolses osas on
valiterrass (vt Lisa 2, nr 5.3), mis loob mere poolt saabujatele hubase sissepaasu, ning kérgem osa
on suunatud piletimitgikassade poole, et luua selge esifassaad (vt Lisa 2, nr 5.1 ja 5.2). Oma
vormi poolest laskub sadamahoone terrassi suunas, et maksimaalselt kasutada péaikesevalgust.
Kasutatud on palju klaasi, et pakkuda vaateid igas suunas - omada lilevaadet sadama-alal toimuvast

ning jalgida parvlaevade saabumist.

Planeeritav ehitis on lihtsa Ulesehitusega paviljonhoone, mille siseruum on jaotatud kaheks
erinevaks osaks. Uks osa on avatud ruum ning teine on eraldatud pimedad ruumid, milleks on wc
ja abiruumid, ning kauplused mida saab vastavalt nende graafikule eraldiseisvalt sulgeda.
Sadamahoone teeb eriliseks kaldlagi, mis réhutab erinevaid osasid: kdrgemas osas paikneb avalik
ruum, milleks on infopunt, ooteala ja kauplused, ning madalamas osas privaatsemad ruumid, ehk
kohvik ja mangunurk. Teisel korrusel paikneb ehitise tehnoruum, mis on wc-ploki ja abiruumide
kohal

Hoonel olev katusemaatsik on lauge tGusuga ja 10 cm astmetega, mis teeb selle mugavalt

ronitavaks. Katuseala on kujundatud puidust astmestiku ja haljaskatuse kombinatsioonina, mis
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aitavad luua privaatsemaid istumisalasid (vt Lisa 4. ,,Merevaade plaani vaade sadamahoonele

vdikelaevade akvatooriumist).
3.1.8 Jalakaijate promenaad ning vaikeehitised

Uheks oluliseks aspektiks on sadama ooteala &ires paiknevad promenaadi (vt Lisa 2, nr 6)
elemendid, mis loovad avaliku ruumi kandva telje jalakdijatele. Teekond sadamahoonest kai
I6puni on kujundatud kahe paralleelse jalutusteena, kus (ks paikneb véikelaevasadama tasapinnal
(vt Lisa 2, nr 6.3) ja teine kdrgemal, parvlaeva ootavate sdidukite tasandil (vt Lisa 2, nr 6.2).
Promenaadi Gihendavad tasapindade vahelised istumispesad (vt Lisa 2, nr 6.1), kus on kaldteed,
I6unapaikese poole suunatud piknikulauad ning haljastus (vt Lisa 2, nr 6.4). Promenaadi déres on
sadama-ala planeeritud avalikult ligip4&setava jalutusalana ning privaatne ala algab sisenedes
vaikelaevakaidele. Ujuvkaid on eraldatud varavatega ning on ligipaéasetavad vaid vastavat luba

omavatele isikutele.

Promenaadist moodustab terviku valgustite riitm, mis oma paigutusega réhutavad sadamale omast
vaba ja I6busat meeleolu. Promenaad l&heb edasi sadamahoonest maa poole, kus on véimalus
hooajalisele toitlustusele ja turulettidele (vt Lisa 2, nr 2.1). Kui parasjagu turgu ei peeta on lette

vOimalik kasutada avaliku ruumi mooblina.
3.1.9 Kaptenimaja

Uue kaptenimaja loomiseks lammutatakse hetkel Kuivastu sadamas olev jérelvaatajate
teenindushoone. Kaptenimaja (vt Lisa 2, nr 7) on planeeritud ristkilikukujulise hoonena, millele
annab ilmet juurde tuulevarjuna kujundatud sein. Antud sein seob omavahel maastiku ja hoone
ning joonistab vélja maja katuse. Tuuleseina osa tagab hésti vaadeldava kaptenimaja olemuse
ansamblis ning hoolitseb rédude ja varjualuse (vt Lisa 2, nr 7.1) vaiksema mikrokliima eest. Hoone
esimesel korrusel paiknevad sadama jarelvalve t66ruum ja abiruumid ning teisel korrusel kaide
poole suunatud sadamakapteni toéruum. Kaptenimaja vaated on planeeritud ida, I6una ja laane
suunda, ehk iga sadama kai poole. Kui peaks tekkima vajadus p&hjasuunalise vaate jaoks, siis on
seda kindlasti voimalik planeeringusse lisada. Kapteni majast saab alguse ka teerada (vt Lisa 2, nr

7.2), mis modda kai dart maa alguseni viib.
3.1.10 Disain ja haljastus

Sadama maastikuarhitektuuri pdhilised alad on kujundatud tihtlaste katenditega ning planeeritavad

kdrguste erinevused on lahendatud kaldteedega, et tagada mugav kergliiklus ka vaegliikujatele.
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Ka ulekaikude aarekivid on samas tasapinnas muu véljakuruumiga. Ainuke raskemini ligipaasetav
ala on sadamahoone tribuitin, kuid kuna see ei oma igapéevaseid elutdhtsaid funktsioone, siis ei
pea see olema raskendatud liikumisega inimestele ligipdésetav. Sadama-alal paiknevad viidad
planeeritakse keskkonnast erinevate silmapaistvate toonidega ning on kujutatud suurelt, et neid
néeks ka kaugelt. Piirdeelementidena kasutatakse kontrastsete toonidega haljastuskaste, pinke ja
pollareid, et need oleks silmapaistvad ka kehvemini nagevatele inimestele. Ulekaikude ette ning
pohitrajektooridele lisatakse katendisse reljeefsed plaadid vaegndgijate liikumisteede

tahistamiseks.

Loodud vadistlustddga on soovitud maksimaalselt sailitada olemasolevat haljastust ning lisada
olulisel mé&aral uusi haljastusrindeid. Plaani kohaselt on vaja eemaldada tiks puu, mis takistab
avaliku parkla logistilist mugavust, kuid teised puud séilitatakse. Projekteeritud haljastuse
eesmargiks on pakkuda mitmekilgset kogemust — rajatavad haljassaared koosnevad
heintaimedest, pd0sastest ja puudest ning muudest pinnakattetaimedest. Madalama tasapinnaga
haljastuse puhul on kavandatud oma loomult tihedamad taimeliigid, et tuua esile lopsakust ja
looduslikku ilmet. Kogu haljastus luuakse pdhimdttel, et see vajaks minimaalselt hooldust ning
oleks vormihoidev ja olemasolev ka talvisel perioodil. Eelistatud on kodumaised liigid ning réhku

pannakse kasvutingimustele, ditsemisajale, dite ja lehestiku vérvusele ning sugisvarvusele.
3.1.11 Keskkonnasaastlikkus ning energiatbhusus

Projekti loomisel méangib olulist rolli véimalikult energiatdhus ehitus ja keskkonnas&astlikkus.

Jargnevate osadega on vélja toodud pdhilised aspektid:

e Arvestades hoonete funktsionaalsust, on nende vorm maksimaalselt kompaktne.
Kaptenimaja ja véikelaevade hoone koetavad pinnad on risttahuka kujulised ning
lilgendatust luuakse kilmade konstruktsioonidega, milleks on varikatused. Planeeritav
sadamahoone on lahtuvalt oma funktsioonist vahem kompaktse Ulesehitusega, kui

eelnevalt mainitud ehitised.

o Kasutusele vdetakse hea soojusisolatsiooniga soojustusmaterjalid ning Ohutihe

kilmsildadeta konstruktsioon.

e Valdavalt on hoonetel lamekatused, mis avavad vdimaluse péikesepaneelide
paigaldamiseks. Naiteks véikelaevade hoone katuse kalle on suunaga laande, mis

vOimaldab katuse kattematerjalina kasutada integreeritud péikesepaneele.
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¢ Rajataval sadamahoonel on tbusev katusemaastik, mis v@imaldab soojemate ilmadega
kasutada loomulikku ventilatsiooni. Ohuliikumine toimub kdrgema ruumiosa suunas ja
loomuliku ventilatsiooni panevad t66le kdrgemas fassaadiosas asuvad aknad, mida saab

automaatsete siisteemidega avada.

e Suvisel ajal jahutusvajaduse véltimiseks toimivad passiivse varjutusena varikatused, mis
on kdikide hoonete klaasavatdidetega perimeetri imber. Loodud klaaspinnad kaetakse

lisaks ka paikesekaitsekiledega.

e Rajatavad hooned asuvad merele lahedal, seega sinna on hea paigaldada soojuspumpadel

pohinev kiite mereveest.

e Hoonete ehitamisel plaanitakse kasutada peamiselt kohalikke ja taastuvaid ehitusmaterjale
nii viimistluse kui ka kandekonstruktsioonide puhul. Peamiseks suunaks on puit ning

soojustusmaterjalide puhul tselluvill.

e Vee kokkuhoiu aspektist on plaanitud hoonetesse hall- ja sadevete kogumine ning selle

taaskasutamine naiteks wc-loputuskastides ja haljasalade kastmiseks.

Selliste p6himdtetega on vdimalik rajada hooned ja sadama-ala energiatbhusateks ja ka

keskkonnasaastlikeks.
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3.2 Kusitluse analtus

Joonisel number 6 (vt Joonis 9) on valja toodud Kuivastu sadama kiilastamise sagedus kusitlusele
vastanute poolt. Populaarseimaks vastuseks kujunes ,,vdhemalt kord kuus* ning see valiti 38
vastaja poolt. Sellele jérgnesid ,,vihemalt kord aastas®, ,,vdhemalt kord poole aasta jooksul* ja

,harvem kui kord aastas®, vastavalt 28, 26 ja 24 vastaja arvuga.

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Igapdev 0
Vahemalt kord nddalas s 15
Véhemalt kord kuus s 38
Véahemalt kord kvartalis messssss—— 18
Vahemalt kord poole aasta jooksul —m——————— 26
Véhemalt kord aastas messssss— 28
Harvem kui kord aastas s 24

Joonis 9. Kusitlusele vastanute Kuivastu sadama kiilastamise sagedus

Allikas: autori koostatud

Uurides peamist Kuivastu sadama kiilastamise pdhjust, kujunes iilekaalukaks valikuks ,,kasutan
parvlaeva Kuivastu ja Virtsu sadama vahel litkumiseks®, mida valiti 94,6% vastajate seast.
Variandi ,.kasutan jahti/vdikelaeva ning kasutan viikelaevadele moeldud sadamat™ valis 4%
vastajatest ning vastusevaliku ,,muu‘, mis moodustas 1,4%, alla lisati, et kasutatakse mdélemat

teenust, viibitakse sadamas oma té6koha tottu voi kalal kdimiseks.

Jargnev diagramm (vt Joonis 10) illustreerib viise, kuidas peamiselt Kuivastu ja Virtsu sadama
vahel liigeldakse, kasutades parvlaevateenuseid. Kusitlusele vastanute seas oli valdavas tlekaalus
inimesed, kes kasutasid parvlaevateenuseid ning nende p&hiliseks reisivahendiks oli auto. Sellise
grupi moodustas 85,7% vastanutest. Kaheks jargmiseks sarnase osakaaluga valikuks kujunesid
,bussiga“ ja ,,matkahaagisega/matkaautoga®, protsentuaalselt 4,1% ja 5,4%. Vastusevariandi
,muu‘ all toodi vélja, et kasutatakse samasuguse osakaaluga erinevaid liikumisviise eelnimetatud

variantidest.
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4.19% 2%

5.4%

14%\\

07% 0.7%

= Autoga

= Kaubikuga

= Matkahaagisega / matkaautoga
Bussiga

= Mootorrattaga

= Jalgsi

= Muu

Joonis 10. Kisitlusele vastanute peamine liikumisviis kasutades parvlaevateenuseid Kuivastu sadamas

Allikas: autori koostatud

Uurimuse kaigus pidid vastajad hindama oma ndustumist autori poolt esitatud vaidetega Kuivastu

sadama kohta, lilevaade vaidete hindamise tulemustest on toodud jargneval joonisel (vt Joonis 11).

0 200 40 60 80 100 120 140 160
Sadamaalal oodates leian endale piisavalt tegevust mlgm 50 17 54 10!
Sadamaala on huvitav s 27 35 64 12t
Sadama kdilastus on alati meeldiv =26 94 18 88
Sadamaala on ilus ning korras gl 93 16 68
Sadamas pakutavad teenused on kaasaegsed mm23mm 60 30 27 mon
Sadamas pakutav toitlustus on heal tasemel s 41 57 30 me
Sadamaalal on tegevust lastele 8 17 73 35 19
Sadamaala on lemmikloomas@bralik =t2s 37 68 25 'mm
Sadamaala kuvab disainiga Saare maakonna olemust sis 43 34 49 121
Sadamaalal on ohutus tagatud — m=2qmm 80 37 92
Sadamas sdidukiga liiklemine on loogiline T 7m—— 89 742
Sadamas vdikelaevaga liiklemine on loogiline mi6m 24 103 33
Sadama ooteala on hasti jalgitav teenindusaladelt g™ 52 53 23' @
Sadamas kisimuste tekkimisel tean kuhu pddrduda  emggmms 56 30 22 nw
Sadamas on head tingimused pesemiseks / saunaks #gm 17 100 12 mmm

= Taiesti ndus Pigem ndus Ei oska deda Pigem ei ole ndus  ® Ei ole ndus

Joonis 11. Kusitlusele vastanute ndustumine véidetega

Allikas: autori koostatud



Véited, mis on esitatud seoses vaikelaevasadamaga, on saanud hulgaliselt ,.ei oska Gelda“
vastuseid, sest suurem osa kusitlusele vastanutest moodustasid inimesed, kes kasutavad
parvlaevateenuseid. Anallisides eelnevalt nimetatud véited, on naha, et liiklemine
vaikelaevasadamas on pigem loogiline 40 vastaja jaoks ning pigem ei ole loogiline 6 vastaja jaoks.
Uurides rahulolu pesemisvdimaluste ja sauna kohta, jadvad ndustuv ja mitte néustuv pool lsna

tasavagiseks, vastavalt 26 inimese ndustumisega ning 23 inimese mitte ndustumisega.

Esitatud véidete pdhjal joonistub vélja, et domineeriv osa vastajatest peavad Kuivastu sadamat
ohutuks, sbidukiga liiklemisel loogiliseks, kulastust alati meeldivaks ja hindavad sadama-ala
olemust ilusa ja korralikuna. Ohutule ja loogilisele liiklemisele annab tGen&oliselt suure panuse
sadamas kasutusel automaatne piletituvastussiisteem ja radadele suunamine. Sellisel viisil on
liiklus reguleeritud ning lihtsasti mdistetav enamustele liiklejatele. Sadama tldmuljele annavad
suure panuse omalt poolt Kuivastu sadama té6tajad ning nahes kisitluse tulemusi, vdib nende t66d

nimetada edukaks.

Suuremas o0sas negatiivset tagasisidet on saanud sadama-ala huvitavus ja tegevuse leidmise
vOimalused nii taiskasvanutele kui lastele. Sellise tagasiside pdhjal oleks vajalik Kuivastu
sadamasse rajada vaatamisvéarsuseid, manguvaljakuid ja muid inimesi paeluvaid tegevusviise.
Taolistest osadest sadamas vOib puudust tunda eriti suvisel perioodil, kui Kuivastu sadamat

kllastab ronkem rahvast ning parvlaeva ootejarjekorrad v6ivad venida mitmete tundideni.

Vaga Uhtlase arvamuse moodustas véide Kuivastu sadama-ala disaini kohta, kus autor vaitis, et
Kuivastu sadam kuvab oma disainiga Saare maakonna ja Muhu saare olemust. Antud vaite
pooldajaid oli 54 ning mitte ndustuvaid 61. Selline tulemus on indikaatoriks, et sadam vajaks

uuendust ja rohkemat ldhenemist oma asukohaga seotud disaini loomiseks.

Allpool olev diagramm (vt Joonis 12) visualiseerib rahulolu seoses Kuivastu sadamas pakutavate
teenustega antud uurimuse koostamise hetkel. Rohkem kui pool vastajatest on pakutavate

teenustega rahul.
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1.3%

= Véga rahul
Pigem rahul

<

23.5%

Ei oska delda

= Pigem ei ole rahul

51.0% = Ei ole rahul

Joonis 12. Kusitlusele vastanute rahulolu Kuivastu sadamas pakutavate teenustega

Allikas: autori koostatud

Kisitluse kéigus soovis autor valja selgitada, mida vdiks Kuivastu sadamas muuta voi juurde
ehitada ning saadud vastused on kajastatud jargneval joonisel (vt Joonis 13).

0 20 40 60 80 100 120

Sadamas olevate ehitiste uuendamine EEEEEE——————— 65
Uuenenud valikuga toitlustus messsss—— 82
Uute kaupluste loomine e 62
Puhke- ning vaba aja veetmise alad FEEE———————————— 09
Vaatamisvadrsused mm— 40
Jalakaijatele loodud promenaad EEEEEEEEEEEEE———— 76
Lemmikloomade ala mssssssssssss— 63
Laste manguvaljak messsssssssssss— 73
Vanema ja lapse tuba messss—— 40
Elektriautode laadimispunkt mssss—— 40
RendivOimalus e 57
Majutuse voimalus ~——— 39
Vdikelaevade tankla messsssm— 31
Vdikelaevade pisiremondi tegemise v8imalus me—— 24
Muu == 6

Joonis 13. Kisitlusele vastanute arvamus, mida vOiks juurde ehitada v8i ma v8i muuta Kuivastu sadamas

Allikas: autori koostatud
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Loodud uurimuse alusel oleksid 5 peamist arengukohta Kuivastu sadamas jargmised:
1) Puhke- ning vaba aja veetmise alad 99 vastaja p&hjal.
2) Uuenenud valikuga toitlustus 82 vastaja pdhjal.
3) Jalakdijatele loodud promenaad 76 vastaja pdhjal.
4) Laste manguvaljak 73 vastaja pdhjal.

5) Sadamas olevate ehitiste uuendamine 65 vastaja pohjal.

Vastusevaliku ,,muu“ alla on lisatud huvitav tdhelepanek: nimelt palutakse suuremat téhelepanu
pOorata inimestele, kes elavad Kuivastus - neil tekib probleeme praamijarjekordade vahelt koju,

poodi vOi véikelaevasadamas oma aluse juurde padsemisega.

Juba eelnevalt uurimuse kéigus vélja tulnud tulemust, et Kuivastu sadama-alal vdiks olla rohkem
tegevust (vt Joonis 11), laiendab allpool olev diagramm (vt Joonis 14). Koostatud joonis annab
ulevaate peamistest osadest, mida vdiksid endas Kuivastu sadama puhkealad sisaldada ning

millised on kusitlusele vastajate enimvalitud punktid.

Erinevad istumis- ja lamamisalad M 104
Pikniku- ja grillkohad mEEEEEE————— 56
Maapinnast kdrgemal asuv vaatlemisala IEEEEEEEEEEEEE———— 90
Lauatennise lauad e 29
Varjualused s 93
WC I 120
DusSid s 48
Saun M 25
Vaikelaevasadamas pesu pesemise v8imalus Immmmm———" 33
Kook véikelaesvasadama kasutajatele mmmmmmmmm 29
Muu B 3

Joonis 14. Kusitlusele vastanute arvamus, mida vOiks endas sisaldada Kuivastu sadamas asuvad puhkealad

Allikas: autori koostatud

Oluliseks aspektiks pidas autor oma uuringus Kuivastu sadama keskkonnasdbralikkust ning palus
hinnata vastajatel tdhtsust nimetatud sadama keskkonnas6bralikkuses. Vastajate seas kujunes vélja

domineeriv arvamus, et nimetatud tegur on oluline: nimelt 129 inimest pidas keskkonna hoidmist
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pigem ja véga oluliseks, 15 jaid arvamusega neutraalseks ning 5 inimest pigem ja ldse mitte

oluliseks.

Analldsides jargnevat joonist (vt Joonis 15), saab vélja tuua peamised seisukohad, mida inimesed

peavad Kuivastu sadama keskkonnasobralikumaks muutmise juures kdige tahtsamaks:
1) prigi sorteerimine 101 vastaja pdhjal;
2) rohealade loomine 97 vastaja pohjal;
3) paikesepaneelide paigaldamine 77 vastaja pdhjal;
4) keskkonnasobralike pakendite kasutamine mitgipunktides 73 vastaja pohjal;

5) taastuvate ja kohalike materjalide kasutamine ehitamisel 66 vastaja pdhjal.

= Paikesepaneelide paigaldamine
= Rohealade loomine
= Priigi sorteerimine

Taastuvate ja kohalike materjalide
kasutamine ehitamisel

= Hoonetele soojuspumpadel pbhinev kiite
mereveest

= Keskkonnasobralike pakendite kasutus
mulgipunktides

= Liiklusvahendite mootorite valjalulitamine
ootealal

= Uleminek téiselektrilistele parvlaevadele

= Muu

Joonis 15. Kusitlusele vastanute arvamus, kuidas voiks muuta Kuivastu sadamat keskkonnasobralikumaks

Allikas: autori koostatud

Oluline osa arendamisel on kindlasti ka disainil ning tulenevalt ideest, et Kuivastu sadam on aken
Saare maakonda ja Muhu saarele, soovis autor vastajatega vilja selgitada millised temaatikad
annaksid sellist visuaali kdige paremini edasi. Tuleval diagrammil (vt Joonis 16) on toodud vélja

toodud tulemused.

33



0 20 40 60 80 100 120 140
Modernsus I 31
Avarus ja 6hulisus I 63
Saare maakonna ja Muhu saare tunnuselemendid I 117
Puidust elemendid / majade fassaadid I 72
Loodus - puhas 6hk / meri /rannad I 117
Rahu ja vaikus I 86
Tuulikud ———— 43
Tuletornid I 37
Kadakad I 86
Muu & 2

Joonis 16. Kusitlusele vastanute arvamus, millised oleksid sobilikud temaatikad Kuivastu sadama disaini jaoks

Allikas: autori koostatud

Koostatud uuringu pdhjal on néha, et disaini loomisel kaheks kdige olulisemaks temaatikaks on
»Saare maakonna ja Muhu saare tunnuselemendid® ja ,Jloodus — puhas dhk/meri/rannad® ning
mdlemad kogusid 117 vastaja ndusoleku. Kaheks jargmiseks enimvalitud temaatikate seast
osutusid ,,rahu ja vaikus® ja ,,kadakad‘ ning mdlemad vastused said 86 inimese poolehoiu. Sellised
temaatikad voisid kujuneda populaarseks just seetdtu, et inimesed kdivad Saaremaal ja Muhus

puhkamas ning suurlinnade mirast eemale saamas.

Uurimiskusimustiku 18pus andis autor vGimaluse Kkusitlusele vastajatel lisada omapoolseid
kommentaare, mis seostuvad Kuivastu sadama arendamisega. Seda vdimalust kasutas 11 inimest,

kelle ideed kujunesid jargmiselt:

e Ohutuse tagamise eesmérgil muuta vOi suurendada parvlaevajérjekorras seisvate autode
ala, et maanteele ulatuva jarjekorra puhul ei hakataks sooritama ohtlikke manddvreid ja

moddasoite.

e Mootorratastele eraldi piletirea loomine ning numbrituvastuskaamera paigaldamine
tagumise numbrimaérgi registreerimiseks. Sellise kaamera paigaldamine oleks oluline, sest
mootorratastel Uldjuhul esimene numbriméark puudub ja piletivaravast 1abi padsemiseks

peab eraldi helistama, et piletit registreerida.

e Sadama-alale paigaldada rohkem prigikaste.
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e Inimestele tuttava kaupluse (nditeks Coop/Selver/Rimi) loomine Kuivastu sadama

Umbrusesse, et parvlaevajarjekorras oodates oleks véimalus poes kdia.

e Sadama-alal miiua Saaremaa ja Muhu toodangut — néiteks mett ja suitsutatud lesta.

3.3 Planeeringu ja kusitluse kattuvus, ettepanekud, realiseerimise voimalused

Kahe uurimuse ehk kusitluse ja ,,Merevaade* plaani analiilisi pShjal kujunesid vélja jargmised
kattuvused:

e Uurides, mida v6iks Kuivastu sadamas muuta vdi juurde ehitada, kattusid mitmed aspektid,
néiteks puhke- ning vaba aja veetmise alad, jalakdijatele loodud promenaad, sadamas
olevate ehitiste uuendamine, uute kaupluste loomine ning vanema ja lapse tuba ehk
beebituba.

e Vaba aja veetmise alad — Kkiisitluse analiiiis kinnitas ,,Merevaade” plaanis olevaid
puhkealadel olulisi elemente, milleks on tualetid, erinevad istumisalad, varjualused,
maapinnast kdrgemal asuv vaatlemisala sadamaterritooriumile ning pikniku- ja

grillimiskohad.

e Keskkonna aspektist, ehk kuidas muuta Kuivastu sadamat keskkonnasdbralikumaks,
moodustusid jargnevad sarnasused: rohealade loomine, péikesepaneelide paigaldamine,
taastuvate ja kohalike materjalide kasutamine ehitusel, hoonetele planeerida

soojuspumpadel pdhinev kiite mereveest ning tleminek téiselektrilistele parvlaevadele.

Analiiiisides ,,Merevaade* plaani ning kiisitluse tulemusi, joonistus viimase uurimuse pdhjal vilja

mitmeid erinevusi olemasoleva plaaniga:

e Uurides, mida voiks Kuivastu sadamas muuta vo6i juurde ehitada, selgus et lisada voiks ka
uuenenud valikuga toitlustuse, laste ménguvaljaku, rendivéimaluse, lemmikloomade ala,

elektriautode laadimisvdimaluse ning majutusvdimaluse.

e Valdavas osas ideed puhkealas olevatest osadest kattusid, kuid kisitluse analiitisis tuli
vdlja, et puhkealadel voiks olla véikelaevasadama kilastajatele kook ja pesu pesemise

vOimalus ning kdigile sadamakdilastajatele kettagolfi rada ja rohkem prigikaste.
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o Kausitlusele vastajad leidsid lisaks, et Kuivastu sadamat saaks keskkonnasdbralikumaks
muuta prugi sorteerimisega, keskkonnasdbralike pakendite kasutamisega kohvikus ja

kauplustes ning liiklusvahendite mootorite véaljaltlitamisega ootealal.

Teostatud uurimuse alusel on autor koostanud ettepanekud ettevottele AS Saarte Liinid. Valja on
toodud ideed, millele Kuivastu sadamas rohkem tahelepanu podrata ning vdimaluse korral

rakendada nimetatud ettepanekuid arenguplaani koostamisel ja ellu viimisel:

e Manguviljakud lastele — puuduseks on ja&nud lastele huvipakkuvad alad. Tipphooajal ehk
suvisel perioodil kulastab sadamat véga palju inimesi. Oodates parvlaevajarjekorras voi
nautides vaba aega véikelaevasadamas, on oluline leida lastele tegevust — ménguvéljaku

vOiks planeerida sadamasse vaba aja veetmise alade juurde.

e Pood Kuivastusse — poe loomine ei kuulu kill Kuivastu sadama-ala piiridesse, kuid see on
ettepanek, mille vdiks teha Saare maakonnale, et vdhendada Muhu saarel asuva Liiva poe
koormust. Nimetatud kaupluses tekib Ulerahvastatus mandrilt tulevate inimeste tottu. Poe
olemasolu Kuivastu sadama lahistel oleks oluline ka praamijarjekorras ootavatele

inimestele, et osta naiteks stia.

e Tagavaatega piletituvastuskaamera — kuna mootorratastel Uldjuhul ees numbrimark
puudub, siis on piletikassadest mootorratastega keeruline l&bi padseda. Hetkel tuvastavad
kaamerad sOidukite esimesi numbrimdrke, kuid luua vdiks rea vdi siis kohandada

olemasolevat, et seal oleks ka tagumine tuvastuskaamera.

e Disain — autori koostatud kusitluse analusis joonitus tugevalt valja neli pdhilist aspekti,

millest vOiks Kuivastu sadama arendamisel lahtuda:
1) Saare maakonna ja Muhu saare tunnusvarvid ja -mustrid;
2) loodus ehk puhas dhk / meri / rannad;
3) rahu ja vaikus;
4) kadakad.
e Lemmikloomade ala — vdimaluse ja ruumi korral vdiks sadama-alal olla koht, kus

lemmikloomad saaksid vabalt ringi joosta ning teha oma vajalikke toimetusi.
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e Téhelepanu vOiks juhtida vaikelaevasadama kdilastajatele mdeldud pesemis- ja
saunavdimalustele, sest kiisitluse anallitisi pdhjal selgus, et umbes pooled vastajatest ei ole

hetkel pakutava teenusega rahul.

Koostatud uurimuse ning tulemuste analttisi pohjal saab selgeks, et Kuivastu sadama arendusplaan
on loodud té&napdevaste ning inimkesksemat poolt arvestavate vaatenurkadega. Loodud
arendusplaani ning autori koostatud kdsitluse analiiisi tulemused on suuremas osas kattuvad, kuid
viimase uuringu pohjal tuleb vélja ka erinevusi. Lisades plaani autori poolt koostatud ettepanekud,

saab arendus tdiendust ning annab tervikule juurde lisavééartust.
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Kokkuvote

Kéesoleva 16putdd eesméargiks on luua tlevaade Kuivastu sadama arendamise suuna kohta ning
leida peamised arengut vajavad kohad. Pustitatud hipotees on jargmine: Kuivastu sadama
arendusplaan ning autori koostatud kusitluse tulemused on sarnaste tulemustega, kuid kahe

analtsi vahel leidub ka erinevusi. Loodud eesmargid said taidetud ning hiipotees pidas paika.

Kuivastu sadama arendamisel on eesmérgiks rohutada Kuivastu sadama inimkesksemat poolt ning
jahi- ja vdikelaevasadamat, kuna hetkel domineerib Kuivastu sadamas parvlaevaiuhendust
teenindav soidukitele mdeldud transiitruum. Sellise ideega on seotud sadamahoone maastik
vdikelaevaakvatooriumiga taoliselt, et tekiks piisavalt mastaapne ruumiline element vastukaaluks
meeletule sGidukitele suunatud liiklusalale. Uude inimkesksesse avalikku ruumi on koondatud uus

sadamahoone, vaikelaevade sadam ning sadamapromenaad.

Autori koostatud avaliku kusitluse anallitsi pdhjal selgub, et suurem osa vastajatest peavad
Kuivastu sadamat ohutuks, liigeldes loogiliseks ning sadama-ala ilusaks ja korralikuks. Peamiselt

negatiivset tagasisidet sai sadama-ala huvitavus ja tegevuse leidmise vdimalused.

Pdhiuurimistulemused autori koostatud avaliku kisitluse ning AS Saarte Liinid plaani analtisi

pdhjal naitavad, et Kuivastu sadama peamisteks arengukohtadeks on jargmised kolm aspekti:

e juurde ehitama vdi muutma peaks hetkel sadamas olevaid ehitisi, puhkealasid, promenaadi
ning looma uusi kaupluseid;

e puhkealade loomisel on olulisteks elementideks erinevad istumisalad, vaatlemisala,
tualetid ning grillimis- ja piknikukohad;

e muutes Kuivastu sadamat keskkonnas6bralikumaks, kujunesid olulistemaks valikuteks
paikesepaneelide paigaldamine, rohealade loomine keskkonnasaastlike materjalide

kasutamine ning soojuspumpadel pdhinev kite mereveest.

Pustitatud hlpoteesi kinnituseks on anallsis valja kujunenud erinevused kahe uurimuse vahel.
Autori koostatud kusitluse tulemustes lisandus detaile olemasolevale arendusplaanile nii sadama-
ala muutmise, puhkealade olemuse ning keskkonnas@bralike lahenduste rakendamisel. Loodud
analiisi  pdhjal vOiks arendusplaanis sadama-alale lisada néiteks laste manguvaljaku,
vadikelaevasadama kilastajatele koogi ja pesu pesemise vOimaluse ning kasutada

keskkonnas6braliku meetodina taaskasutatavaid pakendeid kohvikus ja kauplustes.
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Teostatud uurimuse alusel on autor koostanud ettepanekud ettevottele AS Saarte Liinid. Véalja on
toodud ideed, millele Kuivastu sadamas rohkem téhelepanu podrata ning vOimaluse korral

rakendada nimetatud ettepanekuid arenguplaani koostamisel ja ellu viimisel:

e poe ehitamine Kuivastusse;

o lastele ménguvéljakute ehitamine;

e tagavaatega piletituvastuskaamera paigaldamine;

e lemmikloomade ala loomine;

e juhtida tahelepanu vaikelaevasadama kiilastajatele mdeldud pesemis- ja saunavGimaluste
olemasolule;

e sadama disaini loomisel votta aluseks jargmised temaatikad: rahu ja vaikus, loodus ehk
puhas 6hk, meri ja vesi, Saare maakonna ja Muhu saare tunnusmustrid ja -vérvid ning
kadakad.

Koostatud uurimuse ning tulemuste analiiisi pdhjal voib 6elda, et Kuivastu sadama arendusplaan
on loodud t&napdevaste ning inimkesksemat poolt arvestavate vaatenurkadega. Lisades plaani
autori poolt koostatud ettepanekud, saab arendus tdiendust ning annab tervikule juurde

lisavaartust.
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Voorkeelne luhikokkuvote

,,Development of the port of Kuivastu based on the study and plan of AS Saarte Liinid*
Jessica Kaal

The thesis deals with the study of the development of the port of Kuivastu and provides an
overview of the direction in which the development is planned to move. The subject is topical, as
the port will be rebuilt in the near future and plays a very important role in the connection between

mainland Estonia and the islands Muhu and Saaremaa.

The theoretical part of this thesis deals with the principles of the functioning of a port, the nature
of master planning and describes the characteristics of a ferry port and a marina. Ports are
important economic hubs and critical economic engines that bring varying degrees of benefits to

the international, regional and local economies in which they operate.

The aim of this thesis is to create an overview of the development direction of the port of Kuivastu
and to identify the main areas for development. The hypothesis is as follows: the development plan
of Kuivastu harbour and the results of the survey conducted by the author are similar, but there are

differences between the two analyses. The objectives set were met and the hypothesis held.

The development of Kuivastu harbour aims to emphasise the more human-centred side of Kuivastu
harbour and the harbour for yachts and small boats, as at the moment Kuivastu harbour is
dominated by transit space for vehicles serving ferries. Such an idea is linked to the landscape of
the harbour building with the recreational craft dock in such a way as to create a sufficiently scaled
spatial element to counterbalance the vast vehicle-oriented traffic area. The new harbour building,

the marina and the harbour promenade are brought together in a new human-centred public space.

An analysis of the public survey carried out by the author reveals that the majority of respondents
consider Kuivastu harbour to be safe, logical to navigate, and the harbour area to be beautiful and
neat. Mostly negative feedback was received about the interestingness of the port area and the

possibilities to find activities.

Based on the results of the public survey carried out by the author and the analysis of the plan of
AS Saarte Liinid, the main development priorities for the port of Kuivastu are the following three

aspects:
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e build or modify the buildings currently in the harbour, the recreational areas, the
promenade and create new shops;

o the creation of recreational areas will include various seating areas, observation areas,
toilets and barbecue and picnic areas as important elements;

e inmaking Kuivastu harbour more environmentally friendly, the installation of solar panels,
the creation of green areas using environmentally sustainable materials and the use of

seawater heating based on heat pumps were key choices.

In order to confirm the hypothesis put forward, the analysis has highlighted the differences
between the two studies. The results of the survey carried out by the author added details to the
existing development plan in terms of the modification of the port area, the nature of the
recreational areas and the implementation of environmentally friendly solutions. Based on the
analysis generated, the development plan could include, for example, a children's playground in
the harbour area, a kitchen and laundry facility for visitors to the marina, and the use of recyclable

packaging in the café and shops as an environmentally friendly method.

On the basis of the research carried out, the author has drawn up proposals for AS Saarte Liinid.
Ideas have been put forward to which more attention should be paid in the port of Kuivastu and,
where possible, to implement these proposals in the preparation and implementation of the

development plan:

¢ Dbuilding a shop in Kuivastu;

e create playgrounds for children;

e installation of a ticket camera with a rear view;

e creation of a pet area;

e to draw attention to the availability of washing and sauna facilities for visitors to the
marina;

e to base the design of the harbour on the following themes: peace and tranquillity, nature or
clean air, sea and water, the distinctive patterns and colours of Saar County and Muhu

Island, and junipers.

Based on the study and the analysis of the results, it can be said that the development plan for the
port of Kuivastu has been created with a modern and human-centred perspective. By adding the
proposals made by the author, the development will be complemented and the proposals will

provide added value.
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Lisa 1. Kuivastu sadama arendamine — kusitluse vorm

Tere, lugupeetud vastaja!

Olen Tallinna Tehnikallikooli Eesti Mereakadeemia tudeng Jessica Kaal ning koostan
uurimuslikku 18put6dd Kuivastu sadama arendamise kohta. Sadam asub Muhu saarel ning on

oluline lili Mandri-Eesti ja Muhu/Saaremaa vahelises tihenduses.

T606 eesmargiks on uurida inimeste arvamust Kuivastu sadama poolt pakutavate teenuste ja nende
rahulolu osas. Vastates antud kiisimustikule aitate luua visuaali peamistest arengukohtadest, mis

sadama-alal vajaksid muutust, ning milliseks vdiks Kuivastu sadam tulevikus kujuneda.
Teie antud vastused on anontimsed ning andmeid kasutatakse tldistatult 16putdos.
Ksitlusele vastamine votab aega maksimaalselt 10 minutit.

NB! Palun kisimustikule vastata ainult juhul, kui oled Kuivastu sadamat varem kilastanud!
Kohustuslikud kiisimused on margitud tarniga (*).

1. Teie vanusevahemik?
e Alla20
o 20-29
e 30-39
e 40-49
e 50-59

e 60 vdi vanem

2. Kus on Teie alaline elukoht?
e Olen Saaremaa / Muhu elanik
e Olen Mandri-Eesti elanik
e Eiole Eesti elanik

e Muu

3. Kui sageli kasutate Kuivastu sadama teenuseid?

e |gapaev
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e Vahemalt kord nadalas

e Véhemalt kord kuus

e Vihemalt kord kvartalis

e Vahemalt kord poole aasta jooksul
e Vahemalt kord aastas

e Vahem kui kord aastas

Mis pdhjusel killastate peamiselt Kuivastu sadamat?
e Kasutan parvlaeva Kuivastu ja Virtsu sadamate vahel lilkumiseks
e Kasutan jahti/vaikelaeva ning kasutan véikelaevadele mdeldud sadamat

e Muu

Kui kasutate parvlaeva Kuivastu ja Virtsu sadamate vahel liikumiseks, siis kuidas Te peamiselt

reisite?
e Autoga
e Kaubikuga

e Matkahaagisega / matkaautoga
e Bussiga

e Mootorrattaga

e Jalgrattaga

e Veoautoga

e Jalgsi

e Muu

Palun hinnake kuivdrd ndustute jargnevate véidetega Kuivastu sadama kohta (valima pidi viie
vastusevariandi vahel: taiesti ndus / pigem ndus / ei oska 6elda / pigem ei ole ndus / ei ole
ndus)

1) Sadama-alal oodates leian endale piisavalt tegevust / vaatamisvaarsusi

2) Sadama-ala on huvitav

3) Sadama kiilastus on alati meeldiv

4) Sadama-ala on ilus ning korras

5) Sadamas pakutavad teenused on mugavad ja kaasaegsed

6) Sadama-alal pakutav toitlustus on heal tasemel
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7) Sadama-alal on tegevust lastele

8) Sadama-ala on lemmikloomas6bralik

9) Sadama-ala kuvab oma disainiga Saare maakonna ning Muhu saare olemust
10) Sadama-alal on ohutus tagatud

11) Sadamas s6idukiga liikumine on loogiline ja arusaadav

12) Sadamat véikelaevaga kulastades on liiklemine loogiline ja arusaadav

13) Sadama ooteala on hésti jélgitav teenindusaladelt (nt kohvikust)

14) Sadamas kusimuste tekkimisel tean kuhu po6rduda

15) Sadmas on head tingimused pesemiseks / saunas kaimiseks

Kas olete rahul hetkel Kuivastu sadamas pakutavate teenustega?
e Viga rahul

e Pigem rahul

e Eioska Gelda

e Pigem ei ole rahul

e Eiolerahul

. Tulenevalt eelmisest kiisimusest - mida vBiks Kuivastu sadamas muuta / juurde ehitada?
e Sadamas olevate ehitiste uuendamine

e Uuenenud valikuga toitlustus

e Uute kaupluste loomine

e Puhke- ning vaba aja veetmise alad

e Vaatamisvaérsused

e Jalakéijatele loodud promenaad

e Lemmikloomade ala

e Laste manguvaljak

e Vanema ja lapse tuba (beebituba)

e Elektriautode laadimispunkt

e RendivGimalus - nditeks jalgrattad, elektritbukerattad, autod, rollerid jne
e Majutuse voimalus

e Viikelaevade tankla

e Vaikelaevade jaoks mdeldud pisiremondi tegemise vGimalus

e Muu
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10.

11.

Mida voiks endas sisaldada Kuivastu sadamas asuvad puhkealad?

Erinevad istumis- ja lamamisalad

Pikniku- ja grillkohad

Maapinnast kdrgemal asuv vaatlemisala sadamaterritooriumile

Lauatennise lauad

Varjualused (péikese/vihma eest, nt kohviku laudade ala, piknikulaudade kohad)
WC

Dussid

Saun

Pesu pesemise v@imalus véikelaevasadama killastajatele

Kook vaikelaevasadama kasutajatele

Muu

Kui oluliseks peate Kuivastu sadama keskkonnas@bralikkust?

Véga oluline

Pigem oluline

Ei oska telda
Pigem ei ole oluline

Ei ole oluline

Kuidas vOiks Kuivastu sadamat muuta keskkonnasdbralikumaks?

Paikesepaneelide paigaldamine

Rohealade loomine

Prugi sorteerimine

Taastuvate ja kohalike materjalide kasutamine ehitamisel
Hoonetele planeerida soojuspumpadel pdhinev kiite mereveest
Keskkonnasdbralike pakendite kasutus kohvikus / kauplustes
Liiklusvahendite mootorite valjaltilitamine ootealal

Uleminek taiselektrilistele parvlaevadele

Muu
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12. Kuna Kuivastu sadam on aken Saare maakonda ja Muhu saarele, siis millised temaatikad
tunduvad Teile kdige sobilikumad disani jaoks?
e Modernsus
e Avarus ja ohulisus
e Saare maakonna ja Muhu saare tunnusvarvid ja mustrid
e Puidust elemendid / majade fassaadid
e Loodus - puhas 6hk / meri / rannad
e Rahu ja vaikus
e Tuulikud
e Tuletornid
e Kadakad

e Muu

13. Lisakommentaar, kui Teil tekkis moni idee, mida soovite jagada
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Lisa 2. Kuivastu sadama planeering ,,Merevaade* projekti alusel

Allikas: (Jarving et al., 2022a)




Lisa 3. ,,Merevaade* plaani vaade sadama-alale

Allikas: (Jarving et al., 2022a).
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Lisa 4. ,Merevaade* plaani vaade sadamahoonele vaikelaevade

akvatooriumist

Allikas: (Jarving et al., 2022a)
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