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S I S U . 

TeedekongreAs Riias. 
Grossgliockneri tee ehitusest. 
Võidusõit Grossglockneri teel. 
Halb süüde. 
Seaduisi j a määrus i . 
Jõuvankri te kinnitusest Soomes ja mujal . 
Spordi osa. 
EAK teateid. 

I N H A L T. 

D'ie IV Strasisentagung in Riiga. 
Voli dem ВaJu der Grosisgilockneiistrasse. 
Groi^sigllockneir — Rennen. 
Schleehte Zündung. 
Gesetze und Verordnungen. 
Versicherung der Kra f twagen in Finland u. anderswo. 
Sportberidhte. 
Klubnachrichten. 

Eesti, Läti, Leedu maanteede konverents, mis juba 
nel jandat aas ta t traditsiooniliselt omi istanguid 

peab kordamööda kõiges kolmes riiges, oli seekord oma 
r ingi teioisteanujd) ja tul i jällegi Ri iga kokku, küs 'ka 
konverentsid1 oma alguse said. 

Eesti poolt võtsid konverentsist osa: Teedeminis-
teeriumi poollt lirad1 ins. M. Grasberg, inis'. V. Nemi-
rovic-Dantšenko ja M. Sqcvr. A ju t . Maavalitsuse Lii-
du 'poolrt: hrad P. Mägi, G. Lamd j a J. Lenzms; E. 
Teedeuuirimise Seltsi poolt: hrad dir. M. Raud, prof. 
O. Maddison, ins. A. Toss. Linnade Liidu <poolt: ins. 
P. Sisask j a Eesti Autoklubi (poiolt — J. Zimmermann. 

Läti poolt konverentsiiist osavõt jad : dir. Melnalks-
ni'.g, insp. ins. J. Švanks, inis. A- Siileneeks, inis. F'r. 
Šiffers, ins. K. Zebers, ins. J . .Šalite, ins. V. Verners, 
ins.. Robešgruntneeks, inis. G. Saikne, inis. Salme, ins. 
A. Mangulis, ins. V. 'Nelke, ins. A. Krause, ins. G. 
Kalninš, ins. G. Tois toi ja ins. M. Krivošapkin. 

Leedu poolt: dir . ins. L. Tuskenis, ins. J . Dra-
gašus, ins. Šalkauskas, ins. N. Birulis, ins. A. Ba-
rauskas, ins. A. Novitzkas, ins. A. Datzinskas, Šauliai, 
kreisi ülem K. Kalendra. 

27. aug. s. a. (kell 11 hom. kogusid' osavõtjad 
Riias Teedeministeeriumi ruumidesse avakoosolekule. 
Konverentsi isatngu avas idir. Melnalksnis ja andis 
sõna Teedemainistrile. Läti) Teedepninilster B. Einbergs 
tervi tas konverentsi, öelldes muuseas jä rgmis t : ,,Lugu-
peetud konverentsi liikmed'! /Südamlikult heameelega 
tervitan 4-dia teedlekionverentsi liikmeid, kes nii suurel 
arvul1 si ia kokku tulinud, Eestist, Lät is t ja Leedust. 
Minu eriline tervi tus aga meie naabrei le Eesti j a Lee-
du (esindajaile. Võitn heameelega allakriipsutada, et 
sidemed, imiis meid ühendavad meie armisate naabri tega 
põhja!st j a lõunast, kõvenevad iga aa s t aga , mit te ainult 
poliitilisel ja majanduslikul alladel, vaid ka majandus-
tehniLisel alal nagu on maanteede ehitus. Er i t i selle 

viimasele alale pööratakse kultuur-riikide poolt viimas-
tel aas ta te l lõpmata suuirt tähelepanu, ka r tmata suur 
ri kuffiutusi. Väga sageli otsustatakse riiigii kul tuuri-
lise edenemise üle ühes võil teiises riilgils arvesisievõitttes 
teede ehituse probleemi. — Lääne-Euroopa riigid, kes 
oma teedeehitusega tegelenud juha aastasadasid, on 
ehitanud1 neid' riigi majandusl iku elu edukis j a s t ra-
teegilist tähtsus t öiDmaspidades. Nüüd: aga korrallda-
vald j a ehitavad1 •needki] riigid! ,oima teid a j a nõuete ko-
haselt, si. O'. autodele ja1 traktoritele. Meie, Bal t i rii-
ges võõiras võim pööras vähe tähelepanu teedele, olgu 
vaild1 nii pallju, kui дэ a li j ui neid sundis selleksi teede strai-
teegiline oltukord ja tähtsus. S a m a n e ehitiusiviiis ena-
malt jaolt' vähe a i tas kaasa riigi, majandusl iku ellu 
õitsenguks. Neil kaalut i uis tel j a põhjustel .tuleb imieil1 

praegu pöörata suur imat tähelepanu oma, riigiteede 
arendämiselle ja kuigi1 aitmame ehk järele Lääme-Eut-
roopa teie tehnikale, ometi sel ala(l võime oma teede-
võr|gule hea aluse panna mils koO'sk'õllas mieie majandus-
ldise elu jia ka strateegia nõuetega. On vana tõde, — 
et teed ühendavaid rahvaid ja ka meie ei s aa siin teist 
teled käia, kui e t ehitada omi! teild niivÕrt, kuivõrt see 
meie liginemisele vajal ik. Meie riigid kannatas id pal-
ju maailjmasõja, tõt tu j a meie võimalused on piiratud, 
mispäras t meie eii saa kulutada teedele ni i pallju kui 
seda ollefcs1 tarvils. Iga tehtud viga teede ehituses, ta-
sub meile raskelt kat,te j.a, seepärast tuleb meil ette-
vaa tus t pidada j,a eksperimentidest' hoiduda. E t neid 
vigu mi t te teha, selleks olflete Teie need, kes oma vi-
lumusega riigile abiks on. Selles lootuses, võtlke vastu 
minu par imad soovid) eelseisva konverentsi tööks". 

Eesti delegaatide nimel tervi tas konverentsi dir. 
ins. M. Grajsberg öeldes muuseas jä rgmis t : „Lugupee-
tudi h ra minister, lugupeetud hirad konverentsi liik-
med! Eesti dellegaatildM nimel cm mul au tervitada 
konverentsi ja avaldada soovi, et tema tööd krooniks 



Kongressi avapäeval Läti Teedeministeeriumi ruumes. 

edu ja lahendaks Balti riike üheks majanduslikuks 
ülesehitaval® tööks. Meie arvame, et teed'ekonverent-
side peaülesanne seisab kolme rahvuse kindla ja pü-
siva ühenduse lloomises, ni ihäst i majandusl ikul kui ka 
liiklemise transpordi aladejl, mlilliedel väga pal ju ühist 
jioomt j a kooskõla. Ju s t need alad, aas t -aas ta l t rah-
vuste ja, .riikide vahekorras võtab ikka enam hoogu ja 
omab kord-korralt suur imat tähtsust , mispäras t kõik 
ettevõetud1 sammud, ki tsamas mõttes, tufflevad' kooskõ-
las tada kõiigi abinõudega. _ Mitte a inul t poliitilises 
ühlenidluses j a ühinemises, vaild pallju rohkem majan-
dusliku elu arendamise solidaarsuses j a üldkoostöös 
näeme j a leiame meie oma riikide hää- käekäiku ja edlu 
panti . Möödunud .aastate teede konverentsid päran-
dasid meile pa l j u Õilsaid t aga jä rg i , mitte ainult refe-
raa t ide j a vaielüiste näoli konverentside plenaar- ja 
sektsioonide istungitel, vaid suuremal määra l ammiu-
tasime prakt i l is t väl jaõpet teedeehituse ja korrashoiu 
alal ilsifcliste vaat lus te j a uur imuste t aga jä r j e l . Meie 
arvame, e t si i t saame j a võtame kaasa pa l ju siin näh-
tud tegevusest mida võime igaüks omas kodus kasu-
tada. Praeguse tehniiika jõulisel ajastul1 peame val-
vel ollema, e t kõik prakti l ine uuduls, isfegi selle detailid, 
jäädvustaksime oma mälusse ja võtaksime tarvitusele 
omas tegevuses. Erandi tu l t tuleb mainida, et meie 
ri ikide geograafi l ine asend, (poliitilised j a majandus-
likud hüved' ootavad meilt tööd, mis vilifcs meid lähe-
male soojalt-sõbraliku Eesti-Läti-Leedu ilusaima tule-
vikule. Eesti delegatsiooni nimel pa lub vas tu võtta 
tunnustus, et meie kõiigi abinõudega püüame saavu-
tada seda sihti! ja loodame, et k a käesolev konverents 
oleks tugevaksi lüliiks meie riikide j a rahva ühenduisu 

kettas". 

Leedu delegaatide nimel ütles tervitusi dir. ins. 
L. Tuškenis, allakriipsutades maanteede tähtsus t ja 
samuti kolme Baltinriigi maantede tegelaste tööd maan-

teede ehituse j a korrashoiu alal. Silmapaistvat osa 
ö ell es töös langeb kahtlemata uuele Lätalle j a tema tee-
detegelastele, mispäras t ka naaber Leedu aina rõõmu 
tunneb j a Lätile, samut i praegusele 4-dale konverent-
sile õnne soovib veel edukamaks töökis1. 

Sellepeale tervitas konverentsi Läti Teedeminis-
teer iumi maanteede dep. «dir. ins. J. Melnalksnis j a 
tänas naaberriikide delegaate heade soovide eest ning 
pani ette konverentsi juha tus t valida, samuti sekre-
tär i a ati. 

Juhatusse vali t i : esimeheks ins. J. Melnalksnis 
j a abideks Eesti poolt ins. M. Grasberg ja Leedu (poolt 
ins. L. Tuškenis. Sekretar iaat i vali t i : Eesti poolt ins. 
N. DaMšenko, Lät i poolt — ins. K. Zebers, j a Leedu 
poolt — ins. А. Вaruuskas. 

Esimehe soovil avaldas sekretariaat , et konve-
rentsile on läbivaatamiseks ja otsustamiseks tulnud 
järgmised re fe raad id : I Läti poolt: 1) ins. K. Zebers'i 
r e f e r aa t „Teedeehitus j a korrashoid". 2) ins. J. Salite 
r e f e r a a t „.Sildade ehitusest" ja. 3) ins . J. Svanks re-
f e r a a t ^Autotransport" . 

2) Eesti poolt: 1) ins A. Johansoni r e f e raa t — 
,ySildade ehitus Eestis 1934../35. a." 2) ins. R. Adams'i 
re fe raa t — „Ülevaade läinud aas ta tegevuse j a III. 
konverentsi otsuste täideviimise kohta" 3) ins. M. 
Saar ja ins. N. Danšenko r e f e r a a t — „Permanentka-
tete tarvituselevõtt Eestis", „Tehtud katsed jja nende 
t a g a j ä r j e d ; hind, ökonoomsus, meetodid ja abinõud! 
tööde läbiviimisel". 4) ins. J. Maasik >,Ülevaade Eesti 
teedest", 5) ins. N Danšenko — „Autotranspordi or-
ganiseerimine Eestis" ja 6) inis. M. Saar — „Võitlus 
tolmuga". 

3,. Leedu poolt: ins. L. Tuškenis — „Liiklemi-
se hädaohutus". 2) ins. J. Dagatšus •— „Teedekonve-
rentside otsuste elluviimine Balti-riiges". 3) A. Ba-
rauškas — „Informatsiooniline ülevaade uute teede 



ehitamisest Leedus". 4) ins. G. Salkauskas — „Sildade 
normaal-tüiüpide küsimus ja tehnilised tingimused 
nende projekteerimisel". 5) ins. N. Birulis — „Lühike 
ülevaade autotranspordi küsimuses Leedu 1934./35. a.". 
6) ins. A. Novitskas — „Küsimused mis puutuvad 
maanteede ehitust Leedus, määrused, teedevõrk, pea-
tööd, kulud, teedemasinad ja sildade ehitus viimase 
3 a. jooksul1". 

Tähelepannes, .et kir jal ikud referaadid olid omal-
aja l kõigile osavõtjatele kät tesaadetud j a seega dele-
gaadid tutvunenud, otsustat i referaat ide detailset lä-
bivaatamist ja kokkuvõtete tegemist j ä t t a sektsiooni-
de hooleks endiste aas ta te eeskujul. 

Sektsioonidesse vccliti: 
I. Teede: Läti poolt, ins. A. Sileneeks, K. Zebers, 

M. Robešigruntneeks, G. Kalnins ja A. Krause. 
Eesti poolt, ins. N Danšenko, M. (Saar, M. Raud, 

P. Sisask ja A. Toss. 
Leedu poolt, ins. J . Dragašuis, A. Brauskas ja 

A. Novitzkas. 
II. Sildade: Läti poolt, ins. J . Salite, F. Salme, 

G. Tolstoi ja M. Krivošajpkin. 
Eesti poolt, ins, Lenzius j a prof. 0 . Maddison. 
Leedu poolt, ins. J . Salkauskas ja J . Datzinskas. 
III. Autotransport: Läti poolt, ins. F. Siffers, J . 

Švanks, G. Šakne ja B. Nelke. 
Eesti poolt, hrad P. Mägi, G. Land ja J . Zimmer-

mann. 
Leedu poolt, ins. N. Birulis ja K. Kalendra. 
Sektsioonidele antakse üle vastavad referaadid ja 

kell pool 14 päeval katkestatakse koosolek ja konve-
rentsi liikmed sõidavad autolhustel Riia linna tänavate 
sillutamistööde vaatlemisele ja Riia ümbruskonna tee-
de ja A.-S. „С. Ch. Schmidt" tsementvabriku vaatle-
misele, mis kestab kuni kella 15. Vahepeal toimus ka 
konverentsist osavõtjate juuresolekul ühe uue, 1 km 
pikkuse betoontee Riia—Boldera maanteel, avamine 
Riia linnapea |poolt. 

Lõuna oli korraldatud A.-S. Sdhmidti tsemendi-
vabriku poolt, mis kestis kella 14—18. 

Pä ras t lõunasööki asuti Riiga tagasisõidule j a 
sektsioonid asuisid omale tööle, mis kestis kuni kella 20. 
Õhtusöök oli korraldatud Teedeministri poolt ohvitse-
ride kasiinos. 

28. aug. kella 9—11 lolid sektsioonide istungid 
Teedemin. iruumes; kella 11—13 vendade kalmistu kü-
lastamine j a Vabaduse ausamlba tööde vaatlemine; 

Riia Kaupmeeste Seltsi aias The Shell Ltd. külalistena^ 

kella 13-—14 kino ,,Forum"is kinofilmi vaatamine 
moodsast teedeehitusest Lääne-Euroopas, mida demonst-
reeris „The Shell Со. Ltd. of La tv i j a " j a Kes p ä r a s t 
filmi korraldas külalistele eine Riia Kaupmeeste Seltsi 
ruumes, Valdemara tän. 35. Kella 18—19 kestsid jälb 
le sektsioonide .istungid ja kell 21 koguti Riia linna-
peia poolt korraldatud õhtusöögile. 

29. aug. kell '8 hom. algas väl jasõi t Riialst teede 
vaatlemisele ja maanteedega tutvunemisele. Esimene 
peatus oli Kemmernis, suvituskohas ja muda vannide 
asutises. Praeigu on seal ehitusel väga suurepärane 
ja tore võõrastema ja-kuursaal , mis saab a rva tavas t i 
üks ilusamaid j a moodsamaid Balti riike®.. Ehitus mi-
nevat maksma 'umbes 2V2 milj . lat t i j a ehitustööd on 
juba lõpustaadiumis, kuna lõpetatakse sisemisi töid. 

Edasi kestis teedevaatlemise r ingreisu jä tkami-
ne Tukumi—Kandava—Sabile—Kuldiga sihis. 

Kuldiigas oli lõunasöök korraldatud linnavalitsuse 
ja maanteede dep. poolt millest osa võtsid Kuldiga li-
gidal ärapeetud sõjaväe lennusalga manöövritest osa-
võt jad ohvitserid, kellede huilgas pal ju tu tavad olid 
Eestiga, muuseas mitu aas ta t Eestis olnud Läti ata-
schee koi. Strevpa. 

Vaadati ka uut j a a jakohast Kuldiga raadiosatv-
tej.aama, mis töötab Riia isaatejaama abi jaamana. 
Peale lõunat jä tka t i isõitu edasi Aizpute—Grobino— 
Liepaja sihis. Kõik need läbisõidetud teed olid kesk-
pärased kruusateed, kuid mis neid1 e ra ldas meie tee-
dest, oli see, et teed юп vähe keskelt kõrgemad kui 
meil, kuid paigut i väga hästi profileeritud1; kõrgemad 
kdhad maha kaevatud j a madalamaid kohti tõstetud j a 
kraavid kaheljpool teed. Puuduvad ka ähilised kur-
ved j a kardetavad käänakud teel. Pal judes kohtades 
on isuured õgvendused läbiviidud ja et tevaade teele on 
vaba. 

Õhtuks kella 22 jõuti Liibavisse (Liepaja) kus 
öökorterid' olid valmis Peterburi võõrastemajas. Õhtu-
eine oli korraldatud Liepaja linnavalitsuse poolt sama 
hotelli ilusas suures saalis. 

30. aug. võeti et te Liepaja kaubasadama, sõjasa-
dama ja selle töökodade ning dokkide vaatlemine. 

Töökodade j u h a t a j a h ra ins. J. Kerpe lahkel vas-
tutulekul näidati ja tutvustat i töökodade töödega len-
nukite, vagunite ja põllutööriistade ehituse alal. Üks 
uutest valmisaanuisit lennukitest 10И pa ra j a s t i ä rasaa-
detud iRiia Kaitseliidule j a valmimisel oli veel mitu 
aparaadi puust osi. Ka raudtee sõiduivagunite kered 
olid valmistamisel j a mitu suhkrupeedi j a kar tul i 
võtmise a t ra , mida valmistab töökoda. Demonstree-
riti ka sealsamas töökodades ^valmistatud teehöövelt. 

Laeva dokid on suurepärased ja suurte laevade 
jaoks, kuni 50.000 tonni kandejõuga. Tehaste juures 
on ka õhu-hapniku valmistamise vabrik ja t raadivab-
rik. Ujuvaid dokke on kaks ja need on pal ju vähe-
mad kui meil Eestis. 

Suurepärased on Kaitseministeeriumil kasutami-
sel olevad Venelt pärandatud suured kivimajad — sõ-
durite kasarmud, haigemajad ja pun aseristi peahoone. 
See on omaette l innajagu 9 km ulatusel suur te parki-
dega j a rohelisse Uppuv. 

Töhti ka laeval Väljasõit merele ja vaadeldi en-
diseid Veneaja kindluste varemeid mis hävitat i vene-
laste eneste /poolt Saksa valitsuse nõudel. Vaadat i ka 
uut kalameeste kalasuitsetamise ah j uisid ja hooneid 
kus puhas ta takse ja pakitakse kala turule saatmiseks. 
K a h j u et ilm oli vihmane, mis ei lasknud kuigi kaua 



jalgsi reisimist teha vaatlemisväärsetes kohtades. Kell 
13 sõideti L i epa j a s t vä l j a mereranda (,plääži) mööda 
16 km 'Bernati suvituskohta kus oli lõuna korradatud 
Sõjasadama töökodade j u h a t a j a poolt. Bernat is — 
suvituskoht ei paku enesest midagi huvi tavat ja ka su-
vi ta ja id ei ole siin kuigi paljui, sest ligidatolev Liepaja 
linn on isegi enam suvituskoht kui linn. Viimastel 
aas ta te l oai siin l innavalitsuse poolt tehtud suuri väl-
jaehi tuse töid, eriti mere rannapooÜsesi osas; on asu-
ta tud suured ilusad ispordiplatsid, puiestikuid j a kõnni-
teed liivase merekalda kulul. Mere ligidal pargis sei-
sab veel praegu vana omapärane õlgkatusega va r ju -
alune, kus keiser Aleksander II talupoegade saatkonda 
jvastu võttis ja selle kõrval teine, kuid nägusam ja 
vi|gurl'õigetega majake , kuis keiser „peenemat" kodani-
kukihi esindajaid1 j,uitule võttis. Oleme kõrvale kaldu-
nud Bernat is t , kuhu lõunale jäime. Lõunalauas tervi-
tas kongressist osavõtjaid Sõjasadama töökodade ju-
h a t a j a h ra ins. Kerpe, kes nal jatooniga põimitud kõnes 
maanteede tegelaste tööd „kilplatööga" võrdles, kuna 
tulevik ometi on õhuiee pära l t , mis ei v a j a kruusa, 
betoonil ega bituumeni vaid lõpmatut õhuvälja. 

P ä r a s t lõunasööki peeti sealsamas sektsioonide-
vaheline nõupidamise plenaar is tung ja korregeerit i 
sektsioonide poolt vastuvõetud iresulutsioone. Vihm oli 
järele j äänud ja päike pistis häbelikult pead pilvede 
t agan t üle mere. Kell 19 oli tagasisõi t Liepajasse j a 
juba kell 21 oli L iepa jas õhtueine korraldatud! linnava-
litsuse poolt. Öösi hakkas uuesti vihma sadama ja veel' 
suurema hooga. 31. aug. Ikell 8 hom. oli Liepajas t ära-
sõit tagasi' Riia poole. Marschruut : Grabina—Prieku-
le—Emäbute—Skrunda—Saldus — Dobele — Jelgava— 
Riia. Tagasisõit oli juba raske, sest paaripäevase 
vihmavalingute järgii o'lid teed vesiseks j a poriseks 
muutunud, nii et sõita tuli umbes1 30—40 jkm kiirusega. 
Kella 13 jõuti1 Embuta mõisani, mis seisab looduslikult 
väga ilusal kohal. Siin on ka endised Kompruuti lospi 
varemed, tähiskaugest hall ist minvikust, kena Indula 
jä rve kaldal!. Embutas oli kavatsetud väljaspool rei-
sikava ilusa ilmaga korraldada külalistele „picknick" 
kuid vihm tõjmibas sellest kavatsusest kri ipsu läbi j a 
eine oli korra lda tudi Vali tseja ruumes, millest osa võtt is 
ka kohalik vallavalitsuse esindaja vallavanem, ameti-
märgiga kaelas. Lühikest puhkeaega kasuta t i ka mõ-
ne auto ka rburaa to r i jahutamiseks1,, mis lakkas tööta-
mas t porise tee tõttu. 

Edasi läks sõit juba jkuni Jelgavani. Emlbuto— 
Skrutnda—Suldas vaheline kruusateed olid vihma tõt tu 
liig vesiseks muutunud, nii e t miõne kaunis suurtel mäk-
ketõusudes tuli autodel l ihtsalt ükshaaval ronida, sest 
kinnijääjmast oli iga silmapilk ka r t a . Lõpuks jõuti 
siiski õnnelikult õhtuks Jelgavasse j a seal jä i ka vihm 
järele. Jeligavas oli kor ra lda tud l innavali tsuse poolt 
lõutoa mis ku junes aga sõi t ja te hilinemise tõ t tu õhtu-
söögiks. Seega siin oli ka ametliku osa lõpp j a öösi 
kella 23 jõuti Riiga tagasi . 

Kokkuvõttes peab konstateerima, et seekordne 
konverentsi päevade kava, n a g u eelpool näha, ei sisal-
danud erilisi laiaulatuslisi küsimusi ega ka uusi alga-
tusi, vaid lahendamisele tulid terve rida tehnilisi üksik-
asju j a järelduste ning seisukohtade võtmine tööde ja 
kogemuste kohta, mis vaJhepeal kolmes riigis oli tehtud 
j a .saavutatud. Oli julba traditsiooniks kujunenud, et 
peatöö konverentsil kandus üle sektsioonidesse, kus 
kuula t i ä r a re fe raa te , vaieldi, kaalut i ja valmistat i 
resolutsioone peakoosolekule. Plenaaristungeid oli see-

kord kolm : Riias, 27. aug. avamisel, Bemat is , 30. aug. 
kus vaieldi läbi ja võeti ivastu teesid j a resolutsioone 
ja lõppistung 1. sept. Riias, kus (protokollid allakir-
ju ta t i ja pidulikult konverents lõpetati. Sektsioonid 
pidasid oma koosolekuid pea iga päev kus aeg j a või-
malus seda lubas. Sildade sektsioon töötas väl ja uued 
normid sildade gabarii t ide, kandejõu normide ja arves-
tus te normilde as jus ning J ah endas muid tehnilisi kü-
simusi. Teede sektsioonis oli arutamisel j a kaalumi-
sel mitmes ri igis ettevõetud tööd' ja katsed kõiksugus-
t e teekatete liikidega, kus juures muuseas ettetoodi 
Elestis laial t tarvitusel1 olevaid kunstkruusa teekatteid, 
tolmu vastu võitlemise küsimusi, talvel peateede lû -
mest lahti hoid jne. 

Autotranspordi sektsiooni töötulemusena esitati 
muuseas resolutsioone, mis olid 'sihitud liiklemise hä-
daohutuse küsimustele ja riikide vahelise koostöö as-
jus , liiklemise määrus te j a juhtimislubade -ühtlustami-
se suunas. Er i t i täh tsaks tuleb lugeda seda otsust, 
kus soovitakse, et kõige lähemal a j a l sag.ks väl ja töö-
ta tud j a maksuna pandlad -nii Eestis, /Lätis kui ka Lee-
dus tä i t sa ühesugused liiklemise määrused tänavatel 
j a maanteedel. See teostamine oleks suur samm edasi 
autotranspordi olude ühtlustamiseks Balti riiges. 

Ka oleks vajal ik, et ühes riigis jõuvankri juhi lu-
ba oleks maksev ka te is tes riikides. 

Sektsioonides kui ka p^enaaristangutel1 valitsesid 
elavad vaielused nii mõnegi küsimuse ümber, kuid 
kõiges as jus lepiti kokku ja i võeti kõik resolutsioonid 
üksmeelel vastu. Konverents võis töö tulemustega 
täiesti rahule jääda, sjest ilmselg, pais t is kõigilt poolt 
tahe j a soov sõbralikult ja lüksmeelfeelt üldises as jas 
kaasa töötada- La tv i ja teedega j a linnade tänava-
tega tutvunemine oli õige mitmekülgne j a ppetjik. — 
Väga huvi tav oli' suure ibetoonsilla ehi tus Signeda all 
üle Koiva jõe. Mis puutub maanteedesse Lätis, siis 
tuleb konstateerida, et möödunud kbljme aas ta kestel 
k a siin hulk tööd ä r a tehtud. Terve r ida uusi tsement-
j a kiviteid on juurde ehitatud ^a bituumendatud ja ka 
kruusate id on pa l ju pa randa tud , eri t i Põhja Lätis. Kuid 
Kuuramaal j ä t ab kruusateede seisukord1 siiski veel 
pa l ju (soovida. Ühepäevane vihm mlõjus niivÕrt, et 
l igipääs oli teedel jõuvankri tega raskendatud. See 
on aga ka arusaadav, kuna kruus ja kivid on Kuura-
maal haruldased j a teematarjaldda puudus j a kallidus 
ei lase end siin nii pea olukorda parandada . Tundub, 
et ka siin siiski püsivalt edasi rühi takse ta rv i tades 
peenkillustikku kruusateede parandamiseks. 

Mis er i t i silma to rkas oli siee, et viimasel a ja l 
on teede äärde väga paljüi puidsteid naja tud, mis tu-
levikus ai tavad tõsta maas t iku j a teede ilu. — Selles 
as jas on Läti meist pa l ju jõudniud ette. 

Konverentsi liikmeid võeti igalpool vastu äär-
mise sõbralikkuse ja lahkusega nii ametasutiste , lin-
navali tsuste, erais ikute kui ka koguWi vallavali tsuste 
poolt. Konverentsist osavõt ja te eneste vahel on juba 
iseenesest a a s t a t e jooksul vä l jaku junenud soe sõbra-
lik vahekord, mis on paremaks eelduseks üksteise 
mõistmiseks ja koostööks. 

Konverentsil vastuvõetud resolutsioonid: 

1. septeimibrill kell 11 hom. kogusid' konverentsi 
liikmed Läti Teedeministeeriumi ruumidesse viimasele 
lõppfcoosoilekule. Koosoleku avas konverentsi juhatüse 
esimees ins. J. Mieinaksnis j a palus sekretariaadil sekt-
sioonide poolit koostatud1 resolutsioonid avaldada. 



Konverentsi peasekretär ins. K. Zebers luges ette 
kõikide sektsioonide resolutsioonid, milledles tehti soo-
vituid! parandus i ja võeti vastu lõplikuil kujul . 

T e e d e s e k t s i o o n : 
I. Üldise iseloomuga otsused: 

1) Linnade ja alevite piires olemasolevad muna-
kividega sillutatud I kl. maanteede osad1 on soovitav 
ümlberehitada, tarvi tades selleks uuematüübilisi tee-
katteid, mis vastavad rahuliku sõidu, esteetika ja puh-
tuse nõuetele. 

2) Rahvusvahelised magistraalimaanteed on soovi-
tav projekteerida sääraselt, et kindlustataks hädaohu-
ta ja hõlbus transiitli iklemine. .Selleks on soovitav, et 
magistraalteed läheksid neist linnadest ja alevitest 
mööda, kus on olemas kõveraid ja kitsaid tänavaid. 
Kohaliku liiklemise rahuldamiseks peavad oleima sää-
rastel juhtudel ette nähtud, linnade ja alevite planee-
ri m-isik avade koostamisel, .erilised magistraal i le väljavii-
vad sõiduteed. ; 

3) Uute ja olemasolevate teede ehitus- ja ümber-
ehituskavade koostamisel on soovitav, et tähtsamad 
maanteede raudteedega ristlemised korraldatakse ka-
hes kõrguse pinnas. 

4) Arvesse võttes autoühenduse tarvidust üksi-
kute riikide vahel terve aasta jooksul, korrashoida üks 
magistraaltee, missuguseks oleks talvisel a ja l maršrut , 
mis vastaks pea magistraalile, kindlaks määra tud II 
konverentsi protokolliga 1933. a., vä l jaarvates Eest i! 
Eesti jaoks, talviseks liiklemiseks avatud tee läheb 
Lätist läbi Ruhja — Laa t re piiripunkt — Kilingi-Nõm-
me alev — Pärnu linn — Tallinn. 

Liiklemist takistaval lumehangede tekkimisel nii 
peamagistraali le, kui ka eelpool tähendatud1 marsruu-
dil, tuleb informeerida sellest teiste riikide maanteede 
valitsusi telefonogrammiga. 

5) Arvestades Eestis toimetatud tolmuga võit-
lemiskatsetega, konverents leiab soovitavaks katsete 
tegemist kõikides riikides. Tolmuga võitlemise küsi-
mus tuleb panna järgmise V konverentsi päevakorda, 
kasutades vaheaega vastavate katsete korraldamiseks. 

II. Kruusateede kohta vastuvõetud otsused. 
6) I ja II kl. kruusamaanteede üksikute jagude 

sõiduosa ümberehitamisel või olukorra tõstmisel, tuleb 
silmas pidada tee üldist suuna tulevikus, seepärast 
ümberehitatavad teeosad tulevad kooskõlastada tee 
üldise olukorra tõstmise projektiga. Säärasel viisil 
tehtud teede reguleerimise juures võib jä r jes t i tehtud 
tee sõiduosa olukorra tõstmise töid ära kasutada ras-
kemate kattetüüpide panemiseks. 

7) Kohtadel, kus puudub loomulik kruus, või on 
olemas halva kvaliteediga kruus, tuleb korraldada uuri-
mus teise sobiva mater ja l i leidmiseks. 

Eesti andmete jä rg i on otstarbekohane ja kasulik 
tarvi tada sääraste teede korrashoiuks kunstkruusa, 
terade suurusega kuni 25 tara, missugune kruus on 
valmistatud masinate abil graniitkividest. Säärasel 
viisil kindlustatud sõiduosa, Eesti andmete põhjal, an-
nab küllalt vastupidava teekatte aasta läbisõiduks ja 
lubab tonnaži kuni 400 tonni tööpäevas. Ka annab 
see kate võimaluse korrashoida tee höövliga. 

IIL Permanent katete kohta vastuvõetud otsused. 
8) Asfalt- ja tsementtee katete ehitamisel, tuleb 

valvata selle üle, et sõiduosa põikkallak ei ületaks 
2%— 3%. 

9) Asfalt- ja tsementteekatete ehitamisel, heade 

tagajärgede saavutamiseks tuleb: 1) (karmilt pidada 
kinni kõigist tehnilistest nõudmistest mater ja l ide kva-
liteedi, eriti aga aggregaadi headuse ja puhtuse kohta ; 
2) luua vilunud tööliste kaader ; 3) samuti — vilunud 
j a energilised tööde otseste j uha t a j a t e kaader . Kõige 
tundlikumaks nendest nõudmistest kinnipidamise koh-
ta katteks on tsemakkate. 

10) Kõikide permanentteekatete ehitamisel, eriti 
kergemate (pealispindamine bituumeniga) ja keskmis-
te (bimak ja tsemak) liikide juures tuleb arvestada 
sellega, et nende (pikemaajaline teenistus on täiesti 
sõltuv hoolsast ja vahetpidamata järelvalvest nende 
seisukorra üle ja isegi väiksemate vigastuste viivita-
mata kõrvaldamisest, milleks alati peavad valmis ole-
ma sellekohased mater ja l id ja tööabinõud. 

11) Konverents konstateerib kõigis riikides ras-
kete ka te te — asfal t - ja tsementbetooni ning bituume-
niga imbutatud silikaatkivide (Leedumaal) häid resul-
taate . 

12) Konverents otsustab ja tka ta uurimist mit-
mesuguste teekatte tüüpide ökonoomsuse üle. 

S i l d a d e s e k t s i o o n i o t s u s e d 1 : 
IIL konverentsi töö jatkamised alaliste sildade 

projekteerimise alal I ja II kl. teedel tuli konverents 
järgmistele otsustele: 

1) I ja II kl. teedel on soovitav alaliste sildade 
ehitamine', või vähemalt sildade ehitamine kivi- või 
betoonisammastega, sellejuures tuleb enne silla ehita-
mist lõplikult määra ta tee lõplik suun. 

2) Alaliste sildadel gabar i i t ide elemendid I ja I I 
kl. teedel tuleb võtta vähemal t vas tava l t Sellele kok-
kuseatud tabeli andmetel. 

3) Alaliste sildade ajutised, tarvi ta tavad, koor-
matused tulevad võtta selleks kokkuseatud tabeli jä-
rele, olenevalt teede ehitusel t , 'sildade asukohast ja 
oodadavatest üleveetavaist raskustest . 

M ä r k u s 1 : Aju t i se koormatise asend — vasta-
valt Saksa DIN 1072 normidele. 

4) Vastaval t III . konverentsi otsusele Saksa DIN 
1072 normide tarvi tusele võtmise kohta on soovitav 
võimalust mööda, betooni ja raudbetooni ehitiste hin-
na alandamiseks, t a rv i tada nende normide suurenda-
tud pingete normid (1931. a. vä l jaanne) , missugused 
määratakse kindlaks vastaval t betoon-proovikehade 
surve katsetele. 
Ühenduses sellega tuleb eriliselt silmas pidada järg-
mised eeltingimused nende suurendatud normide ta r -
vitamisel : 

a) piinlik j a väga täpne arvestus ja ehitiste 
konstrueerimine; 

b) betooni koosseisu parandamine, paremate ma-
terjal ide võtmise ja betooni koosseisu teadüslikul alu-
sel kindlaksmääramise teel; 

e) töö kvaliteedi tõstmine, usaldades töö tegemist 
ainuFt vilünudl usaldusväärseile töövõtjaile ja (meist-
reile ning kõvendada betooni kontrlollimist töökohal; 

Seoses p. 4-ga konverents paneb ette järgmise 
konverentsi tööde teemiks võt ta : meie olude jaoks 
kõige sobivamate massiivsete sildade projelkteerimis-
põhijoonte uurimise ning nende sildade projekteerimi-
seks lubatavate pingete normide ja tööde meetodite 
kindlaksmääramise küsimus. 

A u t o t r a n s p o r d i s e k t s i o o n i o t s u s e d . 
1) Konverents konstateerib rahuldusega seda 

fakti , et viimasel a j ai raudteed on ellu viinud rea pa-



remusi transpordis, mis osalt lähevad kokku eelmise 
konverentsi soovidega. 

2) Autotranspordi küsimustes avaldab konverents 
järgimise sooviavalduse: 

A) Liiklemise julgeoleku kindlustamiseks: 

a) On tarvis registreerida ja uurida kõikide õn-
netu juhtumiste põhjused, mis on juhtunud seoses au-
tol'iikl eoni sega, 

b) liiklemise määrused' ja nende mitte kinnipida-
mise järeldused tulevad' valgustada ja selgitada pe-
rioodilises a jak i r janduses ; 

c) tuleb t a rv i t ada teekatteid, mis annavad kül-
laldast kindlustust sõidukite mitte libisemise võima-
luste kohta; 

d) (puud ning telefoni-, te legraafi- ja valgustuse 
postid peab asetatama väljaspool tee muldkeha. 

B) Üksikutes riikides autoliiklemise määruste kooskõ-
lastamise kohta: 

a) On soovitav vastast iku informatsioon magist-

raalteede seisukorra üle liiklemise tingimuste halve-nemise juhul; 

b) on soovitav ette võtta samme vastastikuks 
autojuhtimiseks väl jaantud tunnistuste tunnustami-
seks, sõltumata riigist, kes on tunnistuse väl ja annud; 

c) tugedes 1934. a. konverentsi protokollile, tu-
leb lähemal a j a l asuda li ikkmisjuhtnööride väljatööta-
misele, mis oleksid ühised kõigis kolmes riigis, moo-
dustades selleks komisjoni. Alga ta jaks komisjoni kok-
kukutsumiseks • oleks Lät i ; 

d) järgmiseks konverentsiks tuleb välja töötada 
referaadid kinnituse üksuste kohta ühenduses auto-
liiklemisega. 

Edasi võetakse vastu veel järgmine otsus: 
Järgmise konverentsi töökavasse on soovitav sis-

se võtta hoburaudade haakide ja rat tarehvide laiuse 
normeerimise küsimused. Neid küsimusi tuleb uurida, 
eriti selgitades igaaas tas te kah jusumma suurust , mis 
kannab iga riik nende küsimuste Ipuhul. 

Kell 19.45 katkestatakse üldkoosolek ja konve-
rentsist osavõtjad tulevad tagas i Liepaja linna. 

Kuivõrd vajal ine on Šveitsile Alpides tee ehita-
mine, seda näi tab vägev töö, mis alustati Grossglock-
neri juures 4 aasta eest, ja nüüd 3. augustil avalikult 
sisse õnnistati. 

Juba varematel aegadel peeti Grossglockneri 
suurepäraseks väljasõidu kohaks, kuna säält on ime-
ilus vaade üle Grossglockneri ma ja kiuni Franz-Fer-
dinad kõrgustikuni, mis 2366 meetri kõrgusel pakub 
ruumi 100 sõiduautole j a 25 omnibusele. Terve selle 
läbikäigu tee pikkus — Fusch, Hochtor, Guttal-Hei-
ligenblut — on 41 km, millele lisandub veel nimetatud 
teeosa kuni Franz-Ferdinand kõrgustikuni, nimelt 8Д 
km. Sellest 49,1 km pikkusest teest, mille ehitusega 
alat i 1930. aastal, valmis 30,7 km, kuna ülejäänud 
184 km oli ehitusel alates 1933. a. sügisest. Aasta 
hiljem õnnistati sisse uus teeosa Hochmais—Fuscher-
töl (2428 m), ühes 1,6 km pikkuse mägiteega Edel-
weiss — tippu (2571 m). See osa Grossglockneri teest 
on tehniliselt huvitavaim, ning maastikult võluvaim. 
Fuschi külast kiuni Edelweiss tipuni peab automobi-
list 216 km pikkusel teeosal võitma 1751 m kõrgust. 
Mis Grossglockneri tee muudab eriti meeldivaks, on 
tema elastsгls. 

Tee on ehitatud võimalikult hästi nähtav, ta mi-
nimaalne laius on 6 m, kuna kurviraadius on 8—10 m. 
Maksimaalne tõus on ainult 12%, kurvidel 3%. Ilusa-
matel Väljavaatekohtadel on ehitatud seisukohad auto-
dele, kosied on kasutatud1 selliselt, et igal a ja l saab neist 
jahutusvet t autodele, ning telefoniühendus on kõikjal. 
Päälegi juhitakse kariloomad eriteid mööda, et väl-
tida tülikaid kokkupõrkeid jõuvankrite ning loomade 
vahel. 

Ehitusel tehti kindlaks, et Grossglockneri tee oli 
osalt juba ehitatud roomlaste poolt, umbes 2000 aas ta t 
tagasi, nii et jällegi saab tõeks vanasõna: pole midagi 
uut päikese all! 

Kui1 vaadelda Alpide kaar t i , siis märgatakse ko-
he, 1100 km pikkuses mägedereas haigutab määra -
tu vahemik: Brenneri ja Taiuerni vahel on mäed liik-
lemiseks juurepääsmiatud. Kätsohberg nõuab „terveid 

ko;pse", kuid suurem osa autosid on kah j uks pisut 
rentsis t osavõt jad tulevad tagasi Liepaja 'linna. 

Mome.ntülesvõte Grossglockner võidusõidu teel, kiie 
näha tee ja kurvide laius, mis võimaldab kihutamist. 



kasutamist. Salzburgi ja Kärnbeni, seega ka Saksa-
miaa j a Jugoslaavia vahel polnud mingit otseühendust. 
Veel halvem oli see tiroollastel, kuna Ida-Tiroolini 
pääseb emamaalt vaid' üle Brenneri, s. t. I taalia kaudu. 

Grossglockneri tee lahendas selle Ikeerdsõlme ühe 
hoobiga, luues otseühenduse L.-Saksa j a Lääne-Jugos-
laavia ning Itaattia Dolomiiftide vahel, ning :päälegi 
on ilusamaks teeks üle Alp iide oma maastiku poolest. 

Grps|Bgllockner ühendab iPinzglaneiri Brucki Sal-
zach -orus Hedligenblutiga, ja seega Klagenfurt i idaga 
ning Tobläehi läänega. 

Alates Bruckisit viib tee sirgelt Fuschi külani. 
Tõus algab allles Fuischer norus, ning Massfeldini tõu-
seb teie 12 äkilises käänakus- Fuschertörlist üiib tee 
Seidelwinkd orgu, kus ta jälle hakkab tõusma. Nüüd 
langeb tee jälle Guttali juures kuni Heilingensiblutini. 
Ehitustehnilisest küljest pakub Grossglockner-tee täie-
l ikumat ning huvitavamat. Tiee lakis on vähemalt 
6 m, kurvideil 10 meetrilt. Samuti on ümbrus harulda-
selt ilus ning mõjuv. Orud j a mäed vahelduvad, ning 
seisuplatse autodele on 15, millelt rahuga võib imetle-
da vägevat loodust. 

Grassg-loctiT.er — kõrge. Alpitee, ( j utt ai j,a Heiimgenbliit vahel. 

Fr. Joseph kõrgxis-ЩсЫ amtode seisukoht sa/muti mootorratastele. 

Võidimöddifrimosа mtr. Vascide ВгагткодеГИе 210 mwr. Foto ing. VaUack. 



Avata pidulikult Grassglodkneri tiee kõrgetes 
Alpides . ja anti liiklemiseks üle. 4l augustil s. a. 
Sel tleel korraldati esimene auto- j a mootorrataste või-
dusõit, mille ttulemused osutusid üllatavalt hääks isegi 
spetsialistele j a optimistele. Esimest rahvusvahelist 
Glockneri-võidusõitu tulebki võtta liiklemiskatsena, 
mis hoolimata „suurte kahuri te" puudumisel on liikle-
mistehniliselt kui ka sportlikult ülihuvitav sündmus. 

Sellel kurviterohkel Alpiteel saavutat i kuni 80 
km keskmist kiirust, mis on üllatav, kiui arvestada sel-
lega, et tee pikkus on umbes 20 km, ja kõrguse vahe 
ümmarguselt 1600 meetri t . 

Võidusõidutee on nii osavalt ehitatud, et võimal-
dab vabalt ruumi 2000 sõidukile tee ääres ja enam 
kui 60.000 pääl tvaata ja le . Mercedes-Benz vabriku 
soovil oli võistlusest eemale Jäänuid Garacciola, j a sa-
mfuti polnud Stuck ilmunud. Vabrikud olevat kahel-
nud1 Glockner-bee häädrufaes, — arvaimus mis ära tas 
üldist imestust. 

Utus tee võlub kõiki, olgu see bõidusõitja või om-
nibusejuht, looduse sõber või masin-inimene. Ta 
ühendab Salzburgi ja Kärnteni . Viis aas ta t kestis 
ehitus mille ju/ures töötas 3200 töölist. 

Juba elav osavõtt võidusõidust tõestab hiuvi 
Glockner-tee vastu. Võistles 16 itaallast, viis inglast 
samuti hollandlasi, prantslasi , belglasi, hispaanlasi, 
ungarlasi ja tšehhe. 

Võffltjlaiks tulli Tädini Alfa-Romeul, a j aga 14 min. 
ja 42,24 sek., seega keskmine kiirus 79,6 km/ t . 

Temale j ä rgnes ingüanje Seeman, ERA autol, 
Minus 7®,5 km/ t . Kolmas o i Kessler Maseratil, kiii-
ruis 78,0 kmj/it. 

Mootorrataste klassis võitis Schneeweiss, Atistro-
Omegcil a j a g a 15:17,57, ning külgkorvidega mootorra-
tas te klassis 'tuli1 esimeseks Stcirkle, a j aga 16:31,82. 
Sportautode kliassd, s võitis i taallane Villoresi, siis 
Šveitslane Kautz ja i taallane Pintacuda Alfa-Romeol1, 
fkeis saavutas pa r ima a j a — 15:15,69. 

Õhtul oli pidulik auhindade väl ja jagamine hotell 
Zentrali suures saalis, mille avas Salzburgi Autoklubi 

esimees Franz Preuschen. Temale järgnes Austria 
autoklubi esimehe A. van der Straaten-Ponthoz'i kõne. 
Sõiduga jäädi väga rahule, samuti võidusõidu teega. 

Grossglbckneri võidusõidule oli korraldatud tä-
hesõit, mille t a g a j ä r j e d järgmised: pikeima maa kat t is : 

Abpitee He/ilinbhit ligidal. 

Jerzy Jochowska, Vilno, 1300 km. Siis mootorratal E. 
R. Osborn, London, 1050 km. Teiseks prl. A. Schoutens, 
Haafe'. 

Glockner-tee on seega liiklemiseks üle antud. Te-
mal sõidetakse ühe naerva ja, ühe nutva silmaga; pisa-
rad kuuluvad 8 shillingile (4 RM) tee kasutamise mak-
sule, mida iga sõi t ja autos pfeab maksma. 

Autoasjanduse tiägev areng ära tas maanteed 
uude ellu. Tia muutis nad raudteede kõrval peategu-
riks liiklemises, ning ase tas nad endisesse majandus-
likku tegevusse. Käsikäes selle protsessiga käis teine: 
meie teedevõrgu1 ehitus j a uuendamine. Uued teed aga 
maksavad raha,, kes t a sub selle? Autoomanik, tõen-
dame meie. Li iklfemi smaksude, bensiini- j a auto tol Iide 
näol annab t a riigile, jmis ri igi kohus, ja pisut veel 
üle selle. 

Kui bensiinitolli j a teised maksud kasuta taks 
täielikult teede ehituseks, siis oleksid meie teed korras. 
Kuid meie võimudel on võtmine ikka veel armsam kui' 
andmine. Oma lühinägelikkuses peavad nad autot 
tervi tatavaks m ak su objektiks, mis ai taks täi ta tohu-
tult .riigikassat. Jahi l aiutamiobilisti taskluitele unus-
ta t i iaga, et hääd teed on majanduspoliitiliselt häda-
vajalikud. Meil poleks va ja häbeneda oma teid välis-
maalaste ees, kui kõik need maksud kasuta taks teede 
ehituseks. Bensiinihinna alandamine oleks üks tee 
meie 'turistide liiklemise suurendamiseks. Meie maal 

on küllalt vaatamisväärset , kui vaid teed oleks> vastu-
võetavad k a varakevadel j a sügisel'. Hääd teed on 
parimaks propagandavahendiks. Prantsusmaa, Itaalia, 
Austr ia kui. ka Saksamaa on selle arusaamise tegeli-
kul t teostanud. Sääl1 ei ole kardetud ühtki ohvrit tuua 
liiklemise hääks. I taal ias on selgesti näha, kuidas 
teede parandamine ning uuendamine mõjuib võõraste 
liiklemisele. Esimese 8 kuu jooksul 1934. a. külastas 
I taal ia t 77% enam tur is te Idui sama a ja jooksul1 1932. 
aastal . Sääl juures oli' 66% autodel, raudteel aga 
ainult 30%. Ning seda vaa tamata igasugustele hin-
naalandustele raudtee sõiduhindades. Mida oleme' meie 
sellest õppinud? Oma häbiks peaime tufnn ist aim a,, et' 
vägagi vähe. Meil on raha kõigeks võimalikuks, kus-
juures ikka teatud' ringid on eelistatud seisukorras. 

Kunas ometi otsustatakse lõplikult autoasjandu-
se soodustamine? 

Nii k i r j u t a b oma lugeja i le Sohweitsi autoklubi 
amjetlik häälekandja ACS Nr. 15' — 1935. a. 
(Strassenbciu, eine verkehrspolitische Notivencligkeit). 



Arvate muidugi, et on väga kerge j a lihtne män-
gida automüüjat , et on selge lõbu hommikust õhtuni 
selgitada ostjaile ühe või teise autotüübi paremusi, 
sooritada proovisõite, ja müüa paar autot nädalas või 
koguni kuus. 

Kuid keegi ei mõtle daamidele, kes ründavad sind 
lapsikute küsimustega, ostjaile, kes isegi päras t küm-
nendat proovisõitu ei suuda veel seda „õiget" leida. 
Algul laseb Tema Kõrgus Ostja sind tundide kaupa 

seletada, demonstreerida, proovisõite teha, ning siirdub 
siis „järele mõtlema". 

Haril ikult külastab ta veel mitmeid autoesinda-
jaid, ning olles väsinud ning küllastunud liigseist mul-
jeist, ostab esimese kä t te juhtuva mudeli müüjal t , 
kel oli just õnn olla see „viimane". Mõned „ost jad" 
lubavad end lõpmata sõidutada, sooritavad kõik oma 
vajal ikud käigrud demonstratsiooni autol, ning leiavad 
lõpuks, et „takso tuleb siiski odavam kui isiklik auto". 



Teised jälle õppivad sinu kulul autojuhtimise selgeks, 
ning hangivad siis enesele mõne ,yhää sõbra" soovitusel 
kusagilt ühe tarvi ta tud auto. Osa „ostjaid" jälle peab 
oma kohuseks sooritada proovisõit igal uuel turule 
ilmiuval mudelil, j a see kestab mõnikord terve suvi läbi. 

Meie armsaimad ost jad on muidugi need, kes 
juba teise või kolmanda auto neilt ostavad. Need kuu-
luvad1 väheste hulka, kes teavad, mida nad tahavad. 

Üldiselt on ostjad praegu pal ju teadlikumad au-
to ehituse suhtes, ning meeleldi kasutatakse tehnilisi 
oskussõnu. Vastaval t sellele on aga ka nõuded suure-
nenud, mis puutub sõidu omadusi j a mugavust. Au-
tod peavad omama moodsa karosserii, muidu on vähe 
lootust nende müümiseks, eriti suurlinnades. Selle vas-
tu provintsis ollakse tagasihoidlikum auto välise ku ju 
kui ka uuenduste suhtes. Põhjuseks on siin järgmine 
asjaolu: väikestes linnades ja maal peetakse otsusta-
vaks nõuandjaks väikseid kohalikke parandlustöökoda-
sid, mis moodsaid autosid paljiu ei tunne, ning seepä-
r a s t hirmul on uuenduste eest, mille riketest nad võib 
olla ei saaks jagu. Seepärast soovitavad nad alati 
osta pisiut vananenud mudeleid. 

Kuna aga väikelinnades ja maal sellised uudised 
ja „nõuanded" ru t tu levivad, siis on arusaadav, miks 
sääl ikka a j a s t maha jäädakse. 

Väga pal ju nal ja valmistab meile, kui ost ja toob 
kaasa n. n. asjatwndja, kes peab ostu juures nõuks ja 
abiks olema. Surmliiku tõsiduse ja kindlusega ronib 
„as j a tund ja" enamal jiuhul auto alla, et uurida, kudas 
auto alt väl ja näeb j a kas kõik on korras. Kõige ras-
kem siinjuures on, et peame tõsiseks jääma, „asjatund-
j a " t ahab oma asjatundmist näidata j a seletab, et tema 
arvates autovabrik oleks pidanud seda ja seda tegema 
ja seda ja seda telgieimata jä tma. 

Nii käib ostja, a s j a t und j aga kaasas pea kõik 
autode müügikohad läbi, ja siis ta võtab mõtlemise 
aega! Selle a j a jooksud aga „as ja tund ja" käib oma-
korda neid kohti külas tamas ju tuga : „ . . . k i n d e l on, e t 
Teie auto ostetakse kuid noh, minust ripub ära ost j a 
kui minule ka midagi näidatakse, siis olge lahke, kas 
j a kiui pal ju on minu osa?!" Isegi, kui ost ja ise auto 
valib ilma as ja tund ja ta , ka siis leidub neid, kes pä ra s t 
ostmist automüüjale selgeks katusuvad teha oma suur t 
osa auto ostul! 

Erilisi lõbusaid soove on ka daamidel: „siin on 
liig palju kroomi, siin liig vähe; värv pole silmapais-
tev, siin puudub taskukene maniküüriasjade jaoks, söö-
ginõnkene sülekoera jaoks jne. 

Ei, automüüjal pole kerge, pealegi kui igal auto-
margil on oma esindaja. 

Antud Teedemindstri poolt 29. august i l 1935. 
A l u s : Jõuvankrilte -seaduse § 17 (RT 30 — 1929). 

I. 
Jõuvankr i te seaduse elluviimise (määruste (RT 27 

— 1933) § § 7 , 11, 40 j a 83 muudetakse ja pannakse 
maksma järgmises redaktsioonis: 

§ 7. Sõidta- j a veoautod n ing autobused peavad 
olema v a r u s t a t u d : 

1) peegliga, mis võimaldaks juhile näha tagaliii-
kuVat mööda sõita soovivat sõidukit ; 

2) mehaani l i s te ^Uunanäi ta ja tega , k inni ta tud mõ-
lemale poole jõuvankri krülge samase l t , et need suut-
nanäitamiisq! oleksid näha juhi istmelt j a vas tu- või 
j ärel e sõitjv.alt .sõlidukilt; , 

3) jõuvankrid, mis 'liiguvad väljaspool linnade ja 
aleVtite adminis t ra t i ivpi i re avalikuks otstarbeks, pea-
vad olema varustatud ' hädavaja l ikkude arstiablimõude-
ga esimese abi andmiseks ja n imel t : 

a) sidemeid 3 tk. ä 15 'sm laiad, 
sidemed 3 t\k. ä 10 sm laiad, 
sidemed 2 tk. ä 5 sm lai.ad; 

b) s teri l iseeri tud mar l i t V2 m; 
c) lig!niini 50,0; ( 

d) Lig. Amimon. caUstic. 5,0 (klaaskorgiga pu-
delis) ; 

e) T-ra Valer ian acth. 15,0; 
f ) T-*ra Jodi 20,0, soovitav klaaskorgdga pudelis 

j a 'alumiiniumist toosiks, rriiis seest1 asbestiga 
k a e t u d ; 

g) tool Lo o diurriüi; , 
h) väike k l a a s ; 
i) v a t t i 50,0; 
j) zgut t (kujmmiribm). 
Tähenda,tud a ;rstiabinõud peavad olema paiguta-

tud k a s kinnisesse kas t i või pujdariist kotti . Au tobu -

ses peavad need abinõud olema pa igu ta tud .punase 
r i s t i märgiga vaimustatud kininisesse kasti'. 

§ 1. Maksuliseks re is i ja te veoks t a rv i t a t avad au-
tod peavad tol\ema: , 

1) (korralikud j a puh tad ; 
2) küllaldaselt ki ire aktseleratsiooni võimega 

käikude vahetamisel. 
Kinnistel üüriautodel peavad uste k laas id olema 

avatavad. 
§ 40. Jõuvankr i juhid on kohus ta tud : 
1) juhuti, kui nende nägemisvõimie ainult pri l l i -

dega vas tab § 39 p. 2 eittet näh tud normidele, 
jõuva,nkri juht ihüsel kandma prillle; jõuvankri 
jührid, kes kannavad pa-ille, peavad jõuvankri 
juhtimisel k a a s a s kandma ühe t a g a v a r a paa r i 
prille; 

2) t ea tama kohalikkudele rlegistre erimi sa sutuste-
le ю т а tervisl iku seisukorra, halvenoimiisleist, 
e r i t i nägemiise, kuulmise ninig keWavigade koh-
ta , mis vcdvad tak is tada jõu.vanil^ri juht imis t . 
Sel juhul nad peavad ilmuma kohaliku oma-
val i tsuse kutsel slelleks val i tud ars t i j u u r d e 
j äre le v а a tus eie. 

Regtistreei-iimisajsutustel on ^õiguJs igal' a j a l toime-
t a d a jõuvankr i juh i tarvisl iku sej,guboirra ü levaa tus t 
j a teda seks Kutsuda järelevaatusele. 

Jõuvankri te juhid, kes teostavad maksul i s t ini-
meste vedu, peavad olemla vähemal t ,kord aas tas ter-
visl ikult ja vaimlikult jfahtimilskõlvüliseks tunnis ta -
tud. 

Ühekordne fvabavea lujba § '62 j ä r g i ,(RT 54 — 
1934) an takse alates 15. septembrist 1935 a inul t sar-
nase jõuvankril kohta, mille juhi tunnis tus on varus-
t a tud tervisl iku j äreleväatuse kõlvuldkkuse märku-
sega. 



Alates 15. septembrist 1935 võib kes tva auitobuse 
liini jõWa.nkri juhiks olla j uh t , kes selleks tervislikult 
ikõllvul iseks tuntn i statu.d. 

Järe levaatuse t aga jä rgede kohta teleb asutis vals-
t ava sissekande jühtöimisllcäle. 

Registreerimisasutis te poolt arst l ikuks järelevaa-
tuseks vol i ta tud ailsti ,maksimaalse t a s u määra , mida 
peab kandma jõuvankr i juht , määrab iga aas ta kohta, 
maantelede vali tsus. 

Kui järe levaatusel selgub, e t jõuvankr i jjuihi ter-
vislik veli yaimlik seisukord ei võimaMa^ jõuvankri 
juhtimist,, isiife võtab regi lstreeriarisa,s lutis juh i l t ärî a 
j'uhtiimisHoa. 

§ 83. Jõuvankri te liikumiste üldjärelvalvet teos-
t ab maanteede vali tsus, cohallikku Järelevalvet teos-
tavad politsei j a vas tavad ajutised1 imiaavalitsused ja 
r a u dteieva l i tsuse am e tn ikud. 

Ajut ised maaval i tsused j a l innavali tsused võivad 
revideerimist toimetada. ka väljaspool oma administ-
ra-tciiiiVjiiire. 

Jõuvankri revideerimisel i lmnenud tehniliste puu-
duste kohta teeb revideeri ja vas tava märkuse jõuvank-
r i regis t reer imistunnistus ele. 

Raudteeval i tsuse ametnikkudel poolt teostatava 
järeJlevaJlve 'tulutus j a kord n ing rqviideemr.õse t a g a -
järgedest maalnteede valitsusele teatamise kord mää-
ra takse maanteede val i tsuse j a raudteeval i tsuse va-
helisel kokkuleppel. 

II. 
Käesolev määrus hakkab miaksma avaldamisega. 
29. augustil'! 2935. 

Teedeminist&r 0 . S t o r n b e ck. 
Maanteede vali tsuse .direktori as. (al lkir i) . 

Esimesed1, jõuvankrite liiklemist korraldavad mää-
rused, pandil Soomes maksma 1922. a. Autode 

kinni tamist ega liiklemisõnnetuste läbi tekkinud kah-
jude .eest vastutavust need määrused' ei1 puudutanud. 
Maksis edasi üldine kahjude eest vastutavuse seadus 
j a põhimõte, et kes kahju teinud või tekitanud, on 
kahju eest ka vastutav. Nii oli see Ikunii 1924. aastani. 
Siis leidis valitsus vajalikuks, anda eduskunnale eel-
nõu, mis määras lähemalt jõuvankrite liiklemisest tek-
kivate kahjude eest vastutavuse küsimuse ja nägi üht-
lasi ette jõuvankrite sundusliku kinnituse õnnetuste 
vastu. Oma esildust põhjendas valitsus muuseas 
järgmiste väidetega: 

„Üldised, kahjude eest vastutavust määravad sea-
dused ei kindlusta küllaldaselt rahva õ igus i . . . E t 
jõuvankri läbi tekitatud kah ju on võrdlemisi harva 
jõuvankri omaniku enda poolt tehtud, siis ei ole kah ju-
saajal ' võimalust nõuda ja saada kah ju t a su , AutojKihi 
varanduslik seisukord jälle teeb kah ju tasu saamise 

./küsitavaks. Raske on ka süüdlast kah jus kindlaks 
teha. On ka pal ju õnnetusi, milles pole süüdi ei jõu-
vankri omanik ega ka juht. Õigus aga nõuab, et jõu-
vankri omanik, kel selle liiklemisest kasu, vastutaks 
ka kahjude eest. On aga selgitatud, et süüdi ei ole 
autojuht või jõuvankri puudulikkus, siiis võib Ъа vas-
tutusest vabaneda. E t kindlustada kah ju tasumine 
kahjusaa ja i le , selleks on va ja sunduslik jõuvankrita 
kinnitamine." 

Sellised olid peajoontes Soome valitsuse põhistu-
sed. Eelnõu rändas eduskunna komisjonides ja võeti 
viimaks 1924. a. lõpul eduskunna poolt vastu järgmi-
sel kujuil: (Siin kokkuvõetult): Kahju eest, mida 
jõuvanker tekitanud isikule või varandusele, mida jõu-
vankris ei veeta, vastutab jõuvankri omanik. — Vas-
tutavusest vabaneb t a siis, kui selgub, et õnnetuse 
põhjuseks pole autojuhi süü ega jõuvankri puudulik-
kus. Autojuht on omanikuga solidaarselt vastutav. — 
Vastutavusest vabaneb ta siis, kui selgub, et ta pole 
kahju tekitamises süüdi. Mõlemate vastutavuse kor-
ral tasuvad omanik ja juht tekkitatud k a h j u nii, nagu 
kohus määrab. Kui k a h j u on saanud isik, keda vee-
takse avalikult üüri tavas jõuvankris ja kui õnnetuse 
põhjustas autojuht või jõuvankri puudulikkus, siis 

vastutab kah ju eest ka jõuvankri omanik. Kah ju suu-
ruse j a vastutavuse otsustab kohus juhul, kui kahju-
saa ja , mõni kõrvaline isik või asjaolu on õnnetuses 
kaasa mõjutanud. Kui kahe või rohkem jõuvankrite 
tarvitamisel on kah ju tekkinud, vastutavad nende 
omanikud kahjude eest solidaarselt — vastutusest va-
baneb omanik kui selgub, et tema jõuvankri puudulik-
kus ega autojuht pole õnnetuses süüdi. Kes loata ka-
sutab teise jõuvankrit , vastutab ise kahjude eest. On 
keegi annud jõuvankri teise valdamisele, siis vastuta-
vad omanik ja valdaja solidaarselt kahjude eest. Val-
da ja on vastutav kahjude eest, mida tema poolt tee-
nistusesse võetud juht jõuvankriga tekitab. Valdaja 
on ka jõuvankri omaniku ees vastutav. 

Kahju tasu peab maksma: 1) kehavigastuste pü-
hid: a) ravimiskulude, arstirohtude, sidede, kunstlii-
gete jne. eest; b) mõõdukas tasu tööjõu või teenimis-
võimaluse ajut ise kaotuse pulhul ja c) töövõime jääda-
valt, osalt või tervelt kaotamise puhul kohtuotsuse ko-
haselt. 2) Kui õnnetus põhjustas surma: a) peale 
eelpool punktides a j a b tähendatud kulude ka matuse-
kulud j a b) ülespidamist lesele kuni uuesti abiellumi-
seni j a lastele seni kui nad pole töövõijnelised ning 
kõigile neile, kes olid surmasaanud isiku ülalpidada. 
3) Kui varandust on rikutud või hävitatud: kah ju suu-
rus täiel määral , või asendama kohtuotsuse kohaselt 
rikutud või hävinenud varanduse. Kahjutasu suurus: 
1) vigastatud või surmasaanud isiku poolt ülalpee-
tuile UOOO marka igaühele, kuid' mitte rohkem kui 
12.000 marka ühe õnnetuse puhul. 2) Ühe õnnetuse 
puhul r ikutud või hävi tatud varanduse eest kuni 
25.000 marka. Nõuded kah ju t a su saamiseks tuleb esi-
tada kahe aasta jooksul surma või õnnetuse päevast 
arvates. Juhud, kui õnnetuse teki ta ja on tundmata, 
peab kahjvnsaaja tea tama kohtule 60 päeva jooksul 
sellest, kui õnnetusest või kah ju tekkimisest teada sai. 
Kahju tasu suurust võidakse olude muutudes vastaval t 
muuta. 

JÕtQvcmkrite kinnitamine: Iga regis t reer i tud jõu-
vankri omanik on võimalike kahju tasude maksmise 
kindlustuseks kohustatud kinnitama oma jõuvankri 
riigi poolt vastuvõetavaks tunnis ta tud kindlustusasu-
tuses. Mootorrattad alla 50 kg. kaaluga ja ilma kül-



jekarvata on kinnitamisest vabastatud. Samuti pre-
sidendil, riigi, omavali tsuste, võõra ri igipea, võõra riigi 
valitseva vürstisoo liikme, võõra saatkonna ja konsu-
laadi liikmete (kui viimased pole Soome kodanikud) 
jõuvankrid. Valitsus võib ka kindla varandusega isi-
kuid vabastada jõuvankri kinnitamisest, kuid korraga 
mit te rohkem kui kaheks aastaks. Kahju tasu nõud-
miste puhul on kindlustusseltsidel kohtudes sõnaõigus. 
Kohtutele jääb täisvabadus igal juhul otsustada kah-
jutasu nõudmise üle. Käesolev seadus ei takista ke-
dagi ka üldise seaduse alusel kah ju tasu nõudmast, 
kuid kahju tasu määra tagu siiski vaid käesoleva sea-
duse normides. Jõuvankri omanikul, kes käesoleva 
seaduse alusel on kah ju t a su maksnud1, on õigus nõuda 
miakstuld1 summa tasumist selle poolt, fees kahju tekki-
mises süüdi. Seadus hakkab maksma 1. sept. 1925. a. 
j a ei puudu ta kahjusid, mis jõuvankrite läbi enne seda 
tekkinud." 

Selline on üldjoontes Soomes maksma pandud sea-
dus. .Selle seaduse alusel j a veel enne kui see maks-
ma hakkas1, andis valitsus väl ja määrused seaduse el-
luviimiseks. Olulisemad kohad neis määrustes on 
järgmised: 

„Jõutvankrite kindlustamisi seaduse alusel on õi-
gus ta tud vastu võtma: 1) osanike vas tas t ikku vastu-
tuskohustuse põhjal tule ja õnnetuste vas tu asutatud 
kindlustusasutused, mille tegevus ulatab üle r i igi ; 2) 
kodumaised üleriiklikud tule ja õnnetuste vastu kind-
lustavad osaühisused j a 3) teised kodumaised kindlus-
tus-osaühisused ja vastas t ikku vastutavusele r a j a t u d 
kindlustusasutused — siis kui nad oma põhikirjade 
alusel on õigustatud jõuvankreid kinnitama ja kui 
nende tegevus ula tab üle maa. Tule vastu kinnita-
vad asutused, kes ka jõuvankri te kinnitusi vastu võ-
tavad, peavad aga seaduses et tenähtud ülalpidamise 
aastamaksude eest vastutavuse andma üle eelmistes 
punktides mainitud kindlustusasutustele. Kavatsusest 
hakata võtma sunduslikke jõuvankri te kindllustusi, tu-
leb tea tada sotsiaalministeeriumile. Kinnistuste vas-
tuvõtmisest ei tohi keelduda. Tegevuse lõpetamise pu-
hul tuleb sotsiaalministeeriumile teatada, kelle kanda 
kindlustusasutuse kohustused edaspidi jäävad. — Te-
gevust võib likvideerida ainult sotsiaalministeeriumi 
loal. Jõuvankri te kindlustusi vastuvõtvate kindlus-
tusasutus te tegevus sünnib sotsiaalministeeriumi juht-
nööride ja kontrolli all. Kindlustusasutuse vas tu tus 
kestab edasi kuigi kindlustusvõtja on rikkunud kind-
lustuselepingut. Jõuvankri kindlustus võetakse ter-
veks aast,aks ja kestab see aasta lõpuni, kuigi jõuvan-
ker aasta kestel läiheks teise omaniku kätte. Kindluis-
tusasutus , kes maksnud k a h j u t a s u väl ja , kuid mit te 
isikule, kes seda õigusta tud saama, on kohustatud vii-
masele tasuma sel viisil tekkinud kahju . Jõuvankri t 
võidakse liiklemisele registreerida alles siis, kui see 
seadusele ja käesolevale määrusele vas taval t 'kinnita-
tud. Kindlustamata jõuvankri tarvi tamise eest karis-
ta takse 200 margal ise t rahviga." 

Niisugusele seadusele да marustele põhjeneb Soo-
mes vas tu tus jõuvankri te liiklemisel tekkinud kahjude 
eest j a jõuvankri te sunduslik kindlustamine reisi ja, 
koilmanda isiku j a varandusele tehtud kahjude vastu. 
Nagu eelpool selgunud, võib jõuvankrite kinnitamine 
olla kahesugune: 1) p i i ra tud ehk sunduslik ja 2) ül-
dine ehk p i i ramata . Esimene neist käsi tab kindlus-
tuse, et kohtu poolt mõistetud ülevalpidamise aasta-
maks ja tasu ainelise kah ju eest saavad tasutud. Ars-

timiskuiu, t asu a ju t i se töövõimetuse ja kaotatud a j a 
eest ning matusekulu, see kindlustamise moodus ei 
kindlusta — need kulud jäävad kah ju tek i ta ja enda 
kanda. Üldine .ehk /piiramata kindlustus "käsitab iga-
suguste kahju tasude ja kulude ^asumise kuni (seadu-
ses et tenähtud kõrgeima määrani . 

Mis ipuutub kindlustuspreemiatesse, siis olid need 
enne -sunduslikku autokindlustuse maksmahakkamist 
900—1000 Poorne marka ke&kmilse auto pealt aastas . 
Nii pa l ju nõudsid kindlustuspreemiat mõned kindlus-
tusseltsid veel peale seaduse maksmahakkamist . E t 
see oli liig, otsustasid automobilistid organiseerida 
vastastikku aai,to-kindlustus seltse. J a nii sündis 
kindlustuse ,,0/Ü. AUTO". Vastast ikku vastutavusel 
j a ühistegelisel alusel tegutsev asutus, nagu , ,0 /Ü. 
AUTO" on, võis alandada kindlustusmakse umbes 
poole võrra — nii et keskmise taJksoauto kindlustami-
ne pi i ratud vastutusega maksab aas tas 400—500 mar-
ka j a p i i ramata vastutusega 500—600 marka. On 
aga aas tas autoõnnetusi vähe, siis langevad kindlus-
tusmaksud, ja mis eelmise aas ta kindlustusmaksudest 
üle jäi , j aga takse kindlustustevõtjate vahel ja viiakse 
nende järgneva aas tamaksu arvele. See süsteem aren-
dab k indlus ta ja te suuremat e t tevaatust ja viib j ä r j e -
kindlalt kindlustusmaksude alandamisele. Sundusliku 
autokindlustuse pahe — kui kindlustamine peab sündi-
ma ainult omakasu taotlevais kindlustusseltsides — 
on see, et kindlustusevõtja jääÜ hooletuks ja on vähem 
ettevaatlik. Vastastikku autokindlustus kacicib selle 
halva nähhose. Seda on näidanud kogemused Soomes. 

Siirdume nüüd vaatlema, kuidas autokindlustus 
j a vas tu tavus autoõnnetuste eest on muja l välismail 
korraldatud. Käepäras t olevate andmete jä rg i saame 
järgneva pildi: 

AMEERIKA ÜHENDRIIGID: Sunduslikku jõu-
vankr i te kindlustamist , — väljaarvatud1 Masfsachus-
setti osariik — ei ole. Küll aga on Ameerika Auto-
liidu ,pooilt koostatud juba seaduse eelnõu (Safety Res-
pionsibility BILL), mis käsi tab autoõnnetuste vas tuta-
vuse küsimust j a näeb et te vahendeid õnnetuste välti-
miseks. Seadusena saaks sellest miingi raamseadus 
õnnetuste vas tu võitlemisel ja vas tutavuse kindlaks-
määramisel . Sunduslikku jõuvankri te kindlustamist 
ееЫди ette ed näe. Seda on aga sellisel 'kujul juba 

'paarkümmend osariiki õnnetuste vas tu võitlemise sea-
duse alusena ja eeskujuna kasutanud. Mis puutub 
vastutusesse, siis peetakse 'autoomanikku ja juht i kol-
manda le isikule j a võõrale varandusele tehtud kbihjude 
eest täiel määral vastutavaks. 

KAAN ADA': Jõuvankr i te kindlustamine pole 
sunduslik. Viies provintsis юп pandud maksma seadu-
sed, mis taotlevad sama 'kui „SAFETY RESüPONSI-
BILITY BILL" Ühendriigeski, s. o. õnnetuste välti^ 
mifst ja k a h j u d e eest vastutavuse kindlaksmääramist . 

INGLISMAA: Jõuvankri te kinnitamine kolman-
date isikute j a loomade suhteis p i i ramata isummas 
Sunduslik. Võõrale varandusele tehtud kah jude kind-
lustamine pole s-unduslik — seda võib t eha vabal kok-
kuleppel kindlustusseltsidega. Uuemate määruste jä r -
gi,, mis maksavad 1931. a. alates, võib iga üksiku auto 
sundusl ikust kindlustamisest kolmanda isiku suhtes 
vabaneda, makstes ülemkohtu pearevidendi juures 
15.000 n'1. sterlingi deposiiti. Sellest kauts joni- või 
taga t i ssummast t asu takse kõik sissemaks j a auto või 
autode kolmandaile isikuile tehtud kahjud. See on 
suur 'soodulstus neile, kel suuremal arvul autosid, na -



gu suured mootor t ranspor t ärid, ommibuseliinide pi-
ndajad1 jne. 

PRANTSUSMAA: Sunduslikku autode kindlus-
tus t ed oJ!e. 1931. a. valmistati se%l seaduseelnõu, mille 
seaduseks 'saamisel oleks asuta tud tagat isfond, kuhu 
oleks saadud summad autode l isamaksust — 1—3% 
hari l ikust automaksust . Protsendi suuruse määraks 
iga aas ta teedeministeerium. Fondist oli kavatsus 
maksta juhul, kui kah ju tek i t a j a ise ei suuda seda te-
ha ja ainult iselles summas, mis kohtu poolt kindlaks 
•määratud. Prantsuse seadu'sed — nagu meil maksev 
Balti Eraseaduski 1— näevad ette kahjude eest vastu-
t a v u s t p i i r amata määral . Fondi asustamist korraldav 
seaduseelnõu jäi autoomanike vastuseismise tõttu vas-
tuvõtmata 'ja autode kindlustamine vabatahtl ikuks. 

SHVEITSI: Liiklema sseaduses on ettenähtud 
sunduslik kindlustus kaasasõi t ja i le , kolmandate isiku-
t e j a as ja k a h j u kohta. Kindlustussummad: kui sõi-
duk on kuni 10 (isikule — 150.000 f ranki , 11—20 isi-
kule — 1300.000 f rank i j a üle 20 isikule — 500.000 
f ranki . Nende sumpnadega ei .ole kindlustatud auto-
õnnetuste vas tu k a h j u s a a j a abikaasa ega lähemad su-
gulased — lapsed ning vanemad. Kah ju t a su maksab 
riify tsel juhul , kui õnnetuste puhul juh t i s autot isik, 
kes polnud seks õigustatud — sest sellisel õnnetusel 
pole kindlustusvõtja Vastutav. Selliste summade ta-
sumiseks võ^ab riik, r aha bensiinitollist. 

NORRA: Kindlustamine deposiidi k u j u l .sundus-
lik. Deposiidi suurus 20.000 krooni. Seda võib maks-
t a iga jõuvankril pealt rahas , väärtpaberi tes , pangata-
gatdätes, kindlustuse kujul riigi poolt tunnus ta tud 
kindli^stussielt|sis jne. Vas tu tus iga kah jüsaanud isi-
ku; ee^t on p i i ra tud 10.000 kr. ja a s j akah ju eest 
5.000 kr . peale. 

TAANI: Kindlustamine sunduslik. Iga re is i ja 
j a kolmas isik olgu kindlus ta tud kuni 5.000 kroonini. 
As jakah jude edst vas tu tus täiel määral-

ROOTSI: Kindlustamine sunduslik. Seadus sar-
naneb Taani j a Soome omale. Vas tu tus i.silkiu ipealt 
on 20.000 kr. 

AUSTRIA: KmdTustamine sundulslik. Sõiduau-
tod kuni 8-istm. — 20.000 sh'illitn,git isiku peal t ja iga 
õnnetuse vas tu 80.000 sh. ning as jakah jude eeslt 4.000 
shillingit. On autos 120 istet, .Siis on kindlustussum-
ma iga üksiku õnnetuse vas tu 160.000 sh. Teiste moo-
torsõidukite kindlustuse ülemmäärad on vähemad. 

Sunduslik jõuvankri te kindlustamine on maksev 
ka Berliinis, Bcüden-BadmAs IпЫд mõnes teises kohas 
riigis. J ä t ame need aga siin karvale j a märgime 
siundusMku kindlustuse juu res esinevad erandeid 

— nii palju, kui neil tähtsust . Kindlustamisest 
on vabas ta tud riigipeade), r i igi omavalitsuste, 
kaitseväe, diplomaaitjk,onnia ja (konsulaatide ning võõra 
riigi val i t se ja te ja, nende sugukonna liikmete sõidukid 
pea kõigis riiges. Välisturist ide autod, кщ mid Uol<-
ma^nda isilm suhtes k indlus ta tud, võivad Inglismaal 
liikuda neli kuud illma Uuesti! k ind lus tamata •— puu-
dub aga kindlustus, siis tuleb auto Inglismaale saabu-
misel kindlustada Inglise seadustega vastaval t . 'Sama 
on maksev ka Taams ja Rootsis. Soomes võib välis-
maa auitoga — olgu see oma kodtamaal kinnitatuid või 
mit te •— .liikuda kmis kuiAd 'seda SOomies kindlusta-
mata . 

Nagu eeltpool selgunud, on jõuvankri te sunduslik 
kindlustamine pea igal maa l (isesugune. Automobilisti 
seisukohalt 'pole see vist kuskil 'tälieäti ideaalne. Pal-

j u oleneb k a rahva jõujkuisest, traditsioonist , liiklemis-
määrusteist, кariistuisseadüls t es t jne. Teisal t on aga 
pal jugi tähtlsaid riike siu.uire hulga autodega, hagu 
U. S. A., Saksa, Prantsuse, Itaalia, АгдеогЬпца, Brai-
siilia jne., kus jõluvanfcrite sunduslikku kindlustamast 
pole maksma pandud. Lõpuksi veel üks märkus : meil-
gi Ee lstis püütakse autode sunduslikku kindlustamist 
re is i ja te , kolmandla. isijku) j a a s j a k a h j u d e suhtes. Sel-
leks valmis mõne aas ta eest vas tav ieelnõugiL Selle 
arutamise pühul Teedeministeeriumis esinesid meie 
kindüustu'sselt,sad oma i kavajga kinnituismaksude j a 
sUmimade kohta. Selles kavas olid kindlustusmaksud 
väga kõrged — võrreldes näi teks Rootsi omadega. ,Nid 
oleks taksoautio kindlustus 15.000 kr . kindlustussum-
mla eest läinud meil maksma umbes 250 kr . aastas , 
<s. Oi. jkaks koirda enam kui Rootsis, kus 'ometi, on kind-
lustussumma 20.000 kr . jja autosid 50 korda rohkem 
kui meil. J a idma as jakah jude eest k inn i tamata 
oleks sama takso auto kindlustamine (kolmanda isiku 
kohta) maksnud 182 kr. aas tas , s. o. 50 % rohkem k u i 
Rootsis. Autpbuse kindlustamine re i s i ja te ja kolman-
da isiku suhStes oleks selle kava j ä r g i läinud maksma 
ujmbes 433 kr. , s. IO. 40% rohkem ku i Rootsis j a kuil 
kindlustus u la taks ka as jakah judem, siila 570 kr . , »s. o. 
100% irohkem. kui Rootsis! J a ometi on (meie rahva 
j a ka meie automobilisti de goukuse t a se kaugelt a l la 
rootslaste omast. 

E t ka meil on seda küsimust puudu ta tud (vaata 
vann. adv. M. Pu(usepp'a k i r j u t i s „Auto" nr. (7 — 
1935. a.), siis toome as ja mitmekülgseks selgitami-
seks «eelpool seisvad read . J a kuna ka Teedemintistee-
riupiis vas tava (s e aduse kava kjoostamisele on jasutud 
j a a rva tavas t i ligemal a j a l seaduseks saab, siis on 
„Auto" toimetus valmis äiratooma asjaomaste isikute 
arvamist , kuti keegi omia .a^vapdilsii toimetusele saadab, 
mis võib ka sündida vaieTu.se korras . 

Kõigepealt, loodame, et jõuvankri te omanikud j a 
ki'nnlitusseltlsid oma, sõna ütlevad. Teedeministeeriumil 
paolt koostatud „Jõuvankril seadused k a v a juurde tu-
leme tagas i „Auto" liigegna numbri /veergudel, sest asi 
on sedavõrt täh/täfs, >et seda (küsimust igakülgselt kaa -
lu ta taks , enne kui kava 'seaduseks saab. 

„Auto" toimetus. 

C. L. Cummins, kes sõitis Auburn-diiselmootoriga va-
rustatud autol 604-0 km. Kütte maksis kõigest 7.63 doll. 



E. Tonisov. hipodroomi sõridiU. 

MOOTORRATASTE VÕISTLUSED TALLINNA HIPODROOMIL, 1. SEPT. S. A. 
Päeva t ippsaavutuseks oli uue Eest i rekordi püs-

t i tamine кipodtomis õidul Erich ТотяопШ Norton-ma-
silnal. Ta algas sõitu jooksvast s tardist ja nä i tas 
keskmikeks tunniki i ruseks 98,26 km. Eilsete võistluste 
üldvõitjaks tunn i s ta t i Ed. J о heinsool Norton-masinal; 
jun lori de grupi üldvõitjaks S. Trcmdvach AlS-masi-
nall; seniorilde g rup i üldvõit jaks Erich Tomson Nor-
ton-masinal; külgkorviga masinattel! A. Kitin Harley 
Dewidfeonil. Teine eriauhind anneta t i soomlasele 
Somerhorpile, kes muidu tu l i võistluses teisele kohale. 

IIL EESTI SUURSÕIT PIRITAL, 15. SEPTEMBRIL S. A. 

Eesti Autoklubi moiotorrattaselktsiooni. poolt püha-
päeval, 15. sept., korra ldatud 3. suuiSõit P i r i t a -

Kasie-KlocistriaxietEa r ingteel oli meelitanud kohale 
suure r ahvamur ru . Vahetpidamata sõitsid autod j a 
mootorrat tad. Umbkaudu võib seda h innata enam kui 
40.000 inimesele. MÕni minut enne 12 ilmus võistle-
j a t e juurde oma, täitust, r i igivanem K. Pätk. Võistle-
j a t e rivile ütles ri igivanem oma avasõnas tervitusi , 
tähendades, et kuigi kmruissõit tähis tab tehnika are/n-
gU' edu, tuleb võigtlejail p idada silmas, e t niad ei pa-
neks liiga kergel käel oma elm kaalule , vaid säili taks 
vaja l ise et tevaatuse. Riigivanemale hüüdsid sõit jad 
kolmekordse „elagu". 

Vcastlulsed algasid lO-rüngtilise sõiduga külgkorvi-
dega mootorratastele. Alul asus kcihe juh t ima eesti 
mootor ra t tu r Kletski, t ema kannul1 püsis Saksa võist-
leja Viisotzki. Kletski juh t i s kolin ringi. Siis mur-
dus aga tlema mootorra t ta kla(pp ning t a oli sunnitud 
katkes tama. Tema asemele esikohale surus enese 
eestlane Vilbert,. £>iis kukkus ta n ing katkes tas Sõi-
du, sest r a t t a s oli rikjkes. Eohe asus juhtima. Visotz-
ki„ kels seni oli püsinud t a kaJnnul teisena, ning kes 
lõpetas esimesena aj.aga 51.46,5, keskmine ki i rus tun-
nis 78,36. Möödunud aas ta l A. Villbert võitis esikoha 
82.93 t.-k'm. Seega tänavuse või t ja aeg on halvem-. 

Külgkorviga mootorrataste, või t jad: 

1. A. Visotzki — NSU — Saksa — 51:40,0 — k.-k. 
78,36 t.-km. 

2. A. Salben — DKW — Eesti — 54:40,6 — k.-k. 
74,19 <£.-'km,. 

3. A. Kazaks — BSA — La t i — 55:03,8 — k,-k. 
73:67 t.-km. 
Jä rgnes päeva põnevaim võistlufeala: 25-ringiline 

soolomootorrataste s t a r t . Ühekorraga aeüsifd teele 20 
ir.cotciiratturit, kes võistlesid kolmes klassis. J u b a 
esimesel ringil surus enese etteotsa 'soomlane R. Lam-
pinen, ke,lle kannul oli O. Veldeman. Kolmandal ko-
hal oli rootslane S. Bogenholm. Saamas j ä r j ekor ras 
esimebed kolta meest saa,bu|sid ka fünishi'. 

Võist lejatest juh tus äpardusi soomlase V. Hol-
minguga, kes Lükat i kürvel kukkuis ning sai r ang luu-
vigastuse. Õhtul viibijs t a jfuba banketil. Masinarik-
ke tõ t tu katkes tas id võistluse soomlane Rimminen j a 
lä t lane Sifinte. Viimane kukkus enne võistluste k a t -
kestamist Kotee kürvel neli korda. 

Soolomasiinäte С klassis (500 eem) võitsid: 
1. R. Lampinen — Hujsqvarna — Soome — 1:41.38,0 

k.-k. 99,78 t.-km. 
2. O. Veldennan — NSU — Eest i — 1:42.05,8 — 

k.-k. 99,33 t.-km. 
3. T. Laht i — Norton — Soome — 1:51.18,4, k.-k. 

91,11 t.-km. 

Prl. Affnessa Kook. esimene nais-mootorsportiane, kes 
avas 1. sept. s. a. Tallinna Hipodroomil võistbueed 
mootorratastele ja võttis osa sõidust Hipodroomü. 
Kõrval olevad pildid näitavad momente sellelt sõidult. O. Harpe ja G. Kuura, hipodroomi sõidul. 



Vasakul: 

Enne mootorraturite. sUztrti. 

Hra Riigivanem, J. Zbn-
mermalnn, K. Sorgave ja 

T cumv elius ju t lemas. 

Mootorrataste stah't. 

A. Vilherg kurvel. 

А l l: 

0. Veldiemann kihutamas. 

0. Veidemann ja R. Lampi-
nen. 

J. Johanson ja E. Elo 
autol. 



4. G. Löimfors — NSU — Swme, — 1:53.18,4 — 
k.-k. 89,50 t.-km. 

5. E. Tomson — Norton — Eesti. — 1:57.08,8 — 
k.-k. 86,57 t.-lkmi. 

6. O. Brändit, — Kudlgle — Soome — 1:58.35.0 — 
k.-k. 85.52 t.-km. 
Soolopnasinate В klaös (350 ccm) : 

1. S. Bogenholm — Husqvarna — Rootsi — 1:44.46,9 
— k.-k. 96.79 t.-ikm. 

2. V. Hennok — Royäl Enfield — Eest i — 1:50.17.6 
— k.-k. 91.95 t.-km. 

3. E. Johanson — Norton — Eest i — 1:57.54,) — 
k.-k„ 86,01 t.-km. 

4. H. King — Vetocette — Eesti, — 1:58.40,0 — 
k,.-k. 85,46 t.-km. 

5. M. Väisänen — Husqvajrnа — Soome — 2:04.18,0 
— k.-k. 81,59 4-km. 
Soolomasinate A klass (250 com) : 

1. J . Tomison — Rudge — Eesti — 1:58.46,0 — k.-k. 
85,39 t.-km. 

2. F. Raikotvski — DKW — Saksa — 2:01.50,0 — 
к.нк. 83,24 t.-km. 

3. V. Hollming I I — Matchless — Sõorne — 2:06.14,0 
— k,.-k. 80,34 t.-km. 
Kõik selle klasisi t a g a j ä r j e d on paremad, kui möö-

dunud aas ta l sakslase A. Mogge püs t i t a tud rekord 
77,07 t.-km. 

Mootorra t tur i te järgi s tar t is id autod. Juba alu] 
a sus j u h t i m a soiomlane K. Ebb. 
1. K. Ebb — Mercedes-Benz — Soome — 41.01,8 — 

k.-k. 98,87 t.-k!m. 
2. E, (Elb — Bugat t i Soome — '43.52,0 — k.-k* 

92,48 t.-km. 
3. A. Valleriius — Ford — Soome — 44.16,0 — k.-k. 

91,64 t.-km. 
4. A. Sorri — Chrysler — Soome — 44.48,2 — k.-k. 

90,54 t.,-km. 
5. A. Patama, — Ford — Soome — 44.50,0 — k.-k. 

90,48 t.-km. 
6. J . Johanson — Studebaker — Eesti — 46.07,0 — 

k.-k. 82,96 t.-km. 
Nõrgemale malsinate kl asis fe võistlesid a inul t 

kaks : eesti sportlane Soh eel, kes esines va r jun ime all 
Rony Rocy, j a salksa, autospotrtlane K. Stadie. Kuna 
viimase autol hakkas vänderdama t agumine ra tas , siis 
pidi ta p re fek t i korraldusel ka tkes tama sõidu. Seega 
võitis esikoha Soh eel autol MG a j a g a 51.37,5 k.-k. 
78,58 t.-km. 

Võistluste lõpuni p i ld is ta t i j a f i lmiti või t jad ja 
neile ant i üle loorberpärjad. Riigivanema, kapa sai 
kui parim, eesti mootorsiportläne Oskar VeMeman, pea-

le selle langeb Vfeldepranile vedi Saksa saadiku poolt 
välja, pandhid auhind k u i ki i remale saksa masinale, 
ja kohvik „Asko" auhind — nobedlamale eestlasele. 
Peale sellfe sa i VeMeman raha l i se auh inna 80 kr . 

Suursõidu С klassi võ i t ja soomlane R. Latnpinen 
võitis rahal ise auhinna Kr. 175.— jla peale selle väär-
tusliku kar ika . С klassis kolmandale kohale tulnud 
soomlane Laht i võitis rahal ise auhinna. 

В klassis mootorrat tad kuni 350 ccm esikoha võit-
nud rootslane S. Bogenholm võitis väärtusl iku kar ika 
ja rahal ise auhinna Kr. 150.—. Teisele kohale tulnud 
Villiam Heniiok võitis rahal ise auhinna, samuti kol-
mandale kohale tulnud Ed. Johanson. 

A klaasis masinad kuni 250 ccm esikoha võitnud 
eestlane J . Tomson võitis väär tus l iku k u i u ja r aha -
lise sfuhihtaa Kr. 125.—. Teisele kohale tu lnud saks-
lane Raikoviski rahaliste auihinna. 

Külgvankr i te klassis esikohale tulnud sakslane 
A. Vi'sotzk'i võitis rahal ise auhinna Kr. 175.—, .'samuti 
teisele kehale tülr.Vid eestlane Salben j a kolmandate 
kohale tulnud lä t lane Kazaks. 

A\utod stardis. 

Autode klassis Eest i Autoklubi, siuure hõbekarika, 
midla tuileb ka i t s t a kaks korda jä r jes t ikku ehk kolm 
korda vaheldamisi, võitis soomlane K. Ebb, kes võitis 
ühtlasi rahal ise auh inna Kr. 120.—. 

Pa l jude käesit publiku hu lgas t kuuldus nur ina t , 
et miks autode võist luselt ei võta osa võistlustekava 
koha4sed!t h r a d : Tael, Alfa-Rameol; Arno Koch — 
Arräiaril j a teised. Nii tehakse vaid' rekläami, kuid 
kui sõit algab, siis poÜe ,ei mehi ega masinaid ja nii 
ka i t ses Eest i a u a inul t Johcmson j a Scheel, kuid kui 
oleks Ees t i võistlejad kes endid üesandfeid osa võtnud 
olekolieks võistluse käik ehk t teine olnud1. 

24.—2,5. aug. s. a. toimus klubiliigete ja külalis-
te väljasõit Pärnu , klubi aastapäeva puhul. Välja-
sõidüst võtsid osa : h r a d E. Puhk, A. Brütus, J . Ker-
mann, J. Kalpus, J . Johanson, H. Simmin|g!, J . Zim-
mermann j a A. Kapsi- perekondadega Tallinnast, A. 
Kook, H. Männik — Tar tus t j a E. Puhk, Ed Veide-
mann j a adv. Lauba Päirnust, kokku liikmeid .ühes pe-
rekondadega j a külalistega 38 inimest. 

Pä rnus cxli kogumine .Suvekasiinos, kus korral-
datud oli õhtusöök j a kohvillaniad. 

Klubi esimees J . Zimmermann tervi tas kl abi ju-
hatuse nilmel osaivõtjiaid, avaldades kah ja t sus t pere 
vähesuse üle, kuna klubi liikmed oleks pidanud klubi 

aastapiäevast pa l ju suuremail! .arvul osa võtma, eriti 
Tallinnast, kus liikmete a r v siuur. 

H r a H. Mätnnik toetas sama arvamist, 'kuid aval-
das soovi, ,et klubi juhatusel tuleks politsei tähelepanu 
juihtida teel liikumise segajatele j a t ak i s t a ja iie, nagu : 
hobusemehed, ja lgra t tur id , veoautod jne., kes teed ei 
talha anda sõiduautodele põhjustades seega õnn.etüsi 
jla küllap seegi oli üheks põhjuseks, mispärast mõnigi 
liige oma autoga seda pikka teed ei tahtrmd et te võtta-

Pühaipäeval, 25. aug. hotm. käidi meres suplemas 
j a vaadat i Pärnu1 l inna j a tema nägemilsväärsusi. Õh-
tupoolikul a lgas tagasisõit. 

VÄLJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN. 

•T. Roosilehe trükikoda Tallinnas 






