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ILMUB KORD KUUS.

SIS U

Teedekongress Riias.

Grossglockneri teeehitusest.

Voidusoit Grossglockneri teel.

Halb stitide.

Seadusi ja madrusi.

Jouvankrite kinnitusest Soomes ja mujal.
Spordi osa.

EAK teateid.

INHALT.

Die IV Strassentagung in Riga.

Vion dem .Bau der Grossglocknenstrasse.
Grogsglockner — Rennen.

Schlechte Zindung.

Gesetze und Verordnumgen.

Versicherung der Kraftwagen in Finland u. anderswo.
Sportbernichte.

Klubnachrichten.

Hobme DBalti — Sesti, Lati ja Ceedu ritkide

maanteede fegefas’ce Ronverents.

27. aug. — 1. sept.

Eesti, Lati, Leedu maanteede konverents, mis juba
neljandat aastat traditsiooniliselt omi istanguid
peab kordamdoda koiges kolmes riiges, oli seekord oma
ringi teostanud ja tuli jallegi Riiga kokku, Kus ka
konverentsid oma alguse said.

Eesti poolt votsid konverentsist osa: Teedeminis-
teeriumi poolt hrad ins. M. Grasberg, ins. V. Nemi-
rovié-Dantsenko ja M. Saar. Ajut. Maavalitsuse Lii-
du poolt: hrad P. Mdgi, G. Land ja J. Lenzius; [E.
Teedeuurimise Seltsi poolt: hrad dir. M. Raud, prof.
O. Maddison, ins. A. Toss. Linnade Liidu poolt: ins.
P. Sisask ja Eesti Autoklubi poolt — J. Zimmermann.

Liati poolt konverentsist osavotjad: dir. Melnalks-
nis, insp. ims. J. Svanks, ins. (A. Sileneeks, ins. Fr.
Siffers, ins. K. Zebers, ins. J. Salite, ins. V. Verners,
ins. RobeSgruntmeeks, ins. G. Sakne, ins. Salme, ins.
A. Mangulis, ins. V. Nelke, ins. A. Krause, ins. G.
Kalning, ins. G. Tolstoi ja ins. M. KrivoSapkin.

Leedu poolt: dir. ins. L. Tuskenis, ins. J. Dra-
gadus, ins. Salkauskas, ins. N. Birulis, ins. A. Ba-
rauskas, ins. A. Novitzkas, ins. A. Datzinskas, Sauliai,
kreisi iilem K. Kalendra.

27. aug. s. a. kell 11 hom. kogusid osavotjad
Riias Teedeministeeriumi ruumidesse avakoosolekule.
Konverentsi isatngu avas idir. Melnalksnis ja andis
soma Teedeministrile. L&ti Teedeminister B. Einbergs
tervitas konverentsi, oeldes muuseas jargmist: ,,Lugu-
peetud konverentsi liikmed! Stidamlikult heameelega
tervitan 4-da teedekonveremtsi lilkmeid, kes mii suurel
arvul siia kokku 'tulnud, Eestist, Latist ja Leedust.
Minu eriline tervitus aga meie maabreile Eesti ja Lee-
du esindajaile. Vo6in heameelega allakriipsutada, et
sidemed, mis meid iihendavad meie armsate mnaabritega
pohjast ja lounast, kovenevad iga aastaga, mitte ainult
poliitilisel ja miajanduslikul alladel, vaid ka majandus-
tehnilisel alal nagu on maanteede éhitus. Eriti selle

1935. a. Ruas.

viimasele alale pooratakse kultuur-riikide poolt viimas-
tel aastatel lopmata suurt tahelepanu, kartmata suu-
ri kulutusi. Viga sageli otsustatakse ofiigih kultuuri-
lise edenemise iile iihes voi teises riigis arvessevotttes
teede ehituse probleemi. — Lié#ne-Euroopa riigid, kes
oma teedeehitusega tegelenud juba aastasadasid, on
ehitanud neid riigi majanduslikw elu eduks ja stra-
teegilist tdhtsust silmaspidades. Niiiid aga korralda-
vald ‘ja ehitavad ‘needki riigid oma teid aja ndouete ko-
haselt, s. o. autodele ja traktoritele. Meie, Balti rii-
gels vodras voim pooras vihe tdhelepanu teedele, olgu
vaid mii palju, kui palju neid sundis selleks| teede stra-
teegiline ollukord ja tdhtsus. Sarnmane ehitusviis ena-
mallt jaolt vihe aitas kaasa riigi majandusliku elu
Gitsenguks. Neil kaalutlustel ja pohjustel tuleb meil
praegu poorata suurimat tdhelepanu oma riigiteede
arendamisele ja kuigi aimame ehk jarele Laame-Eu-
roopa tee 'tehmikale, ometi sel alall voime oma t‘leedb-
vomgule hea aluse panna mis koosgkidlas meie majandus-
lise elu ja ka strateegia nouetega. On vana tode, —
et teed iihendavad rahvaid ja ka meie ei saa siin teist
teed kéaia, kui et ehitada omi teid niivért, kuivert see
meie liginemisele vajalik. Meie riigid kannatasid pal-
ju maailmaséja tottw ja meie voimalused on piiratud,
mispérast, meie ei saa kulutada teedele nii palju kui
seda, ollelks tarvis. Iga tehtud viga teede ehituses, ta-
sub meile raskelt kidtte ja seepdrast tuleb meil ette-
vaatust pidada ja eksperimemtidest hoiduda. Et neid
vigu mitte teha, selleks ollete Teie meed, kes oma wvi-
Im}mu-sega riigile abiks om. Selles lootuses, votke vastu
minu parimad soovid eelseisva konverentsi tooks*.
Eesti delegaatide nimel tervitas konverentsi dir.
ins. M. Gragsberg oeldes muuseas jargmist: ,Lugupee-
tud hra minister, lugupeetud hrad konverentsi liik-
med! Eesti delegaatide nimel on mul au tervitada
konverentsi ja avaldada soovi, et tema to6d kroomiks
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Kongressi avapieval Ldti Teedeministeeriumi ruuwmes.

edu ja ‘ldghendaks Balti riike iiheks majanduslikuks
iilesehitavaks tooks. Meie arvame, et 'teedekonverent-
side jpeafilesamne seisab kolme rahvuse kindla ja pii-
siva iilhenduse loomises, mithésti majanduslikul kui ka
liiklemise tramspordi aladel, milledel viga palju iihist
joont ja kooskdla. Just need alad, aast-aastalt rah-
vuste ja riikide vahekorras votab ildka enam hoogu ja
omab kordkorralt suurimat tdhtsust, mispérast koik
ettevoetud sammiud, kitsamas mobttes, tulleviad koosko-
lastada koigi abindudega. & Mitte ainult poliitilises
ihenduses ja tihinemises, vaid palju rohkem majan-
dusliku elu arendamise solidaarsuses ja fildkoostoos
nieme ja leiame meie oma riikide hdé kiekidiku ja edu
panti. Moodunud aastate teede konveremtsid péram-
dasid meile palju 6ilsaid tagajirgi, mitte ainult refe-
raatide ja vaieluste m#ol konverentside plenaar- ja
selkitsioonide istungitel, vaid suuremal mézral ammiu-
tasime praktilist valjadpet ‘teedeehituse ja korrashoiu
alal isikliste vaatlustle ja uurimuste tagajirjel. Meie
arvame, et siit saame ja votame kaasa palju siin néh-
tud tegevusest mida voime igaiiks omas kodus kasu-
tada. Praeguse tehnilika joulisel ajastul peame val-
vell olema, et kéik praktiline uudus, isegi selle detailid,
jaddvustaksime oma milusse ja votaksime tarvitusele
omas tegevuses. Eranditult tuleb mainida, et meie
riikide geograafiline asend, (poliitilised ja majandus-
likud hiived ootavad meilt tood, mis viiks meid ldhe-
male soojalt-sobraliku Eesti-Liti-Leedu ilusama tule-
vikule. Eesti delegatsiooni nimel palun vastu votta
tunnustus, et meie koéigi abindudega piiliame saavu-
tada seda sihti ja loodame, et ka kiesolev konverents
oleks tugevaks liiliks meie riikide ja rahva iithendus-
kettis*.

Leedu delegaatide nimel ditles tervitusi dir. ins.
L. TuSkenis, allakriipsutades maanteede tdahtsust ja
samuti kolme Balti-riigi maantede tegelaste tood maan-
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teede ehituse ja korrashoiu alal. Silmapaistvat osa
gelles toos langeb kahtlemata wuele Latile ja tema tee-
detegelastele, misparast ka maaber Leedu aina rodomu
tunneb ja Latile, samuti praegusele 4-dale konverent-
sile onne soovib veel ledukamaks tooks.

Sellepeale tervitas konverentsi Liti Teedeminis-
teeriumi maanteede dep. dir. ins. J. Melnalksnis ja
tanas naaberriikide delegaate heade soovide eest ning
pani ette konverentsi juhatust valida, samuti sekre-
tariaati.

Juhatusse valiti: esimeheks ins. J. Melnalksnis
ja abideks Eesti poolt ins. M. Grasberg ja Leedu poolt
ins. L. Tuskenis. Sekretariaati valiti: Eesti poolt ins.
N. Damsenko, Lati poolt — ins. K. Zebers, ja Leedu
poolt — ins. A. Barauskas.

~ Esimehe soovil avaldas sekretariaat, et konve-
rentsile on ldbivaatamiseks ja otsustamiseks tulnud
jargmised referaadid: I Ldta poolt: 1) ins. K. Zebers's
referaat ,,Teedeehitus ja korrashoid®. 2) ins. J. Salite
referaat ,,Sildade ehitusdst ja 3) dins. J. Svanks re-
feraat j,Autotransport®.

2) Eesti poolt: 1) ins A. Johanson’i referaat —
,Sildade ehitus Eestis 1934./35. a. 2) ins. R. Adams’i
referaat — ,,Ulevaade ldinud aasta tegevuse ja IIL
konverentsi otsuste tédideviimise kohta* 3) ins. M.
Saar ja ins. N. Dansenko referaat — ,,Permanentka-
tete tarvituselevott Eestis®, , Tehtud katsed ja nende
tagajarjed; hind, Gkonoomsus, meetodid ja abinoud
toode ldbiviimisel. 4) ins. J. Maasik ,,Ulevaade Eesti
teedest, 5) ins. N Dansenko — ,,Autotranspordi or-
ganiseerimine Eestis“ ja 6) ins. M. Saar — ,Voitlus
tolmuga‘“.

3. Leedu poolt: ins. L. Tuskenss — ,Liiklemi-
se hadaohutus*. 2) ins. J. Dagasus — ,Teedekonve-
rentside otsuste elluviimine Balti-riiges. 3) A. Ba-
rauskas — ,,Informatsiooniline iilevaade uute teede
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ehitamisest Leedus”. 4) ins. G. Salkauskas — ,,Sildade
normaal-tiitipide kiisimus ja tehnilised tingimused
nende projekteerimisel. 5) ins. N. Birulis — , Liihike
iilevaade autotranspordi kiisimuses Leedu 1934./35. a.*.
6) ins. A. Novwitskas — ,Kiisimused mis puutuvad
maanteede ehitust Leedus, médrused, teedevork, pea-
tood, kulud, teedemasinad ja sildade ehitus viimase
3 a. jooksul*“.

Téhelepannes, et kirjalikud referaadid olid omal-
ajal koigile osavotjatele kidttesaadetud ja seega dele-
gaadid tutvunenud, otsustati referaatide detailset l4-
bivaatamist ja kokkuvotete tegemist jitta sektsiooni-
de hooleks endiste aastate eeskujul.

Sekitsioonidesse valiti:

I. Teede: Liati poolt, ins. A. Sileneeks, K. Zebers,
M. Robesgruntneeks, G. Kalnins ja A. Krause.

Eesti poolt, ins. N DanSenko, M. Saar, M. Raud,
P. Sisask ja A. Toss.

Leedu poolt, ins. J. DragaSus, A. Brauskas ja
A. Novitzkas.

II. Sildade: Liati poolt, ins. J. Salite, F. Salme,
G. Tolstoi ja M. KrivoSapkin.

Eesti poolt, ins. Lenzius ja prof..0. Maddison.

Leedu poolt, ins. J. Salkauskas ja J. Datzinskas.

III. Awtotransport: Liti poolt, ins. F. Siffers, J.
Svanks, G. Sakne ja B. Nelke. :

Eesti poolt, hrad P. Migi, G. Land ja J. Zimmer-
mann.

Leedu poolt, ins. N. Birulis ja K. Kalendra.

Sektsioonidele antakse iile vastavad referaadid ja
kell pool 14 p#eval katkestatakse koosolek ja konve-
rentsi liikmed séidavad autobustel Riia linna tdnavate
sillutamistoode vaatlemisele ja Riia iimbruskonna tee-
de ja A.-S. ,,C. Ch. Schmidt* tsementvabriku vaatle-
misele, mis kestab kuni kella 15. Vahepeal toimus ka
konverentsist osavotjate juuresolekul iithe uue, 1 km
pikkuse betoontee Riia—Boldera maanteel, avamine
Riia linnapea [poolt.

Louna oli korraldatud A.-S. Schmidti tsemendi-
vabriku poolt, mis kestis kella 14—18.

Parast lounasooki asuti Riiga tagasisoidule ja
sektsioonid asusid omale toole, mis kestis kumi kella 20.
Ohtusook oli korraldatud Teedeministri poolt ohvitse-
ride kasiinos.

28. aug. kella 9—11 wolid sektsioonide istungid
Teedemin. ruumes; kella 11—13 vendade kalmistu kii-
lastamine ja Vabaduse ausamba toode vaatlemine;
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Riia Kaupmeeste Seltsi aias The Shell Litd. Kiilalistena.

kella 13—14 kino ,,Forum®“is kinofilmi vaatamine
moodsast teedeehitusest Liane-Euroopas, mida demonst-
reeris ,,The Shell Co. Ltd. of Latvija“ ja <es parast
filmi korraldas kiilalistele eine Riia Kaupmeeste Seltsi
ruumes, Valdemara tdn. 35. Kella 18—19 kestsid jal-
le sektsioonide istungid ja kell 21 koguti Riia linna-
pea poolt korraldatud Shtusooglie.

29. aug. kell '8 hom. algas viljasoit Riiast teede
vaatlemisele ja maanteedega tutvunemisele. Esimene
peatws oli Kemmernis, suvituskohas ja mudavannide
asutises. Praegu on seal ehitusel viga suurepdrane
ja tore voorastemaja-kuursaal, mis saab arvatavasti
ilkks ilusamaid ja moodsamaid Balti riikes. Ehitus mi-
nevat maksma mumbes 2% milj. latti ja chitustéod on
juba Iopustaadiumis, kuna lopetatakse sisemisi toid.

Edasi kestis teedevaatlemise ringreisu jitkami-
ne Tukumi—Kandava—Sabile—Kuldiga sihis.

Kuldigas oli 16unastdk korraldatud linnavalitsuse
ja maanteede dep. poolt millest osa votsid Kuldiga li-
gidal drapeetud séjavde lennusalga manoovritest osa-
votjad ohvitserid, kellede hulgas palju tutavad olid
Eestiga, muuseas mitu aastat Eestis olnud Lati ata-
schee kol. Streipa.

Vaadati ka uut ja ajakohast Kuldiga raadiosaa-
tejaama, mis tootab Riia saatejaama abijaamana.
Peale lounat jatkati s6itu edasi Aizpute—Grobino—
Liepaja sihis. Koik need ldbisdidetud teed olid kesk-
parased kruusateed, kuid mis neid eraldas meie tee-
dest, oli see, et teed on vidhe keskelt korgemad kui
meil, kuid paiguti vidga hasti profileeritud; kérgemad
kohad maha kaevatud ja madalamaid kohti tostetud ja
kraavid kahelpool teed. Puuduvad ka #hilised kur-
ved ja kardetavad kdanakud teel. Paljudes kohtades
on isuured wgvendused ldbiviidud ja ettevaade teele on
vaba.

Ohtuks kella 22 jouti Liibavisse (Liepaja) kus
dokorterid olid valmis Peterburi voorastemajas. Ohtu-
eine oli korraldatud Liepaja linnavalitsuse poolt sama
hotelli ilusas suures saalis.

30. aug. voeti ette Liepaja kaubasadama, sGjasa-
dama ja selle tookodade ning dokkide vaatlemine.

Tookodade juhataja hra ins. J. Kerpe lahkel vas-
tutulekul nzidati ja tutvustati tookodade toodega len-
nukite, vagunite ja pdllutooriistade ehituse alal. Uks
uutest valmisaanuist lennukitest oli parajasti drasaa-
detud Riia Kaitseliidule ja valmimisel oli veel mitu
aparaadi puust osi. Ka raudtee séiduvagunite kered
olid valmistamisel ja mitu suhkrupeedi ja kartuli
votmise atra, mida valmistab tockoda. Demonstree-
riti ka sealsamas tookodades walmistatud teehoovelt.

Laeva dokid on suurepirased ja suurte laevade
jaoks, kuni 50.000 tonni kandejouga. Tehaste juures
on ka 6hu-hapniku valmistamise vabrik ja traadivab-
rik. Ujuvaid dokke on kaks ja need on palju vihe-
mad kui meil Eestis.

Suurepdrased on Kaitseministeeriumil kasutami-
sel olevad Venelt parandatud suured kivimajad — s6-
durite kasarmud, haigemajad ja punaseristi peahoone.
See on omaette linnajagu 9 km ulatusel suurte parki-
dega ja rohelisse uppuv.

Tehti ka laeval viljasoit merele ja vaadeldi en-
diseid Veneaja kindluste varemeid mis havitati vene-
laste eneste poolt Saksa valitsuse ndudel. Vaadati ka
uut kalameeste kalasuitsetamise ahjusid ja hooneid
kus puhastatakse ja pakitakse kala turule saatmiseks.
Kahju et ilm oli vihmane, mis ei lasknud kuigi kaua
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jalgsi reisimist teha vaatlemisviirsetes kohtades. Kell
13 soideti Liepajast vélja mereranda (pladzi) mooda
16 km ‘Bernati suvituskohta kus oli 1duna korradatud
Sojasadama tockodade juhataja poolt. Bernatis —
suvituskoht ei paku enesest midagi huvitavat ja ka su-
vitajaid ei ole siin kuigi palju, sest ligidalolev Liepaja
linn on isegi enam suvituskoht &ui linn. Viimastel
aastatel on siin linnavaliisuse poolt tehtud suuri val-
jaehituse t6id, eriti mere rannapoolses osas; on asu-
tatud suured ilusad spordiplatsid, puiestikud ja konni<
teed liivase merekalda kulul. Mere ligidal pargis sei-
sab veel praegu vana omapirane dlgkatusega varju-
alune, kus keiser Aleksander II talupoegade saatkonda
yastu vottis ja selle korval teine, kuid nigusam ja
vigurlbigetega majake, kus keiser ,peenemat® kodani-
kukihi esindajaid jutule vottis. Oleme korvale kaldu-
nud Bernatist, kuhu lounale jdime. Lounalauas tervi-
tas kongressist osavétjaid Sojasadama tockodade ju-
hataja hra ins, Kerpe, kes naljatooniga pdéimitud kones
maanteede tegelaste tood ,kilplatooga vordles, kuna
tulevik ometi on oOhwutee piaralt, mis ei vaja kruusa,
betooni ega bituumeni vaid lopmatut Ghuvilja.

Piarast lounasooki peeti sealsamas sektsioonide-
vaheline noupidamise plenaaristung ja korregeeriti
sektsioonide poolt vastuvoetud resulutsioone. Vihm oli
jarele jadnud ja péike pistis hzbelikult pead pilvede
tagant iile mere. Kell 19 oli tagasisbit, Liepajasse ja
juba kell 21 oli Liepajas ohtueine korraldatud linnava-
litsuse poolt. Odsi hakkas uuesti vihma sadama ja veel
suurema hooga. 31. aug. kell 8 hom. oli Liepajast dra-
soit tagasi Riia poole. Marschruut: Grabina—Prieku-
le—Embute—Skrunda—Saldus — Dobele — Jelgava—
Riia. Tagasis6it oli juba raske, sest paaripdevase
vihmavalingute jargi olid teed vesiseks ja porisekis
muutunud, nii et soita tuli umbes 30—40 km kiirusega.
Kella 13 jouti Embuta moéisani, mis seisab looduslikult
véaga ilusal kohal. Siin on ka endised Kompruuti losgi
varemed, tdhiskaugest hallist minvikust, kena Indula
jarve kaldal. Embutas oli kavatsetud viljaspool rei-
sikava ilusa ilmaga korraldada kiilalistele ,,picknick*
kuid vihm tombas sellest kavatsusest kriipsu ldabi ja
eine oli korraldatud valitseja ruumes, millest ‘osavottis
ka kohalik vallavalitsuse esindaja vallavanem, ameti-
mirgiga kaelas. Liihikest puhkeaega kasutati ka mo-
ne auto karburaatori jahutamiseks, mis lakkas toota-
mast porise tee tottu.

Edasi liks s6it juba kuni Jelgavani. Embuto—
Skrunda—Suldas vaheline kruusateed olid vihma tdttu
liig vesiseks muutunud, nii et méne kaunis suurtel maik-
ketdusudes tuli autodel lihtsalt iikshaaval ronida, sest
kinnijadmast oli iga silmapilk karta. Lopuks jouti
siiski onnelikult ohtuks Jelgavasse ja seal jai ka vihm
jarele. Jelgavas oli korraldatud linnavalitsuse poolt
16una mis kujunes aga soitjate hilinemise tottu Ghtu-
soogiks. Seega siin oli ka ametliku osa 1opp ja 00si
kella 23 jouti Riiga tagasi. '

Kokkuvottes peab konstateerima, et seelkordne
konverentsi pievade kava, nagu eelpool ngha, ei sisal-
danud erilisi laiaulatuslisi kiisimusi ega ka uusi alga-
tusi, vaid lahendamisele tulid terve rida tehmilisi dksik-
asju ja jarelduste ning seisukohtade votmine toode ja
kogemuste kohta, mis vahepeal kolmes riigis oli tehtud
ja saavutatud. Oli juba traditsiooniks kujunenud, et
peatos konverentsil kandus iile sektsioonidesse, kus
kuulati #ra referaate, vaieldi, kaaluti ja valmistati
resolutsioone peakoosolekule. Plenaaristungeid oli see-
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kord kolm: Riias, 27. aug. avamisel, Bernatis, 30. aug.
kus vaieldi 1abi ja voeti vastu teesid ja i‘esolutsiopne
ja loppistung 1. sept. Riias, kus protokollid allakir-
jutati ja pidulikult konverents lopetati. Sektsioonid
pidasid oma koosolekuid pea iga piev kus aeg ja voi-
malus seda lubas. Sildade sektsioon t66otas vilja uued
normid sildade gabariitide, kandejou normide ja arves-
tuste normide asjus ning lahendas muid tehnilisi kii-
simusi. Teede sektsioonis oli arutamisel ja kaalumi-
sel mitmes riigis ettevoetud t66d ja katsed koiksugus-
te teekatete liikidega, kusjuures muuseas ettetoodi
Eestis laialt tarvitusel olevaid kunstkruusa teekatteid,
tolmu vastu voitlemise kiisimusi, talvel peateede lu-
mest lahtihoid jne.

Autotranspordi sektsiooni tootulemusena esitati
muuseas resolutsioone, mis olid 'sihitud liiklemise hé-
daohutuse kiisimustele ja riikide vahelise koostos as-
jus, liiklemise madruste ja juhtimislubade iihtlustami-
se suunas. Eriti tdhtsaks tuleb lugeda seda otsust,
kus soovitakse, et koige ldhemal ajal sazks vilja t60-
tatud ja maksma pandud -nii Eestis, Latis kuui ka Lee-
dus tditsa iihesugused liklemise miaarused tdnavatel
ja maanteedel. See teostamine oleks suur samm edasi
autotranspordi olude ithtlustamiseks Balti riiges.

Ka oleks vajalik, et ithes riigis jouvankrijuhi lu-
ba oleks maksev ka ‘teistes riikides.

Sektsioonides kui ka plenaaristangutel valitsesid
elavad vaielused nii monegi kiisimuse iimber, kuid
koiges asjus lepiti kokku ja (voeti koik resolutsioonid
iiksmeelel vastu. Konverents vois t60 tulemustega
tdiesti rahule jaada, sest ilmselt, paistis koigilt poolt
tahe ja soov sobralikult ja [iksmeelselt iildises asjas
kaasa tootada. Latvija teedega ja linnade ténava-
tega tutvunemine oli dige mitmekiilgne ja gpetlik. —
Viaga huvitav oli suure betoonsilla ehitus Signeda all
iille Koiva joe. Mis puutub maanteedesse Litis, siis
tuleb konstateerida, et moodunud kiolme aasta kestel
ka siin hulk t66d #ra tehtud. Terve rida uusi tsement-
ja kiviteid on juurde ehitatud ja bituumendatud ja ka
kruusateid on palju parandatud, eriti Pohja Latis. Kuid
Kuuramaal jitab kruusateede seisukord siiski veel
palju soovida. Uhepievane vihm mGjus niivort, et
ligipads oli teedel jouvankritega raskendatud. See
on aga ka arusaadav, kuna kruus ja kivid on Kuura-
maal haruldased ja teematerjalide puudus ja kallidus
ei lase end siin nii pea olukorda parandada. Tundub,
et ka siin siiski piisivalt edasi niihitakse tarvitades
ipeenkillustikku kruusateede parandamiseks.

Mis eriti silma torkas oli see, et viimasel ajal
on teede airde viga palju puiesteid rajatud, mis tu-
levikus aitavad tosta maastiku ja teede ilu. — Selles
asjas on L#ti meist palju joudnud ette.

Konverentsi liikmeid voeti igalpool vastu #dér-
mise sobralikkuse ja lahkusega nii ametasutiste, lin-
navalitsuste, eraisikute kui ka koguni vallavalitsuste
poolt. Konverentsist osavotjate eneste vahel on juba
iseenesest ‘aastate joolsul viljakujunenud soe sobra-
lik vahekord, mis on paremaks eelduseks iiksteise
moistmiseks ja koostooks.

Konverentsil vastuvdetud resolutsioonid:

1. septembril kell 11 hom. kogusid konverentsi
lifkmed Lidti Teedeministeeriumi ruumidesse viimasele
Toppkoosolekule. Koosoleku avas konverentsi juhatuse
esimees ins. J. Melnaksnis ja palus sekretariaadil selkt-
sioonide poolt koostatud resolutsioonid avaldada.
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Konverentsi peasekretir ins. K. Zebers luges ette
koikide sektsiconide resolutsioonid, milledes tehti soo-
vituid parandusi ja voeti vastu loplikul kujul.

Teedesektsioon:
1. Uldise iseloomuga otsused:

1) Linmade ja alevite piires olemasolevad muna-
kividega sillutatud I kl. maanteede osad on soovitav
iimberehitada, tarvitades selleks uuematiiiibilisi tee-
katteid, mis vastavad rahuliku sdidu, esteetika ja puh-
tuse nouetele.

2) Rahvusvahelised magistraalmaanteed on soovi-
tav projekteerida sddraselt, et kindlustataks hddaohu-
ta ja holbus tramsiitliiklemine. Selleks on soovitav, et
magistraalteed ldaheksid neist linnadest ja alevitest
mooda, kus on olemas koveraid ‘ja kitsaid tdnavaid.
Kohaliku liiklemise rahuldamiseks peavad olema sdd-
rastel juhtudel ette ndhtud, linnade ja alevite planee-
rimiskavade koostamisel, erilised magistraalile viljavii-
vad soiduteed. ;

3) Uute ja olemasolevate teede ehitus- ja timber-
ehituskavade koostamisel on ‘soovitav, et tahtsamad
maanteede raudteedega ristlemised korraldatakse ka-
hes korguse pinnas. '

4) Arvesse vottes autoithenduse tarvidust {iiksi-
kute riikide vahel terve aasta jooksul, korrashoida iiks
magistraaltee, missuguseks oleks talvisel ajal marsrut,
mis vastaks pea magistraalile, kindlaks médratud II
konverentsi protokolliga 1933. a., viljaarvates Eesti!
Eesti jaoks, talviseks liiklemiseks avatud tee laheb
Liatist 1dbi Ruhja — Laatre piiripunkt — Kilingi-Nom-
me alev — Pdrnu linn — Tallinn.

Liiklemist takistaval lumehangede {ekkimisel nii
peamagistraalile, kui ka eelpool tdhendatud marsruu-
dil, tuleb informeerida sellest teiste riikide maanteede
valitsusi telefonogrammiga.

5) Arvestades KEestis toimetatud tolmuga voit-
lemiskatsetega, konverents leiab soovitavaks katsete
tegemist koikides riikides. Tolmuga véitlemise kiisi-
mus tuleb panna jargmise V konverentsi paevakorda,
kasutades vaheaega vastavate katsete korraldamiseks.

II. Kruusateede kohta vastuvoetud otsused.
6) I ja II kl. kruusamaanteede iiksikute jagude

soiduosa trmberehitamisel voi olukorra téstmisel, tuleb .

silmas pidada tee {ildist suuna tulevikus, seepérast
iimberehitatavad teeosad tulevad kooskdlastada tee
iildise olukorra tostmise projektiga. Sédrasel viisil
tehtud teede reguleerimise juures voib jarjesti tehtud
tee sdiduosa olukorra tostmise toid dra kasutada ras-
kemate kattetiilipide panemiseks.

7) Kohtadel, kus puudub loomulik kruus, vo6i on
olemas halva kvaliteediga kruus, tuleb korraldada uuri-
mus teise sobiva materjali leidmiseks.

Eesti andmete jargi on otstarbekohane ja kasulik
tarvitada s#diraste teede korrashoiuks kunstkruusa,
terade suurusega kuni 25 mm, missugune kruus on
valmistatud masinate abil graniitkividest. Séddrasel
viisil kindlustatud séiduosa, Eesti andmete péhjal, an-
nab kiillalt vastupidava teekatte aasta labisdiduks ja
lubab tonnazi kuni 400 tonni toopdevas. Ka annab
see kate voimaluse korrashoida tee hoovliga.

II1. Permanent katete kohta vastuvoetud otsused.
8) Asfalt- ja tsementtee katete ehitamisel, tuleb
Va]:vata selle iile, et soiduosa poikkallak ei iiletaks
2% —37%.
9) Asfalt- ja tsementteekatete ehitamisel, heade

tagajargede saavutamiseks tuleb: 1) karmilt pidada
kinni koigist tehnilistest néudmistest materjalide kva-
liteedi, eriti aga aggregaadi headuse ja puhtuse kohta;
2) luwa vilunud tooliste kaader; 3) samuti — vilunud
ja energilised toode otseste juhatajate kaader. Koige
tundlikumaks mendest néudmistest kinnipidamise koh-
ta katteks on tsemakkate.

10) Kodikide permanentteekatete ehitamisel, eriti
kergemate (pealispindamine bituumeniga) ja keskmis-
te (bimak ja tsemak) liikide juures tuleb arvestada
sellega, et nende pikemaajaline teenistus on tdiesti
soltuv hoolsast ja vahetpidamata jirelvalvest nende
seisukorra iile ja isegi viiksemate vigastuste viivita-
mata korvaldamisest, milleks alati peavad valmis ole-
ma sellekohased materjalid ja tooabinoud.

11) Konverents konstateerib koigis riikides ras-
kete katete — asfalt- ja tsementbetooni ning bituume-
niga imbutlatud silikaatkivide (Leedumaal) hiid resul-
taate.

12) Konverents otsustab jatkata uwurimist mit-
mesuguste teekatte tiitipide okonoomsuse iile.

Sildade sektsiooni otsused:

ITI. konverentsi t66 jatkamised alaliste sildade
projekteerimise alal I ja II kl. teedel tuli konverents
jargmistele otsustele:

1) I ja II kl. teedel on soovitav alaliste sildade
ehitamine, v6i vihemalt sildade ehitamine Kivi- voi
betoonisam‘mastega, sellejluures tuleb enne silla ehita-

2) Alaliste sﬂdadel gabariitide elemen.did‘ Ija II
kl. teedel tuleb votta vihemalt vastavalt 'sellele kok-
kuseatud tabeli andmetel.

3) Alaliste sildade ajutised, tarvitatavad, koor-
matused tulevad votta selleks kokkuseatud tabeli ji-
rele, olenevalt teede ehitusedt, sildade asukohast ja
oodadavatest tileveetavaist raskustest.

Méarkus: Ajutise koormatise asend — vasta-
valt Saksa DIN 1072 normidele.

4) Vastavalt III. konverentsi otsusele Saksa DIN
1072 normide tarvitusele votmise kohta on soovitav
voimalust mooda, betooni ja raudbetooni ehitiste hin-
na alandamiseks, tarvitada nende normide suurenda-
tud pingete normid (1931. a. viljaanne), missugused
médratakse kindlaks vastavalt betoon-proovikehade
surve katsetele.

Uhenduses sellega tuleb eriliselt silmas pidada jarg-
mised eeltingimused nende suurendatud normide tar-
vitamisel:

a) piinlik ja vaga tdpne arvestus ja chitiste
konstrueerimine;

b) betooni koosseisu parandamine, paremate ma-
terjalide votmise ja betooni koosseisu teaduslikul alu-
sel kindlaksmaaramise teel;

¢) too kvaliteedi tostmine, usaldades t60 tegemist
ainu™ wvilunud usaldusviirseile toovotjaile ja meist-
reile ning kovendada betooni kontrollimist tockohal;

Seoses p. 4-ga konverents paneb ette jArgmise
konverentsi toode teemiks votta: meie olude jaoks
koige sobivamate massiivsete sildade projekteerimis-
pohijoonte uurimise ning mende sildade projekteerimi-
seks lubatavate pingete normide ja todde meetodite
kindlaksmadramise kiisimus.

Autotranspordi sektsiooni otswsed.

1) Konverents konstateerib rahuldusega seda

fakti, et viimasel ajal raudteed on ellu viinud rea pa-
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remusi transpordis, mis osalt ldhevad kokku eeclinis2
konverentsi soovidega.

2) Autotranspordi kiisimustes avaldab konverents
jargmise sooviavalduse:

A) Liiklemase julgeoleku Hindbustamisels:

a) On tarvis registreerida ja uurida kéikide on-
netu juhtumiste pohjused, mis on juhtunud seoses au-
toliiklemisega,

b) liiklemise madrused ja nende mitte kinnipida-
mise jareldused tulevad wvalgustada ja selgitada pe-
rioodilises ajakirjanduses;

c) tuleb tarvitada teekatteid, mis annavad kiil-
laldast kindlustust sbidukite mitte libisemise voima-
luste kohta;

d) puud ning telefomi-, telegraafi- ja valgustuse
postid peab asetatama viljaspool tee muldkeha.

B) Uksikutes riikides autolitklemise mddruste lkoosko-
lastamise kohta:

a) On soovitav vastastiku informatsioon magist-

raalteede seisukorra iile liiklemise tingimuste halve-
nemise juhul;

b) on soovitav ette votta samme vastastikuks
autojuhtimiseks viljaantud tunnistuste tunnustami-
seks, soltumata riigist, kes on tunmistuse valja annud;

c) tugedes 1934. a. konverentsi protokollile, tu-
leb lihemal ajal asuda liiklemisjuhtnooride viljatoota-
misele, mis oleksid {ihised ko6igis kolmes riigis, moo-
dustades selleks komisjoni. Algatajaks komisjoni kok-
kukutsumiseks oleks Lati;

d) jargmiseks konveremtsiks tuleb vilja tootada
referaadid kinnituse iiksuste kohta iithenduses auto-
liiklemisega.

Kdasi voetakse vastu veel jargmine otsus:

Jargmise konverentsi tookavasse on soovitav sis-
se votta hoburaudade haakide ja rattarehvide laivse
normeerimise kiisimused. Neid kiisimusi tuleb uurida,
eriti selgitades igaaastaste kahjusumma suurust, mis
kannab iga riik nende kiisimuste puhul.

Kell 19.45 katkestatakse {ildkoosolek ja konve-
rentsist osavotjad tulevad tagasi Liepaja linna.

Cgrossgfocﬁneri{ee ehitusest.

Kuivord vajaline on Sveitsile Alpides tee ehita-
mine, seda niitab vdgev t60, mis alustati Grossglock-
neri juures 4 aasta eest, ja niilid 3. augustil avalikult
sisse onnistati.

Juba varematel aegadel peeti Grossglockneri
suureparaseks valjasdidu kohaks, kuna sd#lt on ime-
ilus vaade iile Grossglockneri maja kuni Franz-Fer-
dinad korgustikuni, mis 2366 meetri korgusel pakub
ruumi 100 séiduautole ja 25 omnibusele. Terve selle
labikaigu tee pikkus — Fusch, Hochtor, Guttal-Hei-
ligenblut — on 41 km, millele lisandub veel nimetatud
teeosa kumi Franz-Ferdinand kidrgustikumi, nimelt 8,1
km. Sellest 49,1 km pikkusest teest, mille ehitusega
alati 1930. aastal, valmis 80,7 km, kuna iilejainud
184 km oli ehitusel alates 1933. a. sligisest. Aasta
hiljem onnistati sisse uus teeosa Hochmais—Fuscher-
tol (2428 m), iihes 1,6 km pikkuse migiteega FEdel-
weiss — tippu (2571 m). See osa Grossglockneri teest
on tehniliselt huvitavaim, ning maastikult véluvaim.

Fuschi kiilast kuni Edelweiss tipuni peab automobi--

list 216 km pikkusel teeosal voitma 1751 m korgust.
Mis Grossglockneri tee muudab eriti meeldivaks, on
tema elastsus.

Tee on ehitatud voimalikult hasti nghtav, ta mi-
nimaalne laius on 6 m, kuna kurviraadius on 8—10 m.
Maksimaalne ‘tous on ainult 127%, kurvidel 37%. Ilusa-
matel vdljavaatekohtadel on ehitatud seisukohad auto-
dele, kosed on kasutatud selliselt, ¢t igal ajal saab neist
jahutusvett autodele, ning telefoniithendus on kaikjal.
Paidlegi juhitakse kariloomad eriteid mooda, et vil-
tida tiilikaid kokkupdrkeid jouvankrite ning loomade
vahel.

Ehitusel tehti kindlaks, et Grossglockneri tee oli
osalt juba ehitatud roomlaste poolt, umbes 2000 aastat
tagasi, nii et jdllegi saab tboeks vanasona: pole midagi
uut paikese all!

Kui vaadelda Alpide kaarti, siis mirgatakse ko-
he, 1100 km pikkuses migedereas haigutab m#dra-
tu vahemik: Brenneri ja Tauerni vahel on mzed liik-
lemiseks juurepdismatud. Katschberg nouab ,terveid
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kopse®, kuid suurem osa autosid on kahjuks pisut
rentsist osavotjad tulevad tagasi Liepaja linna.

ktus

vordusoidu
niha tee ja kurvide laius, mis voimaldab kihutamist.

Momentiilesvote Grossglockner teel,



Voildusoidwteeosa 1434 mtr. Vaade Braunkogelile 210 mur.

kasutamist. Salzbungi ja Karnteni, seega ka Saksa-
maaa ja Jugoslaavia vahel polnud mingit otseithendust.
Veel halvem oli see tircollastel, kuna Ida-Tircolini
padseb emamaalt vaid iile Brenneri, s. t. Itaalia kaudu.

Grossglockneri tee lahendas selle keerdsdlme iihe
hoobiga, luues otseithenduse L.-Saksa ja Lé&dne-Jugos-
laavia mning Itaalia Dolomiitide wvahel, ming piaalegi
on ilusamaks teeks fiile Alpide oma maastiku poolest.

Grosgglockner iihendab Pinzganeri Brucki Sal-
zach -orus Heiligenblutiga, ja seega Klagenfurti idaga
ning Toblachi ldinega.

Hoto 1ng. Vallack.

Alates Bruckist viib tee sirgelt Fuschi kiilani.

. T6us algab alles Fuscher-orus, ning Massfeldini tou-

seb tee 12 zkilises kadmakus. Fuschertorlist viib tee
Seidelwinkel orgu, kus ta jélle hakkab tousma. Niiiid
langeb tee jalle Guttali juures kuni Heilingensblutini.
Ehitustehnilisest kiiljest pakub Grossglockner-tee taie-
likumat ning huvitavamat. Tee ladus on vidhemalt
6 m, kurvidel 10 meetrit. Samuti on iimbrus harulda-
selt ilus ning méjuv. Orud ja mied vahelduvad, ning
seisuplatse autodele on 15, millelt rahuga voib imetle-
da viagevat loodust.
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gmssgfocﬁn eri-voidusait.

Avati pidulikult Grossglockmeri tee korgetes
Alpides \ja anti liiklemiseks iile. 4. aujgustil s. a.
‘Sle'] tleel korraldati esimene auto- ja mootorrataste voi-
dusoit, mille twlemused osutusid iillatavalt hizks isegi
spetsialistele ja optimistele. Esimest rahvusvahelist
Glockneri-voiduséitu  tulebki votta liiklemiskatsena,
mis hoolimata ,suurte kahurite* puudumisel on liikle-
mistehniliselt kui ka sportlikult iilihuvitav stindmus.

Sellel kurviterohkel Alpiteel saavutati kuni 80
km keskmist kiirust, mis on iillatav, kui arvestada sel-
lega, et tee pikkus on umbes 20 km, ja kérguse vahe
iimmarguselt 1600 meetrit.

Voidusoidutee on mii osavalt ehitatud, et voimal-
dab vabalt ruumi 2000 soidukile tee #Hires ja enam
kui 60.000 mpaidltvaatajale. Mercedes-Benz vabriku
soovil oli voistlusest eemale jaanud Caracciola, ja sa-
muti polnud Stuck ilmunud. Vabrikud olevat kahel-
nud Glockner-tee hidduses, — arvamus mis #HAratas
ildist imestust.

Us tee volub koiki, olgu see voidusditja voi om-
nibusejuht, looduse s6ber v6i masin-inimene. Ta
tthendab Salzburgi ja Kiarnteni. Viis aastat kestis
ehitus mille juures tootas 3200 toolist.

Juba elav osavott voidusoidust téestab huvi
Glockner-tee vastu. Voistles 16 itaallast, viis inglast
samuti hollandlasi, prantslasi, belglasi, hispaanlasi,
ungarlasi ja tsehhe.

Vaitjaks tuli Tadini Alfa-Romeul, ajaga 14 min.
ja 42,24 sek., seega keskmine kiirus 79,6 km/t.

Temale jargnes inglane Seeman, ERA autol,
Kiirus 78,6 km/t. Kolmas oli Kessler Maseratil, kili-
rus 78,0 kml/t.

Mootorrataste klassis voitis Schneeweiss, Austro-
Omegal ajaga 15:17,57, ning kiilgkorvidega mootorra-
taste klassis tuli esimeseks Stdrkle, ajaga 16:31,82.
Sportautode klassis voitis itaallane Villorest, siis
Sveitslane Kautz ja itaallane Pintacuda Alfa-Romeol,
kes saavutas parima aja— 15:15,69.

Ohtul oli' pidulik auhindade viljajagamine hotell
Zentrali suures saalis, mille avas Salzburgi Autoklubi

esimees Franz Preuschen. Temale jargmes Austria
autoklubi esimehe A. van der Straaten-Ponthoz'i kone.
Soliduga jaadi vaga rahule, samuti voidusdidu teega.
Grossglockneri voidusoidule oli korraldatud ti-
hesoit, mille tagajéarjed jargmised: pikeima maa kattis:

Alpitee Henlinblut ligidal.

Jerzy Jochowska, Vilno, 1300 km. Siis mootorratal E.
R. Osborn, London, 1050 km. Teiseks prl. A. Schoutens,
Hamajg,

Glockner-tee on seega liiklemiseks iile antud. Te-
mal séidetakse ithe naerva ja ithe nutva silmaga; pisa-
rad kuuluvad 8 shillingile (4 RM) tee kasutamise mak-
sule, mida iga soitja autos peab maksma.

geedeeﬁitus, fiiﬁfamispofiiﬁfine vajad(js.

Autoasjanduse bigev areng Aratas maanteed
uude ellu. Ta muutis nad raudteede korval peategu-

riks liiklemises, ning asetas nad endisesse majandus- .

Kisikies selle protsessiga kiis teine:
meie teedevorgu ehitus ja uuendamine. Uued teed aga
miaksavad raha, kes hbasub selle? Autoomanik, toen-
dame meie. Liiklemismaksude, bensiini- ja autotollide
niol annab ta riigile, mis riigi kohus, ja pisut veel
iile selle.

Kui bensiinitolli ja teised maksud kasutataks
taielikult teede ehituseks, siis oleksid meie teed korras.
Kuid meie voimudel on vétmine ikka veel armsam kui
andmine. Oma lithindgelikkuses peavad nad autot
tervitatavaks maksuobjektiks, mis aitaks taita tohu-
tut riigikassat. Jahil automobilisti taskiubele unus-
tati aga, et hiad teed on majanduspoliitiliselt hzada-
vajalikud. Meil poleks vaja hdbeneda oma teid véilis-
maalaste ees, kui koik meed maksud kasutataks teede
ehituseks. Bensiinithinna alandamine oleks 1iiks tee
meie ‘turistide liiklemise suurendamiseks. Meie maal

likku tegevusse.
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on kiillalt vaatamisvadnset, kui vaid teed oleks vastu-
voetavad ka varakevadel ja siigisel. H&ad teed on
parimaks propagandavahendiks. Prantsusmaa, Itaalia,
Austria kui ka Saksamaa on selle arusaamise tegeli-
kult teostanud. Saadl ei ole kardetud iihtki ohvrit tuua
liiklemise hadks. Itaalias on selgesti ndha, kuidas
teede parandamine ning uuendamine mojub voéoraste
liiklemisele. KEsimese 8 kuu jooksul 1934. a. kiilastas
Itaaliat T7% enam turiste kiui sama aja jooksul 1932.
aastal. Siidl juures oli 66% autodel, raudteel aga
ainult 30%. Ning seda vaatamata igasugustele hin-
naalandustele raudtee séiduhindades. Mida oleme meie
sellest oppinud? Oma hdbiks peame tunnistama, et’
vigagi viahe. Meil on raha kéigeks voimalikuks, kus-
juures ikka teatud ringid on eelistatud seisukorras.

Kunas ometi otsustatakse loplikult autoasjandu-
se soodustamine?

Nid kirjutab oma lugejaile Schweitsi autoklubi
ametlik hadlekandja ACS Nr. 15 — 1935. a.
(Strassenbaw, eine verkehrspolitische Notwendigkeit).
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Glalb siiiide?

Inglise kuniglik Autoklubi kogub iga aasta and-
meid autorikete kohta, ning sellest selgub, millist suurt
osa siin mingib siilide. Huvitav on, et siiiide péhjus-
tab rikkeid autodel rohkem kui mootorratastel, olgugi
et auto juures slilitesiisteem on palju hoolikamalt

kaitstud. Vo6ib olla tuleb see kirjutada liigse kaitse
arvele? Voib olla vajab siilitesiisteem paremat ja-
hutust?

Kuna ohujahutusega mootorratta mootoril too-
tamise temperatuur on palju kérgem, siis annab see
end klappide juures kovasti tunda. Autode juures on
rikete pohjuseks klapid vaid 3%, kuid mootorratastel
peaaegu poole rohkem, — 5,7%.

Seejuures peab aga markima, et ventiili rikked
autodel niditavad téusu, mootorratastel aga langust.

Méddrimine on mootorratastel tublisti paranenud,
kuid selle osa rikketes on siiski veel 5,1%, autodel
aga 1,7%.

Alljargnevalt toome
kohta:

tabelid jouvankri rikete
Mootorrataste rikkeid.

1930. 1931. 1932. 1933. 1934.
1. Stitide ja gaasistaja:

a) siitide 17,3 184 17,4 17,4 198
b) gaasistaja . . . 2,1 2 19 383 2
2. Mootor:

a) silindrid ja kol-

vid s s 10,6 10,7 11,6 10 9,2
b) klapi juhtimine . 1,7 1,8 3,9 2,56 4,9
chdlapid ;) vaisna ceer B ¢ 49,7 UBN T B BT
d) maarimine . . . 58 6,6 T 5 PR 15 |

e) teadmata pohjused 10,9
3. Jou tllekanne:

10,182, 72 . 81

a)lleetil - cios 5o dney BB ST Y B b9l 4GB
b) wihmad, o o s 380 0 T L 10;b 001
c) hammasratastik 921~ 95 4 TV 19,2 9
d): gidar: "0 0 s bl B4 B 3,9 62
e) kikstarter . . . 02 — 0,3 0,5 —
£) ‘pidurid: oo ossdhe w0200 06 0d s 10 0,2
o) iketirattad, .o 5006 00,90 12 a0 i
4, Edekahvlid . . . . 1,1 13 19 14 1
b. ' Tagakahvlid - i 1038 114 0,5 0,8
G Raam ey e gl 2 1,8 1,2
7. Bderattad . . e 2650 31 1560 156+ 1,2
8. Tagarattad . . .. ~ 4,6 4@ 3T 25 42
9. Juhiseadeldis . . . 07 05 01 07 0,1
10. Valgustus S et B0 1,200 W 0h9 wvilid i 1,6 153

11. Kérvalvankri rikkeid 0,7 0,5 0,1 0,12 0,3
12. i & 0,180,671 01101 0,6
13. Onnetused 127 14,6+ 11,6 1:9;8 - 137

100,0 100,0 100,0 100,00 100,0

Autode rikkeid.
1. Siilitus ja gaasistaja:
1929, 1930. 1931. 1932. 1933. 1934.

a) siiiide 20,3 20,4 20,8 20,4 20,2 21,2

b) gaasistaja . 26 28 35 37 42 5,1
2. Mootor:

a) sil. ja kol-

bidi . o 10,9 10,4 10,1 9,9 10 9,9

b) klapi juhti-

mine iihes nokk-

volli ja selle aja-

JAZE s st e 05800 2060 268 219 03

) Klapid . ¢ o B 1B 180w B el B e T

d) magdrimine . 31- 2,8 22 26. 26 2

e) vee jahutus-

siisteem Y0 il 256 T 2,20 2uhi O ok

£) vantvoll. 5 . 0,6 0,7 0,7 - 08, " 0,8 1L, 2

g) teadmata poh-

jus Lower” o ane 7 =B 2008, BB B8 TR

h) startimine . 1 1 1 7 e R R |
3. Jouiilekanne ja pidurid:

a) sidur . ... 59 64 63 62" 59 672

b) hammasra-

tastile oy iy s s A2 L B8 T LG 9GO i DT

c¢) sidurid, pain-

duvithendused ja

ajajad vollid .. 4,3 41 4,2 4,0 .42 3,9

d) pidurid . . 0,2 0,3 0,8 .04-.06 . .06
4. Tagaassid:

a) vollid- v . o 14 14,2 18,6 12,7.18,8 15,3

b) differentsiaal ' 0,9 1 0390152 o 0,6
c) keegel- ja ti-

gurattad s 08, 0059 e, L1 /09 ' 12
5. Edeassid ja tiiii-

riseade: " .k a0 248330 32 81 18 ~1.b
6. Rattad ja vedrud 4,5 4,3 44 41 36 3,1
7. Valgustus Hiers 2,4 52202 2,629 24
8. Onnetused 12,6122 " 12;8' 11459 11,6 10,3

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Siin fomneled automitja.

Arvate muidugi, et on viga kerge ja lihtne mén-
gida automiiiijat, et on selge 16bu hommikust Ghtuni
selgitada ostjaile ithe voi teise autotiiiibi paremusi,
sooritada proovisdite, ja miilia paar autot nidalas voi
koguni kuus.

Kuid keegi ei métle daamidele, kes riindavad sind
lapsikute kiisimustega, ostjaile, kes isegi parast kiim-
nendat proovisdituw ei suuda veel seda ,Giget* leida.
Algul laseb Tema Korgus Ostja sind tundide kaupa

seletada, demonstreerida, proovisdite teha, ning siirdub
siis ,,jarele motlema‘‘.

Harilikult kiilastab ta veel mitmeid autoesinda-
jaid, ning olles visinud ning kiillastunud liigseist mul-
jeist, ostab esimese kittejuhtuva mudeli miiiijalt,
kel oli just énn olla see ,viimane®. Moned ,ostjad*
lubavad end 16pmata séidutada, sooritavad koik oma
vajalikud kdigmd demonstratsiooni autol, ning leiavad
16puks, et ,takso tuleb siiski odavam kui isiklik auto®.
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Teised jalle oppivad sinu kulul autojuhtimise selgeks,
ning hangivad siis enesele mone ,;hdd s6bra‘ soovitusel
kusagilt iihe tarvitatud auto. Osa ,,0stjaid jille peab
oma kohuseks sooritada proovisoit igal uuel turule
ilmuval mudelil, ja see kestab monikord terve suvi ldabi.

Meie armsaimad ostjad on muidugi need, kes
juba teise v6i kolmanda auto neilt ostavad. Need kuu-
luvad vaheste hulka, kes teavad, mida nad tahavad.

Uldiselt on ostjad praegu palju teadlikumad au-
to ehituse suhtes, ning meeleldi kasutatakse tehnilisi
oskussonu. Vastavalt sellele on aga ka nouded suure-
nenud, mis puutub séidu omadusi ja mugavust. Au-
tod peavad omama moodsa karosserii, muidu on vihe
lootust nende miitimiseks, eriti suurlinnades. Selle vas-
tu provintsis ollakse tagasihoidlikum auto vilise kuju
kui ka uuenduste suhtes. Pohjuseks on siin jargmine
asjaolu: viikestes linnades ja maal peetakse otsusta-
vaks néuandjaks viikseid kohalikke parandustockoda-
sid, mis moodsaid autosid palju ei tunne, ning seepi-
rast hirmul on uuenduste eest, mille riketest nad voib
olla ei saaks jagu. Seepidrast soovitavad nad alati
osta pisut vananenud mudeleid.

Kuna aga viikelinnades ja maal sellised uudised
ja ,nouanded“ ruttu levivad, siis on arusaadav, miks
sail ikka ajast maha jaadakse.

Véga palju nalja valmistab meile, kui ostja toob
kaasa n. n. asjatundja, kes peab ostu juures nouks ja
abiks olema. Surmliku tdsiduse ja kindlusega ronib
nasjatundja‘ enamal juhul auto alla, et uurida, kudas
auto alt vdlja ndeb ja kas koik on korras. Koige ras-
kem siinjuures on, et peame tosiseks jadma, sasjatund-
ja‘“ tahab oma asjatundmist nididata ja seletab, et tema
arvates autovabrik oleks pidanud seda ja seda tegema
ja seda ja seda ‘tegemata jatma.

Nii kdib ostja, asjatundjaga kaasas pea koik
autode miitigikohad ldbi, ja siis ta votab motlemise
aega! Selle aja jooksul aga ,asjatundja“ kiib oma-
korda neid kohti kiilastamas jutuga: ,,...kindel on, et
Teie auto ostetakse kuid noh, minust ripub #ra ost ja
bui minule ka midagi ndidatakse, siis olge lahke, kas
Jja kui palju on minu osa?!“ Isegi, kui ostja ise auto
valib ilma asjatundjata, ka siis leidub neid, kes pirast
ostmist automiitijale selgeks katusuvad teha oma suurt
osa auto ostul!

Erilisi I6busaid soove on ka daamidel: ,,siin on
liig palju kroomi, siin liig vdhe; virv pole silmapais-
tev, siin puudub taskukene manikiiliriasjade jaoks, so60-
ginoukene siilekoera jaoks jne.

Ei, automiiiijal pole kerge, pealegi kui igal auto-
margil on oma esindaja.

e -

Oeadust ia mddrusi.

Antud Teedeministri poolt 29. augustil 1935.
Alus: Jouvankrilte iseaduse § 17 (RT 30 — 1929).
11

Jouvankiite seaduse elluviimise miaruste (RT 27
— 1933) §§ 7, 11, 40 ja 83 muudetakse ja pannakse
maksma jargmises redakbsioonis:

§ 7. Soidu- ja veoautod ming au'tobused peavad
olema varustatud:

1) peegliga, mis voimaldaks juhile naha tagalii-
kuvat mooda soita soovivat séidukit;

2) mehaaniliste guunanditajatega, kinnitatud mé-
lemale poole jouvankri kiilge sarnaselt, et need suur
namiitamisgl oleksid m#ha Juhiistmelt ja vastu- voi
jarelesditvalt solidukilt; /

3) jouvankrid, mis liiguvad véljaspool linnade ja
alevwite admimistwatiivpiire avalikuks otstarbeks, pea-
vad olema varustatud hadavajalikkude arstiablindude-
ga. esimese abi andmiseks ja mimelt:

(7 a) sidemad 3 tk. & 15 lsm laiad,

4 sidemed 3 tk. & 10 sm laiad,
L sidemed 2 tk. & 5 sm laiad;
/' b) steriliseeriitud marlit % m;
“¢) ligniind 50,0; [~ :

[#d) Lig. Ammon. caustic. 5,0 (klaaskorgiga pu-
delis) ;

e) T-ra Valerian acth. 15,0;

[/ f) T-ra Jodi 20,0, soovitav klaaskorgiga pudelis
ja alumiiniumist tooslis, wniis seest asbestiga
kaetuld; :

1/ g) kolloodiumi; . !

7 h) viike Klaas;

I/ i) vatti 50,0;

1) zgutt (kummirihm).

Tihendatud arstiabindud peavad olema paiguta-
tud kas kinnisesse kasti voi puldanist kotti. Autobu-
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ses peavad need abinoud olema paigutatud punase
risti mirgiga varlustatud kinnisesse kasti.

§ 1. Maksuliseks reisijate veoks tarvitatavad au-

tod peavad wolema: {

1) lkcaralikud ja puhtad;

2) kiillaldaselt kiire aktseleratsiooni
kaikude wahetamisel.

Kinnistel wiriautodel peavad uste klaasid olema

avatavad.

§ 40. Jouvankr juhid on kiphustatud:

1) juhul, kui nende nédgemisvoime ainult prilli-
dega vastab § 39 p. 2 etbe mdhtud normidele,
jouvankri juhtimisel kandma prille; jouvankri
juhid, kes kannavad prille, peavad jouvankri
juhtimisel kaasas kandma iithe tagavara paari
prille;

2) teatama kohalikkudele registreerimisasutuste-
le oma tervisliku seisukorra, halvenamisest,
eriti négemise, Kuulmise ning kehavigade koh-
ta, mis véivad takistada jouvankri juhtimist.
Sel juhul nad peavad ilmuma kohaliku oma-
valiteuse kutsel selleks valitud arsti juurde
jarelevaatusele.

Reglistreerimisasutustel on Gigus igal ajal toime-
tada jouvankii juhi tarvisliku sejsukorra dilevaatust
ja teda seks Kutsuda jérelevaatusele.

Joyvankrite juhid, kes teostavad maksulist ilmi-
meste vedu, peavad olema viahemalt kord aastas ter-
vislikult. ja vaimlikult juhtimiskélvuliseks tunnista~
tud.

Uhekordne jvabavea luba § 62 jargi (RT 54 —
1934) antakse alates 15. septembrist 1935 ainult sar-
nase jouvankry kohta, mille juhi tunnistus on varus-
tatud tervisliky jarelevaatuse kolvulikkuse mirku-
segai.

voimega
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Alabes 15. septqmbrist 1935 voib kestva autobuse
liini jouvankri juhiks olla Jjuht, kes selleks tervislikult
kolvuliseks tunmistatud.

Jarelevaatuse tagajirgede kohta teeb asutis vals-
tava sissekande juhiimisloale.

Registreerimisasutiste poolt arstlikuks jamelevaa-
tuselgs volitatud aisti maksimaglse tasu méira, mida
peab kandma jouvankri juht, maarab iga aasta kohta
maantelede valitsus.

Kui jirelevaatuysel selgub, et jouvankri juhi ter-
vislik v@i vaimlik seisukord ei véimalda  jouvankri
juhtimist, sils votab registreerimisasutis juhilt Hria
juhtimisloa.

§ 83. Jouvankrite lilkumise iildjarelvalvet teos-
tab maanteede valitsus, whalikku jarelevalvet ‘teos-
tavad politsei ja vastavad ajutised miaavalitsused ja
raudteevalitsuse ametnikud.

Ajutised maavalitsused ja linnavalitsused voivad
revideerimist toimetada k'a viljaspool oma administ-
ratiivipiire.

Jouvankyi revideerimisel ilmnenud tehniliste puu-
duste kohta teeb revideerija vastava mirkuse jouvank-
ri registreerimistunnistusele.

Raudteevalitsuse ametnikjudel poolt teostatava
Jalrelteva,lrvwe wlatws ja kord ning revideenintise tlaga-
jargledest maanteede valitsusele teata;mlse kord maa-
rvatakse maanteede valitsuse ja raudteevalitsuse va-
hielisel kokkuleppel.

IL
K#esolev midrus hakkab maksma avaldamisega.
29. augusti? 2935,

Teedeminister O. Sternback.
Maanteede valitsuse direktori as. (allkiri).

géuvanﬁrife Ginnitamine Ooomes ja mujaf valismail.

simesed, jouvankrite liiklemist korraldavad méda-

rused, pandi Soomes maksma 1922. a. Autode
kinnitamist ega liiklemisonnetuste ldbi tekkinud kah-
jude eest vastutavust need midrused ei puudutanud.
Maksis edasi iildine kahjude eest vastutavuse seadus
ja pohimote, et kes kahju teinud voi tekitanud, on
kahju eest ka vastutav. Nii oli see kumi 1924. aastani.
Siis leidis valitsus vajalikuks, anda eduskunnale eel-
nou, mis miaidras ldhemalt jouvanknite liiklemisest tek-
kivate kahjude eest vastutavuse kiisimuse ja nagi iiht-
lasi ette jouvankrite sundusliku kinnituse Onnetuste
vastu. Oma esildust pohjendas valitsus muuseas
jargmiste viidetega:

,,Uldised, kahjude eest vastutavust méaravad sea-
dused ei kindlusta kiillaldaselt rahva G&igusi... Et
jouvankri 1abi tekitatud kahju on vordlemisi harva
jouvankri omaniku enda poolt tehtud, siis ei ole kahju-
saajal voimalust néuda ja saada kahjutasu. Autojlahi
varanduslik seisukord jille teeb kahjutasu saamise
ikiisitavaks. Raske on ka siiiidlast kahjus kindlaks
teha. On ka palju dnnetusi, milles pole siiidi ei jou-
vankri omanik ega ka juht. Oigus aga nduab, et jou-
vankri omanik, kel selle liiklemisest kasu, vastubaks
ka kahjude eest. On aga selgitatud, et siiidi e7 ole
autojuht voi jouvamkri puudulilious, siis voib ‘ta vas-
tutusest vabaneda. Et kindlustada kahju tasumine
kahjusaajaile, selleks on vaja sunduslik jouvankrite
Finnitamane.

Sellised olid peajoontes Soome valitsuse pohistu-
sed. Eelnou rindas eduskunna komisjonides ja voeti
viimaks 1924. a. 16pul eduskunna poolt vastu jargmi-
sel kujul: (Siin kokkuvdetult): Kahju eest, mida
jouvanker tekitanud isikule v6i varandusele, mida jou-
vankris ei veeta, vastutab jouvankri omanik. — Vas-
tutavusest vabaneb ta siis, kui selgub, et onnetuse
pohjuseks pole autojuhi siiii ega jouvankri pundulik-
Jous. Autojuht on omanikuga solidaarselt vastutav. —
Vastutavusest vabaneb ta siis, kui selgub, et ta pole
kahju tekitamises siiiidi. Molemate vastutavuse kor-
pal tasuvad omanik ja juht tekkitatud kahju nii, nagu
kohus m#irab. Kui kahju on saanud isik, keda vee-
takse avalikult tiiritavas jouvankris ja kui onnetuse
péhjustas autojuht véi jéuvankri puudulikkus, siis

vastutab kahju eest ka jouvankri omanik. Kahju suu-
ruse ja vastutavuse otsustab kohus juhul, kui kahju-
saaja, moni korvaline isik . voi asjaolu on 6nnetuses
kaasa mojutanud. Kui kahe v6i rohkem jouvankrite
tarv'i'rtamisel on kahju tekkinud, vastutavad nende
omanikud kahjude eest solidaarselt — vastutusest va-
baneb omanik kui selgub, et tema jouvankri puudulik-
kus ega autojuht pole onnetuses siiiidi. Kes loata ka-
sutab teise jouvankrit, vastutab ise kahjude eest. On
keegi annud jouvankri teise valdamisele, siis vastuta-
vad omanik ja valdaja solidaarselt kahjude eest. Val-
daja on vastutav kahjude eest, mida tema poolt tee-
nistusesse voetud juht Jouvanerga tekitab. ValdaJa
on ka jouvankri omamku ees vastutav.

Kahjutasu peab maksma: 1) kehavigastuste pu-
hul: a) ravimiskulude, arstivohtude, sidede, kunstlii-
gete jne. eest; b) mbodukas tasu t66jou voi teenimis-
voimaluse ajutise kaotuse puhul ja c) toovoime jaada-
valt, osalt v6i tervelt kaotamise puhul kohtuotsuse ko-
haselt. 2) Kui annmetus pohjustas surma: a) peale
eelpool punktides a ja b tdhendatud kulude ka matuse-
kulud ja b) tilespidamist lesele kuni uuesti abiellumi-
seni ja lastele seni kui nad pole toovoimelised ning
koigile neile, kes olid surmasaanud  isiku iilalpidada.
3) Kut varandust on rikutud voi hivitatud: kahju suu-
rus tdaiel mddral, voi asendama kohtuotsuse kohaselt
rikutud v6i hiavinenud varanduse. Kahjutasu suwurus:
1) vigastatud v6i surmasaanud isiku poolt iilalpee-
tuile 4000 marka igaiihele, kuid mitte rohkem %kui
12.000 marka iihe onnetuse puhul. 2) Uhe &nnetuse
puhul rikutud v6i héavitatud varanduse eest kuni
25.000 marka. Nouded kahjutasu saamiseks tuleb esi-
tada kahe aasta jooksul surma voi Onnetuse paevast
arvates. Juhul, kui onnetuse tekitaja on tundmata,
peab kahjusaaja teatama kohtule 60 pdeva jooksul
sellest, kui onnetusest v6i kahju tekkimisest teada sai.
Kahjutasu suurust voidakse olude muutudes vastavalt
muuta.

Joupankrite kinnitamadne: Iga registreeritud jou-
vankri omanik on véimalike kahjutasude maksmise
kindlustuseks kohustatud kinnitama oma jouvankri
riigi poolt vastuvoetavaks tunnistatud kindlustusasu-
tuses. Mootorrattad alla 50 kg. kaaluga ja ilma kiil-
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jekorvita on kinnitamisest vabastatud, Samuti pre-
sidendi, riigi, omavalitsuste, voora riigipea, voora riigi
valitseva viirstisoo liikme, voora saatkonna ja konsu-
laadi liikmete (kui viimased pole Soome kodanikud)
jouvankrid. Valitsus v6ib ka kindla varandusega isi-
kuid vabastada jouvankri kinnitamisest, kuid korraga
mitte rohkem kui kaheks aastaks. Kahjutasu néud-
miste puhul on kindlustusseltsidel kohtudes sonaoigus.
Kohtutele jadb tdisvabadus igal juhul otsustada kah-
jutasu noudmise iile. Kiaesolev seadus ei takista ke-
dagi ka iildise seaduse alusel kahjutasu noudmast,
kuid kahjutasu midratagu siiski vaid kdesoleva sea-
duse mormides. Jouvankri omanikul, kes ké#esoleva
seaduse alusel on kahjutasu maksnud, on 6igus nduda
makstud summa tasumist selle poolt, kes kahju tekki-
mases stididi. Seadus hakkab maksma 1. sept. 1925. a.
ja ei puuduta kahjusid, mis jouvankrite 1dbi enne seda
tekkinud.*

Selline on iildjoontes Soomes maksma pandud sea-
dus. Selle seaduse alusel ja veel enne kui see maks-
ma hakkas, andis valitsus vilja m#sdrused seaduse el-
luviimiseks. Olulisemad kohad neis maéadrustes on
jargmised:

sJouvankrite kindlustamisi seaduse alusel on 6i-
gustatud vastu votma: 1) osanike vastastikku vastu-
tuskohustuse pohjal tule ja onnetuste vastu asutatud
kindlustusasutused, mille tegevus ulatab iile riigi; 2)
kodumaised iileriiklikud tule ja onnetuste vastu kind-
lustavad osaiihisused ja 3) teised kodumaised kindlus-
tus-osatithisused ja vastastikku vastutavusele rajatud
kindlustusasutused — siis kui nad oma péhikirjade
alusel on bdigustatud jouvankreid kinnitama ja kui
nende tegevus ulatab iile maa. Tule vastu kinnita-
vad asutused, kes ka jouvankrite kinnitusi vastu vo-
tavad, peavad aga seaduses ettendhtud iilalpidamise
aastamaksude eest vastutavuse andma iile eelmistes
punktides mainitud kindlustusasutustele. Kavatsusest
hakata votma sunduslikke jouvankrite kindlustusi, tu-
leb teatada sotsiaalministeeriumile. XKinnistuste vas-
tuvotmisest ei tohi keelduda. Tegevuse lopetamise pu-
hul tuleb sotsiaalministeeriumile teatada, kelle kanda
kindlustusasutuse kohustused edaspidi jaavad. — Te-
gevust vbib likvideerida ainult sotsiaalministeeriumi
loal. Jouvankrite kindlustusi vastuvotvate kindlus-
tusasutuste tegevus siinnib sotsiaalministeeriumi juht-
nooride ja kontrolli all. Kindlustusasutuse vastutus
kestab edasi kuigi kindlustusvotja on rikkunud kind-
lustuselepingut. Jéuvankri kindlustus voetakse ter-
veks aastaks ja kestab see aasta 16puni, kuigi jouvan-
ker aasta kestel liaheks teise omaniku kitte. Kindlus-
tusasutus, kes maksnud kahjutasu vilja, kuid mitte
isikule, kes seda digustatud saama, on kohustatud vii-
masele tasuma sel viisil tekkinud kahju. Jouvankrit
voidakse liiklemisele registreerida alles siis, kui see
seadusele ja ki#esolevale miaarusele vastavalt kinnita-
tud. Kindlustamata jouvankri tarvitamise eest karis-
tatakse 200 margalise trahviga.”

Niisugusele seadusele ja mirustele pohjeneb ‘Soo-
mes vastutus jouvankrite liiklemisel tekkinud kahjude
eest ja jouvankrite sunduslik kindlustamine reisija,
kolmanda isiku ja wvarandusele tehtud kahjude vastu.
Nagu eelpool selgunud, voib jéuvankrite kinnitamine
olla kahesugune: 1) piiratud ehk sunduslik ja 2) iil-
dine ehk piiramata. Esimene neist kisitab kindlus-
tuse, et kohtu poolt méistetud iilevalpidamise aasta-
maks ja tasu ainelise kahju eest saavad tasutud. Ars-
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timiskulu, tasu ajutise to6voimetuse ja kaotatud aja
eest ning matusekulu, see kindlustamise moodus ei
kindlusta — need kulud jiivad kahju tekitaja enda
kanda. Uldine ehk piiramata kindlustus kisitab iga-
suguiste kahjutasude ja kulude tasumise kuni seadu-
ses ettendhtud korgeima midrani.

Mis puutub’ kindlustuspreemiatesse, siis olid need
enne sunduslikku autokindlustuse maksmahakkamist
900—1000 Soome marka keskmise auto pealt aastas.
Nii palju néudsid kindlustuspreemiat moned kindlus-
tusseltsid veel peale seaduse maksmahakkamist. Et
see oli liig, otsustasid = automobilistid organiseerida
vestastiklu - auto-lindlustusseltse. Ja nii  siindis
kindlustuse ,,0/U. AUTO“. Vastastikku vastutavusel
ja tiihistegelisel alusel tegutsev asutus, nagu ,,0/U.
AUTO* on, vois alandada kindlustusmakse umbes
poole vorra — nii et keskmise taksoauto kindlustami-
ne piiratud wvastutusega maksab aastas 400—500 mar-
ka ja piiramata vastutusega 500—600 marka. On
aga aastas autoOnnetusi vdhe, siis langevad kindlus-
tusmaksud, ja mis eelmise aasta kindlustusmaksudest
iile jai, jagatakse kindlustustevotjate vahel ja viiakse
nende jargneva aastamaksu arvele. See siisteem aren-
dab kindlustajate suuremat ettevaatust ja viib jarje-
kindlalt kindlustusmaksude alandamisele. Sundusliku
autokindlustuse pahe — kui kindlustamine peab siindi-
ma ainult omakasu taotlevais kindlustusseltsides —
on see, et kindlustusevotja jaabk hooletwks ja on vihem
ettevaatlik. VastastiBou autodindlustus hacdab selle
halva mihtuse. Seda on nididanud kogemused Soomes.

Siirdume niitid vaatlema, kuidas autokindlustus
ja vastutavus autodnnetuste eest on mujal vilismail
korraldatud. Kiepirast olevate andmete jirgi saame
jargneva pildi:

AMEERIKA UHENDRIIGID: Sunduslikku jou-
vankrite kindlustamist, — viljaarvatud Massachus-
setti osariik — ei ole. Kiill aga on Ameerika Auto-
liidu poolt koostatud juba seaduse eelndu (Safety Res-
ponsibility BILL), mis kédsitab autodonnetuste vastuta-
vuse kiisimust ja nédeb ette wahendeid onnetuste valti-
misekls. Seadusena saaks sellest mingli raamseadus
onnetuste vastu voitlemisel ja vastutavuse kindlaks-
madramisel. Sunduslikku jouvankrite kindlustamist
eebnou, ette ei nde. Seda on aga sellisel kujul juba
‘paarkiimmend osariiki onnetuste vastw voitlemise sea-
duse alusena ja eeskujuna kasutanud. Mis puutub
vastutusesse, siis peetalkse ‘autoomanikkw ja juhti kol-
‘mandale isikule ja voérale varandusele tehtud Ikhjude
eest tdatel mddral vastutavals.

KAANADA: Jouvankrite . kindlustamine pole
sunduslik. Viies provintsis on pandud maksma seadu-
sed, mis taotlevad sama kui ,,SAFETY RESPONSI-
BILITY BILL“ Uhendriigeski, s. o. onnetuste vilti-
mist ja kahjude eest vastutavuse kindlaksmairamist.

INGLISMAA : Jouvankrite kinnitamine kolman-
date isikute ja loomade suhtes piiramata summas
dunduslik. Voorale varandusele tehtud kahjude kind-
lustamine pole sunduslik — seda v6ib teha vabal kolk-
kuleppel kindlustusseltsidega. Uuemate midruste jir-
gi, mis maksavad 1931. a. alates, voib iga iiksiku auto
sunduslikust kindlustamisest kolmanda isiku suhtes
vabaneda, makstes {iilemkohtu pearevidendi juures
15.000 nl. stenlingi deposiiti. Sellest kautsjoni- voi
tagatissummast tasutakse kéik sissemaksja auto voi
autode kolmandaile isikuile tehtud kahjud. See on
suur soodustus meile, kel suuremal arvul autosid, na-
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gu suured mootor transport #arid, ommibuseliinide pi-
*dajad jne.

PRANTSUSMAA : Sunduslikku autode kindlus-
tust ei ole. 1931. a. valmistati seal seaduseelndu, mille
seaduseks 'saamisel oleks asutatud tagatisfond, kuhu
oleks saadud summad autode lisamaksust — 1—3%
harililcust automaksust. Probsendi suuruse madraks
iga aasta 'teedemvinlisteerium. Fondist woli kavatsus
maksta juhul, kui kahjutekitaja ise ei suuda seda te-
ha ja ainult iselles summas, mis kohitu poolt kindlaks
madratud. Prantsuse seadused — nagu meil maksev
Balti Eraseaduski — n#evad ette kahjude eest vastu-
tavust piiramata méaaral. Fondi asutamist korraldav
seaduseelnou jai autoomanike vastuseismise tottu vas-
tuvotmata ja autode kindlustamine vabaiahtlikuks.

SHVEITSI: Liiklemisseaduses on ettendhtud
sunduslik kindlustus kaasaséitjaile, kolmandate isiku-
te ja asja kahju kohta. Kindlustussummad: &kui soi-
duk on kuni 10 dsikule — 150.000 franki, 11—20 isi-
kule — 1300.000 franki ja iile 20 isikule — 500.000
franki. Nende summadega ei ole kindlustatud auto-
onnetuste vastw kahjusaaja abikaasa ega lahemad su-
gulased — lapsed ning vanemad. Kahjutasu maksab
riik sel juhul, kui Gnnetuste puhul juhtis autot isik,
kes polnud seks oigustatud — sest sellisel onnetusel
pole kindlustusvotja vastutav. Selliste summade ta-
sumiseks votab riik raha bensiinitollist.

NORRA: Kindlustamine deposiidi kujul sundus-
lik. Deposiidi suurus 20.000 krooni. Seda vdib maks-
ta iga jouvankri pealt rahas, vadrtpaberites, pangata-
gatistes, kindlustuse kujul riigi poolt tunnustatud
kindlystusseltsis jne. Viastutus iga kahjusaanud isi-
ki eest on piiratud 10.000 kr. ja asjakahju eest
5.000 kr. peale.

TAANI: Kindlustamine sunduslik. Iga reisija
Jja kolmas isik wolgw kindlustatud kuni 5.000° kroonini.
Asjakahjude edst vastutus téaiel madral.

ROOTSI: Kindlustamine sunduislik. Seadus sar-
naneb Taani ja Soome omale. Vastutus isiku ipealt
.on 20.000 kr. ;

AUSTRIA: Kindlustamine sunduslik. Saiduau-
tod kuni 8-idtm. — 20.000 shillingit isiku pealt ja iga
Oonmetuse vastw 80.000 sh. ning asjakahjude eest 4.000
shillingit. On autos 20 istet, siis on kindlustussum-
‘ma iga iliksiku onnetuse vastu 160.000 sh. - Teiste moo-
torsdidukite kindlustuse tilemmézirad on viahemad.

Sunduslik jouvankrite kindlustamine on maksev
ka Berliinis, Baden-Badends Ining mones teises kohas
ridgis. Jétame nedd aga siin kgrvale ja mirgime
sundusliku kindlustuse juures esinevad erandeid
— nii  palju, kui neil téhtsust. Kindlustamisest
on vabastatud riigipeade, riigi omavalitsuste,
kaitsevie, diplomaatkonna ja komsulaatide ning voora
riigi valitsejate ja, nende sugukonna liitkmete 'soidukiid
pea koigis viiges. Vilisturistide autod, *ui mad HMol-
manda isikw. suhtes kindludtatud, voivad Inglismaal
liikuda meli kuud ilma tuesti kindlustamata — puuy
dub aga kindlustus, siis tuleb auto Inglismaale saabu-
misel kindlustada Inglise seadustega vastavalt. Sama
on maksav ka Taeanis ja Rootsis. Soomes voib valis-
‘maa autoga — olgum see oma kodumaal kinnitatud voi
mitte — Mikuda kuus kbuud 'seda Soomes kindlusta-
mata.

Nagu eelpool selgunud, on jouvankrite sunduslik
kindlustamine pea igal maal lisesugune. Automobilisti
-seisukohalt pole see vist kuskil ‘tdiesti ideaalne. Pal-

ju oleneb ka: rahva joukusest, traditsioonist, liiklemis-
médrustest, karistusseadustest jne. Teisalt on aga
paljugi tdhtisaid riike suure hulga autedega, nagu
U. S. A., Saksa, Prantsuse, Itaalia, Argentitna, Brar
stilia jme., kus jouvankrite sunduslikkw kindlustamish
pole maksma pandud. Lopuks veel iks méarkus: meil-
gi Eestis piititaklse autode sunduslikku kindlustamist
reisijate, kolmanda isikw ja asjakahjude suhtes. Sel-
leks valmis gn»é‘ne aasta eest vastav ieelnougi. Selle
arutamise puhul Teedeministeeriumis esinesid meie
kindlustusseltsid oma : kavaga kinnitusmaksude ja
summade kohta. Selles kavas olid kindldstusmaksud
viga korged — vorreldes niiteks Rootsi omadega. Nii
oleks taksoauto kindlustus 15.000 kr. kindlustussum-
mla eest ldinud meil maksma ymbes 250 kr. aastas,
5. 0. kaks korda; enam kui Rootsis, kus ‘ometi on kind-
lustussumma 20.000 kr. ja autosid 50 korda rohkem
kui meil. Ja ilma asjakahjude eest kinnitamata
oleks sama taksoautjo kindlustamine (kolmanda isiku
kohta) malssnud 182 kr. aastas, s. o. 50% rohkem kui
Rootsis. Autpbuse kindlustamine reisijate ja kolman-
da; isikw subltes oleks selle kava Jjangi lainud maksma
umbes 433 kr., s. 0. 40% rohkem kui Rootdis ja kui
kindlustus ulataks ka asjakahjudeni, siis 570 kr., 's. o.
100% mwohkem kui Rootsis! Ja ometi on meie rahva
ja ka meie automobilistide \joukuse tase kaugelt alla
rootslaste oma,st.

Et ka meil on seda kiisimudt puudutatud (vaata
vann. adv. M. Puusepp’a kirjutis ,Auto” nr. 7 —
1935. a.), siis toome asja mitmekiilgseks ‘selgitanti-
seks eelpool seisvad read. Ja kuna ka Teedeministee-
riumis vastava seaduse kava koostamisele on jasutud
ja arvatavasti ligemal ajal seadusek's saab, sills on
,,Adto“ toimetus valmis #ratooma asjaomaste isikute '
arvamist, kufi keegi oma arvamiisi toimetusele saadab,
mis voib ka siindida vaielusg korras.

Kdigepealt, loodame, €t jouvankrite omanikud ja
kinnitusseltsid oma, sona iitlevad. Teedeministeeriwmi
peolt kcostatud ,,Jouvank:li seadusef’ kava juurde tu-
leme tagasi ,,Auto’ ligema numbri veerpudel, sest asi
on sedavort tahftis, et seda kilsimust igakiilgselt kaa-
lutataks, enme kui kava 'seadusels saab.

SAuko“ toimetus.

C. L. Cuommins, kes soitis Auburn-diiselmootoriga va-
rustatud awtol 6040 km. Kiitbe maksis kéigest 7.63 doll.
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MOOTORRATASTE VOISTLUSED TALLINNA HIPODRCOMIL, 1. SEPT. S. A.

Pieva tippsaavutuseks oli uuae Eesti rekordi piis-
titamine hipodromiséidul Erich Tomsondlt Norton-ma-
sinal. Ta algas s6itu jooksvast stardist ja niditas
keskmiseks tunmikiiruseks 98,26 km. Eilsete voistluste
iildvoitjakk tunnistati Ed. Johdnsom Norton-masinal;
junioride grupi dldvéitjaks S. Trauwdvach AIS-masi-
nal; senioride grupi tildvéitjaks Erich Tomson Nor-
ton-masinal; kiilgkorviga masinatel A. Kiin Harley
Dewidsonil. Teine eriauhind annetati soomlasele
Somerkorpile, kes muidu tuli voistluses teisele kohale.

Prl. Agnessa Kook. esimeme nuis-mootorsportlane, kes
avas 1. sept. 8. a. Tallimna Hipodroomil véistlused
mootorratastele ja wvottis osa séidust Hipodrooma..
Korval olevad pildid naéitavad momente sellelt soidult.

E esti Autokluki mootorrattasektsiooni poolt piiha-
paeval, 15. sept., korraldatud 3. suuisoit Pirita-
Kose-Klcostrimetsa, ringteel oli meelitanud kohale
suure rahvamuriu. Vahetpidamata séitsid autod ja
mootorrattad. Umbkaudu voib seda hinnata enam kui
40.000 inimesele. M6ni minut enme 12 ilmus vdistle-
jate juurde oma, talust riigivanem K. Paik. Vdistle-
jatte rivile iitles riigivanem oma avasdénas tervitusi,
tahendades, et kuigi kiirussoit tahistab tehnika arem-
gu edu, tuleb voistlejail pidada silmas, et nad ei pa-
neks liiga kerge] kiel oma elu kaalule, vaid siilitaks
vajalise ettevaatiuse. Riigivanemale hiutidsid soitjad
kolmekordse ,elagu.

Véistlused algasid 10-ringfilise séiduga kiilgkorvi-
dega mootorratastele. Alul asus kche juhtima eesti
mootorrattur Kletski, tema kannul piisis Saksa voist-
leja Visotzki. Kletski juhtis kolm ringi. Siis mur-
dus aga tema mootorratta klapp ning ta oli sunnitud
katkestamwa. Tema asemele esikohale surus enese
eestlane Vilbert. Siis kukkus ta ning katkestas isoi-
du, sest rattas oli rikkes. Kiohe asus juhtima Visotz-
ki, kes seni oli pilisinud ta kannul tej’sena, ning kes
lopetas esimesena ajaga 51.46,5, keskmine kidrus tun-
niis 78,36. Moodunud aastal A. Vilbert voitis esikoha
82.93 t.-k'm. Seega tanavuse voitja aeg on halvem.

Kiilgkorviga meptorratasta voitjad:
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0. Harpe ja G. Kuwra, hipodroomi soidul.
III. EESTI SUURSOIT PIRITAL, 15. SEPTEMBRIL S. A.

1. A. Visotzki — NSU — Saksa — 51:40,0 — k.-k.

78,36 t.-km.

2. A. Salben — DKW — Eesti — 54:40,6 — k.-k.

74,19 f.-km.

3. A. Kazaks — BSA — Liti — 55:03,8 — k,-k.

73:67 t.dkm.

Jargnes pieva pdnevaim voistlusala: 25-ringiline
soolomootorrataste start. Uhekorraga asusid teele 20
weotorratturit, kes voistlesid kolmes klassis. Juba
esimesel ringil surus enese etteotsa 'soomlane R. Lam-
pinen, kelle kannul oli O. Veldeman. Kolmandal ko-
hal oli rootslane S. Bogenholm. Samas jarjekorras
esimekled kolm meest saabusid ka finishi.

Véistlejatest juh'tus #pardusi soomlase V. Hol-
minguga, kes Liikati kurvel kukkus ning sai rangluu-
vigastuse. Ohtul viibis ta juba banketil. Masinarik-
ke tottu katkestasid voistluse soomlane Rimminen ja
Titlane Silins. Viimane kukkus enne voistluste kat-
kestamist Kose lzurvel neli korda.

Soolomasinate C klassis (500 ccm) voitsid:

1. R. Lampinen — Hvyusqvarna — Soome — 1:41.38,0

k.-k. 99,78 t.-km.

2. 0. Veldeman — NSU — Eesti — 1:42.058 —

k.-k. 99,33 t.4km.

3. T. Lahti — Norton — Soome — 1:51.18/4, k.-k.

91,11 t.-km.



Vasakul:

Enne mootorraturite stizarti.

Hra Riigivanem, J. Zim-

mermann, K. Sorgave ja
Tamvelius jutlemias.

Mootorrataste stapt.

A. Vilberg kurvel.

All:
0. Veldemann Kkihutamas.

C. Veldemanmn ja R. Lampi-
nen.

J. Johamson ja E. Elo
autol.
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4. G. Lonnfors — NSU — Socome — 1:53.184 —
k.-k. 89,50 t.-km.

5. E. Tomson — Norton — Eesti — 1:57.08,8 —
k.-k. 86,57 t.km.

6. O. Brandt — Rudge — Soome — 1:58.35.0 —
kok. 85.52 t.dkm. ;
Soolomasinate B klass (350 cem):

1. S. Bogenholm — Husqvarna — Root’51 — 1:44.46,9
— k.k. 96.79 t.km.

2. V. Hennck — Royal Enfield — Eesti — 1:50.17.6
— k.-k. 91.95 t.Zkm.

3. E. Johanson — Norton — Eesti — 1:57.54,) —
k.-k. 86,01 t.-km.

4. H. King — Velocette — Eesti — 1:58.40,0 —
k.4k. 85,46 t.-km.

5. M. Viisanen — Husqvarna — Soome — 2:04.18,0
— kk. 81,59 t-km.

Soolomasinate A klass (250 cem):

1. J. Tomson — Rudge — Eest1 — 1:58.46,0 — k.-k.
85,39 t.-km.

2. F. Raikovski — DKW — Saksa — 2:01.50,0 —
k.k. 83,24 t.dkm.

3. V. Hollming II — Matchless — Soome — 2:06.14,0
— k.ik. 80,34 t.-km.

Koik selle klassi tagajirjed on paremad, kui moo-
dunud aastal sakslase A. Mogge piistitatud rekord
77,07 t.-&km.

Mootorratburite jargi startisid autod. Juba alul
asus juhtima sdomlane K. Ebb.

1. K. Ebb — Mercedes-Benz — Sopome — 41.01,8 —
k.-k. 98,87 t.-km.

2. E. Elo — Bugatti —
92,48 t.-km.

3. A. Vallenius — Ford — Soome — 44.16,0 — k.-k.
91,64 t.-km.

4. A. Sorri — Chrysler — Soome — 44.482 — k..
90,54 t.,-km.

5. A. Patama, — Ford — Soome — 44. 500 — k.
90,48 t.-km.

6. J. Johanson — Studebaker — Eesti — 46.07,0 —
k.-k. 82,96 t.-km.

Nérgemajte masinate  Kklassis voistlesid ainult
kaks: eesti sportlane Scheel, kes esines varjunime all
Rony Rocy, ja salksa autospartlane K. Stadie. Kuna
viimase autol hakkas vinderdama tagumine ratas, siis
pidi ta prefekti korraldusel katkestama soidu. Seega
voitis esikoha Scheel autol MG ajaga 51.37,5 k.k.
78,68 t.-km.

Voistluste 1opu]l pildistati ja filmiti voitjad ja
neile anti iile loorberparjad. Riigivanema kapa sai
kui parim eesti mootorsportlane Oskar Veldeman, pea-

Soome — 43.52,0 — k.ki

le selle langeb Vielderanile veel Saksa saadiku poolt
vélja. pandud auhind kui kiiremale saksa masinale,
ja kohvik ,,Asko* auhind — nobedamale eestlasele.
Peale selle sai Veldeman rahalise auhinna 80 kr.

Suurséidu C klassi voitjla soomlane R. Lampinen
voitis rahalise auhinna Kr. 175.— ja peale selle visr-

tusliku karika. C klassis kolmandale kohale tulnud
soomlane Lahti voitis rahalise auhinma.

B klassis mootorrattad kuni 350 cem esikoha voit-
nud rootslanle S. Bogenholm voitis vadrtusliku karika
ja rahalise auhinna Kr. 150.—. Teisele kohale tulnud
Villiam: Hennok voitis rahalise auhinna, samuti kol-
mandale kohale tulnud Ed. Johanson.

A Kklagsis masinad kuni 250 cem esikoha voitnud
eestlane J. Tomson voitis vadrtusliku kuiu ja raha-
lise suhinna Kr. 125.—. Teisele kohale tulnud saks-
lane Raikoviski rahalige auhinna.

Kilgvankrite klassis asikohale tulnud sakslane
A. Visotzki voitis rahalise auhinna Kr. 175.—, samuti
teisele kchale tulrdad eestlane Sallben ja kolmandale
kohale tulnud liatlane Kazaks.

Alutod stdrdis.

Autode klassis Eesti Autoklubi smure hdbekarika,
mida tuleb kaitsta kaks korda jarjestikku ehk kolm
korda vaheldamisi, voitis soomlane K. Ebb, kes voitis.
iihtlasi rahalise avhinna Kr. 120.—.

Paljude kiest publiku hulgast kuuldus nurinat,
et miks autode voistlusedf ei vota osa voistlustekava
kohasellt hrad: Tael, Alfa-Romeol; Arno Koch —
Amfilardl ja teised. Nii tehakse vaid reklaami, kuid
kui s6it algab, siis polle &i mehi ega masinaid ja nii
kaitses Eesti au ainult Johamson ja Scheel, kuid kui
oleks Eesti voistlejad kes endid iiesandsid osa votnud
olekoleks voistluse kdik ehk tteine olnud.

Oesti Nutohilubi teateid ja froonifia.

24—25. aug. s. a. toimus klubiliigete ja kiilalis-

te viljaséit Parnu, klubi aastapieva puhul. Vilja-
soidust votsid osa: hrad E. Puhk, A. Brutus, J. Ker-
mann, J. Kalpus, J. Johanson, H. Simming, J. Zim-
mermann ja A. Kapsi perekondadega Tallinnast, A.
Kook, H. Minnik — Tartust ja E. Puhk, Ed Veide-
mann ja adv. Lauba Parnust, kokku lilkmeid iihes pe-
rekondadega: ja kiilalistega 38 inimest.

Pirnus oli kogumine Suvekasiinos, kus korral-
datud oli 6htusook ja kohvilawad.

Klubi esimees J. Zimmermann tervitas klubi ju-
hatuse nimel osavotjaid, avaldades kahjatsust pere
vidhesuse iile, kuna klubi liilkmed oleks pidanud klubi

aastapdevast palju suuremal arvul osa votma, eriti
Tallinnast, kus lifkmete arv suur.

Hra H. Mannik toetas sama arvamist, kuid aval-
das soovi, et klubi juhatusel tuleks politsei tahelepanu
juhtida teel litkkumise segajatele ja takistajaile, nagu:
hobusemehed, jalgratturid, veoautod jne., kes teed ei
taha anda s6iduautodele péhjustades seega Onnetusi
ja kiillap seegi oli iiheks pohjuseks, misparast monigi
liige oma autoga seda pikka teed ei tahtnud ette votta.

Pithapieval, 25. aug. hom. k#idi meres suplemas
ja vaadati Parnu linna ja tema nigemisviirsusi. Oh-
tupoolikul algas tagasisoit.

V:Z{LJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Roosilehe triltkikoda Tallinnas
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Auburn 6- ja 8-sil. Brougham.

Auto, milles iihineb ilu ckonoomsusega. Uus meeldiv joon voolujoone kujus. Need mu-
delid pakuvad Teile uusi viartusi. Avar, mugav, vastupidav, véidrtuslik on Auburn.
Meeldib koigile. Kahekordne iilekanne saadaval igas mudelis.

gsindaja cestis:  oJo immmMermann, Tallinn

5 Liihikejalg nr. %. Telefon %229-2%.
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N  VOOLUJOONELINE terasplekist iihestiikis karosserii. &\
g MONITOR-MOOTOR ; muutmata soojusega olisiisteem ; 6-sil. 14/90 h.-j. 3400 tiiru i\

x - juures min.; kiirkdigu seadeldis. )\:
§\' ULIVOIMSAD ,,Duo-Servo* dlipidurid; laiad pidurilindid. i\
ix ISTMED: ees 54” ja taga 53" laiad ja mugavad, kuhu vabalt istuma mahub 6 ini- k\,
Qs mest. : p\
P

s TELGEDE VAHE: 117 tolli. Uhtlane vetruvus nii ede- kui tagavedrudel ; keskras-
\ kuspunkt tasakaalustatud.

Siduripedaal kaivilab mootori, mis on omapirane seadeldis Nash autode juures.
Suur pagaaziruum igal mudelil.
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,V MUDELID: Nash ,,400 Victoria (2 uksega). x
i s i \
N o 5 edan (4 ufksega). \x
;\\’ ., 5 55 kf)th'lga taga. ;x
N iy o Coltipe: (8 istm?). \\
§§ ) o 5 (5 istm. — 2 hadaistet). ‘ §§
‘\( Noudke kalalooge ja tehnilisi kiriehlusi. x
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§ THE NASH MOTORS COMPANY §
$Q KENOSHA WISCONSIN U.S.A. %
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