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8. aastakaik

Vagunite kittkatused Eesti raudteedel.

J. Nigols.

1926. a. seisis Eesti raudteevalitsus Kkisi-
muse ees, millest teha vagunite Kkatu.seid, kas
jaada endiselt raudplekist katuste juurde, vOi
leida selleks mdnda muud ainet. Kisimuse te-
ravust suurendas veel see asjaolu, et valjamaalt
saadav katuseplekk osutus tihtipeale vahe vaar-
tuslikuks ja katuste vastupidavus oli kdigest
6—8 aastat, kuna vanasti — enne maailmasdda,
plekist katused pidasid vastu 8— 10 aastat.

Plekist katuse ehitus on jargmine: katuse
sarikate peale lutakse tihedalt Uksteise vastu
surutud 22 mm paksused tdie punniga lauad,
millised iseenesest moodustavad katuse; lauad
kaetakse pealt n.n. 11 naelalise raudplekiga
(Gks ruut-ars'sin kaalub 55 naela), peale selle
kaetakse plekk Olivérviga.

Kdige ndrgemad ja vahese vastupidavustega
niisuguse katuste juures on lukkude kohad. Va-
guni liikumise ja tBugete juures kannatab ka-
tus, nagu muudki vaguni osad, vaikeste ja sil-
madele ndgematute edasi-tagasi nihkumiste all,
mille tagajarjel lukkude paenete kohas' varvi
kiht pudeneb ja selle tdttu héavitav rooste oma
t6od teeb. Kui veel silmas pidada, et eriti pi-
kuti lukikude kohad vee kogunemist .soodustavad,
siis on Kkiire roostetus arusaadav. Ka tekivad
juba plekkide paenutuse ajal luku kohtadesse
vdikested, mikroskoobilised praod, mis metalli
vastupidavust ndrgestavad. Ainuke abindu nii-
suguste katuste vastupidavust tdsta, on tihe
varvimine, kuid siiski ule tdhendatud aja nad
vastu ei pea. Uldselt saavad vagunite katused
iga 3 aasta jarele ks kord vérvitud.

Uhe m2 katuse valmistamine ldheb maksma
umbes 250 s. Ainult laiaroopalisel raudteel oii
uldist katuse pinda 74.000 m2 ja selle val-

mistamine maksab keskmiselt 250 X 74.000 —
18.500.000 sendi umber.

Iga aasta tuleb uuendada umbes 74.000: 9 =
8222 m2, kogusummas 250 X 8222 = 2.055.500
sendi eest.

Kui veel kitsaroopalisi vaiguneid juurde ar-
vata, siis tduseb see stuomma umbes 3.000.000
sendi peale.

See on juba suur .summa ja kui seda ka mani
% alandada, saaks raudtee kokkuhoidu.

Silmas pidades raudplekl halbu omadusi ja
otsides mdnda muud ainet katuste ehitamiseks,
jai raudteevalitsus peatama jn.n. kittkatuste
juures'. Kittkatused ei olnud enam uudis, niisu-
gused tarvitatakse Soome teedel ja muudes Eu-
roopa riikides ja kuni 1898. aastani tarvitati
ka Venemaal ja peamiselt Varssavi—Viini, Ta-
gakaukasuse ja ka muudel teedel.

Mispdrast Vene raudteed loobusid kittkatus-
test, jadb arusaamatuks; vdib olla, olid siin
pOhjusteks tahtsad riiklikud majanduslikud te-
gurid, nagu soov kodumaa metallurgia té6stust
arendada, vOib olla — ei osatud seal kittkatu-
seid korralikult ehitada ja nendega Umber kéia.
Lisan juurde, et alles' mineval aastal tegi Eesti
raudtee ettepaneku NOukogude Liidu teedele,
et konventsioon-vaguneid saaks lubatud kittka-
tustega katta, kuid venelased olid selle vastu ja
ei taha praegugi midagi niisugustest teada.

Jdades peatuma Kkittkatuste j'uurde, sai
raudteevalitsuste poolt 1926. a. Soome saadetud
aisjaga tutvunema veoosakonna ametnik. Sel-
gus koha peal, et kittkatuseid tai-~itatakse Soo-
me teedel juba Ule 20 aasta ja et nemad tundu-
valt paremad on plekist katustest. Nende val-
mistus on lihtne ja vastupidavus suur. Soome
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teedel leidus vagu-neid, mis ligi 20 aastat (he
ja sama katusega kéinud.

Kui silmas pidada, et plekist katuste iga on
maksimum 10 aastat, siis «i vdi kahtlust olla,
kumb neist soodsam on. Pealegi ei ole niisu-
guse katuse ehituse kulud suuremad, kui ple-
kist katustel. Mis aga peaasi, kittkatuste m'a-
terjal on s'uuremalt osalt oma-maa saadus.

Kittkatuste valmistuisviis on jargmine:

22 mm paksused ja hoodveldatud
punnid koostatakse tihedalt uUksteise vastu.
Laudkate kaetakse suure pintsli abil erilise
massiga, mille valmistusviiis on allpool tdahenda-
tud. Kohe peale selle tOmraiatakse katusele riie
peale nii, et mingisuguseid kortse jarele ei
jaaks. PealetOmmatav riie peab olemia harva
koetiisega, et kitt sellest vabalt labitungiks' (um-
bes 10 I6imeldnga ja 12 koelOnga 1 sm2 peale).
Riide &ared lulakse pappnaeltega laudkatte ser-
vade kilge kinni ja narmendavad niidid Idiga-
takse &ra. Soomes tarvitatava riide laius vor-
dub vaguni katuse laiusele (umbes 2,9 meetrit),
meie raudteel aga saab present kahest kokku
Ommeldud, sest Eestis nii laia riiet ei valmis-
tata.

Kohe peale selle, kui riie on peale tdmma-
tud, kortsud vélja venitatud ja servad Kkinni
166dud, kaetakse riie pealt s'ama kitiga nii, et
t'iie sellest 1abi imbutatud ja pealt Ghetasaselt
kaetud oleks. Selle jarele on esimene toiming
labi ja katus jaetakse kuivama. Arusaadavalt,
et katuse valmistuse protseduur peab siindima
kinnis'BS ruumis ja v@imalikult peaks see ka koe-
tud olema. Suvel, kuivade ilmadega vdib seda
t6od ka OUes teha. Suvise temperatuuri juures
tarvitab esimese toimingu Kittimine kuivami-
seks umbes 24 tundi, talvel ja rbsketel ilmadel
2—3 péeva.

Kui esimene kittkord on kuivanud, témma-
takse Kkatusele teine kord kitti peale. See on

seesama kitt, mis' esimesel korral tarvitati, kuid
varnitsaga vahe vedelamaks tehtud. Selle ja-
rele kilitakse kohe liiva peale ja vagun jaetak-
se veel paariks paevaks kuivama ning selle ja-
rele on katus tdiesti valmis.Katteliiv peab  ole-
ma sdmer ja héasti kuiv,vastastel korral eijada
ta hasti pidama ja ka kuivamine votab rohkem
aega. Liiva pannakse nii, et riputatakse katu-
sele mitmesse kohta vdikesed kuhilad, mis sile-

laudadedate poomidega laiali aetakse ja hasti kiti sis'se

litsutakse.
Kitt koosneb jargmistest ainetest:
1) 40 kg vérnitsat.
2) 32 Kriiti.
3) 8,5 , umbrat.
4) 85 ,, kollast ookert.
5) 4 ,, kolofooniumi.
6) 8,5 , hdbeldiget (silberglitt).

Valmistamise viis on jargmine:

Tarvilise suurusega katlasse v6i patta kalla-
takse umbes pool osa véarnitsa kvantumist, mis
tarvitusele tuleb Uhes peenemaks t6ugatud ko-
lofooniumiga. Seda keedetaks'e parajal tulel ja
lilgutatakse mdlaga ringi niikaua, kui kolofoo-
nium on &ra sulanud; see véltub umbes 5—10
minutit. Selle jérele kallatakse patta Ulejda-
nud varnits ja kohe koik teised ained. Segu
keedetakse ja liigutatakse mdlaga Umber veel
umbes 10— 15 minutit ja siis on kitt valmis.
Tarvitada tuleb seda ainult jahtunult. Kui segu
kauemaks' ajaks tarvitamata seisma j&ab, siis
tuleb selle peale umbes 25 mm kord vett kallata,
et kitt ei tarduks ega kdveneks.

Nagu juba tdhendasin, on kittkatuse iga um-
bes pool suurem, kui see on plekist katusel ja
nagu andmed nditavad, on ka kittkatuste kor-
rashoiu kulud vdhemad. Sellepdrast tuleb ar-
vata, et vagunite paranduisekulud selle tdttu va-
henevad.

Suvise kuukeskmise aravoolu maaramisest
sademete kaudu.

Kultuurinsener Karl Hommik.

Meil Eestis puuduvad &ravoolu ja uputuste
korduvuse méadramiseks tarvilikud pikaajalised
hidromeetrilised vaatlused.

Allpool on toodud katse tahendatud vaatlus-
ridu suviste kuude kohta sademete registreeri-
misandmete kaudu pikendada.

Arvutuseks on vdetud V. Emajbel Telliste
hudromeetriilise profiili vesikond. (V. Sis. Uu-
rim. blroo aastar., veemd6tja nr. 12). Selles
vesikonnas asub s'oodsal kohal, vesikonnna sa-
demete hindamise mdttes, Sangaste meteoroloo-

gia jiaam, mille andmetele arvutus p&hjeneb.
Vdetud on suvise poolaasta (aprillist — oktoob-
rini) kuu sddemete summad (h m/m) uGksikult
ja kasivatatud koeffitsiendiga, mille suuruseks
on sama kuu sademetega péevade arv (tO ja-
gatud kogu kuu pdaevade arvule (t); saadud
kas'vatised on jarjestikku kolme kaupa summee-
ritud ja keskmine aritmeetiline vdetud. Leitud
suurused (hi) on viimase kuu keskmise, vee-
pinna andmete ja vooluhulga kdveriku kaudu
ai-vutatud vooluhulgaga korreleeritud.
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TABELNr 1



Telliste kuu keskmiste vooluhulkade (Q) jah'
korrelatsioon annab rhiQ = + 0.90,
F= 0,674 (1-rhiQ2):]/n - 0,6745(1-0,90-"1 :]/2T=
=0,128:4,577= +0,028; 6F = 0,028 X 6=0,168;
6F < fhiQ.
1
Q= —-- (hi—25,16) — Telliste vooluhulga
2,48
varrand (1)

Alla 6,0 m3/sek vooluhulkade ja hi korrelat-
sioon annab rhiQ = -j- 0.45, F=0,6745 (1—rhiQ2
:yn=0,6745 (1—0,450: 1/15=0,52 : 3,87=0,0134
6F = 6 X 0,0134 = 0,805; 6F > rhiQ.

1

Vooluhulga vérrand Q = ---—-- (hi — 2,99)...(2)
3,40
Madalad vooluhulgad muutuvad teise saa-
duse jarele, sellepdrast on need eraldi korrelee-
ritud.
Vorrandi (2) jarele peaks kuu keskmine
-vooluhulk Tellistes ordinaadi 'hi = 16,87 juures

null olema; tegelikult see vast nii ei ole, selle-
parast on veel kolmas vdrrand juurde vdetud;
selles piirkonnas veepindasid registreeritud ei
ole ja vOrrand on umbkaudselt (1921. a. ja
1922. a. septembri ja oktoobri) kuu keskmiste
minimum vooluhulkade jarele orienteeritult
Q=05+ 0,015h........ (3).

Nii kujutab kuu keskmiste vooluhulkade ja
sademete vaheline funktsioon endast kolmest
sirgest koosnevat murdjoont. Funktsiooni uk-
sikute osade tdpsust hindavad korrelatsioon
koefitsiendid (piiig). On n&ha, et funktsiooni
Glemisel osal [vdrrand (1)] tdpsus kdige suu-
rem on (ThiQ= 0,90>6F=0,168); keskmise o0sa
korrelatsioon on madal, frhiQ= 0,45 <6F=0,805
kuna voérrand (3) on umbkaudne.

Tabel nr. 2-ne on (laltdhendatud p6him6-
tete jarele toimitud korreleerimise tulemused
mitmesuguste vesikondade kohta toodud.

TABEL Nr. 2
Kuukeskmise dravoolu (q'/i kme/sel vorrandid.
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On néha, et Telliste vesikonna kohta l&biviidud
arvutus ka teiste vesikondade kohta maksvaks
jdab. Vorrandid lasevad end ka koeffitsiendi

abil (ldistada, missuguseid nende vesikondade
kohta tarvitada voiks, kus veepinna vaatlused
puuduvad. Koeffitsient // kohta vOib esialgu
nii palju utelda, et ta on vastuproportsionaalne
suurus vesikonna vettldbilaskva maapinna

protsendile I"ui proportsionaalsuse

koefFitsiendiks vo6tta k = 30.0, siis oleks veti
labilaskvate maapindade protsendid (p) dlal
toodud vesikondade kohta jargmised:

p Telliste = 76%, P Julga = 34,5%, P Aesoo =
= 25%, P Eeinaste = 26,5%, P Rusa 31,5%,
P Sélguti = 29,6%, ja P Sandra = 17%0.

Juurde lisatud joonestusel on sademete ja
kuukeskmiste vooluhulkade vahelise funktsi-
ooni graafilised kujud Julga, kui keskmiselt
korreleeriva, vesikonna kohta Uldvalemist, ana-
luatilisest ja graafilisest korrelatsioonist too-
dud. Peab tdhendama, et lihtne graafiline kor-
i-elatsioon on usaldavaim, sest uldisiest seadu-

sest kdrvale kalduvad punktid on kohe mérga-
tavad, seetdttu neid kaalude j&rgi kerge liigi-
tada.

Peipsi jarve kalda kindlustamine.

Teedeinsener A. Vichmcmn.

Sissejuhatus Kaesoleval ajal (au-
gusti kuu 1929. a.) JOpeb esitmeaie ehituse hoo-
aeg Peipsi jiarve kallaste kindlustamisel. See
t60 organiseeriti Riigi pooit oryddratud summa-
dega. Sellepérast oleks ajakohane kokku vétta
saavutatud resiultaate ning tutvustada lugejaid
seda klsimust seligitavate materjalidega.

nisteeriumite-vahelist komisjoni selle kiisimuse
kohapealseks selgitamiseks.

Il. Erilise ministeeriumite-vahelise komis-
joni t66d 1928. a. Ulaltdhendatud komisjon soi-
tis valja Tartust 30. VIII. 28. a. ja kéais labi 30.
ja 31. augustil ning 1. ja 2. septembril Peipsi ja
Pihkva jarve rannad. Komisjoni poolt vaadati

I Peipsi jarve kaldakindlustuse kusimusele |igi 25 rannadarset punkti ja s'uur osa ran-

tekkimine. Peipsi jidrve korged veed viimasteil
aastatel ning valitsevad tormised iltoad andsid
ennast teravalt tunda intensiivsel kallaste uhtu-
misel Peipsi ja Pihlkva jarvel ja kutsusid esile
tei*ve rea kaebusi kalda-déarsete elanikkude poolt
ja palveid kindlustada nende elamuid &hvarda-
va kokkuvarisemise eest. Et aga jidrve vee
poolt tekitatud kallaste uhtumised suureulatus-
lised ja ehitused selle uhtumise arahoidmiseks
nii kallid, et kéivad Uksikutel majapidamiste!
tle j6u, siis tekkis loomulikult kiisimus riiklikult
organiseeritud abiandmise kohta elanikkudele,
kaldakindlustamise t66de ratsionaalse organi-
seerimise teel. Varem teostatud kaldakindlusta-
mise t60d ei olnud killaldaselt hasti organiseeri-
tud “konstruktsiooni vastupidavus ei vastanud
mdojuvatele jéududele, nende asetus nii plaanis
kui ka profiilis polnud kullaldaselt 18bi m&eldud,
nende l&biviimise<ks kulutatud summad olid lii-
ga véikesed ja selle tagajarjel ei vastainud kal-
dakindlustused oma otstarbele.

Kdik ulaltdhendatud sundis Valitsust au-
gusti kuul 1928. a. kokku kutsuma erilist mi-

da nende punktide vahel. Pé&rast ranna Ulevaa-
tust kolia peal oli komisjonil ndupidamisi Tal-
linnas, mille tagajarjel tootati valja kaldakiiid-
lustamiste konstruktsiooinide tliiibid ja punktide
nimekiri, missugustes pidid kaldataiindlustustoéd
labi viidama.

I1l. Kcddakindliistuste ttubid. Kaldakind-
lustamiseks ratsionadlse konstruktsiooni taibi
tarvitamine on (litdhtis, selleipédrast, et laine-
tusele ja maapdhja omadustele mittevastava
tulbi tarvitamine vidib kasutule raha, materjali
ja t66jou kulutamisele; niisugused konstrukt-
SLOonid ei kannata vélja juba esimesi torme ja
lagunevad. Seda asjaolu pani ulaltdhendatud
komisjon mitu korda tadhele kallaste Ulevaatusel.

Seda silmas pidades, leidis komisjoii tarvili-
kuks viélja tootada kaldalkindlustamiste konst-
ruktsioonide tulbid ja neid vastavalt kalda ise-
loomule kohtadele &ra jaotada.

Juurelisatud joonestusest (Nr. 1.) on ndha,
et niisuguseid tulpe todtati valja seitse: A, B,
C, D, DI, E ja F.
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Koha nimetus

Suur Pedaspaa
Meripalu
Piirisaare . .
Saarekila
Sorlova
Drisliiviku
Budovitsi . .
Varnja . . ..
Kolkja . . ..

Omedo Kesepiia
MustveelLohusuu
Ranna-pungerja
Vasknarva
Skamja . . . .

Kokku

Joon. 2.

d/

Tabelist nr. 1. on ndha 1 j. m hind, Uldine
ulatus ja vastava tuubi tarvitamise koht komis-
joni andmete jarele.

Tabel nr. 1.
Midbi 1j.m. Tarvitamise koht. Uldhind. j. m. arv.
nr. hind.
A. 17.04 1 Kao&ige rohkem 118.833.50 6775
B. 28.76 j tarvitatav. 85.129.60 2960
C. 59.72 Varnja, Kolkja 19.110.40 320
D. 19.85 — — —
Dl. 2064 Vasknarva. 2.064.— 100
E. 11.34 Drislivika. 2.268.— 200
F. 16.56 Suur Pedasipéa, 5.796.— 356
Meripalu.
Ko.kku: 233.201.50 10.715

Nagu tabelist ndha, on kdige kallim' tiup C,
missugune kujutab enesest pustloodis seina Kivi
seotisest tsement seguga, hao padjale asetatud
ja ruudutaoliselt kiviga kaetud haopadjaga selle
ees.

Kdige odavam tuiup E koosneb kaMale ase-
tatud haopadjast, missugune piisib kohal vaia-
de abil kinnituspuudega ja Kkivipuistest uleval
ja all. Peale selle asuvad Ulevalpool puudeis'-
tandused. Esimene mainitud tiupidest on k&l-
bulik jarskude, lainetest uhtumise all kannata-
Vate kallaste jaoks, teine nendest aga lamedate
kallaste jaoks. Teised tulbid kujutavad enesest
Uleminekuid nii konstruktiivselt, kui ka hinna
mottes, olenedes kalda iseloomust, lainetuse in-
tensiivsusest, kolTapeal leiduvatest materjalidest
jne.

T A B E L N 2.
Kind- Selles hulgas ttupi m. Kindlustuse tadbi dldhind
lustu- B D DI E F
ulatus 17,54 28,76 59,72 19,85 20,64 11,34 1656 A B cC D DI E F Kokku
m  Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
1
450 — 1200 -_ — 250 - 5752,00 - 4140,1)0  9.892,00
200 — 100 — — — 100 2876,00 1656,00 4.532,00
1370 1370 — —  — — 24029,80 — —_ = = — —  24.029,80
50 %20 — — — — — — 912080 — —_- = = — — 9.120,80
680 — 680 — — — — — — 1955680 — — — — —  19.556,80
500 300 — — — — 200 — 5262,00 — — — — 226800 — 7.530,00
6860 — 60 — — — — — — 17256,00 — - — 17.256,00
1720 700 800 220 — - 12278,00 23008,00 13138,00 - — — —  48.424,40
800 400 300 100 — 7016,00 8628,00 3972,00 - 21.616,00
1250 1250 21925,00 21.925,00
1485 1485 — 26016,90 26.046,90
600 600 10524,00 — 10.524,00
% 10 — — - — — — 263100 — —_- = - — — 2.631,00
220 — 120 — - 100 — — 3451,20 — 2064,00 — 5.515,20
160 160 4601,60 4.601,60
10715 6775 2960 320 100 200 350 118833,50 85129,60/19110,40 - 2064,00 2268,00 5796,00 233201,50
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Valitsuse kohuseks j.&i m'ddrata tédde juhataja,
tehniline kontroll, rahaline kontroll ja tééde 1&-
biviimise j'di'jekorra mé&aramine. Veeteede Va-
litsuse esindaja Uhes Maavalitsuse esindajaga
lahendasid I6pulikult kiisimusi, mis puudutasid
kaldakindlustustd6de asukohti ja nendes tarvi-
tatavaid kaldakindlustuste tllpe.

Té&hendatud ndupildam'ise protokoll kinnitati
Teedeministri poolt ja viidi edaspidi' ellu. T&6-
de hadkaik esimesel ehitushooajal téendab ko-
misjoni otsuste ratsionaalsust.

VI. Esimese ehitushooaja krediit (1929. a.).
Uldiselt on kaiMakindlustustédde laibiviimiseks
1929. a. peale saadud krediiti 65.000 krooni,
missugusest summast on 50.000 kr. 1028. a. eel-
arve jarele ja 15.000 kr. 1929/30. a. eelarve ja-
rele.

Krediit 50.000 krooni suuruses otsustati
ndupidamisega 12. XII. 28. a. &ra jaotada Tartu
ja Petseri maavalitsuste vahel, nii et sellest
saaks esimene 35.000 kr. ja teine 15.000 krooni.
Hiljem tuli samast krediidist anda Viru maa-
valitsusde 2.500 kr. kald&kindilustamiseks Vask-

Kalda tulipe késitava kisimuse juurde tule-
me veel tagasi 1929. a. suve tédde kirjeldamise
juures.

IV. Kaldakindlustamise to6de hind ja é&ra-
jaotamine. Uldiselt misairati komisjoni poolt
10.715 j. m kaldakindlustust igasuguste tuu-
pide jarele ja mitmesugustes kohtades. Td&06de
tldhinnaks méérati 233.201,50 kr. ja kui siia
juurde arvata veel tarvisminevat mulla puistet
ulesehitatud kaldakindlustuste taha hinnaga
10.162,50 kr., siis' on kogu hind 243.864.— Kkr.
Kaldakindlustuste kohad ja nende uldhind on
toodud juurelisatud tabelis nr. 2.

V. Kaldakindlustusté6de labiviimise organi-
seerimine. Esimese jidirjekorra kaldakindlus-
tustbdde organiseerimise ja &rajaotamise kisi-
muse harutamiseks peeti dra Veeteede Valitsu-
ses noupidamine 12. detsembril 1928. a., kus
otsustati esimesed jarjekorras l&bi viia kalda-
kindlustamist Omedus, Ninakilas, Suureks Kolk-
jaS|, Piirisaarel, Sartovas, Budovitsis, Litovezis
ja Zimni-Borokis. Peale s'elle otsustati esinie-
ses jidrjeki'rras kindlustada 0hendusteed, siis
iilhiskondilkna hooned ja I6puks eramajad ja
-omandnsed-

Kaldakindlustustédde kava labiviimine pan-
di Veeteede Valitsuse ja Maavalitsuste peale,
nii et Maavalitsuste kanda j.di eelarvete koklp-
seadmine, kumnikute palkamine, materjalide
ettevalmistus ja td66de rahaga varustamine,
s. 0. tbeline todde labiviimine, kuna Veeteede
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nii et Tai-tu ja Peteeri
tuli vas-

ilarvas ja KuritSekis,
maavalitsustele méadratud summasid
tavalt kanpida.

VII. 1929. c. tédde organiseerimine.
peale krediidi mé&aramist 6, jaanuaril 1929. a.
sditis Veeteede Valitsuse tédde juhataja Uhes
maavalitsuse esindajatega labi k&ik punktid,
missugustes' on ette n&htud kaldakindlustused
1929. a. ja tegi ll6pulikult kindlaks nende ni-
mestiku, nendes ehitatavate kaldakindlustuste
ulatuse ja ehituste tltbi. Tartu maavalitsuse
piirkonnas olid: Omedu, Ninakiila, Kasepaa ja
Piirisaar. Petseri piirkonnas: Budovitsi, Zim-
ny Borok, Pesok, Litowez ja VidovitS§i. Nagu
ulal tdhendatud, lisati hiljem siia juurde veel
Vasknarva ja KuritSek Virumaal. Maavalitsus-
te poolt kutsuti ametisse kiimnikud, missugus-
tele tehti Ulesandeks alata materjali muretse-
mist. Uhe voi teise tiibi tarvitamise otstarbe-
kohasust ei saadud kindlaks teha enne kevade
tulekut, sest, et Uhest kiljest on kallaste iseloom
talvel jaa 'ja lume katte all teistsugune, kui ta
oleks suvel, isedranis 1928/29. a. lume ja jaé-
killasel talvel, ja teisest kiljest Ghe vdi teise
tulbi tarvitamine oleneb samuti vastava mater-
jali ro”hlkusest kohapeal ja selle ettevallmistamise
vBim'alus'ost.

Nii selgitati kdik ulaltdhendatud elemendid
alles kevade tulekuga ja tulemused on kokku
vOetud tabelis nr. 3. Modnesugused lisa kulud
kaetakse materjali ettevalmistamise kulude kok-
kuhoiust.

Tabel nr. 3.

VIII.
tutbid. Komisjoni poolt vastuvéetud ja ulalkir-
jeldatud kaldakindlustuste tlupe tuli natukene
muuta. Nendest tiipe A ja E on Peipsi jar-
vel peaaegu vdimata tarvitada jidarve Kkallaste
mittevastavuse jpdrast nendele tuupidele. Joo-
nestusel ndidatud kalda kallakud on umhes 1 :2
kuna looduses omavad Peipsi kaldad joonestu-
sel ndidatud veepinna kdikumise piirides kalla-

Kohe

Joon. 5. Mehikoorrna.

kuse mitte rohkem kui 1 :10—1 :50. Niisu-
guse kallakuse juures' tduseb kindlustuse laius
niivord suureks, et sarnast tui*pi kindlustused
lahevad 5—25 korda kallimalks maksma, kui
eelai-ves ette n&htud. Kindlustuse titip F on
liiga ndilk. Sarnast tutpi kindlustusi tehti juba
varemalt ja k&ik need on tdiesti lagunenuid,
nagu vdib naha juurdelisatud péevapiltidest.
Tuup C on liiga kallis — 59,72 krooni j. m. ja
selle tdttu saab seda vaevalt tarvitada Peipsi
jarvel. Kdige rohkem' tarvitamist mitmesu-
guste kalda tulpide juuires leiavad kindlustuste
tulibid B ja D. Tuup B niisugusel kujul, nagu
ta on koanisjoni poolt ette pandud, pole otstar-
bekohane, isedranis kdrge vee seisu ja lameda
kalda juures, missugusel juhusel on alumise
prisma taha v@imata puistet teha tagatisega,
et ta ei vajuks ja ei saaks alt uhutud. Puiste
vajumisel laguneb tingimata tlemine prisma.
Sellepérast on ette pandud muuta tatip B kujul
(joon. nr. 2), missuguses' need vead kdrvalda-
tud. See tulp koosneb ainult Ghest prismast
kéngusega 1 m, missuguse ette on asetatud Ki-
videga koormatud haopadi. Kindilustuse alus

1929. a. tarvitatud kaldakindlustuste

Joon. 6. Piirisaar.

121 -



puu abil ankruga. Tagumise rea vaiade arv on
kéarbitud kuni liihe ankruvaiani iga kahe j. m
kindlustuse kohta. Kindlustuse aluse altuhtumi-
se &rahoidmiseks on kindlustuse ette asetatud
kividega koormatud haopadi. Kindlustuse alus
on tdstetud kuni + 31,00 m dlle Kroonilinna
nulli ja vaiade pikkus lihendatud kuni 3,0 m.
Vaiade vahele on pandud hagu.

Tulp F (muudetud) sarnasel kujul leidis
tarvitamist mitmesugustes punktides, kus pol-
nud vBimalust juurde vedada killalt palju kiva.

Téahendati kaht titpi B (muudetud) ja F
(muud.) tarvitati kd&ikides punktides, kus on
ette ndhtud kaldakindlustamised, vélja ai“vatud
Vasknarva ja KuritSek, kus on tarvitusele vde-
tud tudip D ilma muudatusteta. Siin on see
tilp lubatud sellepdrast, et Peipsi jarve vee-

Joon. 7. Tadp ,,F muud. pinna alandamise kava jarele on ette néhtud

on tbstetud 0,5 m vdrra, kuid nagu joonestu-
sest ndha (punktiir), on v8imalik haopadja alt-
uhtumine itoa selleta, et kiviprisma saaks selle
juures liikuda.

Juhusel, kui on vajadus kindlustust veeligi
tosta, siis VOib 6hitada veel teine prisma, mis-
sugune on joonestusel punktiiriga &ra margi>
tud. Uldse vdib muudetud tiiiip B kohta (telda,
et ta on kdige soovitavam, oma vastupidavuse ja
ehitamise lihtsuse poolest. Kuid see tilip nduab
palju kiva ja sellepérast pole igal pool labi vii-
dav.

Nende punktide jaoks, kus kiva vahe, on
kdige kdlbulikum tiup F. Kuid komisjoni
poolt ettepandud kujul on sel tiibil see puudus,
et Oksikud vaiad pole omavahel seotud, mille
tagajiarjel painduvad mdjuvate joudude all ja
kindilustus laguneb. Sellepdrast muudeti see
tilp meie poolt nii, et vaiad on omavahel seo-
tud pikuti-puuga ja iga kahe meetri tagant pdik-

Joon. 9. Kasejma.

suureulatuslised reguleerimistédd j-a kindlustu-
sed ning sellepédrast on siin ehitataval kalda-
kindlustusel ajutine t&dhtsus (3—4 aastat).
Samad tdidbid B (muudetud) ja F (muud.)
on ette ndhtud tarvitada ka edé&sipidi Peipsi ja
Pihkva jarvede kaldakindlustused, kusjuures
on ette ndhtud vaiade vahelise hao mé&danemise
puhul seda asendada kividega, nii et tiip F
(muud.) muutub tulevikus tiip B (muud.).
IX. 1929. aasta todde kaik. Veeteede Valit-
suse toéddejuhataja poolt Uhes Maavalitsuste
esindajatega ettevdetud t60de organiseerimised
olid vdga tagajarjerikkad. Jarve jiddkattest va-
banemise ajaks oli enamus materjalist juba ette
valmistatud ja toddega algust tehtud. Vaata-
mata sellele, et kiimnikutel ei olnud hidrotehni-
list ettevalmistust, edenesid tééd vaga jéudsasti.
6—10. augustini s. a. sai Veeteede Valitsuse
Joon. 8. Pesale killa. Vaade uhutud kaldast ja valmis direktori p00|t teostatud toode u|evaatu5, kus
tehtud kindlustusest, tdigj ,,B*. juures selgus jargmine téode seisukord.
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Tabel nr. 4

Punktide Tehtud Kindlus-
'g'N  nimetus. ulXs.
1. Kuritsek 70 100 D
2. Vasknarva 245 100 D
S.  Omedu 389 100 F muudetud.
4. Ninakila 444 100 E
5. Kasepaa 400 65 F
0. Piirisaar 500 60 F
7. Budovitsi 375 60 F
8.  Zimni Borok 59 100 F
9. Pesok 87,5 100 B
10. Litowez 131 191 100 B
60 F
11.  Vidovitsi 82 100 F

Jo&n. 10. Pedaspcia.
Kokku; 28425

. ) tamiseks kaldakindlustamise asemele. Niisu-
Tehtud 100 ulatus Uletas varem ettenahtud  gyne kiisimuse lahendamine vastas elanikkude
(2550 m v. tabel nr. 3.) 15%-es’. Juurdelisatud  goqyile sest nende poolt sai omal ajal ka vastav
paevapiltidelt nr.nr. 5—14 on nadha juba vai- palve sisse antud. Ninakila taga on vélja pla-
neeritud 30 krunti ja praegu on nende peal uute

majade ehitamine tdies hoos.

XI. Moned toéode l&biviimisel tekkinud ras-
kused. 1929. a. téode kava l&biviimisel tekki-
sid mdned raskused, nendest peaasjalikult Siin-
nitas raskusi tarvisminevas rohfeuses ehitusma-
terjali muretsemine, samuti selle leidmine eelar-
ves' ettendhtud hinnaga. Pea-niaterjaliks on
kivi, mida mdnes raioonis pole ligidal saada ja
seda tuleb kaugemalt, kimnete kilomeetrite kau-
guselt juurde vedada. Teistes kohtades on Kivi
kiilluses, kuid maa sees, ja talvel, siis kui said
toode jaoks maéaaratud krediidid, oli selle Kivi
kéattesaamine juba v@imata. Sellepdrast peab
krediiti maarama kivide muretsemdseks juba
suvel Uks aasta enne todde algust. -Siis voib

) kivi juba varakult maa seest valja t6sta ja tal-
Joon. 11 Varnja. ve jooksul tddkohale juurde vedada. Samuti
tekkisid raskused ka hagude ja metsamaterjali
missaanuid, kui ka ehitusel olevaid kaldakind-
lustusi.
X. Osa Ninakila elanikkude umberpaiguta-
mine. Ninakula kalda llevaatamisel jaanuari-
kuus s. a. Veeteede Valitsuse toddejuhataja
poolt Ghes Tartu maavalitsuse esindajaga, tu-
lid mélemad selgusele, et kalda p6hjapoolse osa
kindlustamine pole otstarbekohane ja tuleb ela-
nikke Umber paigutada teise koha peale. Siin
asusid elamud madalal ja kitsal liivasel dudnil
ja otse majade taga algab madal soo (v. joon.
nr. 3.). Nii olid majad niivérd Umbritsetud
veest, et pole tBesti kuskile astuda. Mdned ma-
jad olid vee r6humise t8ttu tadiesti lagunenud.
Kalda pikkus umbes 750 m ja kui arvata kesk-
miselt & 25 kr. j. m., siis tuleks terve kaldakind-
histus maksma 18.750 krooni. Pdrast Teede-
ministrile ettekandmist sellest asjaolust, otsus- Joon. 12. Pesok kila. Vaade titp ,B muud.” jarele
tati maadrata 15.000 Kr. elanikude (iniberpaigu- valmistehtud kalda kindlustusest.
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Joon. 13, Ninakila, Kaldavaade vanade kindlustustega.

muretsemisel. Viimased said metsade valitse-
jate poolt vélja antud nii kaugel t66 kohtadest,
et hagu l&dheks maksma kuni 250 senti kant
meeter, kuna eelarves oli ettendhtud 50 senti,
s. 0. ainult vahe odavam kivist (360 senti k. m.
midnes kohas). Kui materjali ettevalmistami-
sega mitte nii kiirustada nagu mineval talvel,
s'ils vBiks vBib olla parem metsade valitsejatega
kokku rdaékida ja niiviisi osaliselt ka kdrvaldada
seda takistust, kuid ka selle jaoks peab juba
krediit varem méératud oiema.

XI11. ,1930. aasta toode kava.
tavate kaldakindlustustodde, samuti ka nende
punktide, kus on kaldakindlustused ette nahtud,
kuid té6dega algust veel mitte tehtud, Ulevaa-
tuse pdhjal sai vdimlikuks juba praegu 1930.
aasta to0de kava kokkuseadmine, eeldades et
maakonnas on tarvis pikendada kaldakindlus-
tust Piirisaarel kuni 1000 m, sest Piirisaare
krediiti saab nende jaoks umbes sama palju
nagu mineval aastal, s. 0. 90.000 krooni. Tartu
rand kannatab kdige rohkem lainetuse all, sa-
muti omab Piirisaar vahe elamiseks kdilbulikku
maad, mida tuleb eriti kaitsta. Peale selle on
tarvis veel jatkata kaidakindlustust Kasepéal,
kuni 800 m ja teha algust t66dega Pedaspéaal
ja Varnjas. Esimeses! kohas 450 m, teises véa-
hemalt 300 j. m ja Ulldse 2550 j. m.

Petseri maakonnas on tarvis pikendada
kindlustust BudovitSis 300 j. m., LitoweZis 100

Juba teosta*

j. m., Pesokis 80 j. m. ja Vidovitsis 270 j. m. ja
uldse siin 750 j. m. ja kogu rannas 3300 j. m.
Véga téhtis on kaldakindlustamine V. Drislivi-
kus, kuid et seal ainult 5 majapidamist, siis
juba 1928. a. sai seal kainud komisjoni poolt
Ules tdstetud kiisimus, et oleks kasulikum dmber
paigutada elanikke teise kohta. Drisliviku ela-
nikkudel pole ndhtavasti ka midagi selle vastu
ja niisugune kusimuse lahendamine paistab
meile kdige otstarbekohasem olevat.

1930. a. toode kava vBib kokku vdtta allja
nevasse tabelisse:

Punktide [findlus-— 1j.m. ~ Kogu

nimetused ttlLJ;Zej_UIr?q- Tudp rjlind hl?rd
1. Kasepaa 800 F muud 25,00 20.000.—
9  Ppiirisaar 1000 F 2500  25.000.—
3. Pedaspadd 450 F 25,00 11.250.—
4. Varnja 300 B 28,76 8.628.—
5. Budovitsi 300 F ™M 25,00 7.500.—
6. Pesok 80 B @ 28,76 2.300.80
7. Litovez 100 B 28,76 2.876.—
8. Vidovitsi 270 F 25,00 6.750.—
Kokku: 3300 — — 84.304.80

Peab veel kord rdhutama, et kava dige l&bi-
viimine on v@imalik ainult siis, kui krediit saab
madratud juba varakult ja mitte 1930/31. a.
eelarvega.

Joon. li. Vidovitsi kiila. Vaade kindlustatud kalda
kdrval asuvast uhutud mitte kindhistatud kaldast.

Harjapea kollektori kava.

Teedeinsener A. Vellner.

Kollektori trasseerimisel on labi téotatud
mitu varianti nii hidrauliliselt kui ka ehitus-
hinna suhtes. Allpool Narva mnt. on v8imalik
kollektorit viia kolme peasihti médéda — Pet-
rooleumi tan. kohal Kadrioru randa, Uue-Hol-

landi tdn. modda ule podorsilla Ladnemuuli juur-

de lahtisse merde ja ule Sadama tehaste terri-
tooriumi Kalaranda, kusjuures majandusveed
Laaniemuuli juurde juhitakse. Kaaluti nii la-
hus — kui uhisvoolse kollektori vdimalust, ar-
vestades lahusvoolse slisteemi juures tarviduse-

rg-



ga majanduKvett S. Batarei tdn. kohal tle pum-
bata Kopli lahe suunas.

Ldpuliku trasse jidrele vdtab kollektor alguse
V. Juhkentali tdn. (pik. 0 + 81), laheb Veski
tdn. modda kuni pik. 2 + 40,5, kus Polgu tén.
ristleb, ja tuleb Héarjapeaj. sdngi mddda Klaa-
singi tan. pik. 3 + 17 valjia; siit laheb Klaasingi
tdn. moodda, riivab Johansoni vabriku krunti ja
laheb Maakri tdn. moddda kuni Paasukese tén.
nurgani, kust pik. 6 + 61,4 Harjapeaj. sangi
pddrab ja viimast médda kuni S. Tartu maant.
valja tuleb. Siin ristleb pik. 7 + 91 S. Tartu
maant. ja podrab Sube tdn. Edasi ldheb Gon-
siori tdn. mooda, ldigates! pik. 10 ja 11 era-
krunte, Ulemjde tan. ja viimatSit méoda Narva
maant. pik. 11 + 48,5. Erakruntidel V. Gonsio-
ri tan. kohal tuleb kuure lammutada ja Ulem-
joe tdn. Narva maant. védlja miames tuleb laien-
dada, tarvilisi hoonete lammutiisi ette vottes.
Selle tén. laiendamine on ka linna planeerimise
kavas ette ndhtud. Narva maant. l&heb kollek-
tor SUmoni tan. Ule Siimomi platsi kuni’ pik.
18 + 53, kust kollektor Sadama tehaste prome-
naadile pédrab. Sedia viimast mddda viib kol-
lektor kuni V. Sadama t&n. pik. 21 + 45. Siin
risteldes V. Sadama tan. laheb kollektor Eesti
Laeva Uhisuse krundile, kust pik. 22 + 52 sa-
dama raudteede alt 1abi minnes Kalarannas pik.
23 + 49 IBpeb.

Majandusvete kollektor pk. 22 + 52 pdérab
pikuti raudteid ja pikuti mereranda ja suubub
pik. 27 merde, kuis merep6hja lastud raudtoru-
dega pik. 28 + 36 1dpeb.

Kogu trasse ulatusel las*ub kollektor liivases
poliiveega kiillastatud krundis. SOmeramat lii-
va vOib markida Maakri tdn.; tihedat liiva Sii-
moni tan. dlemiistes kihtides, kuna Sadama te-
haste alumistes, umbes 3,0 m sugavuses', Usna
pehme liiv ette tuleb, milles sond kerge vaju-
tamise all sisse vajub. Pd&hiveepind asub maa-
pinnast keskmiselt 1,0—1,5 m siigavusel, tous-
tes kuni 0,5 m siigavuseni UlemjOe tin. ja Sii-
moni platsi kohal Harjapeaj. laheduses.

POhivete koosseis linna veeviargi keemiku
poolt tehtud analtuiside pdhjal on jargmine:

P6hivee proovid vdetud:

| — Paasukese tan. Umbruses
Il — Sube " "
11— Ulemjde N N
IV — Siimoni ” "
V  —eSadama teh. hoovist.

Kdik proovid olid esiotsa lehelised, seistes
muutusid | ja Il proov pdeva péarast hapuks.

Kdige mustem proov oli nr. I
(I | I T v Vv

Kloor (C 1) i 337,5 40 247 62 24

Salpeeterhape (HNOs) . jaljed 0 olemas rohkem Kkui
jaljed.

Vaavelhape (H2SOa4) 5275 madaé&dramata.

Kuumutamise jaanus 2522

Paasukese tan. piirkionnas ettetulev s*ulfaa-
tiderikas pohivesi laseb end seletada, kas koha-
liku ruvetusega vOi seisva pdhiveekoguga, kusit
proov vdetud. Siin kohal tuleks tdiendavaid
analiiise toime panna. Samuti tuleks Sadama
tehaste territooriumile selles suhtes tdhelpanu
podrata.

Kollektori pikkprofiili projekteerimisel on
védlja mindud soovist eestkétt neid uputusi kor-
valdada, mis praeguse Héarjapea seisukorra juu-
res harilik ndhtus valingvihmade ajal. Pikkpro-
fiili projekteerimisel on sellep. vélja miindud
pohimdttest, et arvestus-valingvihma juui’es
veepind kollektoris mitte kérgemale ei tduseks,
kui praegune Hérjapeajde harilik veepind.

Sellest tingimusest on korda ldinud kogu ula-
tusel kinni pidada. Teiseks lahtekohaks on pro-
jekteerimisel voetud, et kollektor peaks véhe-
malt 1,5 m sltgavusel maapinnast asuma, mis
tingitud maapinna l&bikilmé&misest sielle suga-
vuseni, Sellest tingimusest ei ole ldinud korda
kinni pidada Siimoni tdn., eriti Siimoni plat-
sil ja Ulemj. tén.

Muul ulatusel kdigub kollektori harja siiga-
wui3 1,5 m Umber. Sarnastel kohtadel, kus kol-
lektoi- kérgemal, kui 1,5 m maapinnast asub, on
ette ndhtud kollektori iséleerimine ruberoidiga,
et takistada vee juurdepéddsu kollektori betoo-n-
massile, mis ldbikiImamisel v6iks praguneda ja
16ppude 18puks kéduneda.

Kollektorile on antud lang aiigusest 199 m
ulatusel 0,0045, edasi 173 m ulatusel 0,0038, siis'
jargneb kaks 5 m pikkust kaskaadil, kus kum-
maski & 1,10 m kukkumist ja mis 114 m pik-
kuse 0,002 langulise osaga eraldatud, edasi
jargneb 316 m ulatus' languga 0,0022, siis 352
m ulatus languga 0,002 kuni Narvamnt. Narva
maant. peale algab 200 m ulatus languga 0,0027
ja siit peale kuni Kalaranda lang 0,00066.

Kollektor kukub V. Juhkentaalis 55 m kuni
— 1,15 m restidekaevu juures. Majandusvete
kollektori p6hi asub — 0,95 m kd&rgusel, kus
juures kollektor languga = 0 on asetatud, mul-
latb6de vdhendamise otstarbel.

Harjapea kollektor on projekteeritud (dhis-
voolse kollektorina S. Juhkentaalist kuni resti-
dekaevuni, sealt edasi on tarvitatud lahusvoolne
Ststeem, kus juures L&&ne muuli juurde merde
juhitakse kuni kolmekordse lahjenduseni ma-
jandusyeed ja Kalarannas merde — vihmaveed.
Profiili labilaskevfime madramisel on tarvita-
tud lihendatud Kutter’i valemit voolukiiruse
jaoks

Kollektori arvestuse resultaadid on paiguta-
tud allapoole tabelisse.
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Kdigis kollektori osadeis on kuival aja,l kul-
laldane vee siligavus, et ujuvate asjade kuhju-
mi,slt takistada, samuti on voolukiirused killal-
dased, et ka raskeid uhtaineid edasi kanda.

Kollektori alumine osa Kalarannast kuni
Narva maant. asub merevee paisutuse all. Mida
suurem paisutus, seda vaiksem voolukiijruis kui-
val ajal. Vooilukiiruis halvemal juhtumistel, kui
profiil kuni harjani kuival ajal taidetud, osu-
tub : 0,560 ms/sek.: 40 = 0,14 m/sek.; ka stl
kori-al on veel kiirus samane, mille juures muda
ei seti.

Voolukiirus majandusvete torus—restide kae-
vust L&ane muulini kuival ajal: 0,560:1,149 d-
- 0,560:1,149X1,12 - 0,560:1,80= 0,31 m/sek.

Voolukiirus'.samas torus kolmekordse majan-
dusvete lahjendamise korral: 3 X 0,560: 1,80 =
—0,93 m/sek.

Voolukiirus raudtorus 1,0 m l&bim&dduga —
kuival ajal, kui mdélemad torud tédtavad:
0,560 T X 1,0

: kolmekordse

: 0,36 m/sek,;
2 4

lahjenduse korral: 0,36 X 3 = 1,08 m/sek.
Nagu kollektori hudraulilisest arvestustabe-

list ndha, on kollektori I8ige pik. 0 + 81 kuni
pik. 4 + 53 tagavaraga madéaratud.

Oli Sioov nimelt vdimalikult vdhemat arvu
munaproofiili tulpe tarvitada.

Munaproofiil 120/8° oleks rahuldanud esi-
mest kollektori osa kuni pik. 2 + 8», kuid oleks
osutunud puudulikuks j.argmise osa jaoks. Sel-
lepdrast, valides (hise munaprofiili kahe esi™
mese osa jaoks', vdeti see profiil tagavaraga.

Raiskveekollektorite ekspluatatsioonis kuu-
luvad keraamiktorud ja klinkermudlritus pare-
mate ehituistilpide hulka. Kuid nende ehituste
kallidus o)n sundinud ehitajaid tahelpanu pdora-
ma teiste odavamate ehitusmaterjalide peale.

Tallinna oludes vd@ivad jarg-mised ehitusma-
terjalid kalumisele tulla: 1) paekivi-mudri-
tu;s, 2) betoon, 3) miidritus hésti pdletatud ha-
riliku médtudega telliskividest (klinker).

Nende materjalide valikul kollektori ehita-
miseks on m&dduandev: 1) hind ja 2) materja-
lide omadus.

Paekivi on Tallinna loomulik ehitusmater-
jal; 1 ms muadritust tsementlahul 1 :3 tuleb
maksma umbes 1800 s. Telliskivi midritus tste-
mentlahuil maksab umbes 3800 s. 1 m~.

Kruusabetoon (Ulemiste liivast, samast mia-
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pikkp™Nofiil.

terjallst, millest Tallinna filterveevark ehita-
tud) 1: 6 maksab umJbes 2100 s. 1 ms, betoon
paekiviprigil 1:2:4 — umbes' 2200 s. 1 ms ja
betoon graniidiprigil 1:2:4 — umbes 3600 s.
1 m3.

Paekivi-muidritus o-leks nende hindade jarele
kBige odavam, jargmisena esineb kruusabetoon.
Kuna aga kollektor paekiivi-mudurituBest tugeva-
malt puht jkonstruktiivsetel p6hjustel dimensio-
iieerida tuleb, kui betoon-midritusL siis jaab
hinna poolest kdige odavamaks materjaliks ik-
kagi kruusabetoon. Betooni kasuks rdagib ka
see asjaolu, et sellest materjalist on vOimadik
osa kollektorit lulidest valmistada, kuna pae-
kivist kogu ulatuis'el kollektor ehitusaugus muu-
rida tuleb.

Betooni kahjuks, mis portlandtsememdil val-
mistatud ja mis vaba lupja sisaldab, kBneleb as-
jaolu, et tema peale havitavalt raiskveed ja p6-
hiveed mo6juda vdivad. Kuid see asjaolu kdne-
leb samuti paekivi miurituse kahjuks. Betooni
kastiks koneleb Tallinna kanaliisatsiooni prak-
sis, kus betooni uulitsatoruistiku jaoks tarvita-
takse. Torustik on hé&sti alal hoidunuid, peale
Polits'ei aia, kus torud turbamullas lasuvad.

Uhe suurema viimasel ajal betoonist ehita-
tud Uhisvoolse raiskveekollektori peale, mis
Paihrimaal, Dudsburgi juures ehitatud, v@ib té&-
helepanu juhtida.

Héarjapea raiskvesi on héasti lahjendatud nii
filtratsiooni vetega, mis ulalpoolt S. Juhkientali
tédn. juure voolavad, kui ka eelpuhastaJtud vab-
riku vetega. Sulfaatide jsiisaldavu's Hérjapea
raisikvees ei ulata mitmel ajal ja kohal vdetud
proovide jarele #IOO°0o- Pd&hivees Tornimae
uul. piirkonnas t6useb sulfaatide hulk i/20%-
Kuigi sulfaatide hulk vordlemisi véike ja auto-
riteetsete arvamiste jarele (Kleinlogel, Zitgke-
vit§) i/io% kontsentratsioon betoonile héda-
ohutuks osutub, kuid teiselt poolt (prof. Knut)
tdhendatakfRie, et igasugune sulfaatide sisalda-
vus pikapeale betooni peale mdjub. Tuleb sil-
mais pidada, et ka leheline vesi betoonile mdjub,
samuti ka humiinhaped. Tdiesti hddaohuta sul-
faate sisaldava vee mdjul on sarnased tsemen-
did, kus vaba lubi ja savimiuld puudub. Viima-
se tdttn stilfaatide md&jul tekib hiddaohtlik tse-

mentbatsillus, mi& betoanmudritust hdavitada
vBib. Sarnane savimulla vaba tsement (Erzze-
ment) erineb harilikust poi-tlandtsiemiondist sel-
lega, et temas savimuld .raua-oksiilidiga asieta-
tud.

Hasti mojuvad betooni peale sarnased juure-
lisandused, mis vaba lupja sisaldavad, nagu si-
likaat-trass. Trassi juurdelisandus kdrvaldab
gipsi tekkimise vdimaluse ja suurendab betooni
tihedust. Vee m6jule paneb aga hdsti vastu
tihe betoon ; esiteks, betooni tihedus tduseb selle
jarele, mida rasvasem tema on, ja juurdeldsan-
duste arvel, kas graniittoilmu v6i trassi ndol;
viimane on parem selles mottes, et ta Uhtlasi
ka keemiliselt tsem'endi koosseisu muudab. Pa-
remaks patenteeritud abinduks betooni tihenda-
mise mottes ja tema kaitseks veereaiktsiooni
vastu arvatakse asjatundjate jérele (Franzius,
Grundbau, 1927.) olema Sika (Fabrik von Kas-
per Winkler, in Durmersheim bei Karlsruhe).
Selle aine koosseis on teadmata. Teda lisiatalise
10—20 liitr. (kuni 42 kg) 1 m» betooni massile
juurde. Kleinlogel (1925.) on Sika vastu omis'
avaldustes tagasihoidlik, kuna Franzius (1927.)
Sika’t abinduks tunnistab, mille &bil téitsa tihe-
dat betooni v@imalik valmistada, kus juures be-
tooni tugevus ei kannata, nagu mone teise juur-

delisanduse korral, vaid veel tduseb. Sveitsi
riigiraudtee valitsus tarvitab Sikat raudtee
tunnelite tihendamiseks veefiltratsiooni vastu.

Franzius arvab, et Sikabetoon graniitkatet vdib
hea eduga asetada.

M-diardeabindudest a,rvatakse paremaks iner-
tool, mida véarske betooni peale kantakse, Kkus!
ta mitte ainult kaitsekorrana ei esine, vaid ta
tungib ka betoonimassi teatud paksuses, mida
ta 1&bi imbutab ja tihendab.

Saksamaa ,Landesanstalt fir Wasser-Gas-
und Boden-Hygienie“, meie jarelparimise peale
arvab, et betoon ineritooliga kaetud®, sarnastes
pOhiveeoludesi, nagu Tornimée uul. piirkonnas!,
mujal vaga haid tagajargi on annud.

Ka eelpool nimetatud' ,,Ruhrverband’i“ poolt
ehitatud betoonkollektor on seest inertooliga
kaetud. Meil on inertooli betooni kaitseks tar-
vitatud Balti puuvilla vabrikus.

(Jéargneb.)
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Tehnika teateid.

""'nrUED' PEATUSKOHAD.

Raudteevalitsuse poolt on avatud mitn”ed uued pea-
tuskohad ja nimelt:

Ikla pooljaam Riisselja—Orajée—Ikla liinil. Ikla
on nimetatud harutee I6pupunkt ja asub umbes \2 km
Heinaste (Ainazi) raudteejaamast, Lati Walmiera—
Ainazi kitsaroopalise I6ppjaamast.

Moisaklila—Viljandi teeosal avatakse peatuskoht
,Oisunidisa“ (Loodi ja Oisu jaamade vahel) reisijate
peale- ja mahaminemiseks.

Ligemal ajal saab ,,Saku Olletehase A./S.* poolt
,»Kividli“ peatuskohal Tapa—Narva liinil uus jaama-
hoone ehitatud.

RONGIDE KIIRUSE TOSTMINE LATIMAAL.

Lati raudteede peavalitsus kavatseb alates tuleva-
sest sOiduplaaniaastast (15. mai 1930. a.) rongide Kii-
rust marksa tdsta. Rahvusvahelis-talitsusega liinidel,
nagu Riia—Valk—(Tallinn), Riia—Meitene— (Kaunas
ja Berlin), Riia—Daugavpils—Zemgale— (Warszaiva)
ja Riga—Indra— (Moskva), saab otselhenduste rongide
tehniline Kiirus tdstetud 80 km peale tunnis, samuti kao-
vad peatused kdigis vahejaamades, peale linna- ja pii-
rijaamade, ara.

Vastav teadaanne saab sellest Varssavis arapee-
taval s6iduplaani konverentsil tehtud.

UuUS REISIJAAM SAKSAMAAL.

19. septembril 1929. a. avati Uldiseks liikumiseks
Konigsbergi uus pearaudteejaam lda-Preisimaal.

Uus jaamahoone on tks moodsaim ja suurim Sak-
samaal, tema ehitamine nQudiis ligi 10 aastat aega.

VEDURITE ARV SAKSA RIIGIRAUDTEEDEL.

Saksa Riigiraudteede Seltsi andmete jarele tdusis
vedurite arv Saksa riigiraudteedel 30. juunil 1929. aas-
tal 25.458 peale, sellest arvust oli auruvedureid —
23.983, plahvatusmootoriga vedureid — 2, elektri vedu-
reid — 368, elektri mootorvaguneid — 848 ja teisi moo-
torvaguneid — 257 tikki. Auruveduritest oli 18.839
tukki sdidukdlbulikud, kuna 5144 vedurit parandusel
viibisid.

SUURIM RAUDTEEONNETUS SAKSAMAAL.

25. augustil jooksiis ettevaatamatu sdidu tdttu tee
partundUiSe kohal Paris—Ber*lin—Warszawa Kkiirrong
D 24 Buiri jaama juures (liinil Aachen—Kaodln) roo-
bastest védlja. Raskesti vigastada said selle juures ve-
dur ja 7 klassvagunit. Onnetuse juures said 13 reisi-
jat surma ja 18 raskesti vigastada.

KAEBUSERAAMATUD POOLA RAUDTEEJAA-
MADES.

»Monitor Polskis* on 6. juulil s. a. ilmunud Poola
teedeministri maéarus, mille po6hjal koigis poola riigi-

raudtee ja eraraudtee jaamades erilised kaebuseraa-
matud sisse seatakse, millesse reisijad vdivad oma kae-
busi sisse kanda. Kaebus peab vastava raudteedirekt-
siooni poolt teatud tadhtaja jooksul Iabi vaadatama, mis
vdimaldab, et kaebajale otsusest 30 paeva jooksul, kae-
buse sissekandmise pédevast arvates, teatatakse.

E. 1 U. KROONIKA.

Majandusministeeriumi
dab jargmise

Kaubanduse osakond saa-
informatsiooni E. I. U-le teadmiseks:

MAJANDUSLISED TEATED MOSKVAST.

(Majandusministeeriumi informatsioon).

Teatavasti on Noukog:ude valitsus ké&esoleva aasta
jooksul ikka suuremal maéaaral hakanud lepinguid sdl-
mima véljamaa é&ridega ja uksikute eriteadlastega teh-
nilise abiandmise kohta uute vabrikute projekteerimise
ja ehitamise, ratsionalis'eerimise teostamise, Vene inse-
neride valjadpetamise ning uute tddstusalade loomise
juures. Vene todstusse voetakse ka kvalifitseeritud val-
jamaalasi-toolisi, kes seal instruktoritena tegutseks.

Hiljuti on VSNH valja todétanud juhtnédre, kuidas
ja missugustel alustel valjamaa tehnilisi abijoude vdib
todle N.-Venes palgata. Kuna véimalik, et see kisi-
mus Teile huvi palkkuda vd@ib, teatan lUhidalt nende
julitnédride sisu.

Véaljamaa tehniliste jéudude palkamine v8ib sun-
dida ainult lepingute pdhjal, mis N.-Venes s6lmitud
peavad saama, v8imalik aga on nendega juba véljamaal
eellepingud teha, erakorraliselt ka lepinguid. Lepingu
kestvus ei tohi olla Ule 5 aasta. Selles maératakse
prooviaeg', mille jooksul N.-Valitsusel digus on uUhekilg-
selt lepingust lahti Gtelda, kui osutub, et eriteadlane
oma Ulesande kdrgusel ei ole. Lepingus peavad eri-
teadlase digused ja kohustused vodimialikult tapselt ara-
tdhendatud olema. Leiduste ning paranduste eest oma
Ulesannete taitmisel saab eriteadlane eritasu kokku-
leppel, leiduste peale aga, mis mitte otse oma kohuste-
taitmisel, vaid ametialal tehtud, on VSNH eesdigus pa-
tendi kasutamisdiguse ostu peale. Tasu saavad eri-
teadlased Vene rahas, Oigusega osa sellest valjamaale
saata.

Eriteadlaste leidmiseks on N.-Vene majandusasu-
tustel Oigus ise kOiks“ugu samme astuda. Valjamaalas-
tel on samuti 0Oigus oma td0jou pakkumistega otse
Vene majandusasutuste poole pddrata, ning juhtumisel,
kui vastav asutus neile teadmata, siis Kdrgema Rahva-
majanduse Noukogu (VSNH) poole, kes tarvilikke kor-
raldusi teeb.

Tuleks juure lisada, et véljamaalaste-eriteadlaste
tootasu Venes on kaunis koérge, ning et kasutatakse
ainult esimesejargu todjéude.

Vastutav ja tegev toimetaja A. VELLNER, Rahukohtu, t. 1., telef. teedem. 77., krt. teedem. 60. — Kaastoime-

taja raudteede alal E. TIMMA, Lihikejalg 4—3., telef. 19-58.

Viljaandja EESTI INSENERIDE UHING.

.7 limmo-rmann’l Irdliilitdti 1dllinnds, Lihilie jalp 4.









