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ABSTRAKT

T66 teemaks on ,,Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamée sadamate sadamatasude vordlus®.
Sadamad ja sadamatega seonduv on Eesti majandusele oluline ja aktuaalne teema. Sadamaid
vorreldakse peamiselt kaubamahtude poolest, kuid on veel palju vaatenurki, millest 1dhtuvalt
sadamaid vorrelda.

Sadamatasud hakkasid levima juba sajandeid tagasi, mil kasutati neid sadamarajatiste
kulude katmiseks. Ténasel pdeval kasutavad erasadamad sadamatasusid peamiselt taristu
korrashoiuks ja ehitamiseks. Sadamatasude ametlik ja tihtne liigitus puudub.

Tuginedes 01.07.2013 joustunud meresdiduohutuse seadusemuudatusele, mille kdigus
muudeti tuletornitasu ja navigatsioonitasu iihtseks veeteetasuks, on uuritud sadamatasude
muutusi 2013-2015 aastatel. Arvesse on vdetud nii sadamatasud kui ka veetectasu ja
lootsitasu. Samuti tutvustas t00 sadamate {ildandmeid ning aastatel 2013-2015 sadamaid
labinud kaubamahtusid, laevade kiilastusi ja laevade kogumahutavusi. Toos on kasutatud
jargnevate sadamate andmeid: Bekkeri, Kunda, Piarnu, Sillamie. Sadamatasude vordlemiseks
kasutati iildkauba laeva Feed Trondheim.

Antud [0putdd eesmirgiks on selgitada vélja nii sadamatasude kui ka lootsitasu ja
veeteetasu suuruste muutused ning seeldbi luua vordlus sadamate iildises edukuses.

Antud t66 uurimuskiisimusteks on:

. Kas 2013. aastal jdustunud MSOS § 50" veeteetasu on 2015. aasta seisuga

muutnud sadamatasusid?

. Mille poolest erinevad sadamatasud valitud sadamates?

. Kas sadamatasude suurus omab rolli sadama konkurentsivoimes?

Olulisim, mida t66 kidigus selgitada sooviti, oli sadamatasude muutumine ja nende

moju konkurentsivoimele. Kédesoleva t60 autor selgitas vilja, et sadamatasud olid
perioodil 2013-2015 muutumatud, nende hulgas ka veeteetasu ja lootsitasu mis on piisinud
samad. Sadamatasudest ei olene oluliselt erasadamate konkurentsivdoime, selgus et
kaubamahud ja laevade kiilastuste arvud koikusid olenemata muutumatutest sadamatasudest

ebaiihtlaselt. Votmesonad: sadam, sadamatasud,veeteetasu, lootsitasu, kaubamaht



SISSEJUHATUS

Kéesoleva 10putoé teema on ,,Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamde sadamate
sadamatasude vordlus®. Teema valik on tehtud selle atraktiivsuse tottu. Samuti on teema valik
pdhjendatud autori isiklikust huvist ning toetavast seisukohast koigi antud 15put6os kasitletud
sadamate poolt.

Sadamatasud on tasud, mida sadam kiisib laevadelt sadamasse sisenemisel. Tasude
suurus on iga sadama poolt madratud sadamaeeskirjas. Lisaks sadamatasudele kehtivad
sadamasse saabuvatele laecvadele veel lootsitasu ja veeteetasu. Antud t66 eesmérk on vorrelda
aastatel 2013-2015 kehtinud sadamatasusid Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamde sadamates.
Vordluse ajendiks on meresdiduohutuse seaduses (MSOS) § 50* vastu véetud muudatus seni
kehtinud tuletorni- ja navigatsioonitasu muutmine iihtseks veeteetasuks, mis joustus
01.07.2013. Tod0s toodud vordlustes ja arvutustes on kasutatud sadamate poolt koostatud
sadamaeeskirju, mis sisaldavad sadamatasusid. Samuti on sadamatasude juurde arvutatud nii
veeteetasud kui ka lootsitasud. Sadamatasude vordluseks on iildkaupu vedav laev. Samuti on
autor sidunud sadamatasud ka laevade kiilastatavuse ja kaubamahtudega antud ajaperioodil.
Uuritava teema kinnituseks on t00s kajastatud ka sadamate siigavused, kai pikkused,
kaubagrupid ja sadamate lisandviértused.

Antud t66 uurimuskiisimusteks on:

. Kas 2013. aastal jdustunud MSOS § 50" veeteetasu on 2015. aasta seisuga

muutnud sadamatasusid?

. Mille poolest erinevad sadamatasud valitud sadamates?

. Kas sadamatasude suurus omab rolli sadama konkurentsivoimes?

Antud t66 eesmérk on selgitada vilja nii sadamatasude kui ka lootsitasu ja veeteetasu
suuruste muutused ning seeldbi luua vordlus sadamate {tldises edukuses. Autor leiab
16pptulemusena, kas sadamatasud koos lootsi- ja veeteetasuga on muutnud sadamate
kaubamabhte ja kiilastatavust. Samuti loob autor iihtse vordluse kdigi valitud sadamate vahel.

Eesmaérgi saavutamiseks tutvustab autor Bekkeri, Kunda, Pérnu ja Sillamie sadamate

sadamatasusid, samuti koik loetletud sadamaid ka veidi pohjalikumalt. Samuti nditab autor



2013-2015 aastatel sadamaid ldbinud laevade arvu ja toob vélja ka kaubamahud ja sadamate
tildised andmed.

Loputoo iilesehitus:

Esimene peatiikk. Esimeses osas tutvustab autor sadamaid, laevade kiilastuse arve ja
sadamaid kiilastavate laevade kogumahutavusi ning laeva valikut. T66 esimene peatiikk on
tutvustav ja teoreetiline. Kasutatud on sadamaeeskirju ja sadamate kodulehekiilgedel olevat
informatsiooni.

Teine peatiikk. Teises osas tutvustab autor sadamatasusid igas konkreetses sadamas.
Samuti selgitab autor lootsitasusid ja veeteetasu joustumise pohjuse. Autor tutvustab millised
sadamatasude koostisosad on igas sadamas.

Kolmas peatiikk. Kolmandas peatiikis tutvustab autor t66 metoodikat. Autor kirjeldab,
milliste osadena t66 on teostatud. On pohjendatud, kuidas on informatsioon kogutud ning
analiiiis teostatud.

Neljas peatiikk. Neljandas peatiikis analiilisib autor sadamatasusid, sadamate andmeid,
kaide pikkust sadamas, kaide arvu sadamas, stigavust sadamas, kaubagruppe, maa-ala suurust
ja laohoonete suurust. Autor tutvustab tagamaad. Samuti analiiisib autor sadamate
kaubamahte ja nende muutust ning laevade kiilastatavust ja laevade kogumahutavuste
muutusi. Autor teeb kokkuvdtte tehtud intervjuudele. Samuti koostatakse neljandas peatiikis
kokkuvatlik tulemus koikidele analiitisitud teemadele.

Viies peatiikk. Viiendas t60 osas votab autor kokku kogu tutvustatud ja analiiiisitud
info. Autor annab vastused piistitatud uurimuskiisimustele ning pShjendab tulemuse. Samuti
selgitab autor kas t66 eesmérk sai tdidetud .

Autor soovib tinada mitmekiilgse abi eest OU Tallinna Bekkeri sadama
sadamateenuste juhti Janis Kaubi't, sadamakapten Gunnar Kellamov'i ja AS Kunda Nordic
Tsement Sadama direktor Aleksander Nikolajev't, kes suunasid ja aitasid kaasa 10put6o

valmimisel.



1. SADAM

Eestis on sadama ja selle koostisosade juriidilised mdisted kdikide sadamate jaoks,

soltumata neis osutavatest teenustest sidtestatud Sadamaseadusega. Sadam — veesodidukite

sildumiseks kohandatud ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala ning seal

asuvad sadama sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud ehitised. (Sadamaseadus)

Sadam on riikliku transpordiinfrastruktuuri iiks olulisemaid komponente. (Eidast,

2012)

Sadama funktisoonid: (ICS, 2015)

Traditsioonilised: sadam on oluliseks liiliks transpordis. Teiseks pakub sadam
voimalust kaupade ladustamiseks. Kolmandaks on sadamad alternatiivseteks
toostusparkideks.

Transpordi: sadam on koht, kus jaotatakse suured lastid paljudeks vaikesteks.
Toostuslikud : imberlaadimisega kaasnevad kéitlemise kulud. On vaja laevu,
veeteid, kaisid, kanaleid, teid, raudteid, ladustamisala ja t66stuslikkud maad.
Tuleb teha suured investeeringud, mis méadrab pika-ajalises perspektiivis
fiitisilise ja majandusliku jitku valitud piirkonnas.

Uhenduse : kauba jaotuskeskus, geograafilise tihtusega.

Sadama piirkonna valikul 1dhtutakse: (IAPH, 2001)

vee stigavusest

maa-alast

ladustamisest ja kiditlemisviisidest, mis on vajalikud igale lastitiiiibile

tuute suunast

turvalisusest

sisemaa transpordi ligipddsust: maantee-, raudtee-, siseveetranspordi
olemasolust

navigatsioonitingimustest

aluspinnase tingimustest

pinnavormidest



- sotsiaalvaldkonnast

- keskondlikest kaalutlustest

- riiklikutest ja rahvusvahelistest konventsioonides, seadustest ja reeglitest.
(Merendussonastik)

Mereviki kohaselt on sadam veetranspordivahendite viljumis- ja saabumiskoht, mis
hdlmab nii laevade peatumiseks kohandatud veeala (akvatooriumi) kui ka selle juures oleva
maa-ala. Tavaliselt on sadam lainetuse eest kaitstud, et voimaldada seal olevaid laevu lastida
ja lossida ning varustada neid vee, toiduainete, kiituse ja muu vajalikuga. Sadamaid
lilgitatakse otstarbe (sOja-, kauba-, reisi-, kala-, varju-, remondi- ja talvesadam), asukoha
(suudme-, kanali- voi laguuni-, ranna-, saare-, loodete- ja siseveesadam) ja kasutuse eripéra
jargi (16pp-, eel-, transiit-, Kiir- ja reisisadam). Sadam koosneb sadama territooriumist (maa-
alast), sadamabasseinist ja reidist (varjulisest sadamaeelsest alast laevadeankurdamiseks).
Sadamabasseinis on laevade sildumiseks kaid, kaidel ja muulidel kaubalaod, raudteed ja
kraanad ning reidilt sadamasse padsuks muulidevahelised nn viravad; suure tdusu ja modnaga
sadamates on sadamavidravas liiisid. Sadama territooriumil on sadamatalitused
sadamakapteni,  lootsiteenistuse,  tolli- ja  politseiteenistusega,  arstiabihooned,
signalisatsioonitorn, elevaatorid, kiillmhooned, remonditookojad ja kuivdokid. Sadamat
iseloomustavad ldbilaskevoime, kauba- ja reisijatekdive, kaide kogupikkus, basseini siigavus,
toode mehhaniseerituse aste ning tookodade ja ladude olemasolu. Omandisuhete jérgi on riigi-

, munitsipaal- ja erasadamaid. (Mereviki)

1.1 Bekkeri sadam

OU Tallinna Bekkeri Sadam on erakapitalil pdhinev merekaubasadam koikide
kaubagruppide kasitlemiseks. Eelnevalt nimetatud sadam on Bekkeri ja Meeruse
kaksiksadama operaator. OU Tallinna Bekkeri Sadam kasutuses on nii Bekkeri kui ka
Meeruse sadam. Autor mirgib, et edaspidi on t60s kasutatud Bekkeri ja Meeruse sadama
asemele nimetust Bekkeri sadam. Bekkeri sadam asub Tallinnas Kopli lahe idakaldal (lisa 1).
Sadamasse sisenetakse kanali kaudu, mille siigavus on 8,5 meetrit. Sadamal on kokku 15
kaid, millest stigavaim on 8,5 m. Kaide kogupikkus on 1410 meetrit. Kogu territooriumi
moodustavad kinnised laopinnad, mida on 36 473 m? ja avatud laopinnad, mida on 72 000 m?.

Kokku on sadama territoorium 30 hektarit. Olemas on raudteeplatvorm ja kaks raudteeharu



kogupikkusega ca 1,5 km. Bekkeri sadama pikim ja siigavaim kai on 183 meetrit pikk ning
8,5 meetrit sligav.

Sadamas osutatavate pohiteenuste alla kuuluvad: laevade laadimine ja lossimine,
kaupade timberlaadimine eri tiilipi transpordiliikide vahel, kaupade ladustamine nii kinnistel
laopindadel kui ka avatud laoplatsidel. Samuti pakub sadam ka kaubaiilevaatust, kauba
sorteerimise- ja markeerimiseteenust, kauba kaalumist, kauba proovide voOtmist, kauba
timberlaadimist, tolli- ning transporditeenuseid.

Vorreldes teiste Eesti sadamatega on Bekkeril liihim lootsimise aeg.
Asukohapdhilisele eelisele tuginedes on Bekkeri sadamal lisaks maanteevorgustikule ka
raudteeharu, pikkusega 1,5 kilomeetrit, mis asub Bekkeri ja Kopli kaubajaama vahel.

Sadama kaubagruppideks on: graanul, saematerjal, vili, raps, klaas, soja, Killustik,
sool, véetis. (Bekkeri sadam) Aastal 2013 l4bis sadamat 650 436 tonni kaupa, 2014. aastal
661 506 tonni kaupa ning 2015. aastal 953 735 tonni kaupa. Bekkeri sadamat kiilastanud
laevad ja nende suurused kajastuvad tabelis 1.

Tabel 1. Bekkeri sadamat kiilastanud laevade arv ja GT suurused

Aasta Laevade arv Laevade GT suurus kokku
2013 264 546782
2014 250 539103
2015 296 761204

Allikas: Bekkeri sadam, autori koostatud

1.2 Kunda sadam

Kunda sadam on aktiivne regionaalne erakaubasadam Soome lahes, Toolse neeme ja
Ulluneeme vahel paikneva Kunda lahe 1dunarannikul (lisa 1). Sadama pidajaks on AS Kunda
Nordic Tsement. Sadamas on neli kaikohta. Sadamasse sisenemiseks on siivendatud kanal,
mille pikkus on 1,2 meremiili, siigavus 10,5 meetrit ja laius 70 meetrit. Vee siigavus sadama
basseinis on soltuvalt kaist kuni 9,3 meetrit. Sadamas on voimalik t66delda kuni
12 000 - tonnise kandevdimega aluseid, mille maksimaalsed mddtmed on jargmised: pikkus

150 meetrit, laius 30 meetrit ja siivis 8,5 meetrit. Sadama territooriumi alla kuuluvavad kaks




laohoonet, milles 12 000 m? laopinda, vedelkeemia terminalis 52 000 m* , samuti mahutipark
ja kovakattega lahtised laoplatsid. Kokku on sadama maa-ala pindala 13,6 hektarit. Kunda
sadamal on 4 kaid, kogupikkusega 344 meetrit.

Sadamas pakutavateks teenusteks on kaupade laadimisteenused, ladustamisteenused,
kaitlemisteenused. Samuti kasutab sadama pidaja AS Kunda Nordic Tsement sadamat oma
tehase toodangu eksportimiseks ning tsemendi tootmiseks vajaliku kipsi ja tahkekiituse
importimiseks.

Sadamas kidideldavateks kaupadeks on paberipuu, hakkepuit, saepurugraanul, turvas,
agrokaubad ning impordiartiklid killustik ja saepalk. (Kunda sadam) Kaubamahud sadamas
aastal 2013 olid 1 719 592 tonni , aastal 2014 - 1 604 705 tonni ning aastal 2015 - 1 419 105
tonni. Kunda sadamat kiilastanud laevade arv ja nende kogumahutavused aastatel 2013-2015
on toodud tabelis 2.

Sadama peamised kliendid on eksportijad sadama piirkonnast, kes on leidnud valjundi

14bi kohaliku merevirava. Niiteks AS Kunda Nordic Tsement.

Tabel 2. Kunda sadamat kiilastanud laevade arv ja GT suurused

Aasta Laevade arv Laevade GT suurus
kokku

2013 510 1695111

2014 471 1 564 296

2015 401 1411930

Allikas: Kunda sadam, autori koostatud.

1.3 Parnu sadam

AS Pirnu Sadam on sadama valdaja Sadamaseaduse mottes, olles peamiste sadama
infrastruktuuride omanik. AS Parnu Sadam korraldab sadamas laevaliiklust, osutab
stividorteenuseid ning haldab sadama territooriumil olevaid laohalle ja -platse. Sadam asub
Liivi lahte suubuva Parnu joe suudmealal (lisa 1). Sadamal on kokku 24 kaid, millest
peamiselt kolme kasutavad kaubalaevad. Uldkaupade kai 1 mddtudega 210 meetrit pikkust ja

6,5 meetrit stigavust; tildkaupade kai 2, mille pikkus 187 meetrit ja siigavus 6,5 m; turbakai
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pikkusega 78 meetrit ja siigavusega 6,5 meetrit; ildkaupade kai number 7 pikkusega 55 m,
stigavusega 6,5 m, iildkaupade kai 10 ,mille pikkus 84 m, siigavus 6,0 m. Lisaks 2 Jannseni
kaid, siigavustega 6,0 meetrit ja pikkustega 90 ja 100 meetrit. Pdrnu sadamas tegutsevad
jargmised kaiomanikud: AS Pirnu Sadam, OU Pérnu Stividorid, AS Pirnu Laevatehas, AS
Japs, AS Transcom Vara, MTU Pirnu Jahtklubi.

Sadamas suurima vastuvoetava laeva pikkus on 140 m ja laius 45 m. Laeva
maksimaalne silivis sadama akvatooriumil oleneb momendi veetasemest ja mdidratakse
igakordselt sadamakapteni poolt. Sadama siivendatud laevatee (kanali) tildpikkus on 6200 m,
kanali deklareeritud siigavus veetaseme 0-seisu korral on 6,0 m ja vahim laius 45 m.

Sadamal on lahtine laopind suurusega 100 000 m? ja kinnised laod, turba ja
puidugraanuli jaoks tildpinnaga 25 000 m®,

Sadamas osutatavate teenuste alla kuuluvad: laevade laadimine ja lossimine, kaupade
timberlaadimine, kaupade ladustamine.

Sadama pdhilisteks kaubagruppideks on : puit, hake, graanul, turvas, killustik, teravili
ja veidi muud kaupa. Aastal 2013 14bis sadamat 1 908 000 tonni kaupa,

2014. aastal - 1 738 000 tonni ning aastal 2015 14abis sadamat 1 800 000 tonni kaupa. Sadamat

labinud laevad ning nende suurused kogumahutavuses (GT) on toodud tabelis 3.

Tabel 3. Parnu sadamat kiilastanud laevade arv ja GT suurused

Aasta Laevade arv Laevade GT suurus kokku
2013 523 1754 380
2014 516 1776 964
2015 499 1764 203

Allikas: Parnu sadam, autori koostatud
Sadama peamised kliendid on: Metsaforest OU, Stora Enso OU, Sodra Eesti AS, AS

Graanul Invest, Tootsi turvas AS, AS Nurme turvas, Graniidikeskus OU, Ruu Kivi OU,
Rudus AS, Baltic Agro OU ja nii edasi. (Pirnu sadam)
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1.4 Sillamie sadam

AS Sillamde Sadam on Euroopa Liidu kdige idapoolsem sadam, mis on laevatatav
aastaringselt. Samuti on tegemist eraomandis sadamaga. Sillamde sadam on
multifunktsionaalne sadam, omades infra- ja superstruktuure voimaldamaks kaubagruppide
késitlemist alates nafta- ja puistekaupadest kuni konteinerkaupadeni. Sadam asub Narva lahe
1ounakaldal (lisa 1). Sillamde sadamas on kaide déres siivis kuni 16.5 meetrit, mis vdimaldab
teenindada kdiki laevu, mis sisenevad Lidnemerre 14bi Taani vdinade. Sillamée ja Ust-Luga
vahel on avatud regulaarne parvlaevaiihendus. 2014.aastal avati 4 uut kaid konteiner- ja
tildkaupade kiitlemiseks kogupikkusega 850 meetrit.

Sillamide sadama eeliseks on olemasolev raudtee. Sillamide sadam on laevadele
olenemata jddoludest avatud aastaringselt. Veesiigavus on sadamas alates 13 meetrist
vedelkeemiakaupade kai dédres kuni 15,5 meetrini konteiner- ja tildkaupade kai éddres ja 16,5
meetrini naftasaaduste késitlemiseks moeldud siivakaide dires. See voOimaldab igal ajal
sadamasse vastu votta suurimaid tankereid ja kuivlastilaevu. Merekanal on slivendatud ning
omab garanteeritud stigavust 16,5 m. Sillamée sadama territooriumi pindala on 750 ha. Kaide
hulka kuuluvad: 2 kaid naftasaadustele siigavusega 16,5 m; 3 kaid vedelkeemiakaupadele
stigavusega 13 m ja 2 x 12 m; 3 kaid iildkaupadele siigavusega 2 x 12 m ja 9 m; 3 ro-ro rampi
stigavusega 2 x 12 m ja 9 m; 4 kaid konteineri- ja iildkaupadele siigavusega 12,5 m ja 15,5 m.
Sadamas on 13 kaid tildpikkusega 2626 meetrit. Laopindala on 40 000 m2 ja 82 ha
raudteeiihendusega laopinda puiste- ja lildkaupade mahutamiseks ning 30 ha laopinda ro-ro
kauba ja 15 000 sdiduki mahutamiseks.

Sadama infrastruktuur koosneb kaidest, raudteejaamast, raudteedest, samuti
maanteedest, mis ithendavad sadamat Tallinn-Peterburi maanteega, ladudest ja laoplatsidest
ning valvatavast parklast, mis mahutab 450 veokit.

Koiki konkreetseid kauba- ja reisijateveoga seotud teenuseid (stividoriteenused;
laevadel, vagunites ja treileritel transporditavate puiste- ja iildkaupade, veerevtehnika ja
konteinerite laadimine ja lossimine; kaupade ladustamine; tolli- ja saatedokumentide
vormistamine; ekspedeerimisteenused; kaupade pakkimine, sorteerimine, komplekteerimine,
markeerimine jm. lisateenused) osutab sadamas multifunktsionaalne terminal Silsteve.

(Sillamée sadam)
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Sillamde Sadama infrastruktuur voimaldab kididelda: iildkaupu - puit, (vana)metall,
paber jne; {ilegabariidilisi ja poolvalmis kaupu; ro-ro (roll-on/roll-off-veeremilaev);
konteinereid; vedelkaupu - naftasaadused, vedelkeemia, veeldatud gaas ja puistekaupu.
Konteinerterminal valmis 2014 aastal, omades 850 m kaisid, stigavust kuni 15,5 m, pindala 40
ha, raudtee- ja veokite laadimise tehnikat, 3 konteiner- ja 2 universaalkraanat. Sadama
kaubamahud olid: 2013. aastal 6 749 000 tonni, 2014. aastal 7 462 000 tonni ja 2015. aastal 5
260 000 tonni.

1.5 Laevavalik

Sadamatasude analiilisiks on valitud laev, millega t66 autor tutvus praktikal viibimise
ajal nii Bekkeri kui ka Pdrnu sadamas. Samuti sobib valitud laev oma mddtmetelt nii Kunda
kui ka Sillamée sadamasse sisenemiseks. Valitud on laev, millega veetav kaup, antud t66s —
puit, on sobilik kdikides valitud sadamates, see tdhendab, et koikides td0s kisitletud
sadamatel on olemas sobilikud kaid ning tostevahendid. Laeval on olemas sobilikud
navigatsioonitingimused sisenemiseks sadamatesse igal ajal. Laev omab jddklassi 1A.
Lihtudes sadamate jddtmete vastuvotu kogusest, annab laev dra 6 m® jaiatmeid. Laeva
pikkuseks on 99,91 meetrit, mis tdhendab et kdigis valitud sadamates on laeva laadimis-,
lossimisoperatsioonid voimalikud ilma laeva iimbersildumise voi manddverdamiseta. Samuti
ei teki iiheski valitud sadamas probleeme laeva siivisega, milleks on 5,2 meetrit.

T66 jaoks on valitud tildkaupu vedav laev Feed Trondheim. Laeva omanikuks on
Halten AS, mille ndol on tegemist Norra ettevittega. Laeva operaatorfirmaks on Strand
Shipping AS, mis asub samuti Norra riigis. Laev on ehitatud aastal 2002. Laev sdidab
Antiqua ja Barbuda riigi lipu all. Laev on moeldud iildkaupade (general cargo) veoks. (Feed

Trondheim) Laeva parameetrid on toodud tabelis 4.
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Tabel 4. Feed Trondheim parameetrid

IMO number: 9226798

"W
FEED TRONDHEN 'w : 3

© J.Dohrn
MarineTraffic.com 2 =— -

Lipuriik Antiqua Barbuda (AG)

Laeva tiiiip Uldkaup
Kogumahutavus (GT-gross tonnage) 3925
Kandev6ime (t) 4633
Pikkus x Laius (m) 99,91 x 16,2
Ehitusaasta 2002
Siivis (m) 52
Jaiklass 1A

Autori koostatud. Allikas: Laevafirma Halten AS (Laeva parameetrid)
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2.  SADAMATASUD

Sadamatasud hakkasid levima juba 18. sajandi algusest, mil ainsaks eesmargiks oli
sadamarajatiste ehitamise ja korrashoiu kulude katmine. Kulude all moeldakse ka sadamate
juurdesdiduteede ja meresdiduohutuse tagamisega ( tuletornid, navigatsioonimérgistus jne.)
seotud kulusid. Sadamatasude koostisosade nimetused ja kasutamise eesmargid sdltuvad
konkreetsetest riikidest. Mitmes riigis on ette ndhtud ka lootsi-, jadmurde- ja laevaliikluse
korraldamise teenistuste iilalpidamiskulude katmine sadamatasude arvelt. (Eidast, Hunt 2005)

Eestis ei ole sadamatasud kehtestatud seadusega. Ainus ndue on, et sadamatasude
kohta kéiv info peab olema huvitatud isikutele kittesaadav, neis sadamates, mis teenindavad
ka vilisriigi laevu, peab sadamatasude kohta kdiv informatsioon olema tdlgitud inglise keelde.
(Sadamatasu) Tasude kehtestamise ja lackumise jérgi jagatakse sadamatasud riiklikeks ja
sadama valdajale kuuluvateks tasudeks. Riiklikud tasud kehtestab sellekohane riigiorgan ja
tasud laeckuvad riigieelarvesse. Sadamale kuuluvad tasud kehtestab ettendhtud korras sadama
valdaja. (Eidast, Hunt 2005) Eestis on riiklikuks tasuks veeteetasu, sellega arveldab Veeteede
Amet ning mille tulud laekuvad riigieelarvesse.

On oOeldud, et sadamatasude ametlik ja iihtne nii siseriiklik kui ka rahvusvaheline
liigitus puudub. Tasude struktuuri, tasumise korra ja tasuméddrade osas rakendatakse eri
ritkides ja isegi iihe ning sama riigi eri sadamates erinevaid sadamatasude siisteeme. Need
soltuvad sadama asukohast, kaubavoogudest, laevatiiiipidest ja sadama arengukavast jne.
(Ibid.) Antud t60s on samuti ndha, et sadamas kehtestatud sadamatasud soltuvad néiteks
sellest, kas sadamasse sisenemisel on vaja ldbida kanal, kui jah, on sadamatasude hulgas
kanalitasu.

Sadamatasude hinnad méérab, kas riik vdi omavalitsus. Sadamatasud méérab sadam
ise, kui tegemist on erasadamaga. Riik v3i omavalitsus méarab tasud, et véltida konkurentsi
sadamate vahel. (Alderton, 2008) Kéesolevas t00s on tegemist erasadamatega, seega kehtib
valitud sadamate vahel tihe konkurents.

Sadamatasud jagunevad kohustuslikeks ja teenustasudeks. Kohustuslikkude tasude alla
kuuluvad tasud, mis ei ole seotud laevadele konkreetsete teenuste osutamisega. Nende alla
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kuuluvad: laeva-, doki-, sadama-, tonnaazi-, tuletorni-, kai-, kanalitasu jne. Teenustasusid
voetakse laevadele osutatavate teenuste eest. Nendeks on: lootsi-, puksiiri-, sildumis- jne
tasud. (Ibid.)

Sadamatasude roll logistikaprotsessis on vdga oluline. Kaubaomanikud jilgivad
kaupade liigutamisel koiki erinavaid aspekte, kui kiiresti kaup kohale toimetatakse, kas
valitud viis on turvaline ning piiiitakse leida soodsaim veoviis, mille puhul jilgitakse koiki
hindasid. Hindade kujunemisel méngivad sadamatasud, kui merevedude hinnakujunduse iiks
olulisemaid tegureid, védga suurt rolli. (Kiisler 2011)

Sadamatasud on peamiseks osaks, millest sadamapidajad katavad oma kulusid voi

teenivad iilejadki voi kasumit. (Song, Panayides 2015)

2.1 Veeteetasu

Veeteetasu on iildkasutataval veeteel navigatsioonilise korraldamise, jadmurde- ja
informatsiooniteenuse ning sellele veeteele meresdiduohutuse tagamiseks paigaldatud
infrastruktuuri kasutamise eest vdetav tasu. (Meresdiduohutuse seadus) Laeva Eesti
sadamasse vOi sadama reidile sisenemise eest peab maksma veeteetasu. Veeteetasu peab
maksma koigi laevade eest sdOltumata laeva lipuriigist. Alates 01.07.2013 kehtestatud médrade
jargi on tdnaseni veeteetasu suuruste arvestus laeva kogumahutavuse (GT) jargi.
Kogumahutavus korrutatakse laeva kogumahutavuse tihikuhinnaga, mis on jagaud vastavalt
merematkelaeva tasule voi laeva jadklassile. Merematkelaeva puhul on ihe iihiku hinnaks

0,12 eurot. Muudel laevadel jadklass jargi (Veeteede Amet):

. 1A Super vai sellele vastav jadklass — 0,28 eurot;
. 1A voi sellele vastav jadklass — 0,30 eurot;
. muu jadklass voi ilma jédklassita — 0,35 eurot.

Seadusemuudatuse aluseks oli kaasajastada olemasolev tasude arvestamise siisteem.
Samuti sooviti seeldbi muuta tasude arvutamine oma iileshituselt sarnaseks naaberiikidega:
Soome, Rootsi, Liti. Seeldbi on tulevikus hinnataset vdoimalik vorrelda naaberriikidega. Teise
aspektina sooviti veeteetasu muuta, kuna saadud tulu ei katnud enam navigatsiooniga seotud
kulusid. Voib pdhjendada, et enne 2013 aastat kehtinud tasudest laeckus ligikaudu 10 miljonit

eurot, kuigi tegelikud kulud ulatuvad 18 miljoni euroni. (TOnisson, Seletuskiri)
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Veeteetasu arvestatakse laeva kogumahutavuse (GT) jirgi, korrutades laeva

kogumahutavuse tihikuhinnaga.

2.2 Lootsitasu

Lootsimine on ette ndhtud sisemeres ning sadama ldhistel ja akvatooriumil ning
sadamate vahel toimuv laecva ohutu meresdidu tagamiseks pakutav teenus. Lootsiteenust
osutab riigi poolt moodustatud driiihing. Sadama akvatooriumil voib lootsiteenust osutada
sadama pidaja laeva limberhaalamiseks vOi dokkimiseks. Laevaagent ja sadamakapten on
kohustatud teavitama laeva kaptenit lootsi tellimise vajalikkusest kohustuslikus lootsimise
piirkonnas.

Lootsimise eest voetav tasu peab olema avalik. Tasu elemendid peavad olema

selgelt eristatavad ja kulude arvutamise metoodika avalikkusele kéttesaadav.
Kohustusliku lootsimise piirkonnas lootsimise eest maksab reeder lootsitasu. Lootsitasu
madrad ja maksmise korra kehtestab kdesoleva seadusses nimetatud lootsiteenuse osutaja.
Antud juhul on teenuse osutajaks AS Eesti Loots. Lootsitasude méérad Eestis on toodud lisas

2. Laevade lootsimise miilid on nédidatud tabelis 5. (Lootsitasu)

Tabel 5. Laevade lootsimise miilid

Sadam Meremiilid (nm-nauthical mile)
Bekkeri 4-55

Kunda 6

Péarnu 3,3
Sillamée 4

Autori koostatud. Allikas: Bekkeri ja Meeruse sadamate kapten Gunnar Kellamov.

17




2.3 Sadamatasud Bekkeri sadamas

Sadamatasude alla Bekkeri sadamas kuuluvad: tonnaazitasu, kaitasu, sildumistasu,
tuletornitasu, lootsitasu, navigatsioonitasu ja jaddtmetasu. Autor margib iilesse, et samuti
kuulub sadamtasude hulka kanalitasu, mida esialgses loetelus pole sadamaeeskirjas iilesse
loetletud. Tonnaazi-, kai-, sildumis-, jadtme- ja lootsitasu sadamasisese lootsimise eest, kui
laeva lootsimist teostab sadama loots, k.a. muud tasud votab OU Tallinna Bekkeri Sadam.
Lootsitasu votab AS Eesti Loots laecva sadamasse toomise ja sealt viljumise eest. Tuletorni- ja
navigatsioonitasu votab Eesti Veeteede Amet. Autor teeb markuse, et alates 01.07.2013 kehtib
Eestis tuletorni- ja navigatsioonitasude asemel iihtne veeteetasu. Edaspidi kasutab autor
veeteetasu. (Bekkeri sadama sadamatasud)

Bekkeri sadamas on sadamatasud piisinud samad 2014. aastast. Tasu suurustes ei ole
tdnaseni muutusi toimunud. Ainsa muudatusena lisandus 2014. aastal sadamatasudele
kanalitasu. Seega aastal 2013 kuulusid sadamatasude alla: tonnaazitasu, kaitasu, sildumistasu
ja jadtmetasu. Samuti lootsitasu ja veeteetasu.

Kohustuslikke sadamatasusi ei pea maksma: hospidallaevad voi Punase Risti egiidi all
soitvad laevad; laevad, mis on tulnud sadamasse iiksnes haigete, lacvadnnetuses kannatanute
vOi1 surnute maaletoimetamiseks, juhul kui nende seisuaeg sadamas ei iileta 24 tundi; sadama
ehituse ja rekonstrueerimise kéigus kasutatavad laevad. (Ibid.)

Sadamatasud seisuga 18.01.2016. Sadamatasude arvestamisel loetakse {iheks
kiilastuseks laeva saabumist OU Tallinna Bekkeri Sadama poolt opereeritavasse sadamasse,
s.0. Bekkeri vdi Meeruse sadamasse. Tonnaazitasu vOetakse laeva kogumahutavuse (GT-
gross tonnage) jérgi iga kiilastuse eest eraldi 0,6 €/GT. Kui laev tihe kiilastusega laadib ja
lossib kaupa, siis vOetakse laevalt tonnaaZitasu kogumahutavuse eest — 0,9 €/GT. Kaitasu
voetakse laadimis- ja/voi lossimisoperatsioonideks sadamat kiilastavatelt laevadelt
kogumahutavuse (GT) jargi iga kiilastuse eest eraldi - 0,2 €/GT. Kui laev iihe kiilastusega
laadib ja lossib kaupa, siis voetakse laevalt kaitasu kogumahutavuse eest — 0,3 €/GT.
Praamkaravanide kaitasu arvestatakse summaarse GT alusel. Sildumistasu voetakse laeva
kogumahutavuse (GT) jargi iga sildumisoperatsiooni eest eraldi vastavalt sildumistasu
madradele. Sildumisoperatsiooniks loetakse: laeva sadamasse sissesOitu; laeva sadamast
véljasditu; laeva timbersildumist voi —haalamist; laeva timbersildumist, kui see on seotud

laadimis — lossimistodde voi laeva teenindamisega erinevates sadamates ja / vOi erinevate
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kaide &dires. Sildumistasude suurused on toodud tabelis 6. Laevadele kehtib tdiendav
sildumistasu 25% (koefitsent 1,25) ajavahemikus kella 22:00 — 06:00 — ni lisaks kehtivale
sildumistasule. Tdiendav sildumistasu rakendub laeva saabumisel sildumisoperatsiooni
16pphetkel ja laeva lahkumisel sildumisoperatsiooni algushetkel. Laevadele kehtib tdiendav
sildumistasu 50% (koefitsent 1,50) nddalavahetustel ja Eesti Vabariigis seadusega ettendhtud
riiklikel pithadel. Kala-, punkri-, sdja-, purje- ja jahtlacvad voi laevad pikkusega kuni 24,0 m
el pea maksma sildumistasu juhul, kui sildumine teostatakse laeva oma joududega ja sadama
valdaja ei ole ndudnud, et sildumisteenuste osutamine peab toimuma sadama valdaja poolt.
Jadtmetasu voetakse laecva kogumahutavuse (GT) jargi igal sadama kiilastusel olenemata
sellest, kas jddtmeid anti dra vOi mitte ja vastavalt jadtmetasu médrale: 0,020 €/GT.
Jadtmetasu tariif katab kuni 6 m? laeva masinaruumi pilsivee voi Olijddtmete(setete) vastuvdtu
tthe sadamakiilastuse kohta. Kanalitasu voetakse laeva kogumahutavuse (GT) jirgi igal
sadama kiilastusel, kanalitasu méarale: 0,10 €/GT. Muude teenuste ja tasude alla kuuluvad
kaldaelektrienergia kasutamine, laeva liilitamine kalda elektrivorku, tehnilise veega laeva

varustamine kaldasiisteemide kaudu. (Ibid.)

Tabel 6. Sildumistasud Bekkeri sadamas.

GT vahemik Sildumistasu (€)
Kuni 2500 100
2501-5000 135
5001-7500 170

7501-10000 210

10001-12500 250

12501-15000 300
Ule 15000 350

Allikas: Bekkeri sadama sadamatasud
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2.4 Sadamatasud Kunda sadamas

Kunda sadama kohustuslikeks sadamatasudeks laevadele on: tonnaazitasu, kaitasu,
kanalitasu, sildumistasu, jadtmetasu, lootsitasu, veeteetasu, reiditasu, puksiiritasu ja muud
tasud ( elektrienergia, internet).

Kunda sadamas on sadamatasudest vabastatud: laevad, mis on tulnud sadamasse
iiksnes haigete, laevadnnetuses kannatanute voi surnute maaletoomiseks, kui nende seisuaeg
sadamas ei iileta 24 tundi; Eesti Vabariigi laevad ja ujuvvahendid, mis kuuluvad
Kaitseministeeriumile, Piirivalveametile, Veeteede Ametile voi Keskkonna—inspektsioonile,
kui nad tdidavad Oigusaktidest tulenevaid kohustusi; sadama ehitusel ja rekonstrueerimisel
kasutatavad laevad; Oppe ja rahvusvahelise koost6d programmides osalevad uurimislaevad
(sadama administratsiooni otsustamisel).

Kunda sadamas ei ole toimunud sadamatasudes muutusi. Seega 2013-2015. aastatel
kehtinud sadamatasud on samad. Sadamatasud ja sadamatariifid seisuga 1.juuli 2015.
Tonnaazitasu voetakse kdikidelt laevadelt sadamakiilastuse eest laeva kogumahutavuse jérgi
0,36 €/GT. Kui laev nii lastib kui ka lossib kaupa iihe kiilastuse ajal, lisandub tonnaZitasu
madrale 25%. Kaitasu voetakse sadamakiilastuse ajal laeva kéi ddres seismise aja ja laeva
kogumahutavuse jirgi 0,26 € x GT/60pédevas. Kui laev ei ole vaatamata valmisoleku teatisele
( Notice Of Readiness) valmis lastimistoddeks voi need on laeva siilil peatatud, lisatakse
antud tariifile lastimis-lossimitehnika tiihiseisu, sadama kai hoivatuse ja ooteaja eest tasu
25,55 €/h. Kui laev jaab parast lastimis-lossmisoperatsioonide 1dpetamist kai darde, takistades
sellega sadama t60d, rakendatakse tasu 12 € laeva pikkuse iihe jooksva meeteri eest/
O0pdevas. Laeva kapteni poolt tellitud vaba kai kasutamise eest, mis ei ole seotud lastimis-
lossimisoperatsioonidega tuleb tasuda 0,13€ x GT/66pievas. Uhepdhjalistele tankeritele, mis
on saabunud sadamasse vedellasti timbrlaadimiseks suureneb kaitasu 12 % vorra. Kanalitasu
arvestatakse laeva kogumahutavuse jéargi, selle suuruseks on 0,32 €/GT. Sildumistasu
voetakse laeva kogumahutavuse (GT) jérgi, sildumisoperatsiooni eest. Sildumisoperatsiooniks
loetakse:  laeva haalamist kai &irde sildumisel ja kai ddrest drasildumisel; laeva
timbersildumist iihe kai ddrest teise kai ddrde ja laeva véljaviimist reidile, hilisema kai ddrde
toomisega. Sildumistasu midrad on toodud tabelis nr 7. Kui sildumisoperatsiooni ajal
vihemalt iiks laeva haalamine toimub puhkepéeval (laupdev, pithapdev, 24h) voi toopédeval

(esmaspéev-reede) ajavahemikus kella 20:00-08:00 lisandub sildumistasu mééradele 25 %.
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Kui sildumisoperatsiooni ajal vihemalt iiks laeva haalamine toimub rahvus- voi riigipiihal

lisandub sildumistasu méiradele 50%.

Tabel 7. Kunda sadama sildumistasu

Laeva kogumahutavus (GT) Sildumistasu (€)
1-100 15,34
101-300 25,56
301-500 40,90
501-800 51,13
801-1000 92,03
1001-1500 102,26
1501-2000 112,48
2001-2500 122,71
2501-3000 127,82
3001-3500 135,49
3501-4000 140,61
4001-5000 143,16
5001-6000 153,39
6001-8000 204,52
8001-10000 255,65
10001-12000 306,78
12001-15000 383,47
15001-20000 460,16

Allikas: Kunda sadama sadamaeeskiri, Lisa 1. (Kunda sadama sadamatasud)

Jadtmetasu on kohustatud tasuma koOik sadamat kiilastavad laevad, olenemata kas
jadtmed antakse sadamas dra vOi mitte. Jadtmetasu arvestatakse 0,05 €/GT. Toodud
jadtmetasu tariif katab kuni 12 m?® laeva masinaruumi pilsivee vOi1 Olijddtmete(setete)
vastuvotu lihe sadamakiilastuse kohta. Kunda sadama eeskirjas on toodud vélja ka lootsitasu
ja veeteetasu médrad ja kord. Autor ei too neid eraldi vélja, kuna kdesolevas t66s on kumbki
tasu eraldi 10iguna lahti seletatud. Reiditasu vodetakse laevadelt, mille lastimis-

lossimisoperatsioonid vdi reisijate maha- ja peale minek toimub reidil. Tasu suuruseks on
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0,10 €/GT/606pdevas. Puksiiritasu voetakse puksiiri kasutamise teenuse eest ajafaktori jérgi.
Puksiiritasu arvestatakse: suvetingimustes (01.05.- 30.11.) 255,65 EUR/h; talvetingimustes
(01.12.- 30.04.) 319,56 EUR/h. Puksiiritasude eritingimused on vilja toodud sadamtasude
dokumendis. Autor jitab need lahti selgitamata, kuna kéesolevas to0s ei ole puksiiritasu eraldi
vélja toodud ega arvutatud. Muudeks tasudeks on elektrienergiatasu ja internetitasu, milles

suurused pole antud sadamaeeskirja lisas 1 antud. (Kunda sadama sadamatasud)

2.5 Parnu sadama sadamatasud

Pérnu sadamas on sadamatasud olnud muutumatuna aastaid. Kuna kidesolev t60
késitleb 2013-2015 aastate sadamatasusid, siis sel ajaperioodil on Parnu sadama sadamatasud
olnud muutumatud. Jérgnevad sadamatasud on uuendatud kiill 8.mail 2015. aastal, kuid
tasude suurused on samad vorreldes aastaga 2013.

Kohustuslike sadamatasude maksmisest on vabastatud laevad, mis on sadamasse
sisenenud iiksnes ja ainult eesmirgiga tuua maale haigeid, laevadnnetuse ldbinud isikuid voi
surnuid, juhul kui nende seisuaeg sadamas ei iileta 24 tundi. Kanalitasu maksmisest Parnu
sadamas on vabastatud: Eesti Vabariigile kuuluvad haldusiilesandeid tditvad laevad; Eesti
Vabariigi sdjalaevad; ujuvhospitalid, dppelaevad ning Eestis teadusuuringuid tegevad laevad;
Eestit holmavates rahvusvahelistes mitteérilistes koostooprogrammides osalevad laevad;
riiklikule visiidile saabunud vilisriikide laevad; avariilised ja tormivarju saabuvad laevad,;
jadmurdjad ja pédstelaevad tootlilesannete tditmisel Parnu sadamas; tehnilise laevastiku laevad
tootilesannete tditmisel Parnu sadamas; remonti saabuvad laadungita laevad, kui neid
remondib AS Pédrnu Laevatehas ning nad ei teosta pidrast remondi I16ppu laadimistdid;
viikelaevad kogupikkusega alla 24 meetri, mida ei kasutata majandustegevuse eesmérgil ning
mis ei vea lle 12 reisija.

Jargnevalt on toodud Parnu Sadamas kehtivad sadamatasud. Parnu sadamas kehtivad
sadamatasud on: kanalitasu, kiilastustasu, sildumistasu, reisijatasu, puksiiritasu, lacvade
seisuaja tasu, jadtmetasu, tasud viivituste eest ja muud tasud. Samuti lisandub lootistasu ja
veeteetasu. Koikidele sadamatasudele lisandub kdibemaks vastavalt kehtivatele digusaktidele.

Kanalitasu arvestatakse laeva kogumahutuvuse jargi. Kanalitasu on sadama

akvatooriumisse sisenemise ja viljumise eest iithekordselt summas 0,52 €/GT. Kruiisilaecvadel
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0,19 €/GT. Laevad, mis on alla 500 GT vdetakse akvatooriumisse sisenemise ja viljumise
eest iihekordne kanalitasu summas 220 €/ kord. Kiilastustasu arvestatakse samuti
kogumahutavuse jdrgi Parnu sadama kaide igakordse kasutamise eest, kaasaarvatud iihe
kiilastuse jooksul kai vahetamise eest summas 0,52€/GT. Kruiisilaevadelt 0,19€/GT.
Sildumistasu  vdetakse laevalt iga  sildumisoperatsiooni eest eraldi. Uheks
sildumisoperatsiooniks loetakse laeva sildumist kai dédrde, timberhaalamist iihe ja sama kai
adres voi laeva lahkumist kai dérest. Laeva iimbersildumine iihe kai dérest teise ddrde on kaks
eraldi sildumisoperatsiooni. Sildumistasu vdetakse valemi B x L= C alusel, milles B on laeva

laius ja L laeva pikkus. Sildumistasu suurus on toodud tabelis 8.

Tabel 8. Sildumistasud Parnu sadamas

BxL=C Tasu €
Alla 500, 15.98
801-1200 51,13
1201-1500 63.90
1501-2000 76.70
Ule 2001 95.87

Allikas: Pérnu sadama sadamatasud (Pérnu sadama sadamatasud)

Reisijtasu voetakse kruiisilaevadelt nii saabumisel kui ka lahkumisel iga kruiisilaeval
viibiva reisija eest 1 €. Alla 12-aastased reisijad on reisijatsust vabastatud. Puksiiritasu
voetakse puksiiri kasutamise teenuste eest kulunud aja jérgi, normaaltingimustes 287 €/h ja
jadoludes 322 €/h. Laevade seisuaja tasu voetakse laeva pikkuse jooksva meetri jargi. Kui
lacv ei ole laadimiseks voi lossimiseks valmis laadimis- ja lossimisoperatsioonide alguseks,
siis on tasu 100€/h. Kui puudub kaup laadimis-, lossimisoperatsioonide alguseks voi nende
ajal, siis 100 €/h. Viljaspool laadimis-, lossimisoperatsioonde kui laev takistab sadama pidaja
t60d voi akvatooriumi kasutamist 1 €/h x laeva jooksevmeeter. Seisuaja tasu arvestatakse 0,2
€/h x jooksevmeeter, kui laev ei takista sadama pidaja t66d ega akvatooriumi kasutamist.
Jadtmetasu voetakse laeva kogumahutavuse jdrgi summas 0,03 €/GT laeva iga
sadamakdilastuse eest. Toodud jddtmetasu tariif katab kuni 8 m? laeva masinaruumi pilsivee
vOi Olijddtmete(setete) vastuvotu ilihe sadamakiilastuse kohta. Tédiendavate tasude alla

viivituste eest loetakse laeva mittesaabumist lubatud ajal. Selle suuruseks on 100 €/h. Muude
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tasude alla kuuluvad veel erinevad tasud teenuste eest, kuid nende suurusjirke pole
sadamatasude dokumendis avaldatud. Seetottu ei kajastata neid ka antud t60s. (Parnu sadama

sadamatasud)

2.6 Sillamie sadama sadamatasud

Sillamée sadama sadamatasud alates 01.10.2010. Sadamatasude alla Sillamde sadamas
kuuluvad: tonnaaZzitasu, jddtmetasu, sildumistasu ja lootsitasu ning tuletornitasu ja
navigatsioonitasu. Autor toob méarkusena vilja, et alates 01.07.2013 kehtib Eestis tuletorni- ja
navigatsioonitasude asemel iihtne veeteetasu. Edaspidi on arvutus tehtud veeteetasu madrade
jargi.

Sillamde sadamas on sadamatasude maksmisest vabastatud : laevad, mis on tulnud
sadamasse liksnes haigete, laevadnnetuses kannatanute voi surnute maaletoomiseks, juhul kui
seisuaeg sadamas ei lileta 24 tundi; sadama ehituse ning rekonstrueerimise kdigus kasutatavad
laevad.

TonnaaZitasu voetakse laeva kogumahutavuse (GT) jargi, selle suuruseks on 2,10
€/GT tankeritelt, 0,215 €/GT matke- (kruiisi-), jaht- ja purjelaevad; 0,45 €/GT ro-ro laevad;
0,225 €/GT muud laevad (GT kuni 10 000); 0,820 €/GT muud laevad (GT 10 001 kuni 20
000) ning 0,820€/GT muud laevad (GT alates 20 001). Sadamatasu alla kuulub ka
jadtmetasu, mida voetakse laeva kogumahutavuse (GT) jargi laeva iga kiilastuse eest koikidelt
laevadelt v.a. ro-ro laevad 0,05 EUR/GT iihikult ja ro-ro laevad. 0,017 EUR/GT iihikult.
Autor mérkas, et kogust, mida jddtmetasude suurus katab, ei ole sadamaeeskirjas vilja toodud.
Sildumistasu voetakse Sillaméde sadamas iga sildumisoperatsiooni eest eraldi jargmistel
juhtudel: laeva sadamasse sissesoidul; laeva sadamast viljumisel; laeva iimbersildumisel
laeva kapteni ja/voi agendi soovil ning pohjustel, mis ei ole seotud lastimis-lossimistoddega ja
ei tulene ilmastikuoludest; laeva timbersildumisel, kui see on seotud lastimis-lossimistoode
teostamisega erinevate operaatorite poolt. Sildumistasu suurused on toodud tabelis 9.
Sildumistasu voetakse laeva kogumahutavuse (GT) jdrgi iga sildumisoperatsiooni eest eraldi

vastavalt sildumistasu méaaradele.
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Tabel 9. Sildumistasu méairad Sillamée sadamas

GT vahemik Kaubalaevad (EUR) Reisi-, matke-, jaht- ja
purjelaevad (EUR)
0-2000 110 50
2001-6000 180 83
6001-20000 240 108
20001-50000 310 140
Alates 50 001 360 165

Allikas: Sillamde sadama sadamaeeskiri. (Sillamée sadama sadamatasud)

Samuti voetakse Sillamie sadamas reisijatasu. Reisijatasu kuulub tasumisele soltumata

sellest, kas reisijad viljusid laevast vOi mitte. Iga reisija eest vOetakse nii saabumisel kui

lahkumisel tasu 1,28 EUR. Reisija eest,

kes on sadamasse saabunud matkelaeval

(kruiisilaeval) ja jdtkab reisi samal laeval, voetakse lihekordset tasu 1,02 EUR. Reisijatasust

on vabastatud need liinilaeval reisijad, kes ei védlju Sillamde sadamas laevast, kuna nende

sihtpunkt on kolmandas riigis. Alla 12-aastased reisijad on reisijatasust vabastatud. Muude

tasudena lisandub elektrienergia tasu, mis on miédratud sadams kehiva tasu alusel. Samuti

veega varustamine autodelt, mille hind on vastavalt teenuse osutaja tariifile ja lastijadtmete

eemaldamine laevadelt, mille hind on vastavalt teenuse osutaja tariifile. (Sillamde sadama

sadamatasud)

25




3. METOODILINE OSA

Autor on tutvunud pohjalikult taustainformatsiooniga, ettevotete
majandusaastaaruannetega, ettevotete kickdiguga, samuti MSOS § 50! veeteetasu
kehtestamise pohjustega.

Antud 10putd6 uuritavaks teemaks on sadamatasude suurused neljas valitud sadamas.
Sadamatasude vordlusesse on vdetud 2013-2015 aastatel kehtinud sadamatasud. Samuti
luuakse antud t60s vordlused valitud sadamate teiste néditajate pohjal. Kodik andmed
sadamatasude kohta on voetud iga sadama ametlikust dokumendist-sadamaeeskirjast voi selle
lisast, kus on kajastatud sadamatasud.

T66 kéigus on uuritud Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamde sadamaid. Iga sadama kohta
on kokkuvdtlik sadama iseloomustus, mille kéigus tutvustatakse sadama niitajaid ja
eriparasid. Materjalid sadamate kohta on saadud elektroonilisel teel, kasutades sadamate
kodulehekiilgesid ja sadamate eeskirjasid ning nende lisasid. Kogutud materjalidest on eraldi
vilja toodud sadamatasud, mis on kdesoleva t66 peamiseks uurimisobjektiks. Sadamatasude
pohjal on koostatud vordlev tabel, milles on vélja toodud iga sadama sadamatasude suurused.
Autor on valinud sadamatasude paremaks iilevaateks laeva, millele on arvutatud iga sadama
kiilastuse hind. Samuti on vélja toodud sadamate kaubamahud, laevade kiilastused ja ja nende
kogumahutavuse muutused aastatel 2013-2015. Lisaks on autor loonud vordlused kailiini
pikkuste, kaide arvu, maksimaalse stigavuse ja sadamate kaubagruppide vahel.

To6 esimese osana oli teema valik. Teema valikul tuli 1dhtuda Opitavast erialast.
Samuti peaks teema olema aktuaalne. Valitud teemaga pdhjalikumaks tutvumiseks, on arukas
kasutada erialast praktikat, mille kdigus t66 autoril on vdimalik teemat ndha laiemalt. Pérast
teema valikut, on oluline leida juhendaja, kes omab teadmisi ja oskusi to0s kasitletud
valdkonnaga tegelemisel.

To0 teise osana on vajalik koostada 10putdd kava. Autor koostab kava, mille jirgi
ehitatakse iiles 10putdo. Piistitatakse eesmérgid, uurimiskiisimused, t60 hiipotees ja
kavandatakse, millisel teel saavad piistitatud eesmirgid ja kiisimused lahendatud. Kava

koostamisel tutvub autor ka erialase kirjandusega, et saada iilevaade, kui palju on valitud
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teema kohta kirjandust ja allikaid. Erialase kirjanduse jaoks on parim viis kasutada TTU Eesti
Mereakadeemia raamatukogu ja elektronkataloogi RIKSWEB. Antud kataloogist saab piisava
iilevaate raamatukogus olevast kirjandusest. Samuti on autor tuvunud ScienceDirect
veebilehekiiljel olevate artiklitega ning erineva kirjandusega veebilehekiilgedelt.

T66 kolmanda osana tutvustab autor uuritavaid objekte. Autor koostab sadamatasu
arvutuse ja sadamaid vordlevad tabelid, et luua parem iilevaade vorreldavatest sadamatest ja
nende andmetest. Samuti 131 autor selles t66 osas kontakti kdigi valitud sadamatega. Autor
panustas tihedale kontaktile, et saada luba andmete kasutamiseks, koguda informatsiooni
pohalikumalt ning faktide ja analiilisimisele minevate andmete kontrollimiseks. Samuti
koostas autor kiisimustiku, mida kasutas sadamate esindajaid intervjueerides.

Neljanda osana to0st analiilisib autor saadud tulemused. Samuti on autor
intervjueerinud t66s kasitletud sadamates tootavaid spetsialiste. Autor analiiiisib intervjuude
kaigus saadud teadmisi ja loob vordluse enda koostatud tooga. Selles t66 osas saavutatakse
pustitatud eesmirgid ja vastused t60s esitataud uurimuskiisimustele.

Viienda osana tddst vormistab autor t66 TTU Majandusteaduskonna metoodilise
juhendi jérgi.

Viimasena valmistab autor 16putdo ette kaitsmiseks kaitsmiskomisjoni ees.

Loputod eesmirk on siduda omandatud erialased teadmised praktilisel teel. Samuti on
eesmdrk ndidata, et t60 autor oskab késitleda erialaseid véljendeid ja teadmisi valitud
valdkonnas. Loputdd eesmirgina oskab autor andmeid analiiiisida ja nende pdhjal jareldusi

teha.
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4. TULEMUSED

Kéesolevas t60s on arvutatud sadamatasud valitud laevale, ei ole arvestatud
seisuajatasu. Samuti on arvutused tehtud néddala sees toOpdeval, mis tdhendab et ei ole lisatud
tdiendavaid tasusid ega tasusid viivituste eest. Kuna tegemist on kaubalaevaga, ei ole
arvutatud reisijatasusid. Samuti ei ole kasutatud puksiiri ega jadmurdjat. Laev teostab
vajalikud toimingud kai ddres, seega pole arvutatud ka reiditasusid.

Bekkeri sadamas kuuluvad sadamatasude hulka tonnaazitasu, kanalitasu, kaitasu,
sildumistasu ja jddtmetasu. Kunda sadamas on kohustuslikeks sadamatasudeks laevadele:
tonnaazitasu, kaitasu, kanalitasu, sildumistasu, jddtmetasu. Parnu sadamas loetakse
sadamatasude alla: kanalitasu, kiilastustasu, sildumistasu, jadtmetasu. Sillaméde sadamas on
kohustuslikeks sadamatasudeks laevadele: tonnaazitasu, jditmetasu. Samuti on koikides
sadamates lootsitasu ja veeteetasu.

Valitud laevale on arvutatud sadamasse sisenedes sadamatasud, mis on detailsemalt
toodud lisas 3. Autori poolsed arvutused néitasid, et sadamatasud Bekkeri sadamas aastatel
2013 ja 2014 on 5111 €. Ilma veeteetasuta 3740,5 €. Sadamatasud 2015. Aastal koos
veeteetasu ja lootsitasuga on Bekkeri sadamas 5503,5 eurot. Teistes sadamates on
sadamatasud 201-2015 aastatel jargnevad. Kunda sadamas 6228,11 eurot , Parnu sadamas
6036,5 eurot ja Sillaméde sadamas 5352,25 eurot. Ilma veeteetasu ja lootsitasuta on laeva
kiilastustasu jargnev: Bekkeri 2013-2014 (koos lootsitasuga sadama akvatooriumil)- 3740,5
eurot; Bekkeri sadam 2015. aastal-4133 eurot; Kunda- 4379,61 eurot; Parnu- 4279,45 eurot
ning Sillamée- 3594,75 eurot. Aastatel 2013-2015 on Eesti Lootsi tasud piisinud samad.
Arvutatud numbritest selgub, et veeteetasu koos lootsitasuga omab laeva kiilastusel suurt rolli.
Kuna tegemist on 1A jddklassi omava laevaga, on kdikidesse sadamasse sisenemisel laeva

veeteetasuks 1177,5 eurot.
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4.1 Sadamatasude analiiiis

Kodikides sadamates v.a Pérnus on sadamatasude koostisosaks tonnaazitasu. Antud
tasu voOetakse sadama akvatooriumi ja infrastruktuuri kasutamise eest. Ei ole kindlat
sellekohast selgitust, mille jirgi tasu méadratakse, kuid voib vilja tuua, et korgeim tasu
voetakse Sillamaéel, kus ithe GT hinnaks on 0,82 €. Bekkeris on 0,6 € ja Kundas vdiksem 0,36
€. On selge, et tasu suurus on iga sadama poolt médratud vastavalt sadama enda poolt
méédratud kulutustele.

Kanalitasu voetakse kdigis sadamates v.a Sillamidel, kus on selge, et sadamasse
sisenemine toimub kanalita otse Narva lahest. Kuna Pdrnu sadam on valitud sadamatest
ainsana joesadam, on selge, miks kanalitasu on suurim — 0,52 €/GT. Parnu sadama kanali
modtmed on: iildpikkus, 6200 m, vdahim laius 45 m ja deklareeritud siigavus veetaseme 0-
seisu korral on 7,2. Bekkeri sadamasse sisenetakse Kopli lahest kanali kaudu, mille pikkus on
500 m, laius 85 m ja siigavus siivis Kroonlinna 0-taseme juures on 8,2 m. Bekkeri sadama
kanalitasuks on 0,1 €/GT. Kanalitasu ei voetud Bekkeri sadamas aastatel 2013 ja 2014, see
lisandus 2015. aastal. Kunda sadamal on kanalitasuks 0,32 €/GT. Sadama sissesoiduteeks on
merekanal Kunda lahes, mille pikkus on 2225 meetrit, laius 70 m ja minimaalne siigavus 10
m. Toodud pikkustele tuginedes saab selgitada, miks on Pirnu tasu korgeim ja Bekkeri oma
madalaim.

Kiilastustasu sisaldab ainsana Pidrnu sadama sadamatasu. Kiilastustasu voetakse kaide
kasutamise eest. Tasu suuruseks on 0,52 €/GT. Samaviirse tasuna on teistes sadamates
kehtestatud kaitasu. Bekkeris 0,2 €/GT. Kunda sadamas 0,26 €/GT. Sillamide sadama
sadamatasu ei sisalda ei kiilastus-, ega kaitasu. Kuna kaitasu voetakse kai kasutamise eest
laadimis/lossimisoperatsioonideks, saab jareldada, et iga sadama enda otsus on, millises
suuruses see sadamatasude hulka lisada.

Sildumistasu on valitud laevale Bekkeri sadamas 135 €, Kundas 140,61 €, Parnus 79,7
€ ja Sillaméel 196,25 €. Sildumistasu arvestatakse kdigis sadamates laeva kogumahutavuse
jargi. Samuti kehtivad sildumistasule operatsioonipohised hinnad. See tdhendab, et siin vélja

toodud hind, kehtib iihe sildumisoperatsiooni puhul.
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Jadtmetasu on Bekkeri sadamal véikseim 0,02 €/GT. Piarnus 0,03 €, Kundas ja
Sillaméel 0,05 €. Autor toob hindade jireldusena asukoha. On selge, et suuremates linnades
on rohkem spetsiifilisi jddtmekaitlejaid ja voimalusi kui viiksemates.

Lootsitasude votmise korra kehtestab AS Eesti Loots ning neid tasusid pohjalikumalt
on kidesolevas tods juba selgitatud. Kiill aga saab tuua vilja Bekkeri sadama, mille
sadamakapten on lisaks ka loots, mille tottu kuulub tasu sadama akvatooriumil lootsimise eest
OU Tallinna Bekkeri Sadamale.

Veeteetasu kord on samuti antud 16putoos varem Kirjeldatud. Veeteetasu suurus

koikides sadamates on vastavalt jadklassile 1A suuruses 1177, 5 €.

4.2 Sadamate iildandmete analiiiis

Jargnev analiilis pohineb tabelis 10 ndidatule. Sadamate kaide arvu ja nende
kogupikkuse pohjal ei ole voimalik sadamaid vorrelda. Péarnu sadamal on kaide kogupikkus
Kundast ja Bekkerist suurem, kuid suure osa kaide kogupikkusest moodustavad teistele
omanikele kuuluvad kaid. 78-210 meetristele kaubalaevadele mdeldud kaisid on 3, mille
kogupikkus on 475 meetrit. Kaide arv on toodud lisas 4. Samuti on Bekkeri sadamal kokku 15
kaid, kuid kaubalaevadele sobilike kaisid, mille sligavus voimaldaks kai ddrde silduda
laadimis- ja lossimistoddeks on 3. Samuti on Kunda sadamal laadimiskaisid kokku 3.
Sillamée sadamal kokku 12 laadimiskaid. Ulejdinud kaid on sadamates liihemad ja viiksema
sligavusega, mis vOoimaldavad néditeks abilaevastiku seismist voi on mdeldud véiksematele
reisilaecvadele. Kaide pikkuse jargi on asub kodige pikem kai Sillamde sadamas. Autor mirgib,
kuna Sillamde sadam teenindab koige suuremaid laevu ja omab vahendeid nii ro-ro,
konteinerikaupade kui ka naftasaaduste ja vedelkeemia kaupadele, valib autor vdrdluseks
tildkaupadele moeldud kai pikkuse. Siinjuures ei tohi aga unustada vdimalust teenindamaks
laeva talle mitte ettendhtud kai peal, kui laadimis/lossimisvahendid voimaldavad liigutamist.
Suurim siigavus kai dédres on samuti Sillamde sadamal, 9-12 m. Bekkeri ja Kunda sadamates
on suurimaks siigavuseks 8,5 meetrit ning Parnu kuni 6,3 meetrit.

Kisitletud andmetest tulenevalt v3ib delda, et kai mddtmete jérgi on Sillamie sadamal
voimalik vastu votta suurim laev. Pikkusega kuni 200 m ja siigavusega 12 meetrit. Jargneb

Bekkeri, kuni 183 meetri pikkusega ja 8,5 m siligavusega. Seejarel Kunda, suurima laeva
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pikkusega 150 meetrit ja siigavusega 8,5 meetrit ning Parnu sadam, laeva pikkusega 140
meetrit ja siigavusega 6,3 meetrit.

Sadama maa-alade vordlusest vOime ndha, et suurimat ala omab Sillamie sadam,
ligikaudu 750 ha. Jargneb Parnu- ligikaudu 40 ha, Bekkeri- ligikaudu 30 ha ja Kunda- 13,6
ha. Oma kaubagruppide ja rohkete kaubakaidega omab Sillamde enim maa-ala. Kui Sillamée
sadamal poleks piisavalt maa-alasid, ei oleks voimalik toodelda suuri koguseid kaupasid, ega
vastu votta laevu. Koik on omavahel seoses. Parnu sadama maa-ala on piisav, et rahuldada
praegune kaubamaht, kuid intervjuust Parnu sadama vanemstividoriga tuli vilja ka, et
sadamal pole vdimalik rohkem laieneda. ( lisa 3) Bekkeri sadama maa-ala on 30 ha ning
intervjuu kdigus selugus, et hetkel veel jagub ruumi sadama laiendamiseks. Kunda sadama
maa-ala on viikseim 13,6 ha. Kinniseid ladusid on Sillaméel 40 000 m2 , Bekkeril 36 473 m2,
Pérnul 25 000 m2, ning Kundal 12 000 m2. Tabelis ei ole mirgitud vedelkeemia terminalid
voi mahutipargid, kuna kdesolevas t60s on analiiiisitud vaid puiste- ja lildkaupadele moeldud
andmeid. Mida rohkem kinniseid laopindasid sadamal on, seda suurem on vdimalus pakkuda
klientidele kaubagruppe, mis vajavad kaitset ilmastikuolude eest. Avatud laoplatsid on samuti
tabelis toodud, kuid nende vordlemine ei ole voimalik, sest puuduvad andmed kdigi sadamate
kohta.

Uleiildiselt on vilja toodud sadamas kiideldavad kaubagrupid. Bekkeri sadamas on
voimalik kdidelda graanulit, saematerjali, vilja, rapsi, soja, klaasi, killustiku, soola ja vaetist.
Kunda sadamas on peamisteks kaubagruppideks paberipuu, hakkepuit, saepurugraanul,
turvas, agrokaubad, killustik ja saepalk. Parnu sadamas kéideldakse puitu, haket, graanulit,
turvast, killustikku, tervilja ja vdiksemas mahus ka muid kaupu. Sillamde sadamat ldbivateks
kaubagruppideks on: puit, (vana)metall, paber, {ilegabariidilised ja poolvalmis tooted, ro-ro,
konteinerid, vedelkeemia, veeldatud gaas ja puisetekaubad. Kaubagruppe ei ole otstarbekas
vorrelda, kuna paljuski sdltub kaup, mis sadamasse tuuakse voi vilja veetakse sellest, kus
sadam asub.

Asukoha pohiselt vaadatakse lisaks sadamatasudele ja sadama maksimaalsetele
lubatud modtmetele ka sadama tagamaad. Tagamaa on sadamat imbritsev maa-ala, mille
import on jaotatud 14dbi sadama ja mille eksport kogutakse sadamas. On leitud, et sadamate
tagamaad on iildiselt ebaselged ja kattuvad mirgatavalt iiksteisega. Uldjuhul peetakse sadama
valikul médravaks maismaatranspordi hinda, reisi acga ja teenuse kvaliteeti. (Tagamaa) Autor

pOhjendab tuginedes intervjuudele ja erialastele teadmistele, et juhul kui kauba toimetamine
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jaab kahest sadamast ligikaudu vordsele kaugusele, vorreldakse hindasid. Kui transpordi hind
maismaal on samuti sarnane, vaadatakse sadamatasusid. Voib juhtuda, et sadam, mida esialgu
ei plaanitud kasutada, on sadamatasude ja teenustasude poolest soodsam, kui esimene valik.
Lisavddrtusena on toodud vilja kahe sadama puhul raudtee olemasolu. Bekkeri
sadamal 1,5 km pikkune raudteeldik. Sillamie sadama puhul on tegemist pika raudteeliiniga,

millel on vdimalik vedelkaupu ja ka muud sadamasse sisse vedada ning sealt vilja vedada.
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Tabel 10. Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamie sadamate andmed.

Niitaja Bekker Kunda Pirnu Sillamée
Kaide arv 15 4 24 13
Kaide 410 344 1826 2626
kogupikkus (m)
Pikim kai (m) 183 150 140 200
Suurim siigavus 8,5 8,5 6-6,3 16,5 (iildkaupade
kai diires (m) kai 9-12)

Kinnised 36473 12 000 25000 40 000
laopinnad (m?)

Avatud 24 200 ei ole antud 100 000 22 ha +
laoplatsid (m?) terminalid
Maa-ala kokku ~30 ~13,16 ~40 ~750

(ha)
Peamised graanul, paberipuu, puit, hake, Puit,
kaubad saematerjal, vili, hakkepuit, graanul, turvas, (vana)metall,
raps, klaas, soja, | saepurugraanul, Killustik, paber,
killustik, sool, turvas, teravili iilegabariiidilised
véetis agrokaubad, kaubad,
Killustik, saepalk poolvalmis
kaubad, ro-ro,
konteinerid,
naftasaadused,
vedelkeemia,
veeldatud gaas,
puistekaubad
Raudtee (km) 1,5 puudub puudub 4,6

Autori koostatud. Allikas: Sadamate kodulehekiiljed, sadamaeeskirjad ja nende lisad.
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4.3 Sadamate kaubamahud

Sadamate kaubamahud aastatel 2013-2015 on toodud tabelis 11. Sadamate
kaubamahud on Bekkeris vidikseimad. Kundal ja Pdrnul sarnased ning Sillamée suurimad.
Bekkeri sadama kaubamaht aastal 2015 oli varreldes eelnevate aastatega suurim. Kaubamahu
tous on pohjendatud suurenenud killustiku mahuga ( Bekkeri sadamateenuste juht). Kunda ja
Péarnu Sadamate puhul on tegemist tugevate konkurentidega, seda just kaubamahtude pohjal.
Joonisel 1 on néha, et Kunda kaubamahud on vdhenenud, samal ajal kui Parnu kaubamahud
on tousnud. Sillamide sadama kaubamahud langesid oluliselt aastal 2015. Statistikaameti
andmetel kahanes kaubamaht 2015. aastal sesoses raudteevedude kaubamahu kahanemisega.

(Kaubamahtude langus)

Tabel 11. Bekkeri, Kunda, Parnu ja Sillamae sadamate kaubamahud 2013-2015

2013 2014 2015
Bekkeri sadam 650 000 662 000 950 000
Kunda sadam 1720 000 1 605 000 1420000
Pirnu sadam 1908 000 1738 000 1800 000
Sillaméie sadam 6 749 000 7 462 000 5260 000
~ Autori koostatud. Allikas: Eesti Sadamate Liit.
8 000 000
7 000 000
6 000 000
5 000 000
m 2013
4 000 000
m 2014
3 000 000 2015
2 000 000
1 000 000
O .
Bekker Kunda Parnu Sillamae

Joonis 1. Sadamate kaubamahud 2013, 2014 ja 2015 aastal. Allikas: Eesti Sadamate Liit
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4.4 Laevade arv sadamas

Laevade arvu nditamiseks on koostatud joonis 2. Laevade arv sadamates on aastast
2013 pigem vidhenenud. Numbriline vdhenemine tuleneb sellest, et lacvad, mis sadamaid
kiilastavad on muutunud suuremaks. Kogumahutavused on ndidatud joonisel 3. Puuduvad
andmed Sillamie sadama laevade arvu ja kogumahutavuse muutuste kohta. Bekkeri sadamas
on laevade arv olnud ebaiihtlane. Kdige kdrgem aastal 2013, 2014 madalaim, samas vaadates
kolme aasta tulemusi oli 2015. aasta Bekkeri sadama laevade kiilastuste arvu poolest
edukaim. Samuti on joonisel 8 selgesti ndha, et laevade kogumahutavus on 2015. aastal
Bekkeri sadamas suurenenud. Kunda sadamas on laevade arv alates 2013. aastast langenud,
sama on toimunud ka laevade kogumahutavusega. Parnu sadamas on laevade kiilastused
viimasel kolmel aastal olnud stabiilsed. Joonisel 9 on ndha, et vorreldes 2013. aastaga on
laevade kogumahutavus kasvanud.

Andmetest saab teha kaks jareldust. Bekkeri sadam on edukaim laevade arvu ning
nende suuruste pohjal. Samuti Parnu sadama kiilastatavus on suurenenud. Kunda sadama on
ainus uuritud sadamatest, mille kiilastatavus on langenud. Teise jireldusena analiiiisib autor
sadamat kiilastanud laecvade arvu. Nende pdhjal on edukaim Pérnu sadam, millele jargneb

Kunda sadam ning seejarel Bekkeri sadam.

600

500

400
M laevade arv 2013

300 Wtaevade arv 2014

laevade arv 2015

200 -+

100 -

0 A

Bekkeri Kunda Parnu

Joonis 2. Laevade kiilastuse arv sadamates aastatel 2013, 2014, 2015. Allikas: Sadamate

andmed
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Joonis 3. Laevade kogumahutavuse (GT) suuruste muutused aastatel 2013, 2014, 2015.

Allikas: Sadamate andmed

4.5 Intervjuude analiiiis

Sadamatasude ja nende komponentide ning sadamate paremaks madistmisel pidas autor
kéesolevas to0s digeks kasutada kvalitatiivset meetodit.

Kvalitatiivne uurimismeetod voimaldab:

. 1abi intervjuude saada tihedam side tegelikkusega
. selguvad paremini sadamate endi arusaamad
. informatsioon on objektiivsem

Metoodilist aspekti silmas pidades on kdesolevas t60s kasutatud nii dokumentide
analiiiisi, sadamate tildandmeid ja intervjuusid. Sadamate tutvustus, andmete ja dokumentide
analiiiisi andis toost iildise iilevaate. Intervjuud annavad vdimaluse ndha késitletud teemat
laiemalt ja iga sadama vaatenurgast.

Valim on koostatud tuginedes t60s kisitletud sadamatele. Iga sadama poolt on valitud
sadama esindaja, kelle ndol on tegemist oma valdkonna tippspetsialistiga. Tulemused

pohinevad kiisimustele, mis on toodud lisas 3.
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Tabel 11. Ettevotete loetelu.

Jrk Ettevote Intervjueeritav Ametinimetus
1 OU Tallinna Bekkeri J. Kaubi sadamateenuste juht
Sadam
2 AS Kunda Nordic Tsement A. Nikolajev sadama direktor
3 Pérnu Sadam AS A.Viljari vanemstividor
4 AS Sillamie Sadam M. Uriko kommertsdirektor

Allikas: Autori koostatud

45.1 Kokkuvdte intervjuudest

. Arvamused jagunevad mitmeks. Selge on, et sadamad jalgivad konkurente.
Sadamatasu peetakse lisaargumendiks. Sadamatasu suurust ei saa vorrelda sadama edukusega.
Tegelik tulu laekub sadamale pigem kaupade, laadimis- ja lossimisoperatsioonidest ning
stivideerimistasudega. Samuti ollakse seisukohal, et praegune aeg ei ole sobiv sadamatasude
tostmiseks, kuna radgitakse majandusraskustest.

. Tasud on pisinud samad, ei ole langetatud sadamatasusid, kuna
konkurentsivoimelt leitakse, et veeteetasu kehtestamisel muutus olukord koikide sadamate
jaoks vordselt. Erasadamad ei peaks peegeldama riigi kditumist, tostes riigi eeskujul hindasid.
Veeteetasu ei ole mingil mééral vihendanud sadamate konkurentsivoimet. Usutakse, et riigi
valguses ja tagantjargi vaadates ei ole suurendatud veeteetasu suuri muudatusi toonud, see
tostis Eesti kaubasadamate kiilastuse kulusid vidiksel méddral. On arvamus, et pigem kaob
veeteetasu muu tasu sisse dra ning laevaomanike jaoks on suurema tdhtsusega nditeks
kiitusehinnad.

. Sadamatasude koha pealt usutakse konkurents olevat suur, et tasude tdstmine
ei oleks arukas. Samas on Eesti siseselt tunda sadamatasude tousu. Samuti on vdetud
vaatlusele sadamatasude struktuur ning selle lihtsustamine. Tulevikus on plaanis peamiselt
siivendustodd, millega on seotud ka kogu iilejddnud sadama areng. Suurem siligavus
voimaldab siseneda suurematel laecvadel, mis omakorda nduavad pikemaid kaisid, tehnikat ja
ladusid. Sadamatel on eesmérk laieneda voimaluste piirides ja vastu votta jirjest suuremaid
laevasid. Uute kaubagruppide koha pealt arvatakse olevat tinane Eesti to0stus paigas. Uute

kaubagruppide tulekut seostatakse toostusinvesteeringutega. Sellest tulenevalt on aga kdik

37



sadamad valmis uute kaupade transpordiks. Lisaks sellele vaatavad sadamad alati laiemalt
ringi, et oleks voimalik hajutada riske erinevate kaubagruppidega.

. Sadamatasud moodustavad sadamate kiibest keskmiselt 30 %. Uldiselt
kasutatakse sadamatasusid, mida kéesolevas to6s on Kkisitletud, taristu arendamiseks.

Investeeritakse navigatsioonimérkide, akvatooriumi ja kaide korrastamisele.

4.6 Analiiiis kokkuvotvalt

Sadamatasud on analiilisitud sadamates {isna sarnased. Argumendina voib tuua tiheda
konkurentsi, mis Eesti erasadamate seas valitseb. Hindade tostmist kiill soovitakse ja samuti
jélgitakse konkurentide hinnataset, kuid konkurentsieeliste sdilitamise nimel, hoitakse hindu
stabiilsena.

Kaide arv ja nende pikkus ei ole vorreldav sadama teiste nditajatega. Péarnu sadamal on
enim kaisid, kuid suuremate kaubalaevade laadimisoperatsioonideks on sobivaid kolm.
Samuti on Bekkeri sadamaga, mille kaide koguarv on 15, kuid laadimisteks sobivaid on kolm.
Kunda sadamal on laadimisteks kokku samuti kolm kaid. Sillamde sadamal kokku 12
laadimiskaid. Sadamad on kaide arvu koha pealt vdrdses seisus, kui vélja jétta Sillamde. Kuid
laeva sildumisel kai dérde, tuleb jdlgida siigavust kai ddres. Sillamde sadamal on kuni 12-
meetrine siigavus, tdnu millele omab sadam eelist votta vastu kdige suuremaid laevu. Stigavus
on podhjendatud sellega, et Sillamée erineb teistest sadamatest kaubagruppide poolest.
Sillamée on ainus sadam, mis saab vastu votta ro-ro laevu, konteinerlaevasid ja vedelkaupu.
Bekkeri ja Kunda sadam voimaldavad laevadele siigavust 8,5 meetrit. Parnu, joesadam omab
stigavust 6,3 m. Meresadamad annavad voimaluse votta vastu suuremaid laevu, kuna loomu
poolest on lihtsam tagada siigavus meresadamas kui joesadamas. Jéreldub, et sligavaim
sadam omab pikimat kaid.

Sadamate maa-alad on vajalikud kaupade hoiustamiseks, sellest jareldub, et enim
terminale omav Sillamée sadam, omab ka suurimat maa-ala. Parnu ja Bekkeri territooriumid
on 40 ja 30 ha suurused. Sillamde sadama territoorium on véga suur, mis annab neile suure
eelise laienemiseks. Seevastu Pdarnu ja Bekkeri sadamate puhul ei ole enam viga vdimalik
laieneda. Kunda sadam omab kiill vihim maad, kuid arvestades sadama asukohta, on
laienemine voimalik. Kaupadele, mis vajavad ilmastikukindlat hoiustamist, pakub enim

kinniseid ladusid Sillaméde sadam, millel on 40 000 m? ladusid, Bekkeri sadamal 36 473 m?,
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Pirnu sadamal 25 000 m® ning Kundal 12 000 m? Territooriumi suurusest ja kinnistest
ladudest soltuvad sadama kaubagrupid. Rohkem kinniseid laopindu annab vodimaluse
ladustada ilmastikust sdltuvaid kaupasid: graanul, teravili, sool, vietis, turvas. Sama pShimote
kehtib ka kaupadele, mis ei vaja ladu: puit, killustik, vanametall, klaas, iilegabariidilised
tooted, konteinerid, ro-ro kaubad, vedelkeemia.

Laevade arv sadamates on aastast 2013 pigem vdhenenud, selle pdhjustab sadamate
voime voOtta vastu suuremaid laevu, mis tdhendab, et laevu siseneb kiill vihem, kuid laev
suudab votta rohkem kaupa peale, kui seni sadamaid kiilastanud véiksemad laevad.
Kaubamahud on seotud sadamat kiilastavate laevadega. Vorreldes 2013-2015 aastate
kaubamabhtusid, ei ole voimalik tuua vilja kindlat mustrit. Selgub, et kaubamahud soltuvad
viga palju majanduslikust olukorrast, sadama asukohast ja parasjagu riigis vajaminevast
kaubast.

Tuginedes erialaste teadmistega sadamate esindajatega tehtud intervjuudele, saab
jareldada, et sadamatasu suurust ei saa vorrelda sadama edukusega. Sadamatasusid
ldhitulevikus tdsta ei kavatseta. Keskmiselt moodustavad sadamate esindajate andmete pdhjal
sadamatasud sadamate kdibest 30%, mis on vaid iiks kolmandik sadama tuludest. Vordlusena
riiklik Tallinna sadam, mis tuginedes 2014. aasta andmetele teenib sadamatasuna 60 % tulu.
(Tallinna sadam). Sadamad teenivad tulu kaupadest, laadimis- ja lossimisoperatsioonidest ja
stivideerimisteenustest. Praegustest sadamatasudest saadavatest tuludest on kavas siivendada,
ehitada pikemaid kaisid. Samuti soovitakse osta juurde paremat tehnikat ja ehitada ladusid.
Intervjuudest jareldades kasutatakse sadamatasusid pigem infrastruktuurile. Tehnika ja ladude

jaoks vajaminev tulu teenitakse mujalt.

39



KOKKUVOTE

Sadama iseloomustamiseks kasutatakse erinevaid niitajaid. Kéesolevas t60s on
sadamate iseloomustamiseks kasutatud sadamatasusid ja iildiseid andmeid, nagu kaid,
sligavus, maa-alad, laod, kaubagrupid, kaubamahud, laevade arv ja laevade kogumahutavus.
Omandisuhete jargi on t60s uuritud erasadamaid. Sadamatel on erinevad funktsioonid, millest
antud t00 keskendus toostuslikule. Antud to6 eesmirk, saada aru 2013-2015 kehtinud
sadamatasude muutustest Bekkeri, Kunda, Pdrnu ja Sillamide sadamate nditel sai tdidetud.
Selgus, et sadamatasud ei ole valitud aastatel sadamates praktiliselt muutunud, ainsa erandina
oli Bekkeri sadamale lisandunud kanalitasu aastal 2015. Samuti niitasid muutmutatud
sadamatasud, et riigi poolt kehtestatud tasud, ei pane sadamaid hindu langetama. Sai selgeks,
et veeteetasu tOstmine aastal 2013, ei toonud sadamatasudes muudatusi. Autor tundis huvi,
kuidas on voimalik hoida sadamatasusid muutumatuna. Labi viidud intervjuu sadamate
esindajatele selgitas, et sadamatasud moodustavad sadama tuludest umbes 30%. Samal ajal
kui riiklik Tallinna sadam kogub sadamatasudelt umbes 60% kogu tuludest. Tuginedes
vordlusele, selgus vastus autori kiisimusele, erasadamad teenivad sadamatasudelt kaks korda
viahem, kui riiklik Tallinna sadam. Seetottu on neil voimalik hoida sadamatasusid
muutumatutena.

Tooeesmargi teise poole jareldusena, kus sadamatasude pdhjal loodi vordlus sadamate
iildises edukuses, selgus, et sadamatasudest ei soltu sadama edukus. Sadamatasud on piisinud
samad, kui olenemata sellest on toimunud muutused kaubamahtudes ja laevade kiilastatavuse
arvudes.

Autor kirjeldas sadamate {ildandmeid ning selgitas, miks sadamad, mille kaide arv on
suurem, ei pruugi olla tugevamad konkurendid. Nimelt ei ole koik kaid sobilikud
kaubalaevade sildumiseks ja laadimistoddeks. Autor selgitas vélja suurima siigavuse. Saadud
tulemuste pohjal on vdimalik leida suurimad laevad, mis sadamatesse saaksid siseneda.
Samuti t6i autor vilja sadamate maa-alad koos avatud laoplatsidega ja ladude pindalad, mis

nditavad, kui palju kaupa on voimalik kinnistes ladudes hoiustada. T66s on toodud ka koik
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kaubagrupid, mis sadamaid ldbivad. Toodud on ka raudtee olemasolu. Saadud andmete pdhjal
on loodud iilevaade t60s késitletud sadamatest.

Kéesolevas t00s on ndidatud &dra kaubamahud ja laevade kiilastuste arvud.
Kaubamahud ja kiilastuste arvud on toodud niditamaks, et sadamatasude suurus ei oma rolli
laevade kiilastatavuses ning kaubamahtude kasvus/languses.

Antud t66 alguses piistitatud uurimuskiisimusteks olid:

. Kas 2013. aastal joustunud MSOS § 50" veeteetasu on 2015. aasta seisuga

muutnud sadamatasusid?

. Mille poolest erinevad sadamatasud valitud sadamates?

. Kas sadamatasude suurus omab rolli sadama konkurentsivdimes?

Kéesoleva t60 kiigus on leitud kiisimustele vastused.

. Meresdiduohutuse seaduse § 501 veeteetasu kehtestamine ei mdjutanud
sadamatasusid perioodil 2013-2015. Sadamatasud antud perioodil olid muutumatud, vilja
arvatud Bekkeri sadamale lisandunud kanalitasu. Tasu maéarad on Bekkeri, Kunda, Pdrnu ja
Sillamée sadamates piisinud aastatel 2013-2015 samad.

. Sadamatasud erinevad valitud sadamates hindade ja koostisosade poolest. Kdik
sadamad v.a Parnu sadam votavad laevade kiilastuselt tonnazitasu. Sillamie sadamas on laeva
GT hinnaks 0,82 €. Bekkeris 0,6 €/GT ja Kundas vdiksem 0,36 €/GT. Kanalitasu vietakse
koigis sadamates v.a Sillaméel, kus on selge, et sadamasse sisenemine toimub kanalita otse
Narva lahest. Kuna Pdrnu sadam on valitud sadamatest ainsana joesadam, on kanalitasu
suurim — 0,52 €/GT. Bekkeri sadama kanalitasuks on 0,1 €/GT. Kanalitasu ei vdetud Bekkeri
sadamas aastatel 2013 ja 2014, see lisandus 2015. aastal. Kunda sadamal on kanalitasuks 0,32
€/GT. Kiilastustasu sisaldab ainsana Pidrnu sadama sadamatasu suuruses 0,52 €/GT.
Samavéirse tasuna on teistes sadamates kehtestatud kaitasu. Bekkeris 0,2 €/GT. Kunda
sadamas 0,26 €/GT. Sillamde sadama sadamatasu ei sisalda ei kiilastus-, ega kaitasu.
Sildumistasu voetakse kdikides sadamates vastavalt laeva kogumahutavusele. Jadtmetasu on
Bekkeri sadamal viikseim 0,02 €/GT. Péarnus 0,03 €, Kundas ja Sillaméael 0,05 €/GT.

. Sadamatasude suuruse moju konkurentsivdoimele ei omanud uuritud tasude ja
kaubamahtude analiitisis rolli. Sadamatasud olid muutmatud aastatel 2013-2105, kuid
kaubamahud erinesid oluliselt.Bekkeri sadama kaubamaht aastal 2015 oli vorreldes eelnevate
aastatega suurim,olenemata sellest et sadamatasu oli tdusnud kanalitasu vorra. Kunda sadama

kaubamahud on vdhenenud, samal ajal kui Parnu kaubamahud on tdusnud. Sillamde sadama
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kaubamaud langesid oluliselt aastal 2015. Vaadates kolme aasta tulemusi, oli 2015. aasta
Bekkeri sadama laevade kiilastuste arvu poolest edukaim, samuti on kasvanud laevade
suurused. Kunda sadamas on laevade arv alates 2013. aastast langenud, sama on toimunud ka
laevade kogumahutavust silmas pidades. Pédrnu sadamas on laevade kiilastused viimasel
kolmel aastal olnud iisna stabiilsed. Sadamate asukoht, suurus ja vdimekus, on need, mis
midravad millises suuruses laevu ja kui tihedalt on neid véimalik vastu votta. Seetottu oleneb

konkurents pigem viimastest parameetritest kui sadamatasudest.
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SUMMARY

COMPARISON OF PORT CHARGES IN TALLINN BEKKER PORT, PORT OF
KUNDA, PORT OF PARNU AND PORT OF SILLAMAE

Katlin Sander

Ports and their development have an important role for the Estonian economy, that is
the reason why this is a topical theme. Ports are mainly compared by volume of goods, but
there are still many different ways how to compare them. The aim of this work is to compare
ports by different port dues.

On the base of Maritime Safety Act (01.07.2013) change in the law, where lighthouse
and navigation dues were combined into one single waterway fee, is now studied if port dues
changed during period 2013-2015. Account has been taken of both- the port and waterway
charge fees and pilotage dues. In the study there is also used general data of ports, and in
2013-2015 the volume of goods passing through its ports, ships and ships of gross tonnage.
Study uses data from the following ports: Bekker, Kunda, Pérnu and Sillamée.

The aim of this work is to explain the changes in port dues including waterway and
pilotage dues. Author wants to find out if the size of the port dues have role in the
competitiveness of the port. In this work author found out that the port dues were unchanged
during the period 2013-2015, including the waterway fees and pilotage fees which have
remained the same. Port dues do not vary significantly with the competitiveness of private
ports, since it turned out that the volume of goods and ship numbers fluctuated visits
unchanging regardless of port dues unevenly. It turned out that the port dues represent
revenues of approximately 30%, compared to 60 % of the national port. Author describes
general data of ports in which it sets out the length of the berths and figures, and explains why
the ports of berths number is higher- it may be harder than the competitors. It is not suitable

for all aspiring merchant ships mooring and loading operations. Author explains the

43



maximum depth. Based on these results, it is possible to find the largest vessels that can enter
the ports. Author also pointed out port areas with open storage yards and warehouses, areas

that show how many items can be stored in warehouses. Work has been shown in all groups

of goods that pass through the ports.
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LISAD

Lisa 1. Sadamate asukohad Eesti kaardil

n & 10 @ ¥ Yn
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Lisa 2. AS Eesti Loots hinnakiri

Lootsimine Lootsimine viljaspool sadama akvatooriumi (miilides)
GT sadama

akvatooriumil Kuni2,99 3-599 6-9,99 10-14,99 15-24,99
kuni 250 34 27 34 42 49 55

251 kuni 500 70 42 63 70 90 112
501 kuni 1000 139 55 90 111 133 153
1001 kuni 1500 202 66 114 148 202 241
1501 kuni 2000 269 80 140 187 269 335
2001 kuni 3000 335 94 168 255 322 402
3001 kuni 5000 387 102 193 284 361 452
5001 kuni 7500 478 115 225 322 412 515
7501 kuni 10000 581 141 258 361 464 593
10001 kuni 12500 617 160 303 383 494 642
12501 kuni 15000 742 197 357 469 617 742
15001 kuni 18000 865 247 420 581 742 865
18001 kuni 24000 989 321 481 693 890 1014
24001 kuni 30000 1174 396 550 822 1038 1162
30001 kuni 40000 1360 469 617 939 1235 1360
40001 kuni 60000 1545 543 705 1063 1421 1541
60001 kuni 80000 1854 617 927 1235 1607 1854
80001 kuni 100000 2192 721 1198 1362 1801 2096
100001 kuni 120000 2530 796 1467 1565 1993 2338
tile 120001 2869 870 1738 1778 2186 2579
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Lisa 3. Sadamatasude vordlev tabel

1.kiilastus Bekker Kunda Parnu Sillaméae
Bekker 2013-2014 | 2015 2013-2015 | 2013-2015 |2013-2015
Tonnaatzitasu 2355 2355 1766,25 0 3218,5
Kanalitasu 0 392,5 1256 2041 0
Kiilastustasu 0 0 0 2041 0
Sildumistasu iiks
operatsioon 135 135 140,61 79,7 180
Jaatmetasu 78,5 78,5 196,25 117,75 196,25
Kaitasu 785 785 1020,5 0 0
Lootsitasu akvatooriumil 387 387 0 0 0
KOKKU EUR 3740,5 4133 4379,61 4279,45 3594,75
Veeteetasu 1177,5 1177,5 1177,5 1177,5 1177,5
Lootsitasu 193 193 671 580 580
KOKKU EUR 5111 5503,5 6228,11 6036,95 5352,25

Allikas: Autori koostatud
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Lisa 4. Intervjuude kiisimused

. Kas sadamatasude praegune suurus tagab Teie sadama edukuse? P&hjendus,
tanu millele tagab voi mille tottu ei ole see tagatud.

. Kas olete muutnud (langetanud) sadamatasusid selle tottu, et tuletornitasu ja
navigatsioonitasu asemele kehtestati iihtne veeteetasu (joustunud 01.07.2013)

. Millised ideed on Teil tulevikuks sadama arendamisel? Lé&bi mille need ideed
ellu viiakse? — sadamatasud, siivendamine, laienemine, uued kaubagrupid jne.

. Kui suure osa moodustavad sadamatasud keskmiselt sadama tuludest/ sadama

kéibest?
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Lisa 5. Bekkeri ja Meeruse sadama kaid

Bekkeri sadam

Kai | Pikkus Stigavus
nr (m) (m)
1 131 5,0
la 67 2,5
2 150 3,0
3 109 3,4
4 183 8,5

Meeruse sadam

Kai | Pikkus | Siigavus

nr_| (m) (m)

1 63,0 15-4.2
2 70,0 2,7—4,2
3 24,0 2,5-3,2
4 70,0 3,0

S 116,0 54

6 50,0 16-34
7 42,0 09-1,6
8 34,0 1,9

9 62,0 2,1
10 63,0 1,6
11

176,0 | Vt. markust

*Mdrkus: mere poolt 70 m ulatuses on garanteeritud stigavus 7,0 m, edasi 70 m ulatuses 4,6
m ning edasi 36 meetri ulatuses 3,8 m.
Allikas: Bekkeri sadama sadamaeeskiri
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Pérnu sadama sadama eekirja lisa 7.

Lisa 6. Pirnu sadama Kkai
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