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KOKKUVOTE

Antud magistritdd uurib alternatiivkiituste kasutamise majanduslikke ja tehnilisi
aspekte Léadnemere laevandussektoris. ToO6 késitleb regulatiivseid muudatusi,
erinevate kiituste mdju finantsniitajatele ning laeva opereerimises osalejate suhtumist
ja ootusi seoses keskkonnastandardite karmistumisega. Uuringu aktuaalsus tuleneb
rahvusvaheliste ja regionaalsete laevandusalaste regulatsioonide uuendustest, eriti
seoses Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) 2023. aasta strateegiaga
kasvuhoonegaaside =~ vdhendamiseks ning Euroopa Liidu  kliimapoliitika

karmistumisega.

Uurimus hdlmab laia teemade ringi, sealhulgas alternatiivkiituste vdimalused ja
viljakutsed laevanduses, majanduslik tasuvus ning prahtijate roll ja hoiakud laevade
ehitamisel ja ekspluateerimisel. T6o késitleb erinevate kiituste nagu veeldatud
maagaas, Veeldatud naftagaas, metanool, vesinik ja ammoniaak tehnilisi ja
majanduslikke aspekte, nende moju finantsnditajatele nagu ajaprahtimise ekvivalent,
projekti sisemine tootlusméddr ning projekti niiidispuhasviirtus, ja erilist rohku
kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi maksude mdjule neile

finantsnéitajatele.

Erilist tdhelepanu podratakse prahtijate ootustele ja eelistustele, mida analiilisitakse
kiisitluse abil. Uurimus toob viélja vdimalused ja riskid, mis kaasnevad
alternatiivkiituste kasutamisega laevanduses, ning pakub praktilisi soovitusi
laevaomanikele. To00 eesmérgiks on silivendatult analiiisida ja hinnata
alternatiivkiituste kasutamist Léadnemerel puitlastide vedudel, arvestades nii

okoloogilisi kui majanduslikke aspekte.

Magistritdo késitleb jargmisi uurimiskiisimusi:



- Millised on alternatiivkiituste kasutamise voimalused ja viljakutsed laevadel

emissioonide vahendamiseks?

- Millised on Léadnemere piirkonna laevanduse isedrasused puitlastide vedamisel ja

milline on optimaalne laeva suurus?

- Kuidas mdjutab heitkogustega kauplemise siisteem kaubalaeva tootlikkust ja

prahiraha mairasid puitlastide vedudel Laanemerel?

- Kuidas mojutavad alternatiivkiitused laevade ekspluatatsioonikulusid ja

investeeringutasuvust?

- Kuidas suhtuvad laeva prahtijad ja veotellijad alternatiivkiituste kasutamisse ja

millised on nende ootused ja eelistused?

To66 hiipotees eeldab, et alternatiivkiituste kasutamise vajadus laevanduses muutub
itha olulisemaks, kuid laevandustellijate teadlikkus ja valmisolek alternatiivkiituste
kasutuselevotuks voib olla ebapiisav. Too tugineb analiiiitilisele 1dhenemisele,
ihendades  laevandussektori  praeguseid trende ja  tulevikuvéljavaateid

keskkonnaregulatsioonide ja laevade seisukorra mojuga prahiraha médradele.

Magistritod koosneb peatiikkidest, milles kisitletakse rahvusvahelisi regulatsioone,
antakse lilevaade alternatiivkiitustest, analiilisitakse Ladnemerel puitlastide vedude
isedrasusi ning esitatakse pohjalik analiiiis alternatiivkiituste mdojust nii prahiraha
madradele kui ka laevade tootlikkusele iildiselt. Prahtijate kiisitluse abil on autor esile
kerkinud probleemidele kinnituse saanud. Samuti esitatakse ettepanekud

laevandussektori jatkusuutlikumaks muutmiseks, tuginedes uurimistdo tulemustele.

Sadamate analiilisi abil on autor joudnud jareldusele, millise suurusega laevad on
koige atraktiivsemad Lé&&nemerel puitlastide vedamisel. Laddnemere ja Botnia 60
sadama kiisitlusest selgus, et kdige atraktiivsem laevasuurus, mis sobiks vdhemalt
75% puitlastide sadamates laadimiseks ja lossimiseks, on laev, mis ei ole pikem kui

125 m, ei ole laiem kui 16,5 m ning mille siivis on kuni 6,5 m.

Alternatiivkiituste analiilisist selgus, et konkreetsete vedude jaoks on koige
atraktiivsemad kiitused metanool ja biokiitused. Need ei sea eritingimusi laevadele,

nagu ekstreemselt madalad temperatuurid voi rangemate ohutusmeetmete jdlgimine



plahvatusohtlike kiituste puhul. Biokiitus on oma omadustelt viga sarnane tavapérase
laevakiitusega ega ndua olemasolevate laevade limberehitamist. Metanool on aga
pigem kiitus, mida saaks kasutada uutel laecvadel suhteliselt viiksemate laevaprojekti
muudatustega. Tuleb arvestada, et metanooli kulub rohkem ja kiitusetankid peavad
olema suuremad voi tuleb laeva tihedamini punkerdada, mis on Liddnemere soditude

puhul voimalik, kuna keskmised vahemaad jadvad 200—-400 miili vahemikku.

TCE arvutamisel selgus, kui palju muutuvad laevaomaniku kulutused erinevate ETS-i
maksudega ja milliseid suundi v3ib laevaomanik uute laevade ehitamisel kaaluda.
Prognoositud 2030. aasta CO2 maksu puhul hinnaga 300 eurot tonni kohta
konkureerib metanoolilaeva TCE tase tavapirase vanema laevaga, ja selle maksu
edaspidise tousu korral on metanoolilacva ETS mirkimisviérselt soodsam, vorreldes

traditsioonilise kiitusega sditva laevaga.

Erinevate projektide NPV ja IRR arvutuste abil sai teada, kui palju muutub projekti
tootlus erinevate kiituste kasutamisel ning mis on antud tootluse peamised mdjutajad.
Sarnane olukord oli ka TCE arvestusel, kuid oluline osa, mis korralikult mdjutab
tootlikkust ja samuti rohelisele kiitusele iileminekut, on laenuintress, mille abil saavad
laevaomanikud ehitada uusi laevu. Kui pangad on ndus alternatiivkiitusega sditvate
laecvade ehitamisel pakkuma soodsamaid intresse, touseb antud projektide tootlikkus
kohe ja surub vanemad, traditsioonilise kiitusega sditvad laevad konkurentsist vélja,

mis vOibki tdhendada rohepdoret laevanduses.

Prahtijate kiisitlusest selgus, et prahtijad on {ildiselt positiivselt meelestatud
alternatiivkiituste kasutamise suhtes, vaatamata sellele et suur osa neist ei tea veel
tdpselt, mida nad tulevikus eelistavad. Uldine sdnum on selge: kdik on huvitatud
lahitulevikus vdhendama oma tegevusega seotud CO?2 jalajdlge, vaatamata sellele et
veohinnad voivad seetdttu tdusta. Kindel on, et prahtijad maksavad suuremat
veohinda “rohelisemale” laevale kui vanemale laevale, mille puhul mérkimisvéiérne

osa kuludest tuleb CO2 kvootide voi maksude maksmisest.

Uuring kinnitab, et lileminek alternatiivkiitustele on keskkonnaalaselt oluline ja
majanduslikult tasuv, eriti arvestades kasvavaid keskkonnaregulatsioone ja CO2

kvootide maksumuse muutusi.



