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Uued bensool-mootorvagunid

Jogeva-Tartu—Palupera ja Valga-lrboska kohaliste reisijate litkumise faoks.

Dipl. ins
Kaesoleva aasta juuni kuul Tartu-Elva
vahel liikuma pandud bensiin-mootorva-
guni M'11 (mootorvaguni Kkirjeldus vaata
;,Eesti Raudtee” nr. 5, 1927. a.) ekspluatee-
rimise tulemused néitavad selgesti, kuivord
reisijate lilkkumine, tihedama ja Kkiirema
Uhenduse loomisel, elavamaks muutub.

. A. Koch.

siooni kulud peaaegu samasugusteks: moo«
torvaguni kulud, nimetatud kolme kuu jook-
sul olid, 354 056 mrk., aururongide kulud
samal ajal 1926. a. - 369.600 mrk.
Arvesse vottes, et bensiin-mootorvaguni
ehitus ldks maksma umbes 750.000 mrk.,
selgub eelpooltoodud andmetest, et moo-

T. A. G. 150 h. j. neljaieljeline bensol-mootorvagun
Austria raudteedel Semmeringi jaamas.

Juuni, juuli ja augusti kuudel 1926. a.
oli reisijate Uldarv Tartu-Elva vahelistel
rongidel Ummarguselt 46.500. Sama kuu-
del k&esoleval aastal, kus kahe paari ron-
gide asemel kuni seitse paari ronge péevas
liikusid, tbusis reisijate arv 72.500 peale, s.0.,
56 % vorra. Sealjuures jaid ekspluatat-

torvagun juba esimeste kuude kestvusel
ennast téielikult on &ratasunud ning et kat-
sed majanduslisest kiiljest esimese ben-
siinmootorvaguniga on taiesti korda lainud.

Seda asjaolu silmaspidades, leiti tarvili-
kuks veel ténavu aasta lisaeelarves raud-
teevalitsusele 10.000.000 mrk. krediiti lubada
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kahe mooiorvaguni juuremuretsemiseks.
Nendest on (ks ettendhtud Tartu kohaliste
reisijate liikumise jaoks, sest et praegune
mootorvagun ei vasta oma vdime ja mah-
tuvuse poolest sealse liikumise suurusele,
kuna teine on ettendhtud kiirema thenduse
loomiseks*Valga-!rboska liinil.§

T. A. G. bensol-mootor.!’
Vaguni juhtimise ruum.

Tartu-Elva mootorvaguni ekspluateeri-
misel saavutatud kogemused andsid mdju-
vaid juhtnfore uute mootorvagunite thdbi
ja sisseseade kindlaksméadramiseks, meie
olude kohaselt.

Koigepealt  peavad mootorvagunid
Uhetasaselt edasi ja tagasi liikuma, ilma
Umberpdéramata podrsildadel ehk kolm-
nurkadel, ning selleks otstarbeks juhtimise
sisseseadega mdlemis vaguni otsas varusta-
tud olema. Hariliku autotuibilise kiiruse-
ja soidusihi muutmise sisseseadega ei ole
see teostatav. Nimetatud sisseseade juures
on koik tagasi ettendhtud ainult haruldase
tarvitamise jaoks, mone  paarikiimne
meetri &rasditmiseks, kuna kauema tarvita-
mise juures tagasikdigu hammasratastik &ra
kulub ning vahetamist nduab. Néiteks on
mootorvagunil M-11, umbes 27.000 km la-
bijooksu ajal juba tagasikdigu hammasra-
tas kaks korda vahetatud. Peale seda, et
autotuiibiline  kdigumuutmise  sisseseade
mootorvaguni liikumist piirab jaamadega,
kus pdoéramise sisseseaded olemas, moju-
vad tarvilised manédverdamised jaama tee-
del niivord kahjulikult masina sisseseade
peale, et kulukad ja aegaviitvad parandu-
sed mdoddapeasematuks osutavad.

Mootori ja joulilekandmise seade sisse-
ehitamine vaguni alusraamisse slinnitab

mootori tédtamisel vaguni keres, reisijate
ruumis tllikat mirinat ja pdrutamist. Ni-
metatud puuduste drahoidmises peab terve
masina seade omaette raami peale asetatud
olema ning vaguni kerega vedrutavate ja
murinat sumbutavate vahenditega (henda-
tud olema.

Jouulekandmine veotelje peale rullkettide
abil ei ole otstarbekohane. Peale selle, et
keti Ulekandmise kasulikkuse tegur vaike
on, venivad ketid ja kuluvad ruttu é&ra.
Mootorvagun M-11 olid ketid juba peale
30.000 km l&bijooksu niivérd labié6runud
ja valjakulunud, et neid vahetada tuli, mis
niisuguste kettide k&rge hinna juurus (1250
mrk. (ks jooksev jalg) vd@rdlemisi suuri
kulusid nduab. Joullekandmist peab teos-
tama kardaanvdlli ja Gli sees jaoksvate
koonushammasratastega, kusjuures tksikute
joulilekandvate osade tdpne koostéétamine
kindlustatud on.

Mis puutub mootorvagunite vdimesse,
siis tuleb selle kindlaksmaaramisel kdige
pealt silmaspidada, et ainult véikeste, ker-
gete rongide (ksuste juures mootorvagu-
nite tarvitamine majanduslisest kiljest, prae-
guste olude juures, kasulik v8ib olla. Uk-
sikasjalised kalkulatsioonid nditavad, et Kkui
rongide raskus juba kuni 200 HP vdimega
mootorit nbuab, siis ei suuda mootorvagu-
nilolOi meie oludes, enam auruveduritega vois-
telda.

Joonistus nr. 1.
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200 HP mootorvagin maksab véhemali
8.000.000.— mrk., kuna samajBuline auru-
vedur véhem kui 4.000.000.— mrk. maksma
tuleb ning masinatesse maliutatud kapitali
protsendid ja amortiseerimise kulud on
suuremad, kui mootorvagunite tarvitamisel
ie1k§gluateerimise kuludest vdimalik kokku-

oida.

Teisest kuljest tuleb silmaspidada, et 14
meetrilise kaheteljelise vagunisse, mis kaa-
lub umbes 20 t, mahutub 65 istekohta,
kuna 20 m neljateljelise vagunisse, missu-
gune vahemalt kaks korda raskem, kdigest
90 istekohta dramahutada saab.

Eelpool tdhendatud asjaolust silmaspida-
des on uued mootorvagunid ettenahtud
kaheteljelised, 14 m pikai 65 istekohaga.
Mootorvagunitele kavatsetakse kilge haa-
kida harilikult ks, erakorralistel juhtumistel
kaks kaheteljelist vagunit, igalks 60 iste-
kohaga. Sealjuures oleks mootorrongi Uld-
mahutus harilikult 125 istekohta ja 50 sei-
sukohta, ehk erakorralistel juhtumistel 185
iste- ja 75 seisukohta.

Mootorvaguni raskus Uhes HO—120HP
masina seadega saab olema umbes 25
tonni, juurde arvates maksimaal arvu reisi-
jate jaoks 7 t, oleks mootorvaguni kaal,
taie koormatuse juures, 32 t ehk 16 t telje
peal, mis ka laiaroopalise raudtee pealis-
ehituse darmine lubatud koormatus telje

peale on.  Sellest jargneb, et suurema
vBimelist masinaseadet, mis muidugi ras-
kem saaks olema, kaheteljeliste mootorva-
gunije jaoks tarvitada ei saa.

Adérmiseks soidukiiruseks on ettenéhtud
60 km/tun. horisontaal teel. Niisuguse
kiiruse juures on mootorrongide liikumine
keskmise tehnilise kiirusega kuni 50 km/tun.

isegi luhikeste jaamavahede juures kergesti
kattesaadav, sest et mootorrongi kiirenda-
mine, koha pealt v6tmisel, on palju suurem
kui rasketel reisirongidel. Pealegi ei luba
Jogeva—Valga—Irboska liini pealisehituse
seisukord suuremat Kiirust kui 60 km/tun.

Kiiruse vahetusratastik peaks olema
neljaastmeline, ning Kiiruse astmed 12, 24,
38 ja 60 km/tun.

Otstarbekohase joulilekandmise seade
juures, kus kdik vollid kuul- ehk rull-laag-
rite peal, hammasratastikud Kkinnistes kaps-
lites, Oli sees jooksevad, on kasulikkuse te-
gur mootori Vvollist kuni veorattani vahe-
malt 80% ning 115 HP mootor annab
eelnimetatud  kiiruste juures t6mbejéudu

2060, 1030, 650 ja 415 kg veoratta jooksu
ringil.

Odrumise jargi, veorataste ja roobaste
vahel, on  maksimaalne  tdmbejdud
1/6X16.000-2660 kg, seega kiillaldane eel-
pooltahendatud mootori maksim. tdmbejou
Jaoks.
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Arvates mootorvaguni 806rumise  ta-
kistuseks  liikumisel,  rull-laagrite  t6tlu,
(0,8 + 0,0067 V) kg/t ja kilgehaagitavate,
harilikkude laagritega varustatud vagunite
d6rumise takistuseks (1,8 + 0,0067 V) kg/t
ning Ohutakistuseks 0,006 F kg, kus F
mootorvaguni Ohutakistuse pind ruutmeet-
rites (ehitatavate mootorvagunite F— 8nm),
missugune iga kilgehaagitava vaguni jaoks
suurendatakse 2 m" vdrra, on allpooltoo-
dud tabelis vélja arvestatud, missugustel
tbusudel ning missuguse kiirusega ja koor-
matusega mootorvagun liikuma saab;

Joonistus
Kiiruse k&igud.....ccooovvnnnne L. n m V.
Tombeloud veoratta jooksu
ringil kilogrammides . 2060 10301650 415
Liikumise kiirused, km/tunnis 12 24 138 60

1
Mootorvag. Uksinda, kaal 32t
tousudel Kun i, 17,2 6,4 Voo
Mootorvag. + Uks 2 telj. vag.
kaal 58 t tdusudel kuni . . — 157 82 18 ,
Mootorvag. -|- kaks 2 telj. vag.
kaal 84 t tdusudel kuni . . — 10,1 48 0,0 ,

Takistuste arvestamise kohta vOiks ta-

hendada, et tegelikkude katsete alusel on
kaheteljeliste vagunite 6drumise takistus
(1,8 + 0,0067 V) kg/t kindlaks tehtud

ASchnellbahnstudiengesellschaffi” poolt.
SKF rull-laagritega tehtud katsete alusel
tuleb 1,8 asemel arvestada 0,8-ga. Ohu-

takistus vOrdub eelpool nimetatud seltsi
katsete alusel (0,0052 FV" kg, kuid arvesse
vOttes, et katsed on Kkorraldatud taiesti
vaikse (tuuleta) ilma juures, on 0,0052 ase-
mel arvestatud 0,006-ga. Arvestatakse ka
dhutakistus 0,0052 asemel 0,007-ga, Kkuid
siis on tugevuse tagavara juba umbes 30 %,
mis liialdatud ndib olema.

Tabelist on naha, et liikumisel esimest
kiiruse kaiku, s. 0., tdmbejdudu 2060 kg, tar-
vis ei ole, ning isegi kahe kilgehaagitud vagu-
niga mootorrong, kaaluga kuni 84 t, vOib
liikuda horisontaal teel kiirusega 60 km/tun..

nr. 4.

kuid sellest ei jargne veel, et mootorvagin
igal ajal rongi raskusega kuni 84 t tabelis
tahendatud Kiirusega vedada suudab. Vastu-
ehk kiljetuul, lumi ja teised rasked ilmas-
tikud suurendavad tuntavalt liikumise takis-
tusi, ning mootori tlekoormatuse &rahoid-
miseks ja korrapdrase liikumise Kkindlusta-
miseks ei ole soovitav mootorvagunit alali-
selt darmise koormatusega liikumisele maa-
rata.

Esimene Kkiiruskdik, mootori tdmbej6uga
2060 kg, tuleb tarvitusele ainult koha pealt
votmisel.  Sealjuures vdib mootorvagin
rongi, uldraskuses kuni 84 t, 0,15 m/sek”
kiirendamisega 6,3°/oo tbusu pealt, ja 0,2
m/sek”™ kiirendamisega 1,0°/o0 tdusu pealt,
koha pealt votta.

Eelpool tdhendatud arvestuste alusel on
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otsusiatud ehitatavate kaheteljeliste mootor-
vagunite jaoks 115 h. j. mootorid Uhes téie-
lise mehaanilise sisseseadega tellida ,,A.E.G."-It
Eesti Elektri Seltsi kaudu firmalt , Triebwa-
genbau A G." KieVist. Viimase firma nime
all valjalastud mootorvagunid on dhiselt
JA E G" ja «Deutsche Werke" poolt
KieFis ehitatud.

Taieline mehaaniline sisseseade kaalub
umbes 5500 kg ning tema hind on
Mrk. 3.650.000.

Joonised nr. 1, 2 ja 3kujutavad uue moo-
torvaguni otsa-, killjevaadet ja plaani, mdle-
mis vaguni otsas on mootorjuhi ruumid (v.
joonis) taielise sisseseadega, mootori kéigu
reguleerimiseks ning vaguni juhtimiseks. Va-
gun vdib liikuda kahes sihis ilma poéramata.

Mootorid on 115 effektiv HP kuuesilind-
rilised neljataktilised plahvatusmasinad, eriti
mootorvagunite nfuete ja téotamise iseloo-
mule vastavalt konstrueeritud. Nende kditte-
kulu on 250 gr bensooli, ehk 230 gr ben-
siini  Uhe effektiiv h. j. peal tunnis. Moo-

tori kaimalaskmine stnnib juhiruumidest
«Boschi" susteemilise  kadimalaskmiseseade
abil.

Mootori jahutamisevesi surutakse pumba

abil silindrite  mantlitest, torustiku kaudu,
vaguni katusele Ulesseadud jahutajasse.
Kaugetermomeetrid nditavad  juhiruumis

jahutusvee temperatuuri. Kilmadel aega-
del juhitakse, selleks ettenahtud vahetuskraa-
nide abil, jahutusvesi 1abi reisijate ruumis
Ulesseatud radiaatorite, vaguni kitmiseks.

SGidusihi muutmine, kui ka Kiiruse ast-
mete vahetamine sinnib pressGhu abil.
Joonise nr. 4 peal on kujutatud sGidusihi
muutmise ja neljaastmeline kiiruste vahe-

tamise hammasratastik. Kodik hammasratto
paarid on alaliselt seotud. Iga kaigu jaoks
on ettendhtud ks hammasratta paar oma
d6rumissiduriga ja presséhusilindriga. Kaigu
sisseltlitamine sunnib sel viisil, et juhiruumis
Ulesseatud Ghujuhtimise ventiili abil press-
ohk tarvilisesse silindrisse juhitakse ning si-
lindris Ohusurvel liikuv ketas Uhendab
00rumissiduri  abil vastava hammasratta

paari kardaanv6lliga, mille kaudu Kkaik
koonushammasrataste labi veoteljele Gle
antakse.

Pressdhku kaikude lulitamiseks kui ka
dhkpiduri jaoks slnnitab dhukompressor,
missugune tdédtab kdigumuutmise hammas-
ratastiku vahevolli pealt.

Mootori VvOIli pealt tootavad kaks
,,Bosch'i" slsteemilist elektrivalgustuse ma-
sinat, mis ka Uhtlasi mootori kdimapane-
miseseade jaoks voolu annavad. Peale seda
on valgustamiseks ettendhtud kaks 12 vol-
di!EjSt 130 amp/tun. akkumulaatori pata-
reid.

Téieline masina seade on eraldi raami
peale monteeritud ning saab vedrutavalt
vaguni alusraami kilge riputatud. Pikemad
kirjeldused ,T. A. G." bensool-mootorva-
gunite Ule v. «Organ f. d. Fortschritte des
Eisenbahnwesens” 1926, nr. 4.

Téieline masina seade, kokku montee-
ritult raami peale Uhes kdikide mootorva-
guni juhtimiseks ettendhtud aparaatidega
saab ehitaja tehase poolt 32 kuu jooksul
valmistatud; samal ajal loodetakse vaguni
kere ja alusraami ehitamist peatehastes I0pe-
tada ning arvatavasti saavad juba 1928.a. mai-
ru? (!lépul uued mootorvagunid liikumisele
astud.

Magamisvagunid Riigiraudteedel.

Tahtsamateks vaguniteks raudteedel osu-

tuvad, n.n., magamisvagunid. Nendes pea-
vad reisijad leidma puhta ja enam-véhem
monusa magamiskoha, kus ennast vdiksi-
vad vdljapuhata; seda nduab meie praeguse
elu kiire tempo, sest ei ole igal Uhel aega
peale uneta 66d kodus vdi muus kohas
paeval magada.

Meie laiaroopalisel raudteel on maga-
misvagunite kisimus enam-vdhem lahen-
datud. Seal on 0Odsistes rongides pea ter-
vel liinil kaks klassi magamisvagunisi reisi-
jate tarvitada: 2. ja 3. klass. Vahe nendes
on mugavustes ja ka hinnas. 2. klass on
kupeedega, igas Uhes 4 magamiskohta,
3. klass sellevastu on (ldvagun, seal Kku-
peesid ei ole. Teatavasti lasi raudtee mdne

aasta eest kill the 3. Klassi kupeedega va>
guni liikuma; igasse kupeesse olid paiguta-
tud 3 kordsed lavad, seega kuue kohatised
kupeed. On kuulda, et see sisseseade eli
ole h&édks osutunud ning reisijad ei tarvita
h&&dmeelega kdige korgemat lava.  Siin
oleks vast tarvis olnud ké&ia seda rada, mis
juba vdljamaal tarvitusel on: lavad oleks
voinud kull kolmekordsed olla, kuid ku-
peed oleks pidanud ainult kolmekohalised
olema, siis oleks reisijatel rohkem ruumi
lilkuda, rohkem kohti asjade ja riiete jaoks
ning oleks ka parem lavadele ronida.

Peale selle liiguvad laiaroopalisel raudteel
veel rahvusvahelise magamisvagunite seltsi
vagunid. Seal on ka kolm klassi, 1—3 Klass.
Need on meie oludes Iluksusvagunid ja
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jadvad kéttesaadavaks ainult joukatele ini-
mestele. Halvem asi on Kitsaroopalisel
raudteel magamisvagunitega. Seal on ainult
2. klass ja needki vagunid ei paku kau-
geltki seda mugavust, mis laiaroopalisel
raudteel on. PeapBhjus selleks on Kitsa-
roopalise vaguni véikesed m6ddud. Kitsa-
roopalisesse vagunisse ei saa>p0igiti lavasid

Uus kitsaroopalise raudtee 2 kl.

asetada ning tuleb leppida sellega, et lavad
on paigutatud pikuti seinte aarde. Selle
tulemuseks on see, et magaja rohkem tun-
neb ©806tsumist ja raputamist. Ka ei saa
tarvitada kitsaroopalistes vagunites kupeede
slsteemi ja reisijatel on vahe ruumi pak-
kide ja dliriiete paigutamiseks. Raudtee
peatehased lasivad hiljuti vélja kaks Kitsa-
roopalist magasmisvagunit, millistes on

néha jubja vdike samm edasi monususte
poole. Uks asi, mis eriti tdhelpanu vééarib
on see, et kloseti ruum on suurem, Kkui
endistes vagunites ja seal saab juba ennast
enam-védhem korralikult pesta. Teiseks pa-
remuseks on, et siin on Katset tehtud
kupeede siisteemi labiviia. Nii on Uks téiesti
eraldi kupee ja 3 jaoskonda, milliseid tea-

magamfsevagun. Vaguni plaan.

tavas mottes vOiks kupeedega vOrrelda.
Meeldivaks nahtuseks on see, et ka siin on
vaibad pdrandale asetatud, see on otstarbe-
kohane ja tdstab nédgusust. Magamisvagu-
nil on erisaatja juures, kes puhtuse ja kor-
ralikkuse (le jarelvalvab, asemeid (les-
teeb jne. Teatavasti on peate lastes veel
kaks niisugust vagunit ehitusel, mis varsti
sealt liikumisele tulevad.

Rahalisest auilasusi riigiieenijatele ja
todlistele.

A. Oja.

Riigikogu poolt 13. novembril 1925. a.
vastuvoetud rahalise autasu seaduse (aval-
datud ,,Riigi Teatajas" nr. 163/184-1925. a.)
pohjal voib riigiteenijate voi toodlisele raha-
list autasu méérata ametalase eriteene puhul,
mis avaldub vastavas teos v0i teenistusliku
tegevuse saavutuses, eriti kauaaegses ees-
kujulikus teenistuses. See vdimalus oli
meil ka varem olemas veel maksva vene
rilgiteenistusseaduse vastavate paragrahvide,
eriti 8 700 pdhjal. Nagu endise, nii ka
uue seaduse jargi rahaline autasu ei Vv0i
olla suurem tasusaaja 12-kordsest rahalisest
kuupalgast sel teenistuskohal, kus autasu
véériline tegu vOi saavutus korda on
saadetud.

Tahendatud alustel on meil ka rahalise
autasu madramised aset leidnud. Selle
juures vdib Oelda, et raudtee ja postiteenis-
tuses on mitmel korral rida isikuid autasu
saanud.

Mis aga tdhelpanu daratab, - see on

paljude teenijate ja tooliste vildak aru-
saamine rahalisest autasust. On teada
juhtumine, kus raudtee teenija, kel méoédu-
nud 25 aastat teenistuses, pdorab palvekirjaga
tlema poole: méidratagu temale autasu!
Samuti on teada, et raudtee tehaste to6li-
sed mitmel korral on po66ranud mitmele
poole margukirjadega, milledes nGutakse
autasu . . .

Selle kohta peab Utlema, et tuleb aru-
saada, mis t&hendab Uldse autasu. Nagu
sellekohastest autasu maaramise alustest
vdlja lugeda vOib, ei ole autasu mitte ndu-
tav, vaid, nagu seaduse § 1-ses on selgesti
Oeldud: ,,...rahalistautasu v8ib méarata"
See ei tdhenda wveel mitte, et peab
méadrama. Edasi on o6eldud, et autasu
vOib madrata ametalase eriteene puhul,
mitte ainult kauaaegse eeskujuliku teenis-
tuse, vaid ka muu vastava teo v0i teenis-
tusliku tegevuse saavutuse eest. Tahendab,
autasu saamise vdimalus on igal teenijal ja
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toolisel, kui tema on eritcenet avalda-
nud. B saa aga kuidagi Oelda, et nait.
teatud arvu aastate véljateenimine iseene-
sest kohe eriteene oleks. Selle kohta on
seaduses Oeldud, et kauaaegne teenistus
pidi olema eeskujulik. Jarjelikult ainult
eeskujulik  kauaaegne teenistus vd@ib eri-
teeneks loetud saada. See eriteene, see
tegu vdi teenistuslik saavutus, mille puhul
autasu madratakse, peab olema Kirjeldatud
autasu maaramise otsuses (v. seaduse § 5).
Sellest on né&ha, et iga autasu mdaaramine
peab eriti pdhjendatud olema.

Kui kerkib kisimine, kelle algatusel
maéaaratakse autasu, siis ka selle kohta on
seaduses kindel kord ettendhtud. Nimelt
§ 6 Utleb:  Ettepanekuid autasu maara-
mise kohta vOivad teha kdéik Ulemad oma
alluvate kohta. Kui ettepanek ei tule otse-
kohese Ulema poolt, lisatakse viimase arva-
mine ettepanekule juure". Siit on selgesti
naha, ei ei vOi juttu olla teenija voi toolise
enese palvest vdi nBudmisest autasu saami-
seks. See on ka vdga arusaadav, sest
vastasel korral kaotab autasu, kui niisugune
oma tdhenduse, mida aga ometi ei taheta.

Uus Liepaja—Ctluda lalaroopaline
(1524 mm) raudtee Latvijas.

«Eesti Raudteele' kirjutanud dipl. ins. B. Einbergs — Rfga.

Peale riigipiiride kindlaksmadramist Lat-
vija ja Leedu vahel, jai Uks osa olemasole-
vast Riga—dJelgava (Miitavi) — Liepaja
(Liibavi) 1435 mm raudteest leedu territo-
riumile. See osa, 35 km pikk, asub mole-
mil pool leedu Mazeikiai (end. Muravjevo)
jaama, kus Riga-Liepaja praegune raudtee
suure kadnaku Idunasse teeb, mille t6ttu
leedu maaalale Ule laheb. Jérjelikult peab
raudteelihendus lati pealinna ja Liepaja
vahel Ulaltdhentud tee osal transiidina labi

Auces'f foe sild.

Leedumaa slndima, mis teatavas mottes
monesuguseid raskusi sunnitab, sellepeale
vaatamata, et molemate maade raudteede
peavalitsuste vahel sdlmitud leping lubab
kaugeleulatavalt l&ti rongidele soodsat (ihen-
dusevabadust.

Sarnane olukord ei vdinud kaua kesta,
mille tottu kerkis paevakorrale uue raudtee
ehitamine Riga—Liepaja vahel, mis labistuks
ainult lati maaala.

Juba 1922. aastal

vOeti selle raudtee

Proovimisel.
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(ehittimise  kisimus Saiversmis Sapulces liinil), ja kust uus tee pidi labistutes Dobele
Asutavas kogus) (lesse ja 18.-19. juulil (Doblen), Salduse (Frauenburg), Skrunda
samal aastal jargnes otsus tarviliste eeltdode (Schrunden) ja Kalveni maakohti Liepajan

Venia (Windavi) |6e sild. Ehitamisel.
tegemiseks 1922./23. eelarve aastal. Viiest sihitama.  Vastav seadus, mis ehitamist

esitatud kavast, mida teedeministeerium lubab, sai Saeima poolt 15. detsembril 1924 a.
raudtee ehituse jaoks ette valmistas, valis vastuvfetud.

VersSdase joe tUd. Ehitamisel.
Saeima (lati parlament) selle, kus raudtee Esimesel ehituseaastal sai liini jaoks

alguseks oli voetud Gluhda raudteejaam kindel siht aetud ja tee alusehituste ning
(15 km ladne pool Jelgavast, Jelgava-Mazekiai sildade projektid véljatootatud.  Raudtee
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sihitamisel said tee tdusud ning kdverikud
vOimalikult madalad ning tee ekspluateeri-
miseks soodsad maksimal piirid hoitud;
suurimaks tdusuks on lubatud 8 m uhe
km peale, kdverikutel® on kdige véhemaks
raadiuseks 650 m. Uleminekud tdusudelt
langustele on 525 m pikkade terassidega
pehmendatud, Uleminekud otseteelt kdveri-
kutele on paraboolselt korraldatud. K®&ik
sillad, peale mdne uksiku erandi, on pro-
jekteeritud raudbetoonist madritud alussam-
mastel, et nende korrashoidmisekulusid
vBimalikult v&hendada.

Ehitustdid alustati 8. augustil 1925. a.

Berzes jée sild.

kadunud riigipresident Tschakste juuresolekul.
Esimesel eelarveaastal said ettevBetud
mullatééd 82 km pikkal teeosal. Kogu
mullatddde ulatus oli ettendhtud 1.400.000
m™ peale, millest esimesel aastal ligi 17%
IGpule viidi.

Teisel eelarveaastal (1. 4. 1926-1. 4.
1927) sai jatkatud muldkeha ehitamist
esimesel teeosal, pealeselle sai ehitamise
piirkonda 13 km vdrra pikendatud, kuni
Venta (Vindavi) jbeni. Alates 1. aprillist
1927. a. vOeti t66 kogu liinil ké&sile ja
1 oktoobriks oli mullatoddest 2.400.000 m*
valmis, mis kogu mullatdddest (ligi 3 mil-
joni m») 80°0 vélja teeb.

Uuel raudteel ettendhtud 45 sillast ja 55

trumbist on ainult 4 suuremat silda (Venta,

Berse, Kulpe ja Versada jogedel) raud-
konstruktsiooniga, koik teised on, nhagu
eelpool tahendatud, raudbetoonist.  Kaikide

nende sildade ehitus on ldpetamisel.

Roobaste  mahapanemist alustati  20.
septembril 1926; kuni siiamaani on 70 km
ulatuses roopaid mahapandud. Roopad
on 15 m pikkad ja kaaluvad 33,48 kg
jooksev m.

Jaama- ja muude hoonete ehitamine
saab jargnevatel aastatel labi viidud, senini
on ainult mdned  Uksikud hooned

plstitatud.  Vedurite veega varustamine
Proovimisel.
sunnib  esialgu pulsomeetrite abil otse

jogedest ehk ojadest.

Uue tee kogupikkus on 164 km, kaugus
Jelgava ja Liepaja linnade vahel liiheneb
uue tee avamisega 179,4 km peale, sellega
on ta ligi 8 km otsem, kui praegune Uhen-
dus Leedumaa kaudu. Uus Uhepaari
roopaline tee vBGimaldab &6-pdeva jooksul
21 paari kaubarongide l&bilaskmist.

Kogu tee ehituse kulud on arvestatud
20 miljoni lati peale. Sellest langeb maa-
pinna vodrandamise peale 300.000 Ls.; maa
vodrandamise hinnaks on keskmiselt 150
Ls. hektarilt arvatud, paiguti aga tuleb siiski
4000 Ls. hektari eest maksta. Kohati, Uk-
sikutel juhtumistel, anti maa nende oma-
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nikkude poolt tasuta raudteele lle. Mulla-
t66d, vee drajuhtimine ja jogede reguleeri-
mine n6uavad ligi 6 miljoni Ls., kunstehi-
tused ligi 2.700.000 Ls. kulusid. Tee pealis-
ehitus tuleb maksma ligi 6.000.000 Ls., mil-
lest roobaste, pddrangute ja sideosade peale
langeb tmmarguselt 3 miljoni latti. Roopad
on valmistatud Prantsusmaal ja maksavad
150 latti tonni eest®). Jaama- ja nende kor-
valhoonete ehitamise kulud ja nende jaoks
sisseseadete  muretsemine on arvestatud
2.500.000 Ls. peale, veevarustuse ehitustood
on kalkuleeritud 600.000 Ls. peale.

Alates 15. augustist 1927. a. liiguvad
sBiduplaanikindlad  reisirongid, esialgu
(Riga) Gluhdast kuni Dobeleni (13 km), ala-
tes 8. oktoobrist s. a, - kuni Brocenini
(61 km), Salduse (Frauenburg) laheduses.
Liikumise avamine kogu teel vbib sundida
alles loodetavasti 1925. aasta stgiseks.

Ehitustédde Gldjuhiks on ins. J. Lei man,
tema abiks - ins. M Robs. Tdé06juhatusel

oli ké&sutada esimesel ehituse aastal 60 ja
teisel aastal 77 ametnikust koosnev teh-
niline ja administratiiv aparaat.

Selle uue raudtee ehitamine on majan-
duslisest kiljest vaadates kahtlemata suure
tdhtsusega, sest ta l&bistub pdllumajandus-
liselt kdrgelt arenenud maakohtadest, mille
saadused siis paremaid mudgivdimalust
leidma saavad, kui praegu. Uus raudteeliin
IGikab sarnastest Kuurama osadest &bi,
mis praegu raudteest 40 ja enam km
raudteejaamadest eemal asusivad. Ka
Liepaja sadamalinnal on uus raudtee suure
vadrtusega, sest see v@imaldab tulevikus
vene transiitkaupu Umberlaadimata j&a-
vabasse sadamasse juhtida, mis aga praeguse
normaal laiuse (1435 mm) tee tottu Leedu
kaudu vGimata oli.

Sellega on riigil palju p6hjusid ole-
tamiseks, et need vaga suured rahasummad,
mida ehitamine nduab, ka tOesti kasutoo-
valt &ratarvitatud saavad.

Leedu riigiraudteede valiisemise
organisatsioon.

E. Timma.

Koérgemaks vGimuks Leedu (Lietuva)
riigiraudteedel on peavalitsus (Gelezinkeliu
Valdyba), mille juhiks direktor.

Peavalitsus koosneb viiest osakonnast:
tee ja ehituse, liikumise, veo, majanduse ja
materjali (varustuse), millede juhiks vasta-
vad osakonna ulemad.

Direktori kohuseks on raudtee dldine
valitsemine; tema on vastutav liikumise
julgeoleku eest ja ta on kohustatud (les-
vOtma tarvilisi uuendusi ja neid temale
alluvate osakondade kaudu labi viima.

Direktoril on (ks abi, inspektori nime
all, peale selle iseéraliste kohustuste tditja in-
sener. Temale allub otsekoheselt peavalitsuse
kantselei, mille juhiks kantselei direktor.

Osakondadel, kui tdidesaatvatel asutus-
tel, on laiemad tegevusvbimalused oma
tegevusharu piirides.

Tee ja ehituse osakond. See osakond
on organiseeritud end. vene raudteede tldbi
jéarele: osakonna eesotsas seisab osakonna
tlem (kelio tarnybos virsininkas) abiga.
Osakond seisab koos kantseleist, tehnilisest
osakonnast ja raamatupidamisest.

Raudteevalitsuse loomisel olid leedu raud-
teed sarnases mahajdetud seisukorras, et
eriti endistel vene liinidel tuli peaaegu koik
ehitused uuesti ehitada ehk korda seadida,
samasugune lugu oli ka sildadega. Teisest

*) Toimelise markus. Eesti raudteele Inglis-
maalt ostetud sama foObilised roopad maksid 7 £ iO sh.
tonni eest.

kiljest, ndudsid sbja ajal ehitatud strateegi-
lised liinid, mis vahe peal magistraalteede
hulka arvatud said, pdhjalikku Gmberehita-
mist.  Selletdttu oli raudteevalitsus sun-
nitud rea uusi alajaoskondasid asutama,
nimelt sildade, arhitekturi, signalisatsiooni
ja telegrahvi alajaoskonnad. Peale selle sai
loodud (ldalajaoskond, mis suhtub otse-
kohe tehnilise osakonna juhatajale ja kel-
lele allub teatud arv tehnikuid, keda kasu-
takse kdikide nende alajaoskondade t6dde
jaoks; tema otsekoheseks ulesandeks on
materjalide valitsemine ja varustamine, sa-
muti ka hoonete jarelvalve.

Tehnilise jaoskonna alla kuulub veel
Kaunase liiprite imbutamise tehas.

Kogu raudtee vork - 1182 laia (1435
mm) ja 460 km Kkitsaroopalist teid — ja-
guneb 7 tee ja ehituse liini jaoskondadesse,
iga jaoskonna peale tuleb 140-200 km
teed. Jaoskonnad omakorda on jaotatud
teemeistrite piirkondadesse, piirkonna kesk-
mine pikkus on 28 km.

Liikumise osakond. Selle osakonna ees
otsas on osakonna ulem abiga, kellele
otsekoheselt allub liikumise 0s. vanem
revident.

Osakonnale alluvad:
kaubanduse jaoskonnad.

Majandus osakond. See osakond asu-
tati kéesoleva aasta algul ja temale alluvad
tariifi, tulude ja statistika jaoskonnad.

Veo osakond. See osakond on jao-

uld, liikkumise ja
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tatud veduri, vaguni, elektroteiinilia ja teh-

nika jaoskondadesse.

Maierjali amet.

Viimane allub otse-
koheselt raudtee direktorile ja tema Ules-

dega ja

kitteainetega.

Leedu raudteede valitsemise organisatsioon

Uldine jaoskond

Kantselei

Arhiiv

Raamatukogu

Juriskonsultatsioon

Veo oiakond

Uld jaoskond
Kantselei
Isiklik koosseis

Vedurite jaoskond
Kutteainete ja
maéSrainete ins-
pektsioon

Vagunite jaoskond
Voeraste vagunite
korrashoiu kulude
arvestamine

Tehniline jaoskond

Konstruktsiooni
blroo

Materjali muret-
semine

Pumbamajad
Tulekabjuabindud

Elekiroiehnika
jaoskond

Inventar
Majapidamine
Arvestus

Liinil

4 liini veojaoskonda

9 depood
1 peatehas

Tee- ja ehituse
osakond

Uld jaoskond
Kantselei
Personal
Arvestuse biiroo
Majapidamine
Inventar

Tehniline jaos-
kond

Sillad

Tee pealisehi-
tused

Ehitused
Vderandamise biiroo

Liinil

7 tee ja ehituse
liini ametit, Klai-
peda, Mazeikiali,
Siauliai, Radvilis-
kise, Kedainiai,
Kaunase ja Ses-
toku jaamades

Liiprite imbutamise
tehas Kaunases

Direktor

ja tema abi (inspektor)

KaskudetSitja insener

Liikumise osa-
kond
Uld jaoskond
Kantselei
Personal

Kaubandusline
jaoskond
Liikumise jaos-
kond
Soiduplaanid
Tehniline ala-
jaoskond
Signaalid
Inventur ja vagunite
osakond

Arvestuse biroo
Mobilisatsioonibiroo

Telegraafi ja telefoni
alajaoskonnad

Liinil
lilkumise
laia-

5 liini

jaoskonda

roopalisel
ja

4 liini jaoskonda
kitsaroopalisel

(liini revidendid)
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Saniiarjaoskond
Kantselei
Apteek
Sanitarametid

Majandus osa-
kond
Uld jaoskond

Kantselei ja per-
sonal

Kesk raamatu-
pidamine
Eelarve
Kassa
Tariifid
Rendi ja Gdri-
vahekord
Reklamatsioonid
Tagasimaksud

Tulude jaoskond

Arvestuse kontroll

Saate dokumen-
tide kontroll

Arhiiv

Statistika

Liinil

Majandusrevidendid

andeks on raudtee varustamine materjali-

'Lopuks avaldame allpool leedu raudteede
valitsemise organisatsiooni tlevaatliku skeemi.

Materjali amet

Uld jaoskond
Kantselei ja per-
sonal
Materjali muretse-
mise jaoskond
Metsa kasutamise
ja kittematerja-
lide osakond

Arvestusebiiroo

Liinil
Keskladu
Magasinid (laod)
Metsamaterjalide
muretsemise rai-
oonid
Laod: Virbalise, Kau-
nase, Siauliai, Ma-
zeikiai ja Klaipeda
jaamades



Raudteelaste }\<utseesindusest.

Eesti raudteelaste kutseesinduseks oli seni
Raudteelaste Keskihing, kes pidi olema
raudteelaste huvide kaitsmiseks valvel. Kesk-
Uhingusse oli koondatud ko&ik Kkutsealad,
nii et Keskihing vdis olla tdesti sdna téies
mottes keskesinduseks.

Tanavu aasta kevadel tuli aga lahku-
minek raudteelaste kongressil: jaamaamet-
nikkude kutsetihing lahkus kongressilt ja
Keskihingust (ldse. E ole teada, et vahe-
kord seni parandatud oleks. Jarjelikult, kui
Keskiihing eneses ei esita kBiki raudteelaste
kutseorganisatsioone, siis ta ei ole enam
raudteelaste keskesindus.

Hiljem, tdnavu sigisel, kerkis aga esile
mingisugune uus raudteelaste Uhing, kes
nimetab ‘end ka ,Eesti  Raudteelaste
Uhing". Ka see Uhing on enese seadnud
raudteelaste huvide kaitsmisele. Ta loeb
oma liikmeteks ,ko8ik isikud, kes raudteelt
oma ulespidamist saavad ehk saanud on,
valjaarvatud need, kes seaduse
jarele ametnikkudeks loetakse"
(Uhingu pbhikirja &8, minu harvendus A. O.).

Selles Uhingu koosseisus dratab kill tahele-
panu see asjaolu, et Ghingu liikmetest on
vdljaarvatud ametnikud, tahendab, (Uhing
ci saa olla kdigi raudteelaste esitaja, kuid
ometi tahab ta esindada vadhemalt Uht osa
raudteelast, jarjelikult seda osa, mille koosseisu
ametnikkudeks ei loeta. Sellest on néha,
et ka osa raudteelast - mitteametnikke ei
taga Keskihingut oma esindajaks tunnus-
tada.

Need asjaolud nditavad, et raudteelaste
peres on kutseorganisatsioonide alal tekki-
nud mingisugune I6he, vbib olla mingi-
suguste liig tugevate voolude vbi lahku-
minevate arvamiste jareldusel. Niisuguses
seisukorras ei saa aga enam juttu olla
raudteelaste esindusest kui tervikust (he
vOi teise Uhingu poolt. Et seesugune olu-
kord aga raudteelaste huvide kaitsmisele
loomulikult kaasa eiaita, see on koigile selge.

Sellepérast, kui tahetakse jadda uhisele
kutsehuvide kaitsmise seisukohale, peaksid
raudteelased oma kutseesinduse kusimuse
kdige tdsisemalt vdtma revideerimisele.

AMRaudami” ekskursioon Latvijasse.

Allpool avaldame moned valjavotted
lugupeetud Latvija raudteelaste seltsi juhtiva
tegelase kirjast toimetusele, mis késitab
,Raudami" ekskursiooni Lé&timaale. Aval-
dame seda sellepdrast, et valgust tuua eks-
kursiooni kordaminekust ka teisest kdljest.

,»,KOige pealt peab &ramdarkima, et sdbra-
likud suhted, mis loodud hises vditluses
meie rahvuste iseseisvuse eest, ka hiljem
piusima on jadnud. See on ka arusaadav,
kuna eesti ja lati raudteelaste! tuleb Uhises
t60s sageli kokku puutuda. Eriti on need
sobralikud vahekorrad k&venenud peale
eesti raudteelaste esitajate Latvija killastamist
koos soome raudteelastega.

Nad olid lati raudteelaspere armastatud
ja soovitud kilalised. Paljud l&ti raudtee-
lased tuletavad veel praegugi suure rahul-
dustundega koos moddunud pdevi meelde.

Lati raudteelaste selts vottis ka kdige
lahemalt osa eesti riigiteenijate vastuvétmi-
sest, mis peaaegu samal ajal aset leidis.
Eesti riigiteenijate ekskursioonist osavdtnute
hulgas leidus ka raudteelast.

Peale seda kulastasid lati raudteeteeni-
jad Eestit, kus neid samasuguse soojusega
vastu vOeti ja nende vastu suurt tahele-
panu ules ndidati. Kidmned l&ti raudtee-
lastest on minule seda kinnitanud; ka meie

ajalehed on selle kohta pikki artikleid ptihen-
danud isegi mitme kuu modddudes ekskur-
sioonist. Viimastel aastatel ei vdinud vas-
tastikkused kulaskdigud eesti ja lati raud-
teelaste vahel aset leida, peaasjalikult meie
sisemiste poliitiliste vahekordade teravuse
tottu. Kuid see ei tdhenda kaugeltki juba
varem loodud s@bralikkude vahekordade
kustumist. Vastupidi sellele: need vahekor-
rad kestavad mitmesugustel eriteedel edasi.
Esiteks on valjakujunenud l&dhedased vahe-

korrad raudtee ajakirjade vahel, kui ka
isiklikud sidemed professionaal liikumise
tegelaste ja kaastoodliste vahel. Lé&ti raud-

teelased on alati tahelepanelikult jalginud
seal-pool piiri asuvate liitlaste Kirjutusi ja
mérkmeid, mis puutub eesti raudtee kava-
kindlasse t0Gsse tdienemise suunas. Nagu
teada, on réhuv enamus lati raudteelastest
- demokraatilise meelsusega rahvuslased,
kelledel puudub igasugune side nii Ghe Kui
teise internatsionaaliga. Selletdttu on lati
raudteelaste organisatsioon korduvalt pahem-
poolsete, nGukogude orientatsiooniga olluste,
pealetungi osaliseks saanud.

See pealetung annab ennast eriti teravalt
tunda praeguse pahempoolse valitsuse voi-
muloleku ajal.

Eelpooltoodu tbttu saavad meie eesti
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kaasvditlejatele arusaadavaks need rasked
tingimused, mille juures Ilati raudteelaste!
on tulnud viimasel ajal tGotada. Sarnased
vastastikkused hd6rumised on koéitnud taie-
likult raudteelaste Ghingu tahelepanu ja kdik
joud on selleks drakulutatud, mis ei annud
vBimalust suuremat tdhelepanu pdodrata
vahekordade loomise ja edasiarendamise
peale teiste, meile sGbralikkude raudteelas-
tega, eriti Eestiga. Sellepeale vaatamata
ei ole tumenenud kaasvoitlejalikud vahe-
korrad meie maade raudteelaste vahel. LA&ti
raudteelaste konverentsidel on korduvalt
arutatud Balti riikide ja Soome Uhise mitte
poliitilise raudteelaste hingu loomise tarvi-
dust. Peale tdiesti sdbralikkude vahekor-
dade loomise, kindlustaks meie arvamisel
sarnane liit ka tarvilikult meie kutselisi
huvisid.

See on ks tuleviku Ulesannetest, mis
minu arusaamise jargi ka labiviiakse.

Lubatagu minule ntidd moni sGna eesti
raudteelaste matkast endast.

Ajalehtede kaudu sai meile teatavaks
grupi eesti raudteelaste kavatsus, kulastada
lati raudteelaste Ohingut - ko&ige d&armist
pahempoolset  pdevatddliste ja meistrite
organisatsiooni.

Paljud olid selle Ule vdga imestanud,
kuna lati raudteelastel oli teada eesti raud-
teelaste armastus ja lugupidamine oma
kodumaa vastu; ka olime meie teadlikud,
et Uksi meil sarnane organisatsioon. Seda
suurem oli hdmmastus teada saada, et just
seda elementi lati raudteelastest eesti kaas-
voitlejad kulastada kavatsevad.

Oige informatsiooni puudumisel olid
lati raudteelased arvamisel, et ka Eestis on
sarnased organisatsioonid. Samuti oldi
arvamisel ekskursiooni koosseisu kohta, et
see koosneb peaasjalikult pahempoolselt
orienteeritud paevatodlistest ja meistritest,
mida meil eranditult registreerib raudtee-
laste 0hing.

Nahtavasti samale otsusele tuldi ka I&ti
raudteelaste (hingus.

Arusaadav, et sarnaste asjaolude juures

Hoolekanne Eesti

r.

Seltsi tegevuse teine jark alalise
juhatusega.

Peakoosolekul valitud juhatuse ja revis-
jonikomisjoni  liikkmed jaotasid omavahel
ametid jargmiselt:

Seltsi juhatuse esimeheks hra ins. V.
Reinok, abiks Dr. Lubeck.

Laekahoidjaks hra Melencuk.

oleks vOidud mittesotsialistliste raudteelaste
osavlitu naabrimaa kaasvditlejate vastu-
vBtmisest vOOriti tBlgitseda; kui tahtmist
teist organisatsiooni segada. Neil pBhjustel
otsustas raudteelaste selts, peale mdottevahe-
tuste selle dle, selles asjas tagasi
hoida. Seda rohkem, et meie pahempool-
sed kaasvditlejad ei kannata uUhtki rahvus-
lise meelsusega raudteelast.

Kuid Eesti vddraste Riiga saabumisega
oli selge, et oleme védga eksinud. Teatud
pettumust, vOis ka maéargata meie pahem-
poolsete kollegade juures, kes senini olid
arvamisel, et neile killa sGidavad sama
meelsusega inimesed, millest tingitud vastu-
vOtt jaamas internatsionaali ja punase li-
puga. Selgus, et killasditnud ei olnud
internatsionalistid ega paevatddlised ja meist-
rid, vaid meie sdbrad ja kaasvéitlejad -
eesti raudtee teenijad. Meie lehed Kirjuta-
sid, et peale internatsionaali, eesti raudtee-
lastega kaasasGitnud koor laulis l&ti hiimni.
See vahejuhtumine andis riialastele veel
kaua koéneainet. Meie pahempoolsete kol-
leegade pettumus oli peale seda téielik.

Meie mittesotsialistlikud raudteelased tun-
neme endid kohustatud olema eesti kaas-
vOitlejatele stigavat kahetsust avaldada selle
kohta, et nende vastuvdtmise le, valjaar-
vatud Siguldis, ainutiksi meie pahempoolsed
elemendid hoolitsesid, kes internatsionaali
ja punast lippu kdige (le seavad. Meile
Jai sarnane tundmus, et eesti kaasvditlejaid
sundis ainult intelligentsus ja korrektsus
sarnase kuulmata vastuvGtmise vastu LAéti

pealinnas ja sealt arasaatmisel viisakaks
Jddma ja tanulikust dles naitama."
loimeiuse jarelméarkus. — Seda kirja

avaldades, leiab toimetus, et «Raudam",
kui erapooletu kultuur-haridusline thing ei
oleks pidanud sarnast ekskursiooni, kus
peamdtteks poliitilise organisatsiooni K-
lastamine, ettevdtma.

Sarnane erskursioon tekitab arusaama-
tusi ja teataval vdOrastust mitte Uksi lati,
vaid ka meie oma raudteelaste seas.

raudteelase peres.
Kukk. (4. jarg.)
Sekretériks hra Tupits, abiks hrad Tus-
tit ja Janter.
Peale hra Tuppitsi juhatusest lahkumist:
sekret: Janter, abid Tustit, Johanson.
Revisjonikomisj.esimeheks hra Ménd, sek-
retariks hra Pitser, ametita liikmeks hra Rukki.
Pohikirja muutmise komisjoni hrad:
Melencuk, Tuppits ja Ligema.
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Tegevusaladele vastavalt moodustati ja
valiti:

1) Populariseerimise toimkond, juhatajaks
hra Dr. Libeck.

2) Hoolekande
hra Tuppits.

3) Hoolekande asutuste toimkond, ju-
hatajaks hra Dr. Kukk.

4) Naiskomitee organiseerijaks ja juha-
tuse esitajaks hra ins. Reinok.

Abijoududeks toimkondadesse kutsuti
vahe hiljem:

1) Populariseer. toim. hrad prof. J. Ram-
mul ja Dr. Lensin.

2) Hoolekande toimk. hrad Janter ja
ja Tustit.

3) Hoolek. asutuste toimk. hrad: Leber-
echt, Seeberg ja Dr. Suija.

4/V1.26. a. valitakse juure hra Tustit.

Peale hra Tuppitsi lahkus juhatusest
veel Dr. Suija, nende asemele astusid hrad
Trepp ja Johanson.

Naiskomitee  organiseerimine edenes
kiirelt ja asutaval koosolekul 17/XI. valiti:
Juhatajaks pr. Reinok, abiks pr. Steinmann,
sekretariks prl. Reitsak, abiks pr. Nigols.
Alalise  Uhenduste loomiseks t&htsamate
kohtadega valjaspool Tallinnat, maaratakse

toimkond, juhatajaks

juhatuse volinikkudeks:

Narva - hra Dr. Keerberg, Allik, Deener.
Valka - ,, Hanson, Rode.

Tartu -, Alnek, Mbistu.

Tapale - ,, Glaudan, Kiitt.

Rakvere - ,, Kanter.

Vorru - ,, Palkmann.

Juhatus, kelle jarjekorralised koosolekud
iga kahe nadala tagant peeti, ja toimkon-
nad lahendasid talve kestel jookvaid- ja
eelseisva peakoosolekuga seotud kisimusi.

Hoogsalt asus naiskomitee todle. Esi-
meseks (lesandeks seadis ta enesele joulu-
puu Kkorraldamise raudteelaste peenikesele
perele Tallinnas. Luhikese ajaga kogulti
korjanduslehtedega kokku Mrk. 57.953.-
rahas ja kaunis kogu toiduaineid ja asju,
nii et vbimalus avanes juba enne pihi
27-mele raudteelaste kehvemale perekon-
nale, kokku 98 lapsega, annetada kingi-
pakke, mis sisaldasid riiet, koolitarbeid ja
toiduaineid, ning 2/1.26. a. umbes 600 lap-
sele joulupuu all kahenaelaliste maiustuste
kotikeste ja karastava marjajoogi néol
rodmsat Gllatust pakkuda. Peale laste votsid
joulupuust osa veel umbes 300 nende
omakstest, nautides Uhes lastega nende
rédmu, mis avaldus laste séravates silma-
des jOulupuu, Kingituste, lastendidendi ja
film-piltide (le.

Joulupuule samal &htul jargnev téiskas-
vanute koosviibimine, millest umbes 500

kilalist osa vottis, Gnnestus hésti ja andis
puhast tulu Mrk. 7.419.-

Sellega oli naiskomitee oma esimese
ulesande hiilgavalt labi viinud, juhatusele
esitatud aruandest selgus, et joulupuu kor-
raldamise kulud mrk. 32.345.-, korjandu-
sest saadud mrk. 57.953-st maha arvates
mrk. 25.608.— puhast tulu dle jai.

Joulupuid  korraldasid ~ Seltsi juhatuse
algatusel ja toetusel ka Tartu ja Valga
raudteelaste kohalikud tegelased, kuna
Narvas ja Tapal see ei 6nnestunud.

Seltsi 1925. aasta tegevus IOppes pea-
koosolekuga 14/JL1926. a. Tallinnas, Teh-
nika tdn. Nr. 16-c, Raudteelaste Keskihingu
ruumes.  Koosoleku péevakorras olid:
1925. aruanne, 1926. a. eelarve, pohikirja
muuutmine, tdiendavad valimised ja koos-
olekul Ulesvdetud kisimused.

Aruandeid kandsid ette seltsi tegevuse
ule esimees hra Reinok ja laekur hra Me-
lencuk.

Seltsi tegevusega oleme tutvunenud.
Kuni 1-se jaanuarini 1926. a. oli Seltsil:

Tulusid Mrk. 855 583,-

Kulusid 764.465.- (peamiselt laste suvekolonii

ja mrk. 28.650.- toetusrahaks
abitarvitajatele S.-i liikmet.)

1/1.26. a. oli seltsi kassas Mrk. 90.583.— ja
vallasvara seltsil 352.603.50 vSortuses.

Aruanded kinnitati Ghel haalel, samuti
eelarve 1926. aasta peale:
Tulude osas:

Liikme- ja sisseaste-maksMrk. 215.000.-
Perekonna-abiraha 6 500.— marka

kuus iga  suvekoloniis viibija

lapse pealt
Pidude korraldamisest.............
Jooksvate arvete ~/oMo.............
Toetus to6- ja hoolekand. ministeer.

Korjandused j. n. €.
Kokku Mrk. 1.425.000.—
Kulude osas:

Laste suvekolonii (200 last, & 100
vahetusel).....ccoone Mrk. 1.200 000.-
Abiandmised.....nenn,
Kantseleikulud
Ettendgemata kulud.......ccooeenene

Kokku Mrk. 1.425.000.-

Eelarvet kinnitades lisati juure sooviaval-
dus, et juhatus véljaminekute tegemisel
tegutseks sissetulekute piires.

Pohikirja muutmise kisimust arutades,
voeti seltsi uueks nimeks ,,Raudteelaste
Hoolekande Uhing" senise liig pika
nimetuse asemele. Koosoleku ajal redigee-
ris veel juhatuse poolt esitatud pdhikirja
selleks peakoosoleku poolt valitud komis-
jon, koosolekul vastuvdetud otsustele vas-
tavalt, ja koosolek vottis Uhel haélel pd&hi-
kirja, selle komisjoni poolt esitatud kujul,
vastu ja volitas juhatust pdhikirja registree-
rimiseks esitama, koiki sellega seotud toi-
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metusi ajama ja tarbekorral ka keelelisi ja
registreerimiseks noéutud parandusi pohi-
kirjas ette vdtma. .
»Raudteelaste Hoolekande Uhingu* po-
hikiri registreeriti siseministeeriumis 31/1.27. a.
ja on nidd juba 5.000 eksemplaris triiki-
tuna udhingu liikmetele kétte saadav. Seega
I6ppes rahuldavalt esimese aasta too.

Seltsi 1926. aasta tegevus.

Juhatuse l&hemaks mureks oli laste su-
vekolonii jarjekorraline korraldamine.

R. Vai. ostis Sillamaelt ja laskis lammu-
tatult Kaareperesse vedada Uhe kahekordse
palkidest maja selleks, et seda seal suure
kivist aida otsa kohale Ules ehitada nii, et
ka 42 arsina pikkune, 7 arsina laiune ja
A2 arsina korgune aida kivikatuse alune
vastava Umberehituse ja ehitatava majaga
uhendamise l&bi kasutatav oleks laste ma-
gamisruumiks. Loodeti maja ehitusega ko-
lonii algusajaks valmis saada, kuid see vii-
bis, ja ainult aidapealse kordaseadmise labi
sai vOimalikuks sinna 50 voodit paigu-
tada, ning selle ldbi laste arvu koloniis sa-
jani tosta.

Inventari tuli sellevBrra juure osta ja
endise 50 voodi varustust voodipesuga taien-
dada kokku Mrk. 262.276.- vadrtuses.
Peale selle annetas A/s. M Luther ka see-
kord 50 tooli ja 2 pesukappi, mille eest

lahkele annetajale stdamlik tanu. 16/IV.
tuli S.-i juhatusele teade, et tema poolt
avaldatud palve p6hjal t66- ja hoolekande-

ministeerium oli méaéranud seltsile Mrk.
500.000.- laste suvekolonii maja ehituse
jatkamise kulude Kkatteks. Samal péeval

tuli teade, et autasu kisimuse osaliseks la-
hendamiseks R. Val.-le eelarve korras hoo-
lekande teostamiseks Mrk. 3.000.000.-
lubatud oli, millisest summast R. Vai. pa-
luti ehitada kaks Kuuekorterilist maja vanade-
asulas ja osa summast dara kasutada ,,Raud-
teelaste Kodu" majapidamise korraldamiseks
ja laste suvekolonii sisseseade tdiendami-
seks.

Ehk seekord kill pool rohkem lapsi su-
vekolaniisse vastu votta voimalik oli, anti
neid siiski veel suuremal arvul Ules ja tuli
lainud aasta eeskujul koloniisse maaramist
arstlise komisjoni otsuste pdhjal teostada.
Laste suvekolonii 1926 aastal
algas oma tegevust 102 tutarlapsega ja 2
poisslapsega 5-juunil. P&evakord koloniis
oli sama, mis eelmisel aastal. Personal oli
laste arvule vastavalt suurem ja seekord
koik palgalised: juhataja, kaks kasvatajat,
pereema, kaks keetjat, 2 majateenijat ja
kaks pesupesijat. Laste tervise (lle valvas
ka seekord raudtee hoolekande d&de prl.
M Rebane. (Jargneb.)

MSndasugusL

Meciiisisieemi kaalude |a moo«’
tude tarvitamisele taieliku ule-’
mineku puhul.

Meetrisusieemi moddad ja kaalud jaavad uksi
iarvihisele.

Praegu vOib meil tarvitada nii endiseid vene Kkui
ka meetrisisteemi kaalusid ja modtusid. 1929. a.
peale tohib sisemaalistel &ritehingutel, nagu ostmisel,
milimisel, vahetamisel, t66 arvestamisel, td6tasu kind-
laksmaSramisel materjaalide véljaandmisel ja vastu-
votmisel ainult veel meetrisiisteemi kaalusid, vihte ja
maoodte - kilogramm, meeter jne. - tarvitada, kuna
endiste vene kaalude ja mo66tude naela, silla jne. -
tarvitamist ka enam ei tohi olla.

Muretsetagu  ainult meetrisisteemi kaalusid
ja mootusid.
Publikumi enese huvides oleks soovitav, et need»

kellel uusi kaalu- v6i moéd6duabinfusid tarvis on,
enam omale vanu vene kaalusid ja m6dtusid ei ostaks,
sest et neid ainult veel natuke (le aasta vdib kasu-
tada, nad siis kdrvale tulevad heita ja uued - meetri-
siisteemilised — asemele muretseda.

Argu jaetagu meetrisiisteemi kaalude ja médtude
muretsemist viimaseks silmapilguks.
Meetrisusteemi kaalude ja modtude tarvitamine on
meil juba Ole kiimne aasta lubatud olnud. 1926. a.
anti teada, et 1929. a. peale saavad need kaalud ja
mdddud ainukesteks, mis seaduslikult lubatud. Selle-
parast on juba kullalt aega olnud ja on veelgi meet-

risusteemi kaalude ja mo6tude muretsemiseks. Jata-
vad aga nuud siiski paljud neist, kellel kaalu- ja

mddduabindusid  tarvis, nende omandamise al-
les tuleva aasta 10puks, siis tuleb paratamata
niisugune ndhtus, et kaalude- ja mddtude val-
mistajad ei joua rohkeid n6udmisi tbita, pea-

vad erakordsetes tingimustes ja Uletundidega t66-
tama ja loomulik tagajarg on kaalu- ja mddduabi-
ndude hinna tdus. Kellel selleparast seni veel ei ole
meetrististeemi kaalusid ja md&6tusid valmis muret-
setud, tehku seda aegsasti, nii et valmistajad vdivad
tellimiste tditmist pikema aja peale jaotada ja hinnad
ei tarvitse tbusta.

Metall-liiprid.

Vorreldes endiste aegadega, pakub tdnapdeva raud-
tee palju enam mugavusi ja julgeolekut Liikuvas
koosseisus on saavutatud hiigla edu; hésti pallastee-
ritud tee ja laialt levinenud blokk-signalisatsioon garan-
teerib reisijate elu; vdimsad vedurid veavad pikke
ronge l&bi maailma laante ja mégede. Kuid vaata-
mata kdige selle tehnika edu peale ei vOi reisija
kunagi taiesti julge olla, sest enamisti igapéev leiab
ta ajalehtedes teateid, et siin ehk seal on juhtunud
maoni raudtee dnnetus kas mdne méadanenud liipri,
ehk valjattmmatud réopanaela labi, voi lihtsalt n.n.
ro6baste vahe suurenemise tdttu.

Kas ei tule mitte imestada, et, vaatamata tehnika
hiigla edu peale kaigil aladel, puust liiprid seisavad
juba raudteede algusest saadik ilma arenemata ? Oige,
on tehtud kull eksperimente beton- ja metall-liipri-
tega, kuid ilma suurema tagajargedeta, seni kui all-
pool Kirjeldud metalMiiper sai Ulesleitud.
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Tehnilised tingimused metall-liipri jaoks peavad
olema Jargmised: 1) fa ei pea roostetama, 2) la vorm
peab olema sarnane, et eemaldaks igasusust tema
lilkumist pdigiti raudteel, 3) tal peab olema roopaga
tugev ja lihtne Uhendus, mis vdimaldaks roopa Kiiret
vahetust, 4) ta ei pea kannatama roopalt mingit
deformatsiooni ja 5) ta
peab hinna suhtes niitid-
se, puu-liipriga, vordne
olema. Viimane faktor
on olnudki senini suu-
remaks takistuseks, sest
vaatamata asjaolu peale,
et raud-liipreid iSheb
vdahem  jooksva Kilo-
meetri  peale, nende
parema Uhenduse tottu
mullakorraga, suurema
puutumis-pinnale roo-
paga, ning tugevama
Uhenduse tdttu roopa-
ga, —siiski korge val-
mistamise hinna tdttu
endised raudliiprid ei
kannatanud vaistlust
puu-liipritega.  Nii jai
inseneridele lahendada
probleem - leida sar-
nane liiper, mis rahul-
daks kdoik ulaltoodud 5
néudmist.

Viimase aja metal-
lurgia saavutus - roos-
tetamata terase valmis-
tamine raua |a vase se-
gust - lubab valmistada
sarnast liiprit valtsimise
ja pressimise teel.

Nimelt, Ohe 6\2 puu-
dasest vaske sisaldavast
teraspakust  valtsitakse
kiina sarnane plate Ghes ribidega.
sidel valtsitakse servad alla ja siis — ribid tasa-
seks. Sedaviisi saadakse Uks hésti konstrueeri-
tud, seest tihi, thesuguse  labildikega, ilma
aukudeta liiper. Malm Klotsid ja poldid, mis hoiavad
roobast kinni, on valmistatud vastavalt roopa
kannale.

Roopa ja liipri vahele pannakse uks raud plate,
mis hoiab mélemaid kulumise eest. Tugevama Uhen-
duse ja suurema liipri kandepinna tdttu on tarvis
palju vahem liipreid Uhe jooksva kilomeetri peale.

Jargmistel valt-

kui enne. Uutel
ilma raputamiseta.
Uute ja endiste liiprite ja roobaste thendusi proo-
viti survega, mis roopaid laiali ajas. Need katsed
nditasid, et puuliipridei 4500 n. surve juures tulivad
kaks sisemist roopa naela vélja, kuna kaks valispool-

raudliiprilel on s6ii vdga vagune,

set roopa naela olivad liipri sisse pressitud. Seesama
proov uutemetall-liipritega surve juures kuni 33.500 n.
ei ndidanud mingit I6dvenemist (henduse juures,
kuna roobas ise aga hakkas juba jarele andma ja pain-
duma, Tugevamate. 100 n. roobastega tehtud proov kuni
46.000 n. ei ndidanud mingit deformatsiooni liipris
ega Uhenduses. No&nda, et uue metall-liipri hendus
roopaga on véhemalt io korda tugevam endisest.

See liiper on vadljatdotatud mitmeaastaste katsete
jargi ning Ameerika Uhisriikide raudtee ringkonnad
panevad ta peale kdige suuremaid lootusi.

Kroonika.

Palkade reguleerimine ei ole péeva-
korral.

Eesti raudteelaste keskiihing esitas teedeministrile
parandus-ettepanekud raudteeteenijate ja  -tddliste
palkade kohta, arvates, et praegu on vdimalus esineda
niisuguste ettepanekutega. Kuid n'inisteeriumilt raud-

teelaste keskiihingu juhatusele ilemalnimetatud esitise
peale antud vastusest selgub, et vabariigi valitsuse
tl. nov. s. a. otsuse po6hjal oli vdimalus esineda
ainult koosseisude muudatuste ettepanekutega, kuna
palkade reguleerimist praegu pdaevakorral ei ole.
Selleparast on keskiihingu ettepanek voetud teadmi-
seks kuni klsimuse pédevakorrale kerkimiseni.

Ajakirja ,,Eesti Raudtee™ 12 number ilmub vana aasta I8pul.

Tegev toimetaja: E. Timma. Viljaandja; K.-U.

A Dewls'e ja I. Magnus'e trikikoda,

, Eesti Raudtee"

Vastutav toimetaja E. Grinberg.

Tallinnas, Lai t. 38.



