


,POLARIS"

Scsii Kinnitus ™ hisiasdts

Votab vastu jargmisi Kinnitusi:
Tulc-r, mujed.vaLVffu.sc-r, veo<®, vU iivfA

scrcEdefisfear, kuskc (laevahcvcde) joi Maasid

b 1 n WM i t u s .

Seltsi pohi- ja tagavarakapitalid (letavad Kr. 810.000.—
Seltsi asutamisest peale on kahjude eest vélja maksetud
(ldkokku Kr. 3.987.028.20.

Soliidne edasikinnitus! Kahjud likvideeritakse viivitamata !

tagasi™ ja hawabasaadefisfe ning bciu—
le anfuwzdl basijoLkJkiAe kinnifw\Vis
C, V, vau.MeejaL€t.ma(d&s

JUHATUS asub Tallinnas, Vana Viru tan. nr. 12
KOnetraat 426-66. Telegr.-aadr.. ,POLARIS®.

OSAKOND asub Tartus, Lihaturg nr. 7. Konetraat 6-75.
Agendid kdigis linnades ja maakondades.



EESTI RAUDTEE

TEEDEASJANDUSE AJAKIRI
ILMUB KUUS KORDA AASTAS

Toimetus ja talitus: Tallinnas, Nunne tén. 32,
TELLIMISE HIND (kaasannetega): KUULUTUSE HINNAD:

% aastas — Kr. 5.00. 1 Iehekulg .......................... . Kr. 60.

Raudteplastele (kaasanneteta) KF. 10% aastas L — 2-

Uksik "number 40 senti. 16,

Nr. 3 (118) 1934, 13. aastakaik
Dz F. (L jarg ja lopp.)

Kunr 1, apri I|n| 933 raudtee ooko Majandusliku elu aranedesr edude hu a
valj aran use u re es,” raudieede veerey “koo. sse
ara 3 saro p ordlemr SeIsukorras -
|se use a ara us arvu migte u sek eose
o meI se ee ve ava uni e remo use arenemse a sellest ekkr ors e a
8 reisivaqun on tus. farvili a r ud Miiklust
vaI I| U remon avumas aa no e eveo os
%skmr monﬁ r/ rer uhr on ekoh asem orra amr Sieks g dro&gr e
a use au ava un a Sa nen e ro s mure
8 re ont %r e d var sed ve
au nr o ajalise rvr vhemk emaer aI
r usel, e s etsa |seer| |s a tea a |ene ra d se
monttoode on sa uaud |va| se a srmes
ku old mon eaa a nende t oode ur| e |t va |s nu atr
ostamiseks arv smrneua amr ner ea |d ve
a |se uamus ava mrse oo rer re seta eva
pme |sr |rem ooa ur e mure se ud a|
ersrva pme u rdeveqr
nd se too on 1iih enenu au ep ve afsevils) orv
eaIt aeva eae k kmise paran us ||mase | 100 nr USed,
alev laeva eaI amu aa el eo |bu st sell sesumbe
Qn kau a unr ara d eskmine eh |a eedu raudteedelt on vanhe se tee
ooae ev aeva ea- nor a dopmelise. ee ve reva mater astl
aavu atu U ve durite Ja, tn ene roopm ve Urit.
rutr ara u e su naitavad. [arem e urrte rqlkoostise ko evaate saame
tr es, iga 100 vedur-kifom etrr jargmisest tabelist;

1924125, 1927128 1932./33.

i
Keskmiselt 4080 3021 2890

33

Vedurite arv

1052 108 1hYs 1955

5araroo meIrse(J aludteel . 7 2% 2 2
{dev 0 rau
aliraudteel s 8

Kokku . 108 343 325 310
Mootorvagunite arv . . . . - _ 3



Vedururﬁe unmgust vastavad . alnulw entari Juurdehasv raudteede t(fegsevuseaja

iaroqpmellise tee Veaurit prae us aja\?oue estvusel“on naha Jargmistest arvu

I ur|d 0 \énan nH - umaﬁ]gl - t
Easag ons ur U Veenu e[!n(\)/n 0(’1(}? 0SU- EISlva%%snlteJ%reagaSI 19%3. 1Wa, 15!821 153%&
unuH e%ama 8u8|I|<Q< Ert raudteede ﬁ uue

\VIeerisva matehz?l W Hemuretsemdse as or] kSIIS éﬁlimoegflljﬁ?htg%vdteel gé Séé égg 7%

géle fg q lera}tuma } PO
tu J qﬁ rite asemge g Iee VOIIImaSLf F a£u¥t

Kokku . 93 608 722 860
vaﬁ%eng%u% anvegg%t udarvheYe anuk @iﬁ VaE remvggumd or] tuntavalt uuenda-
edurite mod rnise uuen am tud lé njudg asemel on 3|55|e seatud
s.%ur% e i iy fﬁ. e .d i veegte, Kogs jumteaﬁad%'s% g'van'jﬂarg

P\)e te n.nuud vee- oen daj%i m rejsekfud rH aro Emls 158" rau §

on |vegour|t on um er e ur eY(e?(rau tez{e ja valiraudtee au ava-

mmgﬁs} endatud auru &ZH t, . Suurem OSR nels

nlte argt?mdaler?namlson t% iftl rr%'%%%%e aud eedS oetatl{d ava(gHmte%%doTlmgs [<ac")t||

H se emmegste]l %a\f f< ISeJ evedu uu(frﬂ qu% gﬁaub Va mesuﬁ? Uél

aerseeS II|,Ié<llu mﬁ(lalslsn\}a Iﬁe UE[[J%S us%rl]essoJ uures L(at}/lll aeeueeSMa{ﬁ Vaau ezﬂ]/g meE ;

mate veos ISSe l%dn Hga}/algumdd uuren nende(?iand ouu a u Ja ko
eld. Umber e || ades g Ul ven% E \Bukse Sides rJJa g ShF i

es ¢ agl auna ohta Ulevaadet

Vea.ISSI%VEe N SI;;JG %%egao&ar% nite m)(e ar

agr 3 saame Jarg| |stest al vu est;
I |e|su l uidugl —er vainug uIda a
12 raidteade. ne: amuaseﬁe%ﬂ'ﬁ%%‘o €I Kaubavagunite vy 1A oMYe 188

uute f% ra&sate relstvagu uurdem semls
iy L g%jw [T e W R

Baja .S ujr%sadama t00 od .........................

[ a un| mu& f)%uswagu#l'as% dgunit, Kokku. 2954 6000 5807 5791

] rki kutluvat™ vagunit m|Iest L&ti raudteede kestvuse. aja jooksul on ve-
P?C}; |a s uurd 8oraddtee|e a fe vadunfj koeta seks Va aI antud
} vall IFaarugP 8| Luu uv5 ﬁmswagumte |h ng m,fl Ia?ﬂ %/afsman“ saadu J Veereva

Ea 104!



Jall paig tatu 21,

Ktte- Ja maardealnete tarwtus
JORS rty
%u;i i gty

rem\é?edswt\?aﬁarﬁellﬁgL q

o)

d

i
0 Jarge3|d

KVIS tarwtus [ fi 10?(
ve ur omeetrl pe e (kg)

Vene rolopmel veduritel

rdev oradt.
alrau teede

B. Einbergs stndis 23. jaainuaril 1893. a. Riias,
Ta pllveneb Lati haritlaste perekonnast:

tucl 14t advokaat ja ema
seltskonnategelane. 1912,
aastal  Einbergs  Gpe-
tas reaalkooli ja sama
aasta sigisel astus Riia
politehnilise instituudi in-
seneriteaduste  fakulteeti
ja_ka liopilaskorporat-
siooni ,,Selonija“ litkmeks.
Riias alustatud Oppimist
{atkas s0ja ajal_ edasi Pe-
erburi politehnilises ins-
tituudis. ~ 1916. a. astus
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tud teenistusse 2, Siberi
inseneripolgus, mis asus
tolkorral "Rita  frondil.
Pdrast Leiti iseseisvuse
valjakimlutamist astus va-
batahtlikult Vdnnu roodu,
hiljem aPa Kalpaka pa-
taljoni GNdpilaste roodu,
La vttis osa kdigist la-
ingutest Venta kallas-
test kuni Riiani. 1919.a.
suvel madrati Valmiera
linna komandandiks. Hil-
jem tditis ta samu kohu-
seid ka Limbazis ja Ru-
ienas,  1920. a. médrati
atgale divisjoni staabi
operatiivosakonna  adju-
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b|||sat5|oon| 1920. a. ins.

Einbergs astus raug-
teede peavahtsuse teenis-

tusse, samal ajal edasi
atkates Eplmlst Riia
U|Ik00|IS nergilise ja

teguvBimsa  ametnikuna,
ta juba oma Opingute kest-
vusel médarati raudteede
peavalitsuse eriliste 0les-
annete taitjaks inseneriks.
Pérast likooli Gpetamist
1923. a. ta mdarati samale
kohale  teedeministeeriu-
mis. 1931, a. augustikuus
ta madrati valitsuse poolt
POS“ ja telegraafi depar-
emanqu direktoriks, mil-
liseid kohuseid titis kuni
teedeministri kohale kut-
sumiseni.

Ins. B. Einbergs on
hasti tuntud tehnilises
kirjanduses. Ta on aval-
danud mitmesuguseid Kir-
jatoid, muuseas ka meie
ajakirjas, mis kasitlevad
raudteede a litklemise kii-
simusi.  Oma teqevusaja
kestel teedeministeeriumi
insenerina, B. Einbergs
toimetas ka Lt raudtee-
de ajakirja ,Dzelzscelu
Vestnesis® mitteametlikku
0sa.
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REISIJATEVEOTARll\/lIII:I{IEOSALlNE ALANDA-

Viimastel aastatel on 2. klassi reisijate arv meil
jarjekindlalt vahenenud. ~Selline ndhe on kull dldine
Ja ‘selle (ks olulisem pdhjus seisab selles, et majan-
dusliku kriisi tottu reisijad on sunnitud ka oma rei-
sukulusid kolkku hoidma, selleks muu seas kasutades
madalamat vaguniklassi.

Et praegu 2. klassi vagunid liiklevad pooltihjalt,
kuna samal ajal rongi koosseadesid tuleb taiendada

la-
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3. klassi vagunitega, siis sellise pahe kdrvaldamiseks
raudteevalitsus leiab tarviliku olevat, et 2. klassi pile-
titehindu alandataks.

Prae,gu on 3. ja 2. klassi hindade suhe meil, nagu
ka mujal enamuses L&&ne-Euroopa riikides, 115 Lati
raudteedel teatavasti enam ikui aasta tagasi alandati
ka 2. klassi hindu, méaarates klasside suhteks Ilil*/a,
mis olevat rahuldavaid tagajargi annud,

Raudteevalitsus on esitanud TarnmeukoguIe ette-
ﬁaneku et reisijateveotariifis 3. ja 2. klassi ﬁlletlte
indade suhe madrataks 1:1,25. 3. klassi piletininnad
jaaksid muutmata, kuna muutmisele, seega hinnaalan-
dusele, kuuluksid 2 klassi uhekorrahste edasi-tagasi-,

uhaﬁaeva tahta,allste ja rlngsmdupnetlte hlnnad
latskaartidel, mille iklasside suhe seni oli juba I:I'/:1,
2. klassi hindu ei muudeta,

1 Kavatsetav hinnaalandus 2. klassis teeh valja ligi

0.

UUENDUSED KAUBAVEO ALAL. UUS SAATE-
KIRJA VORM. LUNAFI\K%(ESUDE KORD MUUDE-

1. augustist 1934 pannakse maksma kaubaveo alal
méned muudatused.
Senise saatekirja plangi asemel vdetakse tarvitu>-
sele uus Vo'rm, mis “sisult senisest palju lahku ei lahe,
kuid millega seoses viiakse Iabi jargmine uuendus:

Uus saatekirja plank koosneb neljast osast: saa-
tekirjast (otseses mottes), saatekldja duplikaadist,
kontsust ja teekirjast. PIank on nonda kokku murtud,
et need neli osa asetsevad Uksteise peal ja nende taga-
kiiljed (teekiri valja arvatud) on kaetud koipeervérvi-
ga; seega kirjutatakse need Uhekorraga valmis.

Kuna seni kaubasaatga taitis Uksnes saateklr&a ja
viimase ﬁohjéﬂ Jaamaametnik Kirjutas vélja duplikaadi
thes teekirja ja kontsuga, mis tottu kaubasaatjatel
tuli harilikult kka hiljem, pérast tulla duplikaadi ja-
rele, siis nddid uue korra juures see teostub lihtsalt ja
ruttu. Kauba &raandmisel siaab kaubasaatja juhul,
kui saatmise juures veomaksu ei tasuta, saatekirja
duplikaadi kohe endale tagasi. Kui soovitakse saat-
misel maksusid tasuda, siis laheb nende arvutamisega
ikka veidi aega, kuid igatahes voimaldab uus kord
igati kauba saateoperatsmomde (kiirendamist ja on
sellepoolest ka kaubasaatjatele kasulik.

PraePu vOetakse saatekirja taitmise eest, kui see
saatja Ulesandel jaamaametniku poolt teostatakse, 10
senti. See maks jaéb 1. augustist &ra.

Samast tahta&ast hakkab ka lunamaksuliste saa-
detiste suhtes maksma lihtsustatud kord. Seni tarvi-
tusel olevad lunamaksutunnistused, mis saatejaama
poolt kaubasaatjale valja anti lunamaksu toenduseks
Ja mis tuli esitada lunamaksu kéttesaamisel, jaab &ra.
Saadetisele lunamaksu pannes, kaubasaatja margib
saatekirjas isiku nimi ja aadress, kellele lunamaks
peab valja makstama. aubasaatja vdib méarkida lu-
namaksusaajana ennast v0i keda ‘tahes isikut. Siht-



jaam, andes saadetise vélja ja sisse ndudes lunamaksu,
viibimata tdidab rahakaardi’ lunamaksu summa peale,
mérkides saajana saatekirjas selleks ettenahtud isiku
ja annab selle dra postile. Lunamaksu summa maks-
takse posti kaudu omanikule valja harilikus korras
nagu rahatransfert. Seega langeb &ra tarvidus luna-
maksu omanikul kdia saatejaamas, _Aé_rele kuulamas,
kas lunamaksu teadaanne on juba sihtjaamast tagasi
joudnud ja kas voib raha katte saada.

_Lunamaksu_vahetasu, mis raudteel seni tunduvalt
korgem oli, kui postil ja pankades, vdhendatakse 6&
Eanna_ks_e maksma jargmiselt: Summadelt kuni 100
rooni, |%1a terve vOI alatud krooni pealt 1 sent, ja
summadelt, mis on Gle 100 krooni, — esimese 100 kroo-
ni pealt 1 kroon ja edasi iga Jargmise krooni pealt
05 senti. Vahetasu alammadr on 15 senti.

NSVL — EESTI VAHELINE KAUBAVEO OTSE-
UHENDUSE KONVERENTS.

7—23. maini s, a. peeti Moskvas 2. jarjekorraline
NSVL—Eesti raudteede vahelise kaubaveo otselihen-
duse konverents. Selle konverentsil arutati labi ja
vieti vastu peamiselt kaubaveotariifi muudatused. Ku-
na praegu on NSVL—Eesti otsetariifis veohinnad vél-
jendatud USA dollarites, mis oma vaartuse languse
Ja kdikuvuse Boolest enam ei sobi tariifivaluutaks, siis
otsustati kaubaveotariifi muuta vastavalt, et maksu-
madrad ndidatakse Eesti teeosa eest Eesti kroonides
a sentides ja Vene teeosa eest rublades ja kopikates.

audteede vaheline arvete giendamine toimub alati_ai-
nult Eesti kroonides, kindla kursi jargi, mis tariifis
kindlaks maaratud. o _

Praegu maksvas otsetariifis on Eesti teeosa. eest
Narva voi Irboska piir — Tallinn ndidatud erilised
maksuméddrad 100 kg eest. Uues tariifi véljaandes
madratakse nende asemele tariifklassid, mille "veohin-
nad vetakse Gldisest hinnatabelist. _

Tariifimuudatuste maksmapanemise tdhtaeg ei ole
veel maaratud.

LATIMAA,
RIIA—DAUGAVPILSI RAUDTEELIINI 75. A,
JUUBEL.

Kui 1846. a. Riia kaubanduslikkudes ringkondades
hakati kdnelema raudteeehitusest Riiast Dau%avpnsml,
siis Aratas see seltskonnas Uldiselt suurt huvi asja
vastu. 16. dets. 1847. a. peeti Riias 'kaupmeeste koos-
olek, millel tunnustati raudtee ehitus hadavajalikuks/
Kuid selle kiisimuse teostamine ei olnud sugugi nii
lihtne. L&ks enne veel viis aastat mddda ja kdsimus
nihkus paigalt alles siis, kui kohalik kindralkuberner
Suvorov tarvilikud sammud astus Peterburis. 1852. a.
tuli keisrilt luba Rila—Daugavpilsi raudteeliini eel-
todde alustamiseks. Riia kaupmeeste soovi, et raudtee
ehitataks Daugavpilsi Jellg'ava kaudu, riigivalitsus ei
leidnud vGimaliku olevat teostada strateegilistel poh-
justel, vaid raudteeliin pidi minema Duiina joe pare-
mat kallast mooda. Kuigi eeltodd, olid alustatud, tek-
kisid veel raskused, sest Peterburi ring'kondades voeti
tles 'kiisimus Daugavpils—Riia liini asemel ehitada
Daugavpils—Liepaja liin.  Kindralkuberner Suvorovil

a7

Onnestus_siiski vastavas kohas labi viia Riia liini ehi-
tuse kiisimuse ja 1858. a. jaanuari kuus loodi aktsia-
selts uue liini ehjtamiseks. ~ Inglane Tom Jackson kut-
suti 8ehltustoode juhataj aks.
raudteeliini _ehitustébde alustamine.  Pidustus algas
suure TOngikdiguga Riia borsihoone juurest, kus aset-
ses esimene raudteedirektsiooni biroo, kuni selleaegse
Riia | jaama asukohani. Rongikaigu eesotsas sammus
orkester, millele jargnesid arrnetnikud lipuga, raudtee-
toolised ja insenerid. Edasi jérgnesid direktorid ja
borsikomitee liikmed, pérast neid — kindralkuberner
Suvorov, kutsutud kilalised, ragharrad, suure *a véikse
(I]'”dl liikmed. ~ Eliituskohale joudes peeti seal vaimu-
ik talitus peaﬁuskmpl Platoni ja superintendendi Pgl-
c_hau~goolt. indralkuberner “Suvorov isiklikult tds-
tis hdpedast |abidaga kruusa selleks eriti valmista-
tud mahagoonipuust kérule ja toimetas ehitusaluse pa-
nemise paigale. _

_Ehituse ettevGtja John Ashberry andis uue raud-
teeliini Gle liiklemiseks 21. augustil 1859. a.

UUED TANKVEDURID LATI RAUDTEEDEL.

‘Nagu teada, panna'kse Létis rohku eriti tankve-
durite phltam_|se|e, mis on véga otstarbekohased ker-
gete reisirongide vedamiseks ja mille kasutamine Lati
raudteevalitsuse arvutuste por’ual on praktilisem, kui
m_(_)qtorva,g'unlte tarvitamine. Need vedurid ehitatakse
Lati raudteede téokodades. Hiljuti jalle lasti Liepaja
tehastest valja Uks vene roopmelaiusega tee tankvedur
ja laJhemal ajal jargneb sellele teine. ~Ka Daugavpilsi
tehased on alustanud 3 tanikveduri ehitamist (vaata ka
pilt 1hk. 40).

OSALINE LIIKLEMISE AVAMINE
RIIA—RUJIENA RAUDTEEL.

20, juunil avati liiklemiseks Riia—Rujiena (Ruhja)
ehitusel olevast raudteest Camikawa—Saulkrasti tee-
osa. Sellega on reisirongide liiklemine avatud Riia—
Saulkrasti (Neubad) teeosal, mille pikkus on 48,9 km.

Stgiseks avatakse korrapéraline reisirongide then-
dus Saullkrasti—Limbazi &Lemsalu) vahel. ~ Uue tee
pikkus Limbazini on 825 km.

1. KLASSI KUPEED KAOTATAKSE.

Raudteevalitsuse Korraldusel kaotatakse kdikidest
&/ene dlalusega teedel liikuvates reisirongides 1. klassi
upeea. , : -

Ainult Rila—Meitene vahel saavad ka edaspidi lii-
kuma 1 klassi vagunid, nimelt Riia—Berlini rongides.

POOLAMAA. )
POOLA TURISTIDE HUVISOIDURONG LABI
EUROOPA.

_Pea kdigis Euroopa riikides Korraldatakse erilisi
huvisdidtironge, mis Gldiselt leiavad rohket kasutamist.
Kuna aga mujal igalpool need rongid kasutati ainult
siseliikluses, siis Poola raudteed tahavad sel alal re-
kordi Gles seada ja oma rongid saata_rlnE_reLsuIe |&bi
kogu Euroopa, On peetud juba l&birdakimisi selles
asjas teiste riikide raudteedega, ja hagu naha, ei ole
selle motte teostamiseks erilisi Ulepddsemata takistusi.
Esimese sellise huvisdidurongi marSruut on jargmine;

mail' "1858. ‘a. stindis pidulik Riia—Daujgavpilsi



Warszawa—Berlin—Cannes—Milano—Venezia—Wien—
Warszawa. Sellel turistide rongil oleks koigis riikides
eksterritoriaalse randava_voorastemaja_ Oiigused. Rei-
sijad, kes selle rongiga sbidavad, ei vaja valispassi ja
nad koigu -reisul vitbivad nagu Poola” territooriumil,
lgal reisijal on ette nahtud magamistplats. RO[]FI
marsruut on koostatud selliselt, et rong sbidab harili
kult ainult Gosel ja reisijad leiavadl ennast igal hom-
mikul uues kohas. Paeval vaadeldakse linnu Ja nende
tahelepanuvaarivamaid ja ilusamaid kohta Ja Ohtul
tullakse tagasi oma ,veerevasse voorastemaﬁja“. _
~ Kui see esimene huvisdidurong kiillalt Kasutamist
leiab, siis imddrataikse neid kaiku veel rohkeni. Poola
raudteed omakord avaldavad ndusolekut ja soovi, et
ka teiste vooraste riikide rongid kilastaksid Poolat.
Selliste rahvusvaheliste huvisdidurongide korral-
damine peaks _éarelalmamlst leidma ka teiste riikide
poolt. Kui neid korraldada kahe vGi enam riigi vahel
vastastikusel alusiel, ei peaks see suurte kuludega seo-
tud olema. _ .
Mis_peaks_takistuseks ees olema, et ei vGi_korral-
dada naiteks Eesti huvisdidurongi Tallinnast Riiga ja
tagasi, peatusega Siguldas, ja L&ti huvisdidurongi
Rilast Tallinna ja tagasi, peatusega Tartus?

4, VAGUNIKLASSI ARAKAOTAMINE.

Seni_olid Poola raudteedel, nimelt eriti endise
Saksa riigi maa-alal, liiklemas ka 4. klassi reisuvagu-
nid. 15. maist 1934. a. on neljanda klassi reisuvagu-
nite liiklemine lopetatud, kuid lahisliikluses on selle
eest ka 3. klassi sGiduhindu alandatud, viies neid pea-
aegu senise 4. klassi hindade tasemele.

SAKSAMAA.

MAGAMIS- JA SOOGIVAGUNITE SELTSI
»MITROPA* TEGEVUSEST.

Nagu teada, on ,Mitropal* kaesoleval_aéal Saksa-
maal ja selle naaberriikides liiklemas ligi 650 maga-
mis- &a sodgivagunit. ~ S0dgivagunites einetavad iga-
paev keskmiselt 40.000 reisijat, milline vordlemisi suur
arv tdestab, et need vagunid vaga laiade ringide poolt
kasutamist leiavad. Selts kavatseb selleparast sedg
korraldust k&esoleval aastal laiendada veel suurema
arvu_rongidele. _ .

Ka, ltropa“ magamisvaguneid kasutatakse véga
rohkesti. On tdhelepanu véariv, et magamisvagunite
liikluses joudlused on 1933. a. olnud peaaegu samad,
mis 1932, a,, kuu[u tldiselt reisijatevedu oli langenud.
Kéesoleval aastal loodetakse tdusu ka magamisvagu-
nite liikluses. Selts enda poolt ei ole jatnud kasuta-
mata mﬂmes_u_&useld_ korraldusvotteid, ‘mille eesmérk
on elustada liiklust Aa_ eriti muuta reisimist raudteel
mugavamaks, mis tantis ja oluline killalt on kéesole-
val ?ng, kus raudteedel ka teisi voistlejaid.

~ Kaesoleval talvel ,Mitropa“ korraldas oma tee-
nijaskonnale erikursuseld nende ametalaste teadmiste
a oskuste laiendamiseks ja varskendamiseks, kuna
asti valjakoolitatud personaal tahendab palju he
veoettevdtte vadrikuse tdstmiseks.

3. KLASSI VAGUNID PEHMETE ISTMETEGA.

Reisi‘'rlongi iS. klassi jaoskond imberehitatult.

 Saksa riigiraudteede valitsus o'n otsustanud koik
likvel olevad 3. klassi vagunid varustada pehmete
istmetega ja samuti pehmete selljatugedega:

~ E;'sialgu saavad ,,pehme madbli* k||rror]g|de 3. klas-
isi vagunid, hiljem ka reisirongide vagunid. _
_Istmete ja seljatugede katmiseks tarvitatakse eri-
list liiki plausriiet.

Kiirrongi 3. klassi vaguni kupee (mberehitatult.

Nende 3. lklassi vagunite Umberehitus saab veel
kdesoleval aastal teostatuld. _

Nagui kuuleme, on ka LA&ti raudteevalitsus otsus-
tanud vainistada oma 3. klassi vagunid, mis liikumas
Riiga—Berlini vahel, Saiksa raudteede eeskujul peh-
mete sohvadega ja seljatugedega.

Tegev toimetaja; E. TIMMA, korter: Liihikejaly 4—3., telef. 429-58. — Vastutav toimetaja; E. GRUNBERG,
krt.: Vaksali puiestee 14—7. telef. 434-41. — Véljaandja: K.-i. ,EESTI RAUDTEE®, Tallinnas.

J. Zinimermann! triikihoda Tallinnas, Lohike jalg 4.



DER PEIVATE LUFTVERKEHE.
,,For_schungser%ebmsse des  Ver-
kehr swissenschattlichen Instituts
for Luftfahrt an Technischen
Hochschule Stuttgart® Herausgegeben von
Professor Dr.-Ing. Carl Pirath. Heft 7: ,Der
;7)r|\_/ate Luftverkehr. 1934, Format DIN A 4,
3Seiten mit 21 Abbildungen im Text. RM 450.
Verlag der Venkehrswissenschaftlichen Lehrmit-
telgesellschaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn
Berlin W 9, Potsdamer Platz 1. '
~ Der private Luftvenkehr, dea- im Sportflug und
P_nvaten Re|seflu? seinen hauptsachlichen Ausdruck
er Zeit stark an Bedeutung' gewon-

der

indet, hat in letz _ _
nen, sodass die Frage nach seiner Lage und Seinen
Aussichten erhdhte Wichtigkeit fir Wissenschaft und
Praxis erhalten hat. _ _
~In Heft 7 der Forschungsergebnisse, welches die
beiden Abhandlungen ,Die Entwmklun%sgrundla en
des privaten Luftverkehrs* von Professor Dr.-Ing. Carl
Pirath und ,Betriebs- und verkehrswirtschaftliche
Untersuchung des Sport- und «privaten Reiseflugs*
von Dr.-Ing. Helmut Kibler enthalt, wird seine Orga-
nisation und) Ausdrucksform in den verschiedenen Lan-
dern behandelt. Es werden erstmalig eingehende Un-
tersuchungen dariiber an|P'esteIIt,. wie sich die Selbst-
kosten und die Wirtschartlichkeit des privaten Luft-
verkehrs im Vergleich zu den anderen privaten Ver-
kehrsmitteln, vor allem zum Kraftwagen, verhalten.
Besonders wertvoll und aufschlussreich sind die ver-
%Ie_lchenden Kostenuntersuchungen von iSpo™t- und
elseflu%zelégen verschiedener Leistungsfahigkeit und
entsprechenden Kraftwagentypen. _

Neben diesen im Rationalen liegenden Gesichts-
punkten werden auch die irrationalen Krafte unter-
sucht, die beim privaten Luftverkehr in besonderem
Masse wirksam sind, um so im Rahmen des gesamten
Verkehrswesens die Voraussetzungen zu suchen und
den Untergrund zu priifen, auf dem die feinsten Wur-
zeln eings im menschlichen Gesellschaftsleben veran-
kerten Einsatzes des Luftfahrzeugs fir Verkehrs-
zwedke gentigende Nahrunig finden kénnen.

Die Schrift wird bei allen am privaten Luftver-
kehr beteiligten und interessierten Stellen, durch die
vergleichenden Kostenuntersuchungen aber auch bei
anderen Verkehrsunternehmungen besonders bei Kraft-
wagenverbénden und bei der Autoindustrie besondere
Beachtung finden.

,VOM VERKEHR MIT DEN REISENDEN*
von Dr. rer. pol. R. Couvé, Reichsbahnrat. 3. neu-
bearbeitete und erweiterte Auflage, 1934, Format
DIN A 5, 65 Seiten m. 25 Abbildungen. RM 0,95. Ver-
lag der Venkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesell-
schaft mbH bei der Deutschen Reichshahn. Berlin W 9,
Potsdamer Platz 1. .

_ Die bewéhrte Erziehungsschrift ,Vom Verkehr
mit den Reisenden zur Schulung dfes Reichshahn-
Personals ist in einer dritten neubearbeiteten und we-
sentlich erweiterten Auflage mit reichem Bilderschmuck
erschienen.  Sie sollte sich in der Hand jedes Verkehrs-
beamten finden als Hilfsmittel fiir den Selbstunter-
richt und als treuer Ratgeber fur alle Lagen, in die
er im Verkehr mit den Reisenden (kommen Kann. Den
Dienststellenleitem und -Lehrern gibt es die notwen-
digen einheitlichen Richtlinien und Anhaltsi)unkte fiir
die Durchfihrung des Unterrichts, Beispiele aus dem
taﬂhchen Lebeii auf dem Bahnstéig, am Fahrkarten-
schalter und Gepackshalter, an der Sperre, im Zuge
erlautern die Verfigung der Hauptverwaltung ,Ver-
halten der Bediensteten”, welche ,im Dienstunterricht
wiederholt zu behandeln“ ist. Jeder Beamte muss sich
dardiber klar sein, dass auch er durch sein vorschrifts-
méssu};es Verhalten im Dienst und durch héfliche Um-
gangs ormen dazu beitragen kann, die Deutsche Reichs-
ahn als Trégerin des grdssten und volkswirtsclaaft-
lich wichtigsten Teils unseres Veikehrs der deutschen
Offentlichkeit zu ﬁewmnen und das Verstdndnis fir
die sichere, schnelle, pinktliche und preiswerte Ver-
kehrshedienung durch die Deutsche = Reichsbahn zu
befestigen.

,DEUTSCHLAND*.

Uus Saksa reisiajakiri, ilmub ,,Verkehrsverla%
Deutschland GmbH, Berlin W9, Potsdamer Platz
(Columbushaus) véljaandel alates aprillist 1934, (ks
kord kuus.

Tellimise hind RM 3— veerandaastas. _

Samane ajakiri ilmub ka inglise ja hispaania
keeltes. ) _

Ajakiri, on pihendatud peamiselt Saksamaa tut-
vustamisele, milleks &ra toodud paltj_u kunstivéartusega
pilte _Saksamaa linnadest, maastikust, kuurortidest

Jne. Oigem vGib seda valjaannet pildiajakirjaks nime-

tadad sest valdav osa ajakirjast on piltide alla mahu-
tatua.






