Antud t66 teema tulenes ettevétte Fleibel GroupaDiniiniumist vaikelaeva ehitusest, mille
juures on sageli tarvis detailidele iseloomulikikanda. Detailidele eelnevalt deformatsioon aitab
valtida konstruktsioonis suuri lisapingeid ning rdab kogu protsessi efektiivsemaks ja seelabi
vahem ka kulukaks. T66 eesmaérk on tekkinud regatssleemi lahendamisest, milleks oli
detailide deformeerimine kolmemddtmelise kuju saamiseks.

Kéesoleva t66 raames on pdhjalikult uuritud rulisinke, nende ehituslikke iseérasusi ning
kasutusvoimalusi tldisemalt. Olemasolevatest pestiei onnestunud leida sobilikku toodet,
kuna pakutavatel pinkidel on lubatud maksimaalrferdeeeritav tooriku paksus 4,8 mm. See
pole aga kahjuks piisav, kuna vaikelaeva ehitugdebtette ka kuni 6 mm tooriku deformeerimist.
Esmalt sai konsulteeritud kodumaal paikneva vadsahituse valdkonnas tegeleva ettevottega,
kes sama probleemi ees on kord seisnud. Ka sim@#ldud lahendiks manuaalse rullvaltsi
projekteerimine ja koostamine.

Sellest tingituna on antud t66s kirjeldatud Inglia#ta projekteerimist ning selle ehitust. Antud
pingi eriparaks on lubatav maksimaalne deformeentaterjali paksus, milleks on 6 mm. Muugil
olevatel seadmetel pole aga mérgitud &ra jdudua mneldatakse toorikule. Seetdttu tuli
rakendatav joud leida, et oleks vdimalik konstrigdsi tugevus leida. TG0 seisnes eelnevalt
katsetulemuste saavutamises ning seejarel vastavagrtuse leidmisel.

6 mm alumiiniumi deformatsiooniks vajalik jdud lmeg rattal on katse tulemuste pdhjal SO0kN.
Selle vaartusega on arvestatud pingi projekteeeimigg konstruktsiooni varuteguriks on 2,35.
To0 lisatlesandeks on pingi majandusliku tasuveskriine. Hetkel mitgil olevatest pinkidest
on hinnaklass suuremate materjalipaksuste deformiseks ligikaudu 8000 eurot. Kéaesolevas
t00s on projekteeritud pink, mis Uletab vastavaithmeetreid ligikaudu 20 protsendi vorra.
Seejuures on kalkuleeritud pingi maksumuseks 3d8atemis on pea poole soodsam
konkurentidest. Vastavaid tulemusi arvesse vottetoote turule viimine pdhjendatud.



